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~ SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

"___7‘_-_

COMITE DE DIRECTION .

b

Séance du 9 avril 1940

Le séance est ouverte & 15 heures, sous les présidence de

M. GRIMPRET.

1 Sont présents : MV. GRIMPRET, Vice-Président

B MARLIO, Vice-Président

BOUFFANDEAU
b y BOUTH ILLIER
ARON

=

| T IRARD
o _ _ GOY

ol ' FREDAULT

- Assistent 2 la séance : MM. LE BESNERAIS, Directeur Général

T . BERTHELOT, Directeur Généraladjoint

: . _ FILIPPI, Secrétaire Générel

F Le Commissariat du Gouvernement est représenté par :

§ MM. MORONI, Commissaire suppléant

3 "RENDU, Commissaire adjoint

3

| S "‘I!"‘. e o o

~ Adoption du QUESTION I - Adoption du procés-verbel .-

T - ——

proces-verbal.-

2 _“ i - ¥ Sur la proposition de M, GRIHPRET, le procés-verbal de
'ﬁ;#. . le séance du 2 avril 1940 est adopté.

Comptes rendus QUESTION II - Comptes rendus hebdomadaires.

hebdomadaires.-

i i1e) Trafic, recettes, mouvement, etc...

<3 M. LE BESNERAIS rend compte de la situation.

- M. FILIPPI rend compte de la situation.
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Compte rendu de la délégation QUESTION II - Compte rendu -
de pouvoirs donnée par le : 4
Comite de Direction dans sa de 1a délégation de pouvoirs donnée par le
seance du 30 aout 1939. 3
Comité de Direction dans sa séasnce du

R g, TEn O

30 aoﬁt 1939,

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été

donnée au Président par le Comité dens sa séance du 30 aofit 1939,

- Avenant au contrat de concession d'un terrasin de
4,000 m~ dans 1a gare de Paris- lvry consenti 2 la Compa-
gnie des Forges de Ch&tillon-Commentry et Neuves-
Maisons,

I1 s'agit de modifier la clsuse de révision du taux de la

g

redevance aennuelle et de porter cette dernidre de 43.880 fr

55,000 fr, Jjusqu'au 30 septembre 1944, |

- Avenant su merché de réparation de wagons passé entre
la Compegnie P.L.M. et la Société d'0utillaege Macen nique
et Usinage d'Artillerie (S.0.M.U.A.) ~ (Montant de -
l'avenant : 1.475.402 fr, e montant primitif du marché

pour 1938 étant de 8,476,461 fr).,

I1 s'agit de réviser le taux horaire de rémunération

consenti & la S.0.M.U.A. pour tenir compte, d'une pert de la
hausse des selaires et, d'sutre part, des modifications apportées

par la S.N.C.F. au programme des travaux confiés i cette Société.

- D'autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au
Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. LE DIRECTEUR

GENERAL a approuvé les affaires suivantes g

-~ Cession & la Société des Aciéries de Longwy d'un ter-
rein sis & vayres sur la ligne de Libourne % Bordeaux -
Eéglon Sud-Quest - Montant 695 .000 4,50 I pour
frais d'etude, de mesurage, piquetage et cgagagfion
des plans. =

Il s'agit d'un terrein qui ne présente aucune utilité

pour la S.N.C.F. L'Etat-Major de 1'Armée, 42me Bureau, n'a pas

*Te 0 s Sa e
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d'objection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics

ne s'oppose pas & la désaffectation de ce terrain,

Tarifs =

- Avenant & la Convention & prix convenus passée
avec la Societe "Les S de M. BARDINET" pour
le transport de rhums, ligueurs et spiritueux.,

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-

ment de recettes annuel de 584 .000 fr.

- Insertion dans le chapitre 18 du tarif spécial
G.Vo n° 5> d'un Earagragﬁe nouveau agplicable aux
romages expédies par wagons complets de Tournemire-—

Roguefort & destination de Marseille et inversement.

Il s'agit de maintenir un trafic annuel d'environ 1.900 ton-

nes, dont 1l'acheminement ne peut &tre réalisé gu'en grande vitessa.

— Modification :
- a l'annexe II aux tarifs généraux applicables
aux voyageurs, bagages et chiens accompagnés ;
- 1'annexe H aux %ari?s généraux pour le trans-
port des marchandises j

- & la liste des embranchements particuliers dont
l'origine est située entre deux gares (ou plus)

(P.Ve n° 23! chapltre 2) ;
- au Tableau annexé au tarif spécial n°® 129,

chapltre 16 ;
-~ a la nomenclature des gares et des localités
desservies,

I1 s'agit de réaliser les aménagements tarifaires néces-
sités par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section
de ligne d'Angouléme & Saint-Michel-sur-Charente, appartenant
antérieurement a la Région Ouest,

- cation des prix du baréme é ng 2
revus au cha re i u tar oV, n8 1

pour les expéditions d'au moins 300 kg ou
t ur ce id ux envols de colis d
commi nnaires—-messagers effectuds d 5
relation Paris = Geneéve—Cornavin ou inversement.
Il s'agit :

- de maintenir le trafic des exportations sur la Suisse,

via Genéve ;

- oo 800
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~ de faire bénéficier les envois que les commissionnaires— 3
messagers expédient & degtination de la Suisse, via Gendve-
Cornavin, de la méme tarification que celle applicable via
Vallorbe, afin de mettre sur un pied d'égalité les expéditeurs
effectuant leur trafic d'exportation par 1'une ou 1l'autre de

ces voies,

Modifications & la nomenclature des gares et
des localités desservies.

Ces modifications, qui intéressent 3 gares, sont la
conséquence de la fermeture, & partir du ler avril 1940, au
service des voyageurs, des bagages, des chiens accompagnés et
des colis express de la section de ligne Auneau-Embranchement |
(exclu) & Gallardon-Pont (inclus) .

Marchés et QUESTION II1 - Marchés et Commandes .- 4
Commandes ., - x

Le Comité approuve le marché suivant :

- Marché avec la Compagnie Industrielle de Matériel
de Transport (C.I.E.g.J pour 1l'exécution de petites
réparations ou "levages" de machines et tenders
(Durée un an, avec faculté de reconduction pour
deux riodes successives de six mois - Dérpense

m ions environ pour deux 4ns).

Service QUESTION IV — Service Commercial .- ol gt
Commercial .~ o

Relévement des tarifs et allocations du service de
factage et de camionnage aux gares de Nantes pour
la desserte de Nantes (178.700 habitants) ;

-~ extension de ce service aux marchandises transpor-
tées par wagon complet ;

- création d'un service de factage et de camionnage
& la gare de Font-Rousseau pour la desserte de la
IocaI%t? de Rezé (12.300 habitants) ;

—~ substitution d'un traité unigque passé avec la So-
cieté des anciens Etablissements Paul Grandjouan

aux divers traités conclus entre ses precedesseurs
(M.M, LUCAS-UNDERBERG) et les Régions Ouest et
sud-Ouest .

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises.
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E Projsts - QUESTION V - Projets.

— Gare de BQulogne—ville et abords : achdvement de
de mar su ion des P.N, n@OS 143,

_ﬂ#SELQ__Q,___ﬁih__JNL_jﬁL

t 144bi t construction d'un pogt route sur
lg Liane 14;050;000 fr5,ZSuite a la décision du
Co

mité de Direction du 2 avril).

Le Comité approuve, sous réserve de quelques modifications
adoptfes en séance, le texte de la lettre destinée & soumettre

ce projet au Ministre.

Assemblée Générale des QUESTION VI - Assemblée Générale des

act;gn%gireg de la
SONQC= -] act;onnaires de la SaNoCoFB

Le Comité examine les mesures a prendre en vue de la pré-

paration de 1'Assemblée Cénérale des actionnaires de 1la S.V.C.F.,
notamment la constitution d'une Commission, composée de

M.M. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, chargée
d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui devront €tre
soumis au Conseil dans sa séance de mal, et, d'autre part, le
rapport a l'Assemblée Générale, qui devra €tre soumis au Conseil

dens sa sfance de juin,

Projet d'arrangement fixant QUESTION VII - Projet d’arrangement
les conditions dans lesquel-
# ; service des ma handi~ fixent les conditions dans lesguelles le
' era sur ar la Com
gnie du Chemin de fer Métrgf service des marchandigses sera _assuré par
litain Pa ur la lign .
de Paris-Luxembourg la Compagnie du Chemin de fer Métropolitain

Massy-Palaiseau et 1'embran—

ment d urg-la-Reine de Paris sur la ligne de Paris-Luxembourg &
ﬁgggg;—Rgbinggn Suite a la
décision du Comité de Direc-—

tion du 5 mars).

Massy—Palaiseau et 1'embranchement de
Bourg-la-Reine & Sceaux-Robinson (Suite &

la décision du Comit® de Direction du

5 mars).

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises.
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Consortium Forestier

QUESTION VIII - Consortium Forestier
et Maritime.

et Maritime,

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres

du Comité de gestion de ce Consortium et désigne M. ALLEGRE pour

occuper ce nouveau siege. Il approuve les propositions qui Iui

sont soumises en ce qui concerne la rémunération allouée &
M, ALLEGRE,

Mesures en faveur des famil- QUESTION IX -~ Mesures en faveur des
d! nts victim d a
guerre,

familles d'agents victimes de la guerre.

Le Comité ajourne & huitalne l'examen de cette question.

Questiogns - Questions diverses -
diverses. . _

Délégation de signature & M. ARON -

Les actes engageant la Société Nationale délibérés par le
Conseil d'Administration ou le Comité de Direction devant porter,
pendant la suppléance du Président, les signatures conjointes
des deux Vice-Présidents et 1'un de ceux-ci pouvant &tre, momon-—
tenément, emp8ché de signer, le Comité donne délégation a M. ARON,
pendant cette suppléance, et par application des articles 14 et

15 des Statuts, pour la signature des dits actes.

Caisse de Prévoyance -

M. ARON signale la nécessité de prendre le plus rapidement

possible les mesures consécutives au décret du 19 mars 1940.

La séance est levée & 15 heures 45,

Le Président,

GRIMPRET



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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COMITE DE DIRECTION .

————

Séance du 9 avril 1940

Le séance est ouverte & 15 heures, sous la présidence de

Me GRIMPRET.

Sont présents : MV. GRIMPRET, Vice-Président
MARLIO, Vice-Président

BOUFFANDEAU
BOUTH ILLIER
ARON

T IRARD
GOY
FREDAULT

Assistent & la séance ; MM. LE BESNERAIS, Directeur Général
BERTHELOT, Directeur Généraladjoint
FILIPPI, Secrétaire Générel

Le Commissariast du Gouvernement est représenté par :

MM. MORONI, Commissaire suppléant
RENDU, Commissaire adjoint

AdoPtion dul QUESTION I - Adoption du procés-verbal.-
. proces-verbal .-

Sur la proposition de M. GRIMPRET, le procés-verbel de

la séance du 2 avril 1940 est adopté.

Comptes rendus QUESTION II - Comptes rendus hebdomadaires.
hebdomadaires.-

l°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M, LE BESNERAIS rend compte de la situation.

2°) Trésorerie.

M. FILIPPI rend compte de la situation.

iithe D.G.ScF

.,_
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Compte rendu de la délégation QUESTION II ~ Compte rendu
de pouvoirs donnée par le
Comite de Direction dans sa de 1a délégation de pouvoirs donnée par le

seance du 30 aout 1939.

Comité de Direction dans sa séance du

30 aolit 1939,

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été

donnée au Président par le Comité dens sa séance du 30 aofit 1939.

- Avenant au contret de concession d'un terrain de
4,000 m? dans la gare de Paris-1vry consenti = la Compa~-
gnie des Forges de ChAtillon-Comm mmentry et Neuves-
Maisons,

Il s'agit de modifier la clause de révision du taux de 1la
redevance annuelle et de porter cette derniére de 43.880 fr &
55.000 fr, jusqu'au 30 septembre 1944,

- Ayvenant au merché de réparstion de wagons passé entre

la Compegnie P.L.M. et la Société d'Cutillege Macanique

et Usinage d'Artillerie S.0.M.U.A. Montant de
l'avenant : 1.475.402 fr, le montant _primitif du marché

pour 1938 etent de 8.476.46 rr[,

I1 s'agit de réviser le taux horaire de rémunération

consenti & la S,0.M.U.A. pour tenir compte, d'une pert de la
hausse des salaires et, d'sutre part, des modifications apportées

par la S.N.C.F. au programme des travaux confiés & cette Société.

- D'autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au
Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. LE DIRECTEUR
GENERAL a approuvé les affaires suivantes 3

- Cession & la Société des Aciéries de Longwy d'un ter-

rain sis_& vVayres sur la ligne de leEﬁFﬁEXX'EEFEEEﬁk -

Région Sud-Quest - Montant 695.000 fr + 14.500 fr pour
frais d'étude, de mesurage, piquetage et confection

des plans.
I1 s'agit d'un terrein qui ne présente aucune utilité

pour la S.N.C.F. L'Etat-Mejor de 1'Armée, 4&me Buresu, n'a pas



i T

d'objection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publiecs

ne s'oppose pas & la désaffectation de ce terrain,

Tarifs =

- Avenant & la Convention & prix convenus ssée
avec la Sociéte "lLes Fils sé M. BIﬁﬁINETE our
Te transport de Thums, ligueurs et spiritueux.

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-

ment de recettes annuel de 584.000 fr.

- Insertion dans le chapitre 18 du tarif spécial
7.V, N° 3 d'un paragraphe nouveau applicab

Promages expédies par wagons complets de Tournemire-
oguelor estination de Marse e e nversement.

I1 s'agit de maintenir un trafic annuel d'environ 1.900 ton-

nes, dont 1l'acheminement ne peut &tre réalisé qu'en grande vitesse.

- Modification :

- & l'annexe II aux tarifs généraux applicables

- aux_voyageurs, bagages et chiens accompagnes ;

- 3 1'annexe H aux tarifs généraux pour le trans-—
port des marchandises 3

- & la liste des embranchements particuliers dont
1Torigine est située entre deux gares (ou plus)
(P.V. n° 29, chapitre 2) ;

- au Tableau I1] annexe au tarif spécial n° 129,
chapitre 16 ;

-~ & la nomenclature des gares et des localités
desservies,

I1 s'agit de réaliser les aménagements tarifaires néces-
sités par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section
de ligne d'Angouléme & Saint-Michel-sur-Charente, appartenant

antérieurement & la Région Ouest.

- cat des prix du barém éci 2
prevus au chaepifre Jer - u_tari Vo ni 1

pour les expéditions d'au moins 300 kg ou
payant pour ce poids, aux envois de colis de
commi nnaires—me ers effectués dans 1
relation Paris — Geneéve-Cornavin ou inversement.
11 stagit : ’

i

- de maintenir le trafic des exportations sur la Suisse,

via Geneéve ;

e o 9 00
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~ de faire bénéficier les envois que les commissionnaires-—

messagers expédient & destination de la Suisse, via Genéve=~

Cornavin, de la méme tarification que celle applicable via

Vallorbe, afin de mettre sur un pied d'égalité les expéditeurs

effectuant leur trafic d'exportation par 1l'une ou l'autre de

ces volies.

Modifications & la nomenclature des gares et

des localités desservies.

Marchés et
Commandes .-

Service
Commercial .-

Ces modifications, qui intéressent 3 gares, sont la

conséquence de la fermeture, & partir du ler avril 1940, au

service des voyageurs, des bagages, des chiens accompagnés et

des colis express de la section de ligne Auneau-Embranchement

(execlu) a Gallardon-Font (inclus) .,

QUESTION III - Marchés et Commandes .-~

Le Comité approuve le marché suivant :

- Marché avec la Compagnie Industrielle de Matériel
de Transport (C.I.M.T.) pour l'exécution de petites

réparations ou "levages" de machines et tenders
(Durée un an, avec f%bulfé de reconduction pour
deux périodes successlives de six mols - Dépense
25 millions environ pour deux ans).,

QUESTION IV - Service Commercial .—

Relévement des tarifs et allocations du service de
factagze et de camionnage aux gares de Nantes pour
la desserte de Nantes (178.700 habitants) ;

—~ extension de ce service aux marchandises .transpor-
tées par wagon complet ;

-~ creation d'un service de factage et de camionnage
& la gare de Font-Rousseau pour la desserte de la
localité de Rezé (12.300 habitants) ; :

—~ substitution d'un traite unigue passé avec la So-
ciété des anciens Etablissements Paul Grandjouan
aux divers traités conclus entre ses precédesseurs

~UNDERBERG) et les Reégions Ouest et

Sué-éueat.

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises,
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Projets - QUEST1ON V - Projets.

~ Gare de Boulogne—ville et abords : achévement de
i e _de mar suppression des P.N, nOS 143,

44 et 144bis et construction d'un pont-route sur
la Liane I4;050;OOO fr).(Suite a la décision du
Comit

de Direction du 2 avril).

Le Comité approuve, éous réserve de quelques modifications
adoptées en séance, le texte de la lettre destinée & soumettre

ce projet au Ministre.

'

Assemblée Générale des QUESTION VI - Assemblée Générale des
action r e 1 :
o actionnaires de la S.N.C.F,

Le Comité examine les mesures a prendre en vue de la pré-
paration de 1'Assemblée Générale des actionnalres de la S.RC.F.,
notamment la constitution d'une Commission, composée de
M.M. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, chargée
d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui devront &tre
soumis au Conseil dans sa séance de mai, et, d'autre part, le
rapport & 1'Assemblée Générale, qui devra €tre soumis au Consell

dens sa séance de juin,

Projet d'arrangement fixant QUESTION VII - Projet d'arrangement
les conditions dans lesquel-
les le service des marchandi- fixent les conditions dans lesguelles le
S5es sera assuré per la Compa-—

du Chemin de fer Métro- service des marchandises sera _assuré par
politain de Paris sur la ligne
de Paris-Luxembourg a la Compagnie du Chemin de fer Métropolitain
Massy-Palaiseau et 1'embran— *

chement de Bourg-la-Reine & de Paris sur la ligne de Paris—Luxembourg &
Sggnsszﬁggzgﬁgg Suite a la

décision du Comité de Direc-— Massy—-Palaiseau et 1'embranchement de
tion du 5 mars).

Bourg-la-Reine & Sceaux-Robinson (Suite &
la décision du Comit® de Direction du

5 mars).

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises.
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Consortium Forestier QUESTION VIII - Consortium Forestier
gt Maritime.

et Maritime.

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres

du Comité de gestion de ce Consortium et désigne M. ALLEGRE ‘pour

occuper ce nouveau siege. Il approuve les propositions qui lui

sont soumises en ce qui concerne la rémunération allouée 2
M. ALLEGRE.

u n faveur de amil-

L : QUESTION IX - Mesurss en_ faveur des
n vict A
guerrs. ;

femilles d'agents victimes de la guerre.

Le Comité ajourne & huitaine 1'examen de cette question.

Questions - Questions diverses -
diverses.

Délégation de signature a M. ARON -

Les actes engageant la Société Nationale délibérés par le
Conseil d'Administration ou le Comité de Direction devant porter,
pendant la suppléance du Président, leés signatures conjointes
des deux Yice"Présideéts et 1'un de ceux-ci pouvant &tre, momon—
tanément, emp8ché de signer, le Comité donne délégation a M. ARON,
pendant cette suppléance, et par application des articles 14 et

15 des Statuts, pour la signature des dits actes.

Caisse de Prévoyance -

M. ARON signale la nécessité de prendre le plus rapidement

possible les mesures consécutives au décret du 19 mars 1940.

La séance est levée & 15 heures 45,

Le Président,
GRIMPRET
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Adoption du
'grocgs-verﬁal.-

Le séance est

M. GRIMFRET.

Sont présents

Assistent & la séance

Séance du 9 avril 1940

ouverte & 15 heures, sous la présidence de

MM .

GRIMPRET, Vice=-Président
MARL IO, Vice-Président

BOUFFANDEAU
BOUTH ILLIER
ARON

T IRARD

GOY

FREDAULT

LE BESNERAIS, Directeur Général

BERTHELCT, Directeur Généralad joint
FILIPPI, Secrétaire Générel

Le Commisgariet du Gouvernement est représenté par :

Comptes rendus
EeS§omaHairss.-

M.

MORONI, Commissaire suppléant
RENDU, Commissaire adjoint

QUESTION I - Adoption du procés-verbal .-

Sur la proposition de M. CRIMPRET, le procés-verbal de

la séance du 2 evril 1940 est adopté.

1lc) Trafic, recettes, mouvement, etC...

QUESPION II - Comptes rendus hebdcomadaires.

M. LE BESNERAIS rend compte de la situation.

2°) Trésorerie.

M., FILIPPI rend compte de la situation.

.8 s a8

et il
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de la délégation de pouvoirs donnée psr le
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i bis

ndu de la délégation QUESTION_II - Compte rendu
8 donnee par le
Direction dans sa
S0 _aout 1939.

Comité de Direction dans sa séence du

30 aofit 1939.

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a ét é

donnée au Président per le Comité dens sa séance du 30 aofit 1939.

- Avenant au contrat de concession d'un terrain de >
1.000 m2_dans la gere de Paris-Ivry consenti = 1a Coggg{
gnie des Forges de Chatillon-commentry et Neuves- §
Meisons.

I1 s'egit de modifier le clsause de révision du teux de la
redevance annuelle et de porter cette dernidre de 43.880 fr &

55,000 fr, jusqu'au 30 septembre 1944.

- Avenant au merché de réparation de waesgons passé entre
1a Compagnie P.L.M. et _la Socicté a'Uutillege Mecé@nique

e

et Usinage d'Artillerie (S.0.M.U.A.) = (Montant de
T'avenant : 1.475.402 fr, le montent primitif du marché
pour 1038 Stent de E.476.461 fr).

Il s'agit de réviser le taux horaire de rémunération

consenti & la S.0.M.U.A. pour tenir compte, d'une part de la
hausse des salaires et, d'eutre part, des modifications apportées

par la S8.N.C.F. au progremme des travaux confiés 4 cette Société.

- D'autre pert, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
dé1égués par M. le Président et dont il a été rendu compte au
Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. LE DIRECTEUR

GENERAL a approuvé les affaires suivantes :

- Cession & la Société des Aciféries de Longwy d'un ter-
rein sis & Veyres sur ls ligne de Libourne s Bordeaux -
W i f Reégion Sud-guest = Montant 695.000 IT + 14.000 fr pour
Py frais d'stude, de mesurage, piquetage et confection
des plans.

Il s'agit d'un terrein qui ne présente aucune utilité

pour la S.N.C.F. L'Etat-Major de 1'Armée, 42me Buresu, n'a pas

e s e 8s e
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d'objection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics

ne s'oppose pas & lua désaffectation de ce terrain,

; ¥ Tarifs -

- Avenant & la Convention & prix convenus passée
avec la Société "Ies Fils de M. BARDINET" pour
ie transport de rhums, ligueurs et spiritueux.,

Les' mesures envisagées procureront & la S,N.C,P., un supplé-

ment de recettes annuel de 584.000 fr.

- Insertion dans le chagpitre 18 du tarif spécial

G.V. n° 3 d'un paragraphe nouveau &apLlicable aux
romages exjpedies par wagons complets de ournemire-

Roquefort a destination de Marseille et inversement.

Il s'agit de maintenir un trafic annuel d'environ 1.900 ton-

nes, dont l'acheminement ne peut 8tre réalisé qu'en grande vitesse.

- Modification :
- & l'annexe II sux tarifs généraux applicables

aux voyageurs, bagages et chiens accompagnés ;
| - & l'annexe H aux tarifs généraux pour le transe
ﬁ Eort des marchandises j; '
' - & la liste des embranchements particuliers dont
; l'origine est situde entre deux gares (ou plus)
5, chapitre 2) ; -
- au Tableau I1I annexeé au tarif spécial n° 129,

chapitre 16 ;

- a la nomenclature des gares et des localités
desservies,

I1 s'agit de réaliser les aménagements tarifaires néces-
sités par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section
de ligne d'Angouléme & Suint-Michel-sur-Charente, appartenant
antérieurement & la Région Quest.

- Application des prix du bartme spéeial n® 2

Erévis au cha Ttre Ter =3 TTgdu tarir GV no 1

ur les expéditions d'au moins 300 kg ou

£O p 5 g

ayant pour ce ids, aux envois de colis de
commissionnaires-messagers efiectués dans la
relation Iariﬁ%GenEve-cornavin ou inversement.

T

I1 s'agit : /]

= de maintenir le trafic des exportations sur la Suisse,

j% via Genéve ;

L
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- de faire bénéficier les envois que les commissionnaires-

messagers expédient & destination de la Suisse, via Geneve-

Cornavin, de la méme tarification que celle applicable via
Vallorbe, afin de mettre sur un pied d'égalité les expéditeurs
effectuant leur trafic d'ex ortation par l'une ou 1'autre de

ces voles.

Modifications & la nomenclature des gares et
des localiteés desservies.

Ces modifications, qui intéressent 5 gares, sont la
conséguence de la fermeture, 3 partir du ler avril 1940, au
service des voyageurs, des bagages, des chiens accompagnés et
des colis express de la section de ligne Auneau-Embranchement
(excluf 4 Gallardon-Font (inclus).

Marchés et QUESTION III - Marchés et Commandes =
Commandes .-

Le Comité approuve le marché sulvant :
- Marché avec la Compagnie industrielle de Matériel
de Transport ; rour 1'exécution de petites
révarations ou "levages" de machines et tenders
Durée un an, avec faculté de recon uction pour
deux périodes successives de s mois = Depense

25 millions environ pour deux ans) «

Service QUESTION 1V - Service Commercial .-
com " s

Reldvement des tarifs et allocations du service de
factare et de camionnage aux gares de Nantes pour
1o desserte de Nantes (178.70 habitants) ;

- extension de ce service 8ux marchandises transpor-
tées par wagon complet ;

- création d'un service de factage et de camionnage
T la gare de lont-nousseau pour la desserte de i ¢ S
1ocalit§ de Rezé !12.5@0 habitants) ;

- substitution d'un traitée unigue pagsé avec la So-
iété des anciens Ltablissements laul Grand jouan
aux divers traités conclus en%;e ses pgacgaesaqug

(M.M. LUCAS -UNDERBERG) et les Régions Ouest et
sud=-Ouest. &

. Le Comité approuve les propositions qui lui sont

goumises.,.
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QUESTION V - Projets.

- Gare _de Boulogne-ville et abords : achévement de
d r uppression des P,N. nCS 149,

le gere de marée, suppression des P.
J 44 et 144bis et struction d;un gnt;r uted ur
# a Lisne (4,000,000 fr)a(Suite & la décision du
Comité d

e Direction du 2 avril).

Le Comité approuve, sous réserve de quelques modifications
adoptées en séance, le texte de la lettre destinée & soumettre

ce projet au Ministre.

Assemblée Générale des QUESTION VI - Assemblée GAnérale des
ggﬁignnglrgﬁ de la
S,N.C.F, actionnaires de la S.N.C.F,

Le Comité examine les mesures 2 prendre en vue de la pré-
paration de 1'Assemblée Générale des actionnaires de la S.N.ClF.,
notamment la constitution d'une Commission, composée de
M.M. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, chargée
d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui devront Etre
soumis au Conseil dans sa séance de mai, et, d'autre part, le
rapport & 1'Assemblée Générale, qui devra €tre soumis au Conseil
dens sa séance de juin.

nt QUESTION VII - Projet d'arrangement

fixant les conditions dans lesquelle

et 4!

: rvice des marchandises se ur
; s~Luxembourg a la Com ie du Chemin fer Métropolitain
assy-Palaiseau et embran=
t de Bourg-la—-Reine & de Paris sur la ligne de Paris-Luxembourg a
binson (Suite a la _ ;
"du Comité de Direc- Massy—Pala t 1'embr ement

Bourg-la-Reine & Sceaux-Robinson (Suite 2
la décision du Comité de Direction du

5 mars).

Le Comit® approuve les propositions qui lui sont soumises.
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QUESTION VIII - Consortium Forestier
et Maritime. '

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres
#  duComité de gestion de ce Consortium et désigne M. ALL%&RE pour
occuper ce nouveau siege. Il approuve les propositions qui lui
#sont soumises en ce qui concerne la rémunération elloube a
1. aLLéGRE

v .
Délégation de signature & M, ARON -

! Les actes engageant la Société Nationale délibérés par le
Conseil d'Administration ou le Comité de Direction devant porter,
pondant la suppléance du Président, les signatures conjointes
des deux Vice-Présidents et 1'un de ceux-ci pouvant 8tre, momén-
tenément, emﬁéché de signer, le Comité donne~délégation & M. ARON,
pendant cette suppléance, et psr application des articles 14 st

15 des Statuts, pour 1la signature des dits actes.
',.--"""".'.—.__-—h—""‘---...__

La séance est levée a 15 heures 45,

f /?*‘t lf(!L\

;}?quﬁﬁhzﬂ_’
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'SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction -

J Séance du 9 avril 1940

— e — p——

't
b

‘]
¥

-
3

La séance est ouverte 3 15 heures, sous la présidence de

T —— T e

(g Sont présents : MM, GRIMPRET, Vice-Président
Rl AR R MARLIO, Vice~Président
o T 8y ; BOUPFANDEAU
7 : o BOUTHILLIER

| L ARON
i i ) R :.' ' TIRARD
l { ¥ iy S Gog

FREDAULT

; i Agssistentd la séance: M, LE BESNERAIS, Directeur Général

| Lo v BERTHELOT,Directeur Général adjoint
‘- | N FILIPPI, Secrétaire Général

: ' Le Commissariat du Geuvernement est représenté par :

. L MM. MORONI, Commissaire suppl éant
b (e : RENDU, Commissaire adjo

QUESTION I ~ gdagtion;ﬂg_g;oobg—verhq;.-

E | Sur la proposition de‘g;_gggggggg, le p%gpha-varbal de la
ﬁﬁapna du 2 avril 1940 est adopté.

b

et g -.‘ X ., i”r T ..' .. :,'I._'.. :ri
i :a.;.‘im_.._.'___.‘i‘j\; _F_'___,' Ll ﬂﬁl’-{la“'t"';'*k' T A \ i
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Compte rendu de la délégation QUESTION IIbis - ﬁpte rendn;
de pouvolrs donnée par le

Comitéde Direction dans sa

délégation de pouvoirs donnée parrle 6omité‘

gséance du 30 ao 309 , -

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a
approuvées en vertu de la délégation de pouvolrs qui a été
donnée au Président par le Comité dans sa séance du 30 aodt 1939,

-~ Jvenant au contrat de concession d'un terrain de
ans are de paris-—-lvry consen a

Zompagnle es Forges de on-~-Commentry e
Neuves-Maisons.

I1 s'agit de modifier la clause de révision du taux de la

redevance amuelle et de porter cette dernire de 43.880 fr a

55.000 fr, jusqu‘au 3C septembre 1944.

- Avenant au- marché de réparation de wagons passé entre
1a_Compagnie P.L.M. et la soeléte d’%!u;i_rt 1aJE 'eg WMécanigque
87, ' ' (5.0.M.U.A,) —~ (Montant de
l'avenant : 1d1'5.40: e montant primitif du marché
pour 1938 tant de -.426 461 £r)s

Il s'‘agit de réviser le taux horaire de rémunération
consenti é la S.0.M.U.A. pour tenir compte, d'une part, de la
hausse des salaires et, d4' autre part des modifications appor-

" téed pag:la S.N.C.F. au programme des travaux confiés 4 cette
Société.

D dﬁxra part, en vertu des pouvoirs qui lui -ont été
dé1égués par M. le Président et dont 11 a été rendy @om%gse au
Comité dans sq_séance du 5 septembre 1939, M. IE DIR]

GENERAL a approuvé les affaires suivantes :

de Direction dans sa séance du SOjaoﬁﬁ 1939~
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- Cessgion & la Société des Aciéries de Lon
d'un terrein eis & Veyres sur la ligne de
ibourne & BordeauXx ~ Region Sud-Quest -

ontant 655, T + 14.500 fr pour frais
g 9 e mesurage uetage et confecti
: . W

Il s'agit d'un terrain qui ne présente aucune utilité pour
2 la 5,N.C.F. L'Etat-Major de 1'Armée, 4&me Bureau, n'a paa/d'ob-

";’EEEtion & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics ne

s'oppose pas i la désaffectation de ce terrain.

Tarifs -

- Awenent & la Convention & prix convenus passée
avec la Société "Les Fils de M. our le
Eransport de rHuma, Iigueurs et apIriEueux.

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-

ment de recettes annuel de 584.000 fr.

- Insertion dans le chepitre 18 du tarif spécial
G.V. n° 3 i'un psragra he nouveau applicable aux
fromages e;péaigs par wagons comflets e Tournemire-
Roguefort & destination de larseille et Inversement.

Il,s'agit de maintenir un trafic annuel d'environ 1.900 ton-

nes, dont l'acheminement ne peut &tre réalisé qu'en grande vitessa

- Neodification :

-& 1!

- & 1!

- & la liste des embranchements particuliers dont

4+ origine est situee entre deux gares

_ : : «V. Dn° 29, chapitre 2) ; :

s ™ = 8u Tableau ITT annexé au tarif spéciél n° 129, cha-
pitre 16 ;

R TR - & ls_nomenclature des gares et des localités
R s esservies. '

Il s'agit de réaliser les aménagements tarifaires nécessités

-

_@;4r le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section de ligne

LB BB
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d'Angouléme & Saint-Michel~-sur-Charente, appartenant ¢

ment & la Région Ouest.

- Application des prix du baréme spécial n° 2
prévus au chapitre l1er - 8 II du tarif G.V.
n° I pour les expéditions d'au moins 300 Kg
‘ou payant pour ce polds, aux envols de colis
de commissionnaires-messagers effectues dans
la relation Paris-Geneve-Cornavin ou 1nverse-
ment .

Il s'agit :

= de maintenir le trafic des exportatiéns-sur la Suis:s

'via:Genéva s
_“__,7"

" “~". de faire bénéficier les envois que les commissionna*
messagers expédient & destination de la &ulsse, via Gendver

Cornavin, de la méme tarification que- celle applicable via

lres-

v
R

Vallorbe, afln de msttre sur un pied d'égalité les expéditéurs

 effectuant leur trafic d'exportation ‘par l'une ou l'autre ¢

ces voies.

Nodifications a la nomenclature des gares et des localités

desservies.

\
TR S N

Gallardon-Pont (inclus).

¢

A

@?B'modifications qui intéressent 3 gares, sont la c(

L
quence Eﬁ 1a fermeture, a partlr du ler avril 1940, au sery

o e ATy

de

nsé-

rice




S5

QUESTION III - Marchés et Commandes.-

Le Comité apyrouve le marché suivant :

- Marché avec la Compagnie Industrielle de Matériel
de Transyort (C.l.M.T.) pgg; execution de es
réjarations o e

deu eriodes successivea de 81X moils -
25 1lions environ rour deux anl).

evages" de machines et tenders
uréde un an, avec faculté de reconduction pour
ix_mols - Dé ense

service . QUESTION IV - Service Commercial .-
Commercial .~

Relévement des tarifs et allocations du aervice de
factage et de camionnage aux gares de Nante
tes s 7 00 habitants J s

la_desserte de U 8.700 H
‘- extension de ce serv1ce;aux marchanﬁ%aea transpor-
t&es rar wagon complet ;
o ¥ : - cha%ion d'un service de factage et de camionnage
froiige i a la fare de Ionf-ﬁousseau Four 1a desserte de ig
k ocalilte de Kez g abitants) ;

'~ gubstitution d'un traité_un: é avec_la
Société des anciens Etabl :

. aux divers traités conclus entre ses prade
%,, %::E%'Eﬁclg-ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁj et _les Régions Quest et
P i a

5 d"‘ ueﬂt..

Le Comité aprrouve les proypositions qui lui sont sou=-

T8 7 mises, |

irojets .- ' QUESTION V - Frojets.~

- (Gare de Boulog% e-ville et abords s*achévement de
ree

la gare de ma PN, no°
et 144bis et construc“ Jp

Le Comité ‘approuwe, sous réserve de quelques ‘modifica=-

tions. adoptées en séance, le texte de la lgﬁtre destinée & sou-

mettre ce rrojet au Ministre.

*®® P8 om0

ot i e i e o LM RS o




Assemblée Générale des : QUESTION VI - Assemblée
actionnaires de la '
SN.C.F.- actionnaires de la S.N.C.E.-

Le Comité examine les mesures & prendre en vue de la
préparation de 1'Assemblée Générale des Actionnaires de la
S.,N.C.F., notamment la constitufioﬁ d'une Commission, compo§ée
de MM. BOUFPANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, char-
gée d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui davr&nt :
8tre soumis au Conseil dans sa séance de mai et, d'autre paﬁt le :
rapport a4 1'Assemblée Générale, qui devra &tre soumis au Consell

1

dans sa séance de juin, . .. .. . . } ;

Projet d'arrangement fixant _ QUESTION VII-;z_jat d'arr engement fhuntﬂ
les conditions dans lesquel-
les le service des marchan- les conditlons dans lesguelles le sergice
dises sera assuré par la =

Compagnie du Chemin de fer des magchandises sera assuré par la Cgmgg
&Tropolitain de faris_sur |

i L1taln de Faris sur : |
1a ligne de raris-Luxembourg enie du Chemin de fer Mﬁtro olitain d
em— I 5

a Massy-Falaiseau e g é ;
branchement de Bourg-la- sur la 1igg__de Parls-Luxembourg_ Ma sx-
Reine & Sceaux-Robinson

(buite a la décision du Co- Falaiseau et 1'embranchement de Bourgﬁla—

mité de Direction du 5 mars).
Reine & Sceaux-Robinson {Suite & la d%cisiqnl

du Comité de Direction du 5 mars).

Le ‘Comité approuve les propositions qui lui sont sou-

o misese S o it i
K SR o
Consortium Forestier et =~ ""QﬁESTION'Viilu-lconsortium Forestier
Maritime .~ %o

‘ et Maritime .-

€
Le Comité décide de porter de 7 a4 8 le nombre des membres

du Comité de gestion de .ce Consortium et désigne M. ALLEGRE

occuper ce nouveau siége. Il approuve les proposition&ﬁ

'M. ALLEGRE.

R L= i ) . TR T ok il
e T e S SR RNy S PO ASSTITIENGR=A S BES SRt _...___._‘_-_L.'-_.._,u L - T N e = T
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Compte rendu de la délégation QUESTION IIbi - Compte rendu de la
e_pouvoirs donnée par le

Comitéde Direction dans sa délégation de pouvoirs donnée par le Cbgit

aéance du 30 _aodt 1939,—

de Direction dans sa séance du 30 ggﬁt lgzg,q

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été
donnée au Président par 1le Comifé dans sa séance du 30 aodt 1939@

- Avenant au contrat de concession d'un terrain de
ang gare aris-Ivry consen a
Compagnle des Fbrges de chatillon—Commentrg_et
Neuves-Maigons.

Il s'agit de modifier la clause de révision du taux de 1la
redevance annuelle et de porter cette dernidre de 43.880 fr &
55.000 fr, jusqu'au 3C septembre 1944,

A

~ Avenant au marché de réparation de wagons passé entre -
1a Compagnie P.L.M. et gﬁ Sociéte d'Outillage Méocanique
et Usinage d Artillerie (S.0.M. U he) ~ iMon%anf de

I‘avenant t 1.475.402 fr _le montant primitif du marché_

- pour 1938 étant de 8.476.461 fr).

I1 s'agit de réviser le taux horaire de rémunération

-"%onséhti 3 la S.0.M.U.A. pour tenir compte, d'une part, de la
- hausse des salaires et, d'autre pért,_des_modifications appor-
tées par la S.N.C.F. au programﬁé des travaux confiés & cette

Société.

[

D'autre part, en vertu des pouv01rs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au

Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. IE'BIREGTEUR
GENERAL a approuvé les affaires suivantes :: . ... ' 7"

==



- Cession & la Société des Aciéries de Lon
d'un terrain 8is & Veyres sur la ligne de
Tibourne & Bordeaux - Region sud~0uest -
Montant 6%5.000 fr + 14.500 fTr pour frais
d'étude, de mesurage Tquetage et confection
des piens.

I1 s'agit d'un terrain qui ne présente aucune utilité pour

la 5.N.C.F. L'Etat-Major de 1'Armée, 4&me Bureau, n'a pas d'ob-
Jection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics ne

s'oppose pas ¢ la désaffectation de ce terrain.

Tarifs -

transport de rhums, liqueurs et spir

- Agenent & la Convention & grix convenus gassée
avec la Secletc "Les Fils de M. pour le
%Bux -

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-
ment de recettes annuel de 584.000 fr.

: - Insertion dans le chapitre 18 du tarif spécilal
%,;g G.V. n° 3 1'un peragraphe nouveau epplicable aux

fromages expédies par wagons complets de Tournemire- '
Roque%ort A destination de largeille et inversement. 7

Il s'agit de maintenir un trafic ennuel d'environ 1.900 ton-

by nes, dont l'acheminement ne peut &8tre réalisé qu'en grande vitesse

% - Modification B |

- < 1'annexe IT aux tarifs .énéraux-a. licables sux
voyageurs, bagages e, chiens accompagneés ;

- & l'annexe H aux tarifs généraux pour le transport
des marchandises ;

-~ & la liste des embranchements particuliers dont

-Ll'origine est située entre deux gares (ou plus
(P.V. n° 29, chapitre 2) ;

~ au Tableau IIT annexé au tarif spécial n° 129, cha- 1
pitre 16 ; '

- & la nomenclature des gafes et des localités
aesservies,

Il s'agit de réaliser les aménagements tarifaires nécessités

par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section de ligne
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-

d'Angouléme & Saint-Michel-sur-Charente, appartenant antérieure-

ment & la Région Ouest.

- Application des prix du baréme spécial n® 2

prgvus au chapitre ler - 8 Iz du tarif G.V.
n°® I pour les expeditio d'au moins 300 Kk
ou payant pour ce polds, aux envois de co
de commissionnaires-messagers effectués dans

la relation Paris-Genéve-Cornavin ou inverse-
ment .

Il .s'agit :

_=/de maintenir le trafic des exportatiomns sur la Suisse,
viaJGénéve { ’ : : 3 e i 2

.= de faire béneficier les envois que les commisaionnairea;iﬁ
messagers expédlent 4 destination de la Bulsse via Genéve-
Cornavin, de la méme tarlfication que celle applicable via
"Vallorbe, afin de mettre su; un pied d'égalité les expedlteugaﬁa
effectuant 1eur trarlc d'exportation par l'uno ou 1'aut£a de

ces voies. s _'.-. ; A ', i ‘ e .".' 3

=t
i

Modifications & la nomenclature des gares et des localités
desservies.

Ces modifications, qui intéressent 3 gares, sont la consé-
quencé de la fefmeture, a partifidu 18r'avril 1940, au service
des _Voyageurs, des bagages des chiens accompagnes et des colis

express de la section de ligne Auneau-Embranchemant (exclu) a

"Gallardon-Pont (inoLus) .. S e
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,wﬂgrghéa et QUESTION III - Marchés et Commandes.-
' Commandes.- o

Le Comité approuve le marché suivant @

- Marché avec la Comﬁggg}e Industrielle de Matérigl
Ee Eréﬁsﬂori IQ.I.]a . our execution de 8s
rérarations ou "levages" de machines et %enae;g

e un an, avec faculteé de reconduction pour
deux périodes auccessEVes de Six mois = Deé.ense

25 millions environ LOUr deux ans) .

service QUESTION IV - Service Commercial .-
Commercial .~

! Relévement des tarifs et allocations du service de
factage et i
la degsert . :

- extension de ce service aux marchandises transpor-

_ : tfes rar wagon complet ; H
igyﬁ e '-,craation.d'un.service de factage et de camionna§e w
PG, a la gare de lont-Rousseau pour la desserte de la.
o, i, o locaIft? de Rez& (12.300 habitants) j . : :
- substitution d'un traité unique pasgé avec la .
Socidté des anciena'ﬁ%ablisse%ents aul Grandjouan
aux divers traites conclus entre ses predecesseurs
N.M, LUCAS~ et _les Reégions Ouest et
sud-Quest . ¥

Le Comité approuve les propositions qui'lui sont sou=

} ‘Z:i‘ X f : ' . miBeE.
¥ 2

3 Irojets.- QUZSTION V - Frojets.=-

- Gare de Boulogne-ville et abords : achdvement de

la gare de mareée, suprression des P.N. nDE ZZZ.
¥ et 144018 et cons%ruc%ion un ront-route sur
v MW s & 13 déolsion Tu

Comit& de Directlon u 2'avril).

Le Comité approuwe, sous réserve de quelques modifica-

gy
-

tione. adoptées en séance, le texte de la lettre destinée & sou-

mettre ce projet au Ministre,

4 ne se e
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Assemblée Générale des QUESTION VI - Assemblée Générale des
actionnaires de la -

—5 -N .C O:E‘ [

actionnaires de la S.N,C.F.~

Le Comité examine les mesures 4 prendre en vue de la
préparation de 1'Assemblée Générale daé Actionnaires de la
S.N.C.F., notamment la constitution d;une Commission, composée
de MM. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, char-~
gée d'examiner, d'une rart, les comptes et bilams, qui devront
8tre soumis au Conseil dans sa séance de mai et, d'autre part, le

rajport & 1'Assemblée Générale, qui devra &tre soumis au Conseil |

_dans sa géance de juin.

Projet d'arrangement fixant QU'ESTION vn _Pgojet d' arrangement fixar |
les conditions dans lesgquel-

Tes le service .des marchan— 1es condltlons dana esguellea le service

dises sera assuré par la

Compagnla du Chemin de fer des marchandlaes sera assuré par la Compa-
[[étropolitain de faris sur

l gne de Iarls-Luxembou;g gnie du Chemin de fer Métropolltain de ngis‘

o Massy-Palaiseau et 1'em—

branchement de Bourg-la- sur la ligne de Parls—Luxegbou;R 4 Massy-

Reine & Sceaux-Robinson

mité de Direction du 5 mars).

Marltime.—

a décision du Co- Falaiseau et 1'embranchement de Bourg-la- |

Reine & Sceaux-Robinsén (Suite & la déciaiini

du Comité de Direction du 5 mars).

Le Comité approuve les propositions qui lui sont sou-

- mises.

Consortium Forestier et QUESTiON VIII - Consortium Forestier

et Maritime,-

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres
du Comité de 5estion'dé ce Consortium et éésigne M. ALLEGRE pour
occuper ce nouveau siége. Il approuve les projpositions qui lui

sont soumises en ce qui concerne la rémunération allouée &

M. ALLEGRE.

e "0 48 88
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Compte rendu de la délégation QUESTION 11°38 - Compte rendu de la

de .ouvoirs donnée par le

Comité de Direction gans sa - - délégation de pouvoirg donnée par le Comité
seance du 30 ao R

| Société. Rl o o A : 2l L : j

de Direction dans sa séance du 30 aoft 1939.-

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été

donnée au Président par le Comité dans sa séance du 30 aolit 1939,

euves— S0ons.

Il s'aglt de modifier la clause de révision du taux de la

redevance annuelle et de porter cette derniére de 43 880 fr &

55,000 fr, jusqu'au 3( Baptembre 1944. ; WA S, e

’%;~'ﬁ enanx au mar-hé de réoaration de w-.ons .assé entfs

et la Societe drOutillage Mecanigue
erie (5.0.M.U.A.) ~ (Montant de
avenant : 1.4715.402 fr, le montant primitii du marché

' pour 1938 etant de 8.476.461 fr). ‘ ]

b ¢ | sfagit_de réviser le taux horaire de rémunération ! &

consenti & la S.0.M.U.A. pour tenir compte, d'une part, de la |

hausse des salaires et d'autre part, des modifications appor-

tées par la S.N.C.F. au programme des travaux coﬂfiés & cette

D autre part, en vertu des pouv01rs qui lui ont été

délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au

Comité dans sa séandé'du-S-Beptembreﬂlgﬁ9;~M.-IE,DIRECTEUR
GENERAL a approuvé les affaires guivantes 3 ..

_—
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- Sesa;on & la_Société des Aciéries de Longws

un terrain 8is eyres sur la liegne de
LIEourne & Bordeaux =~ Région Sud-ouest -
Eontant 655.000 fr + 14.500 T our frais W
E'Stﬁﬁe,'ae mesurage , pIgueEage et confectigg

es _pleans.

I1 s'agit d'un terrain qui ne présente aucune utilité pour

1a ‘S.N.C.F. L'Etat—MHjbr de l'Armée, 43me Bureau, n'a pas d'ob-
Jection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics ne

s'oppose pas : 1lsg désaffectation de ce terrain,

Tarifs -

- enant & la Convention & prix convenus passée
avec la Société '"les Fils e M. - our le
fransport de rEums. IIqueurs et spirIFggux.

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-

mﬁht'de recettes annuel de 584 .000 fr.

- Insertion dans le cha itre 18 du tarif spécial
G.V. n° 3 i'un peragraphe nouveau apEIKanIe aux
fromages e EEIES ar wagons complets de Tournemire«~
oquefort a destina

€ 8 nversement.

Il s'agit de maintenir un trafic annuel G'environ 1.900 ton-

' nes, dont 1l'acheminement ne peut 8tre réalisé qu'en grande vitesse

- Modification :

= o« l'annexe IT aux tarifs cénéraux a licables sux
Voyageurs, bagages et chiens accompggnEa '

- & l'annexse H aux tarifs généraux pour le transport

des marchandlses 3

'~ & la liste des embranchements rticuliers dont
1'0r1 ine est situee entre deux gares (ou pIual
(P.V. n° 29, chapitre 3 I

~ 8u Tableau IIT annexé au tarif gpécial n° 129, cha-~
pitre 16 ;

- a la nomenclature des gares et des localités
esservies.

Il s'agit de :éaliser les aménagements tarifaires nécessités

par le rattachement 2 la Région Sud-Ouest de la section de ligne

R e e ARCRRS Sl e =izt ety i ol oo doie WA T S YR TSI -’-—'-_.'='.L—‘_-_'..-_Lu;
=SlTE e iy s o Sy, -l | o= R L b
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d'Angouldme & Saint-Michel-sur-Charente, appartenant antérieure-

ment & la Région Ouest.

- Apglication des prix du baréme spécial n°® 2
révus au chapitre le€r - 8§ 11 du Tarif G.V.
n® 1 pour Tes axpéﬁnt%ons d'au mozns §§§'¥§'
ou payan our ce aux envols de ¢ s
e commissionnaires-messagers effectu€s ans

_.__—F-_O—F-—-—""
la relation Paris-Geneve-cornavin ou inverse-
ment .

I1 s'agit :

" < de maintenir le trafic des expo;tations'sur la Suisse,
via Genéva £ : i e 1

- 2 de faire bénéficier les envois que les commissionnairdﬂ-
messagers expédient & destination de la Suisse, via Genéve—
Cornavin, de la méme tarification que celle applicable via'- 111
Vallorbe, afin de mettre sur un pied d'égalité les expéditeur;f
effectuant 1eur trafic d exportation par l'une ou l'autre de

- ces voies. i '”_gﬁgﬁ
: b |

Vodifications & la nomenclature des gares. et des localités
desservies. e

Ces modificatlons, qui intéressent 5 garas, sont la consé-
quence de la fermeture, a partir au’ 1er avril 1940, au service ﬁ
des- voyageurs,,des bagages, des chiens accompagnés et des colis
eXpress . de la section de ligne Auneau—Embranohement (exclu) &

Gallardon-Pont (inclus\

L
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Marchés et QUESTION III ~ Marchés et Commandes .-

Le Comité aprrouve le marché suivant
Le Induatrielle de_ Matérie

Tour 1'exdcutlon de T _ fI%es

Sriodes puccessives de S1x mois = D&

25 lions environ pour deux ans,).

QUESTION IV - Service Comm mmercial .-

- Service
Commercigl.- s

glévement des tarifs et allocations du service de
tactage et de camionnage aux gares de Nantes

a desserte de lantes (1768.700 habitants) ;

dhir ¢ A .. = extension de ce service aux marchandises transyor-
i SRR R, T Y] far wagon comple

P‘* : = gcreation d'un service de factage et de camionnage
e L en BE L g Ta pare d6 Iont-~-ROUSSEsn our la desserte He.%a

i localftz de Rezg I%Z:;gg Eaglfania] : ,
70 AT S .= SUDStitut un
PS_conclus entre ses nr-"casseurs
: EEI et les | *giong Oues

Le Comité appfduve'ies rropositions qui lui sont sou-
F\ ik ~ mises, AL

Irojets.- _ QUESTION V =~ Frojets.-

;*'- g et construe
!]lﬁ!!ﬁ!l@!ﬁﬁﬂ![ﬁLl&ﬁlll

: P = Comité de Direction

Le Comité approuwe, sous réserve de quelques modifica-

tione. adoptées en séance, le texte de la lettre destinde & sou-

f mettre ce yrojet au Ministre.

1 e s Y |
B T S e |
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Chis mgte DT ™ GRS =l

Assemblée Générale des QUESTION VI - Assemblée Générale des
actionnaires de la
SeNColo= actionnaires de la S.N.C.F.=

o 1e Comité examine les mesures & rrendre en vue de la
"fpréparation de 1'Assemblée Générale des Actionnaires de la
uS N.C.F., notamment la constitution d'une Commission, composée
de MM. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, 'de TARDE et JACQUET, char~
gée d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui devront
8tre soumis au Conseil dans sa séance de mai et, d'autre part le

rajpport a 1'Assemb1ée Générale, qui deyra 8tre soumis au Conseil

"dans sa séance de juin,

QUESTION VI —g:_g;\gt d'arrangement ﬂxaﬂ:]

ggle du Chemln de fer Métro'olitain de ar_s]

Yranchement de Bourg-la- sur la ligne de Earls-Luxembourg & Massy-
5 SCeauxuﬁosInson
(Suite 2. Ta décision du Co- Falaiseau et 1'embranchement de Bo g;g—la—
mité de Direction du 5 mars).
Reine & Sceaux-Robinson (Suite & la décﬁiﬁhﬁé

du Comité de Direction du 5 mars).
Le CéﬁitéJé;Lrouve”Ies'propositions qui lui sont Sou~

mises, . .

Consortium Forestier SRR e QUESfION'fili'-"ﬁonsortium Forestier
Maritime .~

et Maritime.-

Le Comité décide de porter de 7 &.8 le nombre des membres
du Comité de gestion de, ce: Consortium et. désigne M. ALLEGRE pour
occuper ce nouvesau siége. Il apyprouve les proprositions qui lui
sont soumises en ce qui concerné 1a rémunération allouée &

"M. ALLEGRE.

PR BRI B B










Compte rendu de la délégation QUESTION IIbis -~ Compte rendu de la
de pouvoirs donnée par le - ‘ : o
Comitéde Direction dans sa délégation de pouvoirs donnée par le Comité

seance du 30 aout 1930,.—

de Direction dans sa séance du 30 aodt 1939.~

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a

approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été

donnée au Président par le Comité dans sa séance du 30 aofit 1939.

—~ Avenant au contrat de concession d'un terrain de
g ~000 m2 dans Ia gare de Paris-lvry consenti a la
ompagnie des Forges de ChﬁEiIIon-%ommenfry et

guves=Malsons.

'Il”ﬁ 'agit de modifier la clause de révision du taux de la
redevance annuelle et de porter cette derniére de 43 880 fr a
55.000 fr, jusqu'au 3( septemhre 1944.__ : VR

- Avenant au marché de réparation de wagons assé entre
& Compagnie P.L.M. et la Socidté d'outillage ﬁEcanIggg
et Usinage d'Artillerie O.M.U.A, Montant de
T'avenant : 1.475.402 fr, le monfan%-primIflf du_marché
b de B8.476.46 ) ; '

- pour 1058 etant +461 fr).

I1 s'agit de réviser le taux horaire de rémunération
congsenti & la S.0.M.U.A. pdur tenir compte, d'une part, de la
+..« . hausse des salaires et, d'autre part, des modifications appor-

tées par la S.N.C.F. au programme des travaux confiés & cette

‘Socidté.

D! autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au

Comité dans sa aéance du 5 septemhre 1939, M. LE DIREGTEUR
GENERAL a approuvé les affaires suivantes..

RO




N
- Cession & la Société des Aciéries de lon
d'un terrain 816 & Vbzges Sur la 1ligne ade
Libourne & Bordeaux =~ Region Sud-ouest = b
ontant 6¢5. o .0500 _fr pour r% 8 4
ude, de mesgurage, piquetage et con aotggg

es plens.
I1 s'agit d'un terrein qui ne présente aucune utilité pour

la S.N.C.F. L'Etat-Major de 1'Armée, 48me Bureau, n'a pas d'ob-
jection & cette cession, et le Ministre des Travaux Publics ne

s'oppose pas : la désaffectation de ce terrain,

Tarifs =~

- Agenent & la Convention & prix convenus passée
~avec la Société "Les Fils de M. pour le

transport de rhums, liqueurs et spiritueux.

Les mesures envisagées procureront & la S.N.C.F. un supplé-

ment de recettes annuel de 584.000 fr.

- Insertion dans le chapitre 18 du tarif spécial
G.V. N° 8 1'un peragraphe nouveau applicable aux
groma%gg expedles par wagons complets de Tournemire-
RoQuefort & destination de Larseille et inversement.

Il s'agit de maeintenir un trafic annuel d'environ 1.900 ton-

nes, dont l'acheminement ne peut &tre réalisé qu'en grande vitesse

- Modification :

- ¢ 1l'annexe II aux tarifs g¢énéraux applicables aux
voyageurs, bagages et chiens accompagneés ;

- a l'annexe H aux tarifs généraux pour le transport
des marchandises ;

- & la liste des embranchements rticuliers dont
. 1'origine est situee egfra deux gares (ou pius)
(P.V. n° 29, chapitre 2) ;

- au Tableau III annexé au tarif spécial n° 129, cha=-
pitre 16 ; :

- & la nomenclature des gares et des localités
desservies,

Il s'agit de réaliser les aménagements tarifaires nécessités

par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section de ligne



d'Angouléme a 8aint-)Michel-sur-Charente, appartenant antériecure-

ment & la Région Ouest.

- Application des prix du baréme spécial n® 2
prgvus au _chapitre 1er - 8 II du tarif G.V.
n°® I pour les expéditions d'au moins 300

ou payant pour ce poids, aux envois de cd%%s
e Co ssionnaires-messagers effectués dans
1a relation Paris-Gensve- -Cornavin ou inverse-

ment .

Il s'agit :

- de maintenlr le trafic des exportations sur la Suisse,

“via- Gsnéve - S e e 1

- de faire bénéficier les envois que les commissionnaires-
messagers expédient & destination de‘la'suisée,'via Gendve-
Cornamln, de la m&mé tarification que celle applicable via .4
|

Vallorbe afln de mettre sur un pied d'égalité les expéditeurs

effectuant leur trafiec d exportation par 1'une ou l'autre de

ces voies. ‘:uo%a

Modifications & la nomenclature des gares et des localités

desservies.

Ces modificatlons, qu1 intéressent 3. gares, sont la consé-

quence de la fermeture, a partir du ler avril 1640, au service

. des voyageurs, des bagages, des chlena accompagnés et des colis

exprass de. la section de llgne Auneau-Embranchement (exclu) &

Gallardon-Pont (inclus}.
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Marchés et QUESTION III ~ Marchés et Commandes.=-
Eqmmanaes.-

| Le Comité approuve le marché suivant :

- Marché avec la Compagnie Industrielle de tériel
§e Eransiorf ;Q.%;L.T. 0 'executlion de g
reparations ou gvages e machines et §§§§ers

Durée un an, avec facul e reconduction pour
geux ;rgoées mwcw_s_m_a_flis_ix_nfg____r—— is - D&iense
ron pour deux ans

25 millions envi

éSegvice | : QUESTION IV - Service Commercial .-
Jommercial .~

Reldvement des tarifs et gllocatxons du service de
factage et de camionn ares Nantes pour
la desserte de lLantes taf H

- extension de ce service aux marchandises transior-
%8s rar wagon complet ;

: - creation d'un_service de facta et de camionnage

: : % 1a pare de lont-Rousseau pour ia deaaer%e de la
e - lTocalité %e Rez8 !%2;555 higbitants) ;

- substitution d'un traite unIgua passé avec_la

| Société des anciens bLtablissements T jouan
: aux &Tﬁers Iraités conclus entre ses cesseurs
W R D > ot ons Quest et

F‘A L . EL—GEQB_t " 7

Le Comité approuve les propositions qui lui sont sou-

%@f;ﬁ";" ' mises.
‘v .

L1rojets.- QUESTION V - Projets.-

- Gare de Boulogne-ville et abords : achdvement de
. nent,

%a gare de maree, suprression des
i N e L

Le Comité approuwe, sous réserve de quelques modifica-
. tione. adoptées en séance, le texte de la lettre destinée & sou-

mettre ce rrojet au Ministre,




o A

Assemblée Génﬁrale des QUESTION VI - Assemblée Générale des
actionnaires de ‘ '
S eN oG ol o= actionnaires de la S.N,C.F.=~

Le Qomité examine les mesures a ;ren@re en vue de la
préparation de 1'Assemblée Générale des Actionnaires de la
S.N.C;F., notammeqt la constitution d'une Commission, composée
de MM. BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, char~
gée d'examiner, @'une yart, lgs comptes et bilans, qui devront
étre spumis au Conseil dans sa séance de mai et, d'autre part, le

raprort a 1'Assemblée Générale, qui devra étre soumis au Conseil

dans sa séance'de Juin,

Projet d'arrangement fixant QUESTION VII ;pt d'arrangement fumut{
les conditions ‘dans lesquel- :

les le service des marchan-' lee condltlons dans lesquelles le service
diges sera assuré par la

Compagnie du Chemin de fer des marchandlses sera’ aasu;é par la Compa-

Llétropolitain de Parls sur s i R .
la ligne de Faris-Luxembourg gnie du Chemin de fer Métropolitain de Earigi
2 Massy-Palaiseau et 1'em- - PR I

branchement de Bourg-la- sur la ligne de EérisaLuXembourg & Nassy-
Reine Sceaux-Robinson ’
(ouite @ 1a décision du Co- Falaiseau et 1'embranchement de Bourg-la-

mité de Direction du 5 mars).
Reine & Sceaux-Robinson (Suite & la déciﬁig@j

du Comité de Direction du 5 mars).

Le Comité approuve les propositions qui lui sont sou~

mises. - : -

QUESTION VIII -~ Consortium Forestier

Consortium Forestier et
Maritime .~

et Maritime .-

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres
du Comité de gestion de ge Consortium et désigne M. ALLEGRE pour
occuper ce nouveau siege. Il approuve les propositions qui lui

sont soumises en ce qui concerne la rémunération alloude &

h.IT [ ALIIEG'RE L]

Pe e s e
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mu_: | Uonitéde Direction

SOCTEDE WARICHALE DES CHEMING DE PR FRANCALS

A ———— e

Séamew du 9§ avril 1540

Ls sdonce est ouverte & 15 heures, mhm

Assistent & la sdance t Wl mms,
PLLIE: Ty mm
Le Commissariat du Wﬁoﬂmﬂmﬁw $

¥, HMORONI, Comnisasire
HENDU, Commissaire au i

wummtmuumhm
la séance du 2 avril 1940 emt adopté «

) B0 s v

4. LE BESWERAIS vemd coupte de la situation,

B FLLIEFT vend compte de la situations ' :



o pouvolrs Jowic par ig o
*‘: g de Dir ”'m ' -
ige du 50 aofit 1936,

4s CRIMIRET rend coupte des affaires suivantes qu'il &
approuvées en vertu de la ddlégation de pouvoirs qui a dté

muum-mnmumucmnumunm
1959, '

VS : ; ' : . Aley
2000 me ¢ f“‘"’!’“‘"""‘”l"’"ﬂ m 2 I" ""?”‘I‘*Il
“"""‘"‘""“’!‘I 18 _Yorpges de Ghi i‘“""‘“’"’ cnmentry et

&
mﬁ-w*-. n‘r—q—- "

i1 l'mt de modifier la clause de révision du tuux de la
redevance ammuelle ot de porter cette dernidre de 43.880 fr &
55.000 £, Jusgu'au 30 septembre 1944.

ntre lu Compag “’“l?"" ?“‘i'r‘ ""'fﬂ'lu "‘3““‘_
- ”WWINFWUV**'WW!F’FH’H
( "'“'l""‘lh"f’””“"’ H'WHR'PI»’?‘DW X
TETTE3) L5 _du marehd pour 195 C ¢tantde B.470.461 P

11 s'agit de réviser le taux horaire de rémunération
consenti & la S.0.4eVehe pour tenir compte, d'une part, de la
bsusse dee salaires et, d'autre part, des modifications appor-

tées par la S.H.04 ¢ au programme dee travaux confids & cette '._‘ "
'“._‘“‘r—

D'outre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
déléguée par 4, le Président et dont 41 & é%¢ rendu compte au
Couité dans sa séunce du § septembre 1939, W,  LE DIREQTEUR
mlnmml les affaires suivantes t

Perewue



I1 s'agit 4'un terrain qui ne prisente aueune uti-
11t6é pour la B.N.C.F. L'Rtat-liajor de 1'Arméey 4dme
Bareaw, n'as pas d'objection & cette oession, et le Ministre
des Truvenx Publics me s'oppose pus b la désaffectation de :
e terrain. |

iaxifs -

A2 ) ’ LA XTENE) '.'f.'
iz jooiftd Ties Flls de i Bil

Xt de rhums, ligueurs et spi T

les msures eyvisagéies procureront & la SeNeCe¥e un
supplément de recettes smauel de 584.000 fr, £

nv..u«um-uum-—nvm
1,900 tomnes, mvw-.mmmm
qu'en grande vitesse.

LEREEENE ]



I1 8'ugit de réaliser les aménagepents tarifaires nécessités
 purle rattachenentd la Région Sud~Ouestde la section de ligne
d*Angouldus & & int-iichel-sur-Charente,appartenant antériearement
& la Réglom Ouest.

I1 2%aglt ¢

- de meintenir le trafic des exportations sur la Suisse,
via Gendve;

- de faire bénéficier les envols que les comniselonnaires-
nessagers expédient b destination de la Sulsse, via Gendve-
Cormavin, de la mlme tarification que ocslle spplicable via
Vallorbe, afin de mettre sur un pled d'dgelité les expéditeurs
effectuant leur trafic d'exportation par 1l'ume ou 1l'autre de ces
voles.

ces modificatioms,qui intéressent 3 gares,sont la conaé-
quence de la fermeture,d partir du ler avril 1940,au service des

wwwmnmmw._
de la section de ligne Aunesu-Babranchement (exelu) A

W (inelus).

ALy




ie_irenspors (U '*f-?,,.;r*"‘{‘-‘ "
.mxwxwm s nichimes et tenders
[Durde un on, &ves S Sasul de _rescaiusiis

£ *'?"""“"‘! '.'"'*m

,_.-'vtnrx";:r: m'xmﬂ

To300 ha 7.&.**1"__ r*;
nmzwmimnm TR

1e Comitd approuve les propositicns qui lul sont
soumises,

gquelques
Le Comité approuve, sous réserve :ﬂtﬂnuﬂ- xx
adcptées en séance, e
Xxxmxy le texte uhhtmuuh‘-tmmumm
au Mlaistre.
des e .
o lov - Lo - |



geenbloe goénoralie o
pires de 1a Sell.Uels

Le Comité examine les mesures ) prenire ¢m vue de la
préparation de 1'iesemblée générale des actionnaires de la S.N.C.Fy
wm la constitution d'une Commiseion, composée de
life POUFFANDEAU, FRELAULL, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, chargée
d'exsminer, d'une pars, les comptes et bilams, qui devront Stre
sounis su Conseil dans sa séence de mal ot, d'sutre part, le
repport & 1l'issemblée générale, quidevra 8tre soumis au Couseil
dans sa adence de juin,

mu de Dlrm:u du 5
mars.) ML&!.“ & la “attiu du Comité de
Direction du 5 mars).

Le Comité approuve les prepositions qui lui somt soumises.

aritime.

Le Comitd déoide de porter de 7 A 8 le nombre des menbres
du Comité de gestion de oce Consortium et désigne M. ALLEGRE , pour
occuper oe nouvoau sidgee. Il epprouve les propositions qui 1::
sont soumises en ee qui concerns la rémunéretion slloude &

Mo ALLEGRE.

eranes
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M. GRIMPRET remd compte des affaires suivantes qu'il a
approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été
domnée au Président par le Comité doms sa séance du 30 aoft
1939.

Il stagit de modifier la clause de révision du taux de la
redevance ammuelle et de porter cette dernidre de 43.880 fr &
55.000 fr, jusqu'au 30 septembre 1944.

ontant ¢ rzw "’Iﬂh 2402 1 ﬂ'l -. :
-_'_rf"i*‘l i mare -.TM}MI X H!LH“" -

I1 stagit de réviser le taux horaire de rémunération
consenti & la S.0.MUsAe pour tenir coupte, d'une part, de la
hsusse des salaires et, d'autre part, des modifications appor-
tées par la S.8.0F « au programme des travaux confids & ocette
Soclitée.

D'antre ’ut, en vertu des pouvoirs gqui lui ont été
délégués par . le Président et dont il a été rendu compie au
Comité dans sa sésnce du 5 septembre 1939y M« LE DIRECTEUR
GENERAL a approuvé les aﬁﬁm suivantes &

Pgoerave



11 s'agit d'un terrain qui me prisente aucune uti-
14té pour la B.N.C.F. L'Etat-iajor de 1'Armdey 4tme
Buresu, n'as pas d'objeetion & cette oession, et le Ministre
des Traveux Publics ne s'oOppose pas 4 la désaffectation de
ce terrain.

farifs - :

- ,. - L i DOAVEIIUE Vaewstr
f‘"’"h’“”ﬂr*""" """*. THET )
STt de rhums, ligueurs ot SPIriTUCUX

supplément de receties annuel de 584.000 fr.

1s du terif _!“l :
3 : N8 Cf “'*"’1"""1?'[ "l*""".”"’ :

~“"'"i f’“‘l‘*"l mummw

Il s'agit de maintenir un trafic smmuel d'emviren

1.900 tomnes, dont 1'acheminement ne peut $tre réalisé

qu'en grande vitesse.

'E R R




Il s'ugit de réaliser les aménagements tarifaires nécessités
par le rattachementd la Région Sud-Ouestde la section de ligne
d'Angouléne & § int-ifi chelesur-Charente,appartenant antérienrsment
a4 la Région Ouest.

Il a'agit @

- de maintenir le trafie des exportations sur la Suisse,
via Gondve;

- de faire bénéficier les emvois que les commissionnaires=
nessagers expédient 3 destination de la Sulsse, via Gendve-
Cornavin, de la méme tarification gue celle applicable via
Yallorbe, afin de mettre sur un pled d'égalité les expéditeurs
effeoctuant leur trafic d'exportation ﬁr l'une ou l'autre de m

F

voies.

...........

Ces modificatioms,qui intéressent 3 gares,sont la consé-
guence de la fermeture,d partir du ler avril 1940,au service des
voyageurs,des bagages,des chiens aceompagnés et des colis express
de la section de ligne Auneau-Embranchement (exelu) &

gallardon-Pont (inclus).

IE R R




TOh hmi'"':lw n'j. achine
.ﬁrrv. .

Mj’*qlff” lI “7!1

- eréation d'un service de fa,
i 1o gere de Ponkt-Rousse:
localité de | 7"“'!“ !'E""'*l"’"!

- substitution d'un traite unloue

‘vh_‘_ £
"""?"7

S0c1dt8 des amelens LiabIl _Hn'rul ad o1
_.fmmmnrxm,_i re 568 Prodicesseurs
[N.1. JLUC/B=UNDERBERG) o% les feslons Ouest of

Sud-Ouest,

Le Comité approuve les propositions qui lui sont
soumises,

s Id TR AL MJ M mnrxmmm Y
Conité de Directlon du 7 aveill

uelques

Le Comité approuve, sous réserve %Mirinuou xbex '
adoptées en séance,

Xormexx ls toxte de la lettre destinée & soumettre ce mjot
au m”ﬂu

sosss




Le Comité examine les mesures ) prendre e¢n yue de la
préparation de 1'issemblée générale des sotionnaires de la S.H.C.F.,

Xt imoand xamx 1o constitution &'une Commission, composée de
¥My DOUFPINTEAU, FREDAULT, TOUPEE, de TARDE et JAGQUET, chergée _
l'unhu-, d*une peart, les comptes et bilens, qui devront ftre
soumis eu Conseil demns cu séence de moi et, d'autre pars, le
rapport & 1'issemblée générale, qui devraBtre soumis au Conseil
dans sa séamce de juin.

\DESZION VI - Projet d'srrangement fize

8 oconditions dans les 8 le

L"mmnmﬁrlf 8 marchondises sera assuré par la O

& Srepolitain de

" aéo sian ml :
Comité ao Dlnouon du § : '
mnars.) obi Suite A le déeision du Comité de

Direction du § Mi-a)Q

Le Comité approuve les propositione qui lui sont soumises, p

~UESTION VIIT - Consorsium Forestier et
Le Comlté déeide de porter de 7 & 8 1o nombre des membres
du Comité de gestion de ce Consortium et désigne . ALLEQGRE | pour

occuper ce nouveau sidge. Il épprouve les propositioms qui lui

sont soumises en ce qui concerue la rémunéretion alloude &
e ALLEGRE,







Projet de procés-verbal

: ; de la séance du Comité de Direction

-y

du 9 avril 1940

soumis & l'approbation de

BN AN ST

Monsieur GRIMPRET
Vice-Président

10 avril 1940



. Comité de Direction ,¢ : m
;‘ ——— —— e AO ¥ - /H.

Séance du 9 avril 1940

La séance est ouverte & 15 heures, sous la présidence de

M. GRIMFRET.

; Sent présents : MM, GRIMPRET, Vice-Président
- MARLIO, Viece-FPrésident
BOUFFANDEAU
BOUTHILLIER
o ARON ..
foe - - TIRARD
GO% :
A AULT
3!4 Assistent d la séance s MM, IE BESNERAIS, Directeur Général
3 BERTHELOT,Directeur Générel adjoint
FILIPPI, Secrétaire Général
Le Commigsariat du Gouvernement est représenté par :
& MM. MORONI, Commissaire suppléant
. RENDU, Commissaire adjoint
Aﬂogtion du QUESTION I - Adoption.du Procds-verbale=
proc g8=-ver .- .
e ' Sur la proposition de M. GRIMPFRET, le procés-verbal de
la séance du 2 avril 1940 est adopté -
OQnEteg rend%g QUESTION II - Comptes rendus hebdomadaires.-
omadalresS.—

1°) Trafic, recettes, mouvement,etc...
i, IE BESNERAIS rend compte de la situation.

2°) Trésorerie.
: M. FILIPPI rend compte de la situation.

L

fats Bjiid 8. oM P Lz

s+
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QUESTION II P18 _ gompte rendu de la

délégation de pouvoirs donnée par le Comité
de Direction dans sa séance du 30 zofit 1939.~

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qu'il a
approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a été
donnée au Président par le Comité dans sa séance du 30 aoflt

1939.

- Avensnt su contrat de concession d'un terrain de
%;Qﬁg m2_dans %E gare de garia—IFgﬁ consenti & la
Ompgggﬁe des Forges de Chi8tilillon-—Commentiry e

euves S0118 »

<)

Il g'agit de modifier la clause de révision du taux de la
redevance annuelle et de porter cette dernidre de 43.880 fr &
55.000 fr, jusqu'au 30 septembre 1944. '

- Avenant au marché de réparation de wiéona Basaé
o \ la

Il s'agit de réviser le taux horaire de rémunération
consenti & la S.0.MJUsde pour tenir compte, d'une part, de la
hausse des salsires et, d'autre part, des modifications appor-
tées par la S.N.CF. aﬁ programme des travaux confiés & cette

Société.

D'autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au
Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. LE DIRECTEUR
GENERAL a approuvé les affairas suivantes :

Poess s



L

I1 s'agit d'un terrain qui ne présente aucune uti-
1ité pour la S.N.C.F., L'Etat-Major de 1'Armée, 4ime
Bureau, n'a pas d'objection & cette cession, et le Ministre
des Travaux Publics ne s'oppose pas & la désaffectation de
ce terrain.

Tarifs =

les me sures enpvisagdes procureront 4 la S.N.CeF. un

supplément de recettes annuel de 584,000 fr.

- Insertion dana le aha itrs 18 du tarif s‘éoial

Il s'agit de maintenir un trafic ammuel d'environ
1.900 tonnes, dont l'acheminement ne peut &tre réalisé
qu'en grende vitesse.

LA B B OO B )



Modification 3

« 2 1'annexe II aux tarifs généraux applicables aux VOyageurs,
bagages et chiens ascompagnés }

- & l'ggﬁgxe H aux tarifs généraux pour le transport des
mare ises j

-~ 3 1a liste des embranchements particuliers dont 1'orig
est situde entre zares (ou plus) (P.V.n°29, chap.2)

- gu Tableau III annexé au tarif spécial n® 129,chap. 163}
- 2 la nomenclature des gares et des localités desservies.

I1 s'agit de réaliser les aménagements tarifaires nécessités
par le rattachement & la Région Sud-Ouestde la section de ligne
d'Angoul8me 2 gaint-Michel-sur-Charente,appartenant antérieurement 1
a4 la Région Ouest.

8 0 ; E pour ece.poidoy aux envois de
colis de commiss res-messaZers ef?ec%ugs dans 1

relation Paris-Geneve=orna u inversemente
Il s'agit @

-~ de maintenir le trafic des exportations sur lg Suisse,
via Gendve;

- de faire bénéficier les envois que les commissionnaires-
messagers expédient & destination de la Suisse, via Gendve-
Cornavin, de la méme tarification que celle applicable via
Vallorbe, afin de mettre sur un pied d'égalité les expéditeurs
effectuant leur trafic d'exportation par l'une ou l'autre de ces

voiese

Modifications & la nomenclature des gares et des localités
desservies.

"Ces modifications,qul intéressent 3 gares,sont la consé-
quence de la fermeture,a partir du ler avril 1940,au service des
voyageurs,des bagages,des chiens accompagnés et des colis express
de 1a section de ligne Auneau-Embranchement (exclu) &

Gallardon-Pont (inclus).



Hhrohés et

Gommanaes.

Service

Commercial.

PFOJB@B .

a;hjéi, i U

“formes; le texte de la lettre destinée a soumettre ce projet

QUESTION III - Marchés et Commandes.

Ie Comité approuve le marché suivant ¢

-~ Marché avec la Compagnie Industrielle de Métériel
de Tranagoﬂ ]g.z.ﬁ.i.l Eour 1'exécution de petites
réparations ou"Mevages" de machines et tenders
!DurEa un _an, avec faculté de reconduction pour

eux E riodes8 suecessives de ®1X mols =- Dépense
25

Ons_environ pour deux ens). :

QUESTION IV - Service Commercial.

Relévement des tarifs et allocations du service

de factege et de camionnage aux gares de Nantes
pour la ﬁessuffe de_Nantes lI?B.SUE habitants);

- extension de Ce Service aux marchandises Lrans-

portées par wagon complet j
= greation un se ce de factage et de camionnage

3 la gare de Pont-Rousseau pour la desserte de la
IocaIffE de Remé (12.500 habitents) ;

- Substitution d'un traité unigue passé avec la
Societé des anciens Etabllissements rand jouan

aux divers traités conclus entre ses predecesseurs
M. LUCA DERBERG) et les Régions Ouest et

Sud-Ouestys

Le Comité approuve les propositions qui lui sont

soumisess

QUESTION V - Projets.

- Gare de Boulogne-ville et abords : abhévement
de le gare de marée, suppression des P.Ne NOS 143,
144 et 144D1iS et construction d'un pont-route sur
Ta Liene (4,050.000 fr) : T

' du 2 avril)

Le Comité approuve, sous réserve ge;modifications éer

au Ministre.



QUESTION VI - Assemblée générale des
actionnaires de la S.N.C.F.

Le Comité exemine les mesures 3 prendre en vue de la
préparation de 1'Assemblée générale des actionnaires de la S.N. C.F.
notamment .

Pix reetx idmovordosmx la constitution d'une Commission, composée de
MM, BOUFFANDEAU, FREDAULT, TOUTEE, de TARDE et JACQUET, chergée |
d'examiner, d'une part, les comptes et bilans, qui devront €tre J
soumis au Conseil dans sa séance de mai et, d'autre part, le :
rapport & 1l'Assemblée générale, qui devra étre soumis au Conseil

dens se séance de juin.

. == e

QUESTION VII = pProjet d'arrangement fixag

les conditions dans lesquelles le service

des marchandises sera assuré par la Compagnie

du Chemin de fer Métropolitain de Paris sur

le ligne de Paris-Luxembourg & MnsqybPalaiaeau

et l'embranchement de Bourg-la-Reine & Soeaux-

comité de Direotion du 5
mars.e) Robinson (Suite & la décision du Comité de

Direction du 5 mars).

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises.

.

Gonsgrtium Forestier et SQUESTION VIII - Consortium Forestier et
me « i

Le Comité décide de porter de 7 & 8 le nombre des membres
} du Comité de gestion de ce Consortium et désigne K. ALLEGRE , pour
occuper ce nouveau siége. Il approuve les propositions qui lui
.sont soumises en ce qui concerne la rémunération allouéde &

Me ALLEGRE. - I

f e ‘




QUESTION IX - Mesures en feveur des -
femilles d'ggeﬁfs victimes de la guerre,

; ! i ' : Le Comité ajourne & huitaine 1'examen de cette question,

- Questions diverses =

: Délégation de signature i M. ARON o
: Les actes engageant la Société Nationale délibérés par la ‘
Conseil d'Adminiatration ou le Comité de Direction devant porter. J

pendant la suppléance du Président, les signatures con jointes

: ; des deux Vice -Présidents et 1'un de ceux-ci pouvant et;e, mome n= \
tanément, empSohé de signer, le Comité donne délégation & MJARON,
pendant cette suppléance, et par application des articles 14 et 15

des Statuts, pour la signature des dits actes,

La séance est levée & 15 heures 45,

ke, ) / “ =l .
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LYcugmentation des reestiies sarelondises, du falt du
Munwi.n*mpuu.asmuihmm
prévidente. 1a différence ost sensiule.

mnmﬂmm“uhnmwua.li
mw.ucwwammmmuw
munw.mmm.mvmm.
consencenent des déperts pour con ulues Veeunees.

L'sugmentation dos receites tobeles, vOyngeurs ot sere
chunddsas, sat e 48,1 . |

.mmmuum“uvmw
m.ummm«:mmmm
1'année dernidre sux veesnses de Plques.

L‘M“mummlﬂm.
um«nwnhacumﬂmuoai
s'est sbeiuaéd & 4,8 5. le weyeane norseie, L cette époiue de
Atumnde, est deo l'ordre de 4 . om peut cone consldérer (ue
1s situstion ect & peu prds redevenus normsle.

m-ﬂﬂ-«i'mkuwm
l'-dmm,muubm,uyaﬂtmm
m;-mmuummwmnmmumumu
10 Jubdeiuest @t LY'E2S.

Ko ki BESNNZS - Oet exnot.

Jo BEIEIROR ~ su départ.

e GRINERAT ~ Pour 1'Cuest, 1'eugmentation du trafie
total, merchepdisce ot voyageurs, dépusse 100 %

w-m-nummﬂmm-
piies per udglon de adépart. Nous ne donnons plus de recettes
MNMmmm:lmmﬁ
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comptabiliselent lewrs rocetbon ohnous eoa propre. uwand un
traneport teit effeotué, per exemple do Less & Urlésms, les
recetics dtaiont ddesmpossen st ehaque sésesu intéreseé compta-
Blllsalt sa porte G'ast use adeonposicion dont neus svoms faft
1t6comonle. Uox statistijues netuclles me ot plus gwe dew
Stotistiques établies par réglon de départ. “lles éons feele
mtmuuctmmmm o8 grres o Lllesenbses.

Ho SUIMIBET - Qette différence fups la temme des sba-
Slsbiquen peut peroettre, ew affet, per wayvort & 1'aneleni état
te ehegoe, de penfler la port 4'uns kéglom, oelle de 1'Ouest
por exenple, por weppovt B eelle du Sud-Ouent. XWhowtwrmxwenx

el BESEMMAAE ~ J) we peul, on offet, cus des merelsne
dlses, portunt 4o le ndglea Lussi, me fomt qu'um pesit pereours
Sur oetbe Bdglon. Clest wn venseigescent que je w'al pes. @a
teaps ordineire, le compsralsen, par wighen ¢o dfpart xotwmex
wRpGR e S8t suffisante peree que 1o teafie ne sublt
Juwale do modiricaticms trdy profumdes 4'uns sande & L'autre §
& 1'heurs sotuslle, su comtraire, low nédifientions sont Srds
importantes ot is statistique éteblie par Rigien de départ ne
peut donner que dae venusigBisenis eporoxiestifa. Nale alle
prouve tout de mbme L'intessitd du trefle. (es ehiffres come
prensent d'siilevurs les b:gnnm wilitulives, C'eat ainst
Gue, pour lo lidue sescine/l'wugieniation des wagons ohergés st
dg tr,0 %, lo pord de cetls cupuembation, affévente au sewd
Srafie somseraial, oot &0 § H et lau sujétions sont TENeN
grandes en oo gul eenverns 1'andoutien des transports sili-
tefres qul vienzent a'y =joutar.

enaua






Be SLUGREZe La leeturs 4o o8 coumpte rendu & $bansa ne
parnft fastidieuse puisque porsomae me peut ¥ ojouter 4'cbserve-
Sioms. He mamim ie Taire distribusr & 1%avance ¢ ‘

Sa SELLALe= n pourralt distriduer oe -mt- mtgi
y rer

le seaedl solr pour les sffoires Pemissa en Sesps mnam
éventuellement

sompléter /on feisent connsfire eu séance les nffeires vewises
m ultérieurement.,

e ORJMRIEEe= Oul, pour oes dernidres sffaires, jJe Liral
an oddisir au sompte rendu distrivud.

Four sujourd®hul, J%ei A vous rendrs compte Les affoirss
sulvontes que %4 epprouvdes em vertu de le 481ldgation do poue
volra qui a 486 domnde su Prisident rar le Comitd dems ss sbente
ou 30 sold A9%8.

& pare de "arid LY Il1l..
srgn. JORNE Y '.Tevf‘r¢

I o%salt d» wmodifier la elause de pévision du teux 4e 1s
redevanse susuelle of de porter cetie dernidre de 43,0800 f» A
SHOU0 7, Jusqutau 50 septeshre 1l0ad.

is 1V *wtw;w'rtw?‘i’"ﬂ;
nq,guc"“m —vapn '-'--r v"-’t . vv""ﬂ*rwr"

I3 s'agit de mmr le taux haraire de rimundérasion

ga;io.



seseentl & 1a 8.0.00Usk, pour tenlr compiv, d'une pars, de ls
ususee dos seleires o, A'sutre pars, des wolLflestiORs Bppore
shes par 1a delislels 08 progromve des traveux oonfide b setie
ELTIEL L

o Ulausre purt, sn vertu des pouvelrs gl lul ont 4%
0 dpnde var ¥, I Prleldent wu dont 41 & 6% reniuw eomple
| ou Doadbd deno we séanes % § septesdee Leid, se Lo CiRIUTEUAR
"g'*f_'- ' GaNxRAL § apirowvd led s{fs ired wulvenies

Il ssghs 4'un terrain gui Be prdsenie aweunw wLilité
pour La J.8.0 o8 LM0%abena jor Ge itammie, dlme Duresw, n'a pas
#'obfestion & cetve esssion, ot ie _inistve ‘es Ireveux Fubliocs
ne a'oppose pew A la déeeffecvstion du oo Jercain.

Les sasures Mm progurarent & ka G40 0., un
sasplénsne de Jacslias antwid d0 LEBLNLL TR

T :__‘x_“'-m'*"“x Tounjes $x.0d1d

e reorg & A df“"i EL on

Cdb aVugld 40 suluavebiy wa Welie sonusl AVeneiron J.E00
toumas, dont 1'ackamivgvent me pous Aves rdakisd qu'en grende
viteasxe.

“venens




1 e'agis de réaliver lee andasgements tarifeives - dosse
sxtRssx sivde ser le rolbushewsnt & le Bipler Judetusst de g
seokion de ligue mumh & 2etute.ionelesurecharenie, spportes
BeRd st driourenent A de Néglon Guses. |

o SV i
-L) t—o,_jh.l&\ P WAE

I gl

= de saintenir le srafic des exportetions sur ia Tulsee,
vis Jenbve;

* de Todre bluiflolor Low envele que les Comsiavicnneivese
iansagers axpédlent A Jesvinasion de la Tulsse, vis Cendves
Sermavin, i Lo wlus terifiession que eolle upplioshle visa
Vallorbe, sfin e mettre sur wn pled 4'dgulisé los axpéditeure
sTisotunnt leur tralio @'oxpartation par L'wie ou 1 'sutre de ons

yoies.

0w modkfionbions QUi Intirassens I gevew, Aot lu conebe |
feeies de iv Torseture, A porbir & lor wwrid 1840, AW servise
de8 vayageues, des bageges, des shiens sosempagnds of Gés eolia

| @muens %0 1a seotion de Ligne imneau~iabrobskanest (exeld) &
 Ssllerdesstent (inelus)

wesraee












_ W Ves progositiens ne donnsnt liewn & sucune
4 obuervation ¥
! illes wont edoptées.
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prIN) Q"".‘i._.
""””’ ‘Hf'.

Be GUARERILe= Lo projet de lettre qui o é%0 distridué ,
vous pareft-il répondre sux obusrvatione gul ont d¢é dohungdes T
e passage dsportent sev le ouivent s

Aae Soutues S0eh 11 siasive s ile edpretante oa Joits e

i s'ile

au chwuin de for un rédel lmi:h. ne vent ownlm yan de

 oeux dent L'exdeution ost indiapensable eybenge do guerre aw
trafie du de fer.

-uu. ie Shenin do fer n'ost pas le secl lutéresed, et
¢'ont sur les vi m du service 4o ‘onte ot
ﬁunm Gomceree gue nous vous résentons le jreoje

wmuunwmli sous dire sl vous
Gubion des traveux l:un tre wtr:wau Laée
reconnu d'accord avee

m‘ il devrait

ie hmuwht a=4 la ﬂmhmuu ot sa ﬂthlc:t wue |
: duns le eudre nationsl, les moyens
i tiiged T '
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(u'en pensez~vous, M. SOUDKILLICH 7
e JURURILLIE e Jo orols gutom surits pu Ssre plus mes.

. Le premier de mlnl parsgrephes est trds bien. iale ensuite, §
§o ne sarsis boené & ddre que, dans oesn condibions, nous prions

le iaiotre Je bien voulslr nous feipe eonnaitre sd, pour des
reisons autres que selles intéransent le ohewnin de fery, Al 7y »
ileu d'entresrondre fuaddlstensnt ces travaux,

Be Jd BESNERALSe= e premier pspegrophe sersis

insuffisent A lul seul, pulsqu'il n-nmllmtnmm:-

‘regard
ne sent pas indispensedles ou phubne du chemin de fers Puisque
nous soumetions le projed, Al faut Blen que sous disleons pouprs
guol,

Ho ZOUTHKLLLIR. ¥sis, précisdmens, J'evals denandd que
nous na prisentious pas Yo Profik .

B LU PRNERAJS e~ Le Sepvies cos fonts et Chsussées et
ls Chambre de Tomewmroe nous decandent de lg srésemtar.

e JOUREIMLIS = Vous ne le prdsenterons que ei le
souvernesent nous donne des imstructiens denz ow sens.

B Jl BUGUERALS e~ Je oraine quiil y alt une cenfusion.
i1 «%egis d'uwie simple question de preoeddure aduinistretive.
IL feub Bien, tout de wlwe, que 1o ‘iulstre solt ssisl 4'wn
dosster pour pouvelr déeider el oes tyaveux dolvent eu nem Stre
sutrepris,. Ge n'est gutun projet, mais il est indlepenseble
que nous ie mum--. ou bien alors, 11 foudreit que nous
!ng?:m?gw iem ‘ente o% Cbeussles ot & la Chambre de
Geameree que, melerd leur lnsistones, nous refusens de le
soumebtre, ; A

e SOUSMILLI e I3 foub que ls Chambre de Comneres



_ T
Ansiste siprds du iinistre dos Traveux Fublies pour que selui-el
 nous desande ie préssnier le dossiew. |
o LS BEONGRALSee Wen, o'est nous qui devans présenter 1o
deselery en Ysnt que coneessionasires, o'est X nous quisppertient !
L'inisiative de présenter le prejet, tous en faisant remerquer
.ﬂm ne prdsente pas A'intér@s famédtles. pour nous.
e DU s> La lettre cat trde claive.
Ge LE _BLESERALS e Jo conmencs pry dire que 1Yesdeution
u projet n'est pas indlspensasble su treafie du cheuin de for
en baupy de guarre.
Ea SHLGHILs= Colw, nous 1o disuns nettenent,
Yo JURELLAL e~ J0 vous avous ue Je lum eulte
fagon de proedder curteuse. Je se seles pas ol 0'esd paves que
je connele mal les Yepports qui exisbant enwwe e S.J5.0.0. o8
le “dadstre des Treveus fublies. uois La seule position logique
me perels Stre de ne pee présenterle yrofet, pulsque seus censle
Gérons qu'il he présente paa 4'tntér@t A notve polat de vue.

B DRIMCHER e~ C'est un proJet b frals consuns,

Wﬂ Guly ot 41 esd emtendn que @'est nous
presentons.

qui le prdswxeny podsssteconas Je erols mlme que, du poius de

m’&mmﬁm.ﬂmt“munﬂm.
oot la Oheabre de Oomseree qui le présenteit, olle ne

ferelt serselnencot pes eavsir au vinistrs Que nous estimons

que o0 projet ne prdsente pan 4'Antir@t lawddiss pour nous.

B BOUIRILLLIR .~ Fremene, sl vous le voulen, sette
position, sele,elors, S1tes que vous n'Stes ces dlaposés &
veraer les 4 ., pEEgER puisque e projet n'est pes utile
pour votre Srafle en tenps ds guerre.

LA AR






uuum vmnna.m.r. mmMnﬂ-
sentation du projet ew Ministre.

Y SHIMPRER - Utamt domnd 1s Péverve qus mous formulons,
huﬂon‘aummlmmumm.
e BUUTHILLIZK & tout 4o nfoe uns lurge setisfuetion. lous
dlsens que 1o projet a'est pas intlspenseble su chesmdn de fer,
umnnmmcmumwwm
tion,

Ho ARON = 3o partage le sentisment de M, BOUTHILLIUR et
pmummsﬁnm-m.m
tanu dos avis Sule par leo Service des Ponts et Chewssdes et la
Chambre de Ccmmerce, de déolder s'ils doivent Stre mésnmeins
entrepris, dds & présent, ou resis aprds les hoatilités®,

B A8 BESHERALE - I1 y wvait une sutre rédsetion qui
mausumul.rmu'u-umamvm
pos le seul iutérersé, nous somues smends, sur les vives inse
tanses du Jerviee des Fouts et Uhsussdes ot de la Chembre de
Cemaseres & vous présenter pdonsolns le prejet ci-joint en vous
densndent de bien voulolr mous dire si 1'exéoution des traveus
doit Stre emtreprise lamddistement®.

Ee BOUTHLLLLINE = I sersit plus net de supprimer lo deu-
xibme poragrephe ot do dire simplement : “pous vous transmete
tons, ndensoine, le dossier A toutes finms utiles".

o SIQMFRET - 11 faut tout de sloe expliquer pourqued
nous priésentens le projet. Apeds avelr ¢t que oe projet n'est
pas indispensable su point de vue chomin de for, 11 feut

LTS
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justifier pourquel mous le prisentons mésnnoins. Le "nésnuoins®
de M, VILIPPI marque blen notre position.

M, GOY - Aw lieu 4'"immédistement®, on pourralt metire §
"gyent ou aprés los hostilités",

M. BOUTHILIJER = Oui, 11 feut supprimer le mot “imnédie~
tewant®. On powrrsit mettre "ou Sire ajournée A la fin des hos~
silités®,

B, FILIPPL = Alers, 11 foudrait supprimer lo mot ¢
"néanzoins”,

My OHINPRET ~ Hous pourrions mettre "pendsnt les hostili-
tée", su lleu d'"impédigtesent”,

o BOULHILLIER - 0'mceord,

Ho JEQH = Jo erels qu'il y sursit wne petite correction &
fuire, dens le mBme ordre d'idées & 1a page 2, od il est dit ¢

3:.3.":" g T R Y
pase, ot A salreprendte €os matslensmts rovres o mdle

Mo ki BESEBRALS ~ Oui, 11 fsut mettre : "& entreprendre
oo _propler ligu". C'est un reste d'une viellle rédaction.

K, GRINPEET ~ Dhaccord. Le projet de lettre est adopté
sous réserve des sodiflications ainsi -apportées,

B R RE |










8. | o . i

¥als & le rigusur lo sésnce du Conseil pourrsit 8tre reportée
au 15 mal, sl on n'dtalt pas pros, Par consbguent, en principe, i1
tmnmmmmn-umﬁﬁm’muamum
le Gonsell d'Administration les srr@te dans sn sfance du & mai, 5,
por haserd, la Comnission n'6tsit pae pr8te, nous reporterieons la
sbance du Conseil d'Adeinistration su 15 med, Wals co sorait tout &

. fuit 1o devaler délal.

fn ge qui concerne, d'sutre part, le Napport & 1'issesblée gémé=
m.nmmmnmmaummmmmmu,
Jours eu moine swent 1'issemblée gfnirele. Nele, L1 dedt Stre menis
mtthmluamww'mlﬂsﬂunm-'
re ftat dens son Kapport, lequel dolt Stre suesi mis & la dispositien
dox actionnnires 15 jours avent 1'issesblée génfrale, Dens cos condi~
tiens, Il ot nfeeranire quo 1o Consell 1'errBte d6finitivement su
mmmuu-unum.xmnm-mm
nMCMthmuﬂheﬂu’umtu-m
mumnumamnulm.umuvm
q-.n.mtmmmhmmmmmm
ummmummmmuucm.

hhlmt.naammqﬂnmumlamw
monts, c'est la question de ls cemsure. Ce sont dos documents qui doi~
vent Stre Lmprimés.

m-nmmn&uuwn'mw
nérsle solt sousis eu préslsble & s censure.

S0 L0 BSSRMLE = D'accord, parce qu'Al s'sgdt d'un reppert qui
mm«mmu;mhmmmum
um-tmnﬂmmatmmhumml'amlmm
l.mmuuaaum.un'umnnmmvm-
mu'umammnmmt.wamm

“eene
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paree que c'est ‘Wms au dernior moment gu'il y w des retoushes
& epporter su Reppors.

B GRINPRET - D'mocord, du 5 med au 6 Juin ow bien du 197
meld su O Juin, Vous verrez.

B Li QESHERALS = Co m'est que quend mon rapport su Comsell
et terminé que pout Stre commencé le reapport o 1'Asseablée Jdné=
rale. Ur, jo no sersl pas pr8t svent ls 30 avril, lLes comptes ne
soront sonnus d'sillewrs qu'd cette date. Je ne pourrsl finir
mon rapport avent, Je erols qu'il sersit intérecssnt que
M, CLOSSET reste Jusqu'es & July, oar AL 7 sura & Senlr compte des
modificetions mpportios par le Comitd deo Uireetion ot le Conseil
dVidministration,

Lo SRIUPREL ~ Vous veudrez blen vous oecuper de falrs obte=
nlr os aongh

Ko li BUSHSRALS - Oud,

it .

*--'r_
2 f‘l’"‘lii’tf“l ._
- EStroepelitelin de Parls sur
G dleng de Puris-Luxembours

b Dessy~Palnisesy ot L 'en=
v% v*-u-*- T"ru"wrﬂ.

eision du Couitl de Direction du § mars).

Badeh BEGHARALS ~ 11 s'eglt d'une petite modificution spper= |
t6e 4 la sulte d'wne observation, qul mvelt 4t4 falte par ¥. AROH,
Ju erols que 1a mouvelle formule donne satisfection sux observa~
tions qui avalemt 4t prégenties. | L&
0 GHLEPEET = 11 n'y a pas d'observation ? mmﬁm
AT o m St gt . eseee 1




Bame oy

Ha SRLEKIREE e 10 a%aglt de pormertre b i, ALISGNE
de sidger s Comitd de Ouetion du Comsortius. Je srols que
e'est une sulubion dlégente. '

B Li BLINERiLSee C'est Lo pégulerisstion de le déelsies
de prineipe, mnhummmu. k la deneade de
e DRVIEAT.

e GOLGERELe= Lo Couité est 4'mesurd.

Do BRJM JERe= T orole que cotte quostion est ssses
dé1toute. Il feudralt que eheoun sit le bempe 4%y rérldohir of
que nous en dlseuticns la proensine foile. Je tiems & sigosler
oependant, 44 meintenent, quwe la note qui nowe » évd Alsvriduie
ue Poit pas §%a8 du rdglue Etdli per e Pebe

w Hous ne L'avens pes fais, raree gue
L1ee wesures (rises par ce Résesu ébolent hesuosup soknw aveatwe
geuses que cellos prpdvees par jes wutree Rdsenux.

Be ERZEULD~ Co 1'ast pas slir.

Ho Lk BESEIRALS .~ U'uprbs Les renseignensuts qui mufont
%6 fournis, e F0. soeerdalt des slloeations sux feanes des
sgento mobllieds, nols L) cwsssit de lee verser & pertir du
nwoment ok lo ddeds 6801t conmu.

“renune L
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B FREDAULT = 11 les donnelt slors sous forme de sseours.

Ha LE BLSSREALS - Toutefois, lorsque L'sgent en csuse Stall
porté disparu, Al continusit & peyer 1'sllocation Jusqu'd 1'svis
offleiel do déods.

B, GRIHMGET ~ nnratm-humtquhm
£2% conneftre les errements do tous les Réseaux, y compris du P.0,,
sfue s'Als fbsnient molns evemtegeux sur ¢e dernier léseau,

Ba Li UESHSRALY ~ Je feral établir une note complémentalre
qul wous permettre de comparer.

B BOULHILEIEL = ¥n o# qul concerne 1l'2tat, lu question ost
réglés ot un dicrat ve intervenir dens un dflai trés bref. Le
Couvernement reprend puressent ot simplement les mesures qui avaient
%4 édietfes lors de 1a guerre de 1914-1918., 11 en résulte gque la
@8ligstion du deml=traitement falts par le fonctionnaire tué & sa

veuve ot & sos sysnts droit continue Jusqu'd la fin des hostilités,

en worte que le» ligquidetions de penslon n'interviendront gu'd la
fin de 1w guerre, Demw 1o plupert des cas, le fonctionnalrs tuf om
dluperu B'n pas Grolt & pemsion, dim felt de mon snoleaneté su ser
vice., Le mmintien de im demi-solde & ses aysnts droit constitue,
duns ce eng, une Libfrulité, Hi le fonctionnsire mort & 1'saneml
s droit & pension, le& meinkien du demi-traitonent représente slors
wne sorte d'avence sur pension. Ce régime mo prite & sucune diffi-
culté.

Ho LE BESNURALY ~ Wetre proposition est Sout 4felt smalogue §
mels on peut on remetire L'sxsmen & ls prochalne sfance.

B SREMBSRET - Cela veudralt mioux,

o BOULMILLIER - D'outant plus que, d'lel 13, le déeret dont
o visas de vous parler sura peut-Stre 816 pubdid,

Mo i DESNESALE ~ llous avions osssyé de nous renselgner au
Winistére des Fimsnces sur ¢e que 1'Etet comptail fuire, mals on

"8 e



n'a pas pu nous domner les prieisions utiles, st comme il mous fal~
1ait régler in question, j'si préperé la mots qul vous 8 68 distri~

bube. |
m-mmumunammu.

m—mmvm.mammmnnmn
hn.mmmﬂnMswummth
la 5.5.0.7. dens 1e ces o M. MARLIO ou mol-mfme me pourrions le
falre pendsnt 1'sbremce de M. le Président CUINARD,

I1 n'y a pas d'observations ? La proposition est spprouvée.

b) Celsse de Prévoumnce.

e ABQHE - Je voudrals vous signsler en guelques mots la sliue
tion parsdoxale ol 50 trouvent actusllement les organisues de ges=
tion de la Calsse de Préveysnce. Un déeret tout récent, en dete
du 19 mars 1940 ot paru sevlement su Journel Officiel du 6 svril,
a fixé au 51 mars 1940 = ¢'est-d~dire il y u & peu pris deux semal~
nes - la date d'expiration du mmdet des membres du Conseil d'Admi-
sistration ot, par conséquent, du Comité de Gestion de la Calsse
de Privoyence.

Gtant donné qu'un travell important relatif & ls révision
des comptes de fin d'exercice 1939 est en cours, J'al denandd &
mes colldgues du Conité de Gestion de continuer leur travall comme
suparevant. Hais 41 est bon que le Coulté de Uireetion sache que
le Couité de Gestion de la Csiswe de Prévoysnce n'a setusllement
aucune existence léigale et gqu'il fsut remfdier le plus ropldemont
possible & cette situation. :



.TEW el .

mmw-mmusmn-uu
mmmmmtmmumvm-
Wuhmhm.mmm
out due au chungeasmt de "imistdre. I1 a fallu sntidater le
déeret, oar f. Puul SEYRAUD. 1'avsit signé en bumpe que

Un arr$8é & été prépard em vue du vemplucemeny des
senbres du Conseil 4'Administration. Il & 444 cigné hder
par le Winistre des Traveus Publies ot noss cosptoms le falre
siguer ding les 48 hewres pur low ¥inistres du Travell et
dos Pinenese. Il seys dome possible de proedder svant la fin
49 la semaine wux mouvelles nomimstions des membros dw Conmedil
a'adsirigtration,

-mmunuumtmumﬂqu
dals, sinplowent gue, ligalenent, lo Comiti de Gestion
ﬂumc'&munm«m
atexistaient plus et qu'il fallait les recomatituer le plus
t8% possidle.

e BOURZARDEAY -~ la durde du seadst des mewbres du
Gonseil et dw Condté n'uvsit~elle pas §86 préeisds ?

um:mm.rmaummmmu

ohanger leur composition.

He GRINPEES - Bt 4'em Elininer les éléuents Jugés
m-
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Ltaugmentution des reesites sarelundises, du foib du
Jundl de Bques, m'eat gue de 62,8 % comtyre BI % li sessinme
préeédents, La Gifrépence ess sensible. |

Lot recetles VOFREIUES 0o sout en heusse que de 0,1
mw.u”teﬂ‘iﬁmummm«m
ocas de ifgues, ells eorreaspend, pour L'assée dersidre, au

Li'sugnentation des receltes totelos, voysfours ¢t mspe
chandises, ost do 40,1 7,
| your avolr wse o son exacte svee 1'annde der-
whdre, 11 fout stbendre #xlin des semcimes qul correspondsient
1'amade dornidre sux vaganves de ifquas.

L'@tat seniteire du porsconel sontimue & s'sadliorer.
Le pourcentuge dow sgents meludes ou bleseés qui deeis de 4,9 §
s'ent abalssd & 4,0 5. Le woyeuns norusle, & cette époque de
Atsamde, o5t o 1l'ordre de 4 ke On peut dome consldérer ue
1o situetion eot & peu prde redevenus norasle.

Mo ORLGINST - Bn ee qui eomcerne 1'importance du tvefie,
$'al remarqué qus pour le lodme sessine 11 y aveit deux régloms
dont 1o trefie on msredendisen avelt sugmenté de plus de 100 ¥,
le Judefuost e% 1'iet,

Hadd BGNSRD - C'est exact.

B BIRIERIOE - su ddprrt,

He BiGErE T - Pour 1'0usst, L'sugsentation du trafie
total, morchandisce +% voyugeurs, dépasee 100 %e
biles pur udglon de dbpurt. Nows me dennone plus de recettes
réglon per région, comes Taiseient sutvefols les Héseeux qui

avsas



o=
eomptabilisciont leurs recettos ohooun on prpopre. .uanld us
iranepors était olffvetud, pur oxenpie do Lens & Orléeans, les
Bllsalt sa port. C'est une ddecmpesition demt mcus svems falt
itdeenenia. Hos atatistiques actuelies me sunt plus que des

stabistiques adiles pur réglon ds dépert. illes sont fasls
Jow & dtubliz d'eprds les pecetion dos gerve eiles-abues.

e SEINPRLY - Cotte diffdrence dsns le tenus des sbas
Sletiques peut persetirs, en effet, per wepport & 1'smeieni état
de ehosss, ds goafler la part d'ume Négion, cells de 1'Cusst
par exsaplo, pur yoprovt & colls du “wde~tuest. XWhoNatwAWXVHORK

Sahl BEGEVAMIE = ZL we peut, en effet, que G885 marelune

M.m«hmm.uwu‘nm:ﬂm-

sur ewtibe ldglen. E'mnmwhﬂum. k)
Soaps ordiissire, le compuraleus, pur réglon de départ sdumex
Tumbevivbiautemy o8t Suffisente peres que le trsfie e subdt
Juzals 4o modiffesticns Srds profondes 4'use ssnde & 1 sutye §
& 1'heurs sotuslis, su ccnbmire, lss s0diticotions sout Sris
faportantes ot la stetistique $tablie per églen de dépure me

~ pout donmer que des reaselgnements spproxisatifs. Hale elle

prouve tout de whue J'lntensitd du trefie. Ceos CRAFFres come
prounsnt d*silleurs les tnunru silitalres. C'est sinst
m.mumnmmmwmmmm
e 5E,8 ¥y Is part de ceble suguentabtion, afféreste au seul
mMm.mulinmummm?-mm
grandos en co yui eoncerse l'sadeutlion des trepsports mili-

tedres qul viespent s'y ajouter.
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e SUIBCEERe~ Ja lecturs fo ce gompte rendu en séence we

 parals fustidieuse pulsque personne me pous ¥ ofouter 4'cdesrvae

tloms, ¥e penereibeon le feire dlstriduesr b 1'avenee ¢

Lo SRiLiLe= Um pourrsit distriduwar ce aompte mg? A
pour y figurer
le senedl solr pour les sffsires Peaises sn tesps while/et le
éventuel lement
complétor/en faiseut cousalire i séance lee offsires resives

#xpxiex ultérieurement.

Lo DVQNESEE .~ Gul, pour ces dernidres sffelires, Je Lired
us sd4164f au sompte vendw distridud.

Pour sujourd'hud, 1'e1 & vous vendes cwmpte dos affeires

suiventes que J'ni spprouvéee em verty de 1 44ldgstlen de poue

volre qui o 684 domnde su Frieldeat sar le Comisd Qame s sdeuse
du 0 soNs 1825,

MR AT : A n‘ i
¥L 'Z‘.h e l’ "“T X
4 ‘I l_*._r BE L1 Bfle | G

w w r
G

u'mt e mmtn in olouss de révivion du teux de is
redevanse annuelle ot v porter sette dersidre d¢ 43.800 fr A
BSe0L0 T2, Jusquleu IO seplendre Liéd.

HAEERE 10 ng FESOhRS pRansd
”ﬂ“ 'r‘t pLige BV UBiIllmep
"'U‘.;IQUF ""I!"FHHH

‘!‘" ‘E'*'“!u“‘"’- B L 1475 G0 P 1o msndsn
'- M\nurw” ‘ﬁ"'"’“""’"l!l" janus ds B 476,441

I3 s%git de révieer 1o Veur heraire de rimua dras foa

wenwne
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ouulti B 18 S.00eUehe pour tenlr compte, 4'une part, de 1n
| heusne 40a selelres ak, d'autee part, des sellfiesilons sppore
thes par la SeNe0eF. au progronce des travaux confide & eetse
i _ voalbed,
- U'sutre part, sn verty des pouveirs qui lul out W
Gblégude par . le Frésident ot dout L1 u 4%4 peniu conple
au Condbd dsne ws sbanes ‘u § sepbeudee Les, se le VANOTEUA
BT )
; SuNsRAL @ spprouwd les affsires sulventes §
v |
i
FliGstage ¥ Fou?
IL s"aglt 8%un Serpain qui ne prbesntes sucuns wiilitd
I POSF 1a Aoalo¥e LUbatetmjor s 1%Amsis, dlme Guresw, a's pas
| d'objection b sette dension, of le . Anistre ‘es Treveux Fublies
ne s'oppose pas h la déseffectstion de oo serrein,
Iapifs -
¢ w“‘l* BT b O H | M W yeur 1e Srenepers
de vhums, Licusurs #L Eriribusux.
Les resures euvissgdes womms b in G807 un
supplénent de recsbtes ancuel de SO4.000 TP,
4
.k o :
WBfGrt & A68tin.lo:
[— Il s'agiv de seimtenir ws mth smnsel d'enviren LS00
‘ vennes, dont 1'sehmminesent no pous Sure rédalist u'en prends

vitunoe.

wonowe s




n a'nxu fde résiiver les andnugenvsts tarifeires muno
antmuny sitde ooy Lo prtteshocent L le Bdplen dudecusst de la
swebion dv Lizse (Vrgeulfime A selutesionel-sureChorenie, npperies
sent snvdriswranent A la Rdglon cuses, |

n o.'aui ]

= da woinysuir 1o trafic des sxporbetions sar ls Uulsse,
vis Gesive; '

= d¢ folre Bluifiotor les onvols gue los Cousisuicansives- |
vosengers ¢xpddlont } destivation de la tulese, vie Cendve~
Sernavin, de 1s w¥se terifiostion que selle applicsdble via
Yallorbe, ofin fe xattre sur wo pled 4%golivé Low expéditeurs
| Itﬂuhut leur Srafic Q'expurvatisn gar 1%use ou 1'eubse de 60s
volew,

. L - g g’ I
) 4 4ot i it
o Ak i g UYL L
A A S ol L
LR I i 1

L]

Cos meddlientions gui Ink rescens | gearen, sont in consée

Weiee Lo le feroniure, L parkly du ler wyril 1040, su mepvice
Gam voptgeurs, des bagepen, des ohilune notoupegnde of des aolin
CeapTess do le seeblen de ligee sutenu- mbrelcbement (exelu) &
Galisrdon=ions (inelus)

asassnn
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Ly GRINJERT e Lo projet de lotire qui a ¢4é distridué
vous perafteil péponire sux coservetdons gal ont 404 éobengées ?
Le jaceage Lsportant cwd le sulvent 3
Wil L'henveur 4'attl votre attaontien sur de felt
guh-wmmau-'h‘: a'ile ypé m'unmu

mmamum; “m‘ .
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wuten pensesevous, N. SUUTHILLIURE ¥

B ISR o= 7o oreln quion sursit pu Stre plaus net.
ie premise de ses deur pErogrephes oot tris bien. Jade eusulte, §1
Jo me sersis borné L dire que, dons des conditions, nous prions
le :iaistre Ae bien vouloir nows Tolpe sonnaitre ad, pour des
ralsuns sutres qus oelles intéresssad le ohesnin de for, i1 y »
Meu @tentresrondre tanddlatonsst oes Sruveus.

Be Bl BEUNERALD s> Le presier psragrophe sersis
tusufrisens A lul seul, pulequ'il se borme A dire que ous traveux
u.m;um.mmu%hmuunm Fuieque
nous soumetions le projes, A1 feub Blen que nous disiens poure

B JOVTEILLE Hoew soim, yréoindment, fPavels mu wue
BOuUR RY m pas 3- PrG§t o

B LU BEDEEHALL v~ Lo Gerviee des onts o Chnussdes ot
1s Chambre de Commeroe nous desandent de le rrésemter.

B JELSEILLLLie= vous ne Le présentercns que ol ie
Gouvernesent nouvs fonne des instruetions dose ee sexe.

o il BESNCRALE e~ e ovalns qutil ¥y ait use coufusion.
I3 #'ngit @'une simple guestion de pracédure sduinlstrotive.
IA feub bies, tous de ufue, qee 1o -inistre sels salsd d'wa
dosslor pour pouvely déolder sl ons Uraveux dolvent ou mon Gtre
outrepris. Ce n'ess qutun projet, mels i1 st indispensedle
Que neus le soumebbionm. Cu bles slore, 41 foulralt que nous
Mﬂowmmﬂn Sheussben ot & lu Cheubre de
Conusres/ que, =slgrd leur Instetense, noue refusens de le
sounsbire,

mnm-muMnum

LR LR
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B L BRBUIRALS.- Won, o'est nous qui devens préseater ie
deoslerj sn Yent que coneseeionne ires, o'est b nous guiappertiens

1tinitietive de présenter le prejes, tout e Tolsant resarquer

qu'il ne pripente pes 4*Anudr®s tasddind . pour nous.
Mo BLUBHULLLe= Lo lattre seb trde elalve.
W'QMMMQ‘IW‘M

fu projet n'est pue indispenseble su Srefie du cheuin de for

ou bampe de guerve.
s DHLHRS Oola, nous le disens netbenant.
N SOURELLIS = T vous aveus que Je Srouve eeite

 fagon de proebder curieuse. Je ue suls pas ol 0'aet pares que

je commels mal les repports qui exietent watre Im SJ.0.0. o8

e vinixtre des Traveux ‘ublies. snis la sedle position logiqee

aitlnhhuhn'm yrésanverle srojet, pulsyue nous consie
Mm‘tlnmwutwtm b novre peint de vue,

Lo SEIMERAL.~ ©est un projot A frals comauns.

Gudy o8 11 ook emtoniu gus ¢'est nous
presentons.

mum wademacomnax Jo erois wlme que, v pelns de
'mlmmﬂm.unummnnum.

nmumnmmumn.mnu

ferslt certalasncnt pes envelr as vialsire que nous estimens

gue oo projet ne prdeente peas 4'Antdr@y lmwddiet pour nous.

B BB ILLLIR o~ Pronons, ol vous ls voules, setie
posivion, nals,elore, dites que vous u'Stea cee diaposde b
veresr les 4 ¥., pkaEn pulsque ee projet a'est pes utile
pour votrs traflie es Seups de guerre.

LA LA R
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oFs oumme use slmple prée

o :.r ey ) ’

consddirer 1'intervention de la H.%5.0
sentation du projet eu inistre,

He SMGVRET - Etamt domnd 1o réserve quo mous formuloas,
Jo exois qu'om ne pout parler d'um consentesent de netre part.
He BUUTHILLISK o tout d» mlue uwne lurge satisfaetlion. Nous

 disems gue 1o projet n'est pas inilspenssble su ohesin de fer.

Lo uinistre dlspose winel 4'un éldment importent 4'sppréole-
tion.

Ho LHON ~ Jo purtage le sentisent do M. BOUTHILLIER o8
Je propose lu rédwetion sulvante : "Il wous appartient, compte
Senu dos avis dals par le serviee des Fosts ot Chousedes of la
Chambre de Ucameree, de déoider s'ils solveat Btre nésnmoine
eatrepris, dds A prisent, ou remis aprds los hoatilités™,

Mo 2 BASNERALE - I1 ¥ svelt une sutve rédsotion qui
ot d'allleusrs de Mo FILIFFE ¢ "Unds Je Chesis de for n'dtant
pos le seul iutérersd, nous soumes cuenés, sur les vives lmse
tences du dervice des fonte et Chsussbes ob de lu Chasdre de
Conmeres & vous préiseater pdspacing le projet cl-jolint en vous
deasndent de bisn voulelr nous dire si 1'exdouticn des traveux
doit 8tre entreprise fmmédietemsat”,

Mo BUTHILLUR - J1 serait plus net do supprimer le deu-
xidme pursgraphe oF de dire sluplement $ "Bous vous trunsuete
tons, ndanaoineg, le dessier & toutes fims wiiles®.

Be SHIMFRET - Y1 faut tout de mBue expliquer pourgued
nous présentens le projet. Aprde avelr 4lt que oe jrojet n'est
pos indiepsnsable su point de vue chomin de for, i1 faut

LER R R ]



-'10-
Immmmuxémmm Hw
de M. FILLFPI marque blen motre position,

Ha GO¥ = Aw lleu d'*ismécdiatement”, on pourrait mettre &
"svant ou apriz les hostilités®,

N BOUTHILLIEG - Oul, 11 feut supprimer leo mot “lamédia~
tement®. On pourrait mettre “ou 8tre sjournie A ls fin des hos~
tilités®,

B JILIPZYL - Mlors, L1 foudrait suppriser lo mot &
"nésnunolng”,

o GRINPRET - Yous pourrioms mettre "pendsnt les hostili-
468", su lleu @'“imnédlatement”,

Ba SOUIHILLIER - D'smecord,

Sa RSN = Je erols qu'il y sursit une petite correction A
fulre, dens le sloe ordre d’“ﬁuilnmr. ﬁnutﬁt ]

'ﬁn mg‘ est " lut ntn
poss, .:‘.“-t:.':....m . m .

B LE BESHERALS = Owi, 11 faut wettre : "A entreprendre
20 _promker Ligy". C'est un reste d'une viellle rédsction.

Ko GRINPIGY - Daocord, Le projet de leitrs est adepté
8OUS _r‘mn dex medifications ainsl -apportées,

(AR RN
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Hods & Lo rigueur le sésace du Consell pourrsit 8tre roportée
au 15 mad, sl on n'Stalt pas prit. Msm"" en priscipe, i1
foudrait quo tous les docusents solent PFERE pour 1o 30 avrily et que
le Gonsell d'Administration les srr@te dons ss s‘ence du & mei, 04,
pur hesard, Lla Comsimsion n'étsdt pas pr8te, nous reporterions la
shance du Conseil d'Administration ou 15 sad, Nals oo sorsit towt &
fult le dornler délmd,

in ge gul converns, d'autre port, le Nepport & L'Assewblée gimé-
rele, oo fapport dolt Otre min & 1ln disposition des setionnsires 15
Jours su mokns svent 1'issemblée pfnirale. Nedz, A1l dolt Stre memis
fgalesent & la Commission dos Comples pour que celle=cl pulsse en fal~
re 6tal dens son Rapport, lequel dolt Bire wussi mis & le dispositien
den astionnsires 15 Jours avent 1'Assesdlée géndrale. Dens ves condie
tions, 11 ost nicesseire que le Conseil L'arrBte d6finitivement su
plus terd dens so séence du U Julyg, lequelle ne ssursit Stre reculfe.
11 foudralt done gus 1o Cosniwalon et 1o Comité pulssent sn connaftre
une diseins ou uwse quinselne de jours & L'evanes. Jo rappelle d'aillews
que e Rspport est rédigé sur le bune des renselgnesents cosntenus dens
le Ragport annuel que lo Dlrécteur Génfral prigante su Conssil,

mmun;-\mmmn,mnmnnmw
montes, ¢'ost ila question de ls cemsure, Ce sont dos documents qui doi~
vent §tre lmprimés,

Mo BIMIEPL =~ 11 fout évidensent que 1o Repport & 1'issemblés gi-
nérale solt sousis su préalable & 1ls consure.

Ho Ll BUSNLEALY = D'accord, peres qu'il s'mght d'un reppert qui
recevra uwne coriaine publicité ; msls le Aspport smnusl sur 1s fone=
MCMHNMQJQMMM“QﬂmU‘OMLCﬂM
& Btre sounis eu viss de 1s censure. Jo n'en fersl distriduer 4'all~
lmu'u“nl'mtﬂnmmu,uﬂlmm
distribution wprés guerre,

LER LR
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pares que c'ust towjours sw dernler moment gu'il y o des retouche
& spporter au feppors.

Mo GRINPERT = D'mecord, du O mal su & Juln ou biem du 1
med su 5 jJuin, Vous verres.

Ha L BESNARALS - Ue n'est que quand mom repport su Comgedl
et terniné que peut Stre commencé le reppdrt 4 1'Asseablés Gdnde
rele. Or, jo ne sorsl pas pr8t avent le 30 svell, Les comptes ne
seront connus d'sillours qu'd cette date. Je me pourrel finip
mon rapport avent, Jo erols qu'il sersit Intérecsant qua
n.mumawiunm.mn;mummu
mnnu-.mmumuummnheum
AV idministration,

Ho GRLUPEEY = Yous voudrez blem vous eecuper de falrs obte=
Bir ce congd ¥

lesielne & Sgegux-lgbinscn (Suite & 1w dé-

Qislon dy Couité de Direction du § mars).

Ha ki BRSNSRALS = 11 s'sglt d'une potite modification mppore
tfe & 1 sulte d'wne obmervetion, qui swvait S86 fulte PR de ARON,
Js orols que la nouvells formule donne uuﬂuunmm
tlons qul avslent 6%/ présentées, |

~ Ha SGRLNPSEL - 1) n'y ® pas d'obsorvation T lLes propesitions
mm =0 e seves



e BRIMSRET e T1 a'ezit de persetre b &, ALLZONR
do sldger au Conitd de Cestion du Comeorilus. Je erels que
e'est une sulusion dlégante.

B LS BESSER LU C'est Lo régulorisetion de le désision
Ge prineipe, prise L un prdeddent Conitd, & le denende de
Mo LRVINAT.

e ORLERETe Lo Jouité ost d'esserd.

Lo B0l UKL e Jo arois que sotte question et asses
#6lieeve. Il Peudrult que obmoun wit le bemps 'y pérldenir ev
Que hous en dlseutions la preehsiue fode. Je Slens b aigusler
espendent, 4he meintensnt, W la note qui nous & @84 dletribude
ue fait ypen Sse8 du régine $8able per le 2.0

B bl MSIIRALE» Hous me 1'avens pas foll, reree que
lag vesurss srisee por se Rdseou $tolent desueoup molne svintse
geuses que calloes prévees par les sutres Résenux,

Ha EBELAEET~ G0 n'ast pes sdr.

Ha Ll BEGHARILS o~ Utnprds Les renseignencute qui mfons
436 fournis, le Foi. avoordait des slloeations sux femnes dos
agests nobllisds, uale L1 cussolt de les verser & partir ou
wement ok o déods d%ois connu.

Sussnen
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£ FREDAULT = 11 les donnsit slors sous forme de weeours.

Ho Li BUESKRALE - Toubefols, lorsque 1'sgent en csuse 8talt
porté dispuru, il continusit & payor 1'silocstion Jusqu'd 1'svis
officiel de déeds,

B QRINPERT = I1 werwit nésnmoins intéresassnt que ls note
2% connefire les errements de tous les Résseux, y coupris du P.0.,
wlme 2'ils ftelent molng aventageus sur ce dernler Nésesmu,

o ki GRENCRALS - Je feral étsblir une mote complémenteire
qul vous pernsttrn de comparer.

B BOUUSLLLIER = ¥n co qui concerne 1'Etat, lu question ost
réglée ot un décrot wa Intervenir dsns wn délal trés bref., Le
Gouvernesent reprend pursuent ot simplement les mesures qul avelent
%6 Gdlobdes lors de la guerre de 1914-1918. 11 en résulte que la
délégation du demi~traltesent faite par lo fonctiounsire tuf & sa
vouve ot A sen sysnts droit continue jusqu'd la fin des hostilités,
an worte que les liquidations de pension n'interviendrent gu'd la
fin do ls guarre. Dsns 1la plupsrt des cas, lo fonctionnsirs Suf ow
dispurv n'a pae deadt & penglon, dis falt de son sncisnneté au ser~
vice, Lo smintien de le demi-solde A ses sysats droit constitue,
dens ¢0 ems, wne libfpalité, 61 le fonctionnsire mort & 1'ssneni
n droit & pension, le melntion du desmi-traltessnt représents slers
was sorte d'avence sur peanion. Ce régime ne prdte & swewne diffi-
cultd,

B L8 _BESUIAALS ~ Sotre propositlon et tout A feit snalogue §
mais on peut on remetire 1'examsm 3 in precheine séance.

Ko SELEPAET - Gels vewdrelt miowx,

Ho BCUTHILLIER ~ U'autent plue que, d'icl 1A, le décret dont
e viens de vous parler aurs peut-Sive #%4 publis,

Mo L BRINESALS « iour mvicns osssyd de nous renselgner su
Hinistdre des Fimsncer sur g¢ gue 1'Stet comptalt falre, mals on
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8'a pas pu nous domner les précisions utlles, ot comme Al mous fal~
leit réglor ia questicn, J'mi proparé Lo note qul vous s 64 distel~
bufe,

S0 SUAGILT - Yous exmminerens la guestion 4 hultaine,

Lm-u-mmummmmaamm
| tn_.humm"mmmmmm
| 1a 5.5.0.F, dens 1o eon od N, MATLIO ou mol-nfine ne pourriens le
MMCI‘M“UQMMOW.

Il n'y & pas d'observetions ? La propositien est spprouvée.

®) Calsse de Prévoysmes.
. _m-hvmum:undunmmnnuhum-
;.ﬁ tunm.tnimiumtxnmtum-
' Hen de la Calsse de Prévoysnce. Un dferat tout récent, en date
unmamnm-mmtuamnmmn«cmn.
L -n:snumxm-cmmnu:glmphmm-
\ m-luhhl’mﬁﬂuﬁﬁnnﬂmﬁﬂ.’Ml‘M-
i Bistration et, par conséquent, du Comité de Costlon de la “alene
de Prévoyence,

Etant domné qu'un travell importent reletif & ls révisien
mmumﬂwu-xmmnm..ruma
n-ﬂlmnu'heul“.m'mumumlmtmm
suparevant, m.umhmumuummu
umuam-auoumuwmuvam
aucune existence légele et qu'il fuut renfdier le plus repidesent
possible & cette situetion,

—
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mm«‘umuﬂnhtmm-ﬂn
mhﬂ'“““ﬂtnm’hruhmnd'%
maumum Helis cotie awndaslie

vt due au Shungeemt §s Misistbes. 11 & fallu sntidater le

tant

dieret, oar i. Foul KEYMMUR 1'aveit signd en sbempe sue
#inieire des Ploanees.
Un werbbé o %6 prépard on vue du vemplecensnt des

oulats/ ¥ quey ligalement, 1 Cenitd de Gestionm
numa'mmuhmumm
vmmawnmum-mmuﬂ-
8% pomsidle.

uuaum m & 15 heures 45,
















L'sugmentation des recettes mhﬂm. do fulb du
lundi ds Ploues, m'esh que de 62,8 & contre 8: W lu semaine
précddente. La différence est sevsiile.

Les recettes voyageurs ne sont én heusse wh?.l&
paree oua, si ctt%ﬁzagﬁﬁnne sette ennéde lee reboura de vacsaw
oon de Ploues, elle correspond, pour itauade dernidre, au
commencenant des dépurts pour ves mbmee veoanees,

Ltaugnentesien des racottes tetelow, voyageuwrs et mare
ohandiseg, oat do 48,1 %, I

Pour avolr une ecompersicon oxacts avee Atenads derw
ﬂll!!, 11 faut attendre ::rta Aoy romeines oul corxvesponds fent
1% nnde dernidre sux vaeancer de Pfques,

L'4tnt saniteire du persoanel continue & s'sméliorex.
Le pouresntage des agents weindes ou blessds qui Stalt de 4,0 &
s'est obolssé & 4,8 %e la moyenne normsle, & cette époque de
1'snnde, est do Ll'ordre de 4 e Un pewi done cumBldbTer Jue
1o situstion est & peu pras Mdevenue nermrls.

Mo GRIMPULE ~ un 6o qui coneerrs 1'impoxtanes du trafie,
3'al rewspqué que, pour is ludue sessine, il y evalt deux rdégions
dont 1e trefie on mepehendives svelt cuguenté de pius de AU0 %
lo Jud-Ouoest et 1'iote

3 = @Vt ovreet,

L « n uéperte

Mo GRIMPRIY - Four 1'OCucwt, 1tauementation éu trafie
total, marchandises ¢t voyegeurs dépssse 100 e

GRLLS - Nos statietiques sont meintensat éta-
ulummhnu“ﬂm Nous ne donnons plus de redebies
région par régiom, ocues faiesient sutvefole les siveenx qui
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comptabilisaiont leurs recettes chaoun on propre. cusnd un
tranasport Steit effeatué, per axsmpie de Lens & orléans, lss
recettes étaient décomposden ot chague Réssan intérenné compla=
pilisait sa pert. C'ost une décomposition domt nous avons fait
1%éeononts. Nos statistiques sotuelles ne somt ﬂ.u gue des
stebistigues établies par région de ¢épart, ollez aumt faci-
les & évsbvlir d'aprés les receties des guree ellesenfies.

e GEEMFRLT - Cotte difrévence dans la tenue des sta-
tistigues peut persettrs, em eifet, per vepport 3 1%ancieniétat
de choses, @ gontler la part i%ume Régiom, celle 3¢ 1'%Cusat
par axemple, pur repport & celle du Sud-Ouest. ~Grestun-ped

U BisBLRALL = Il se peub, en offet, que des mn—
dises, m de la kégion Oueni, ne fout q\\'w petit prresurs
sur cevte adglon. C'est wn renseigneuent que je n'al pus. En

//tm ordinairs, ie oumpsraisong per région de ddpart diume-
| _samée—t-t'uutry, 66t suffisante pares que lo trafic me subiv

Jamsis de soddfications trbs profondes d'une nnnée & L'autre §
b 1'housrs eutueiie, su costraire, ies wediricatioms sont trds
iaportentes ot la statistique établie pax Aégien de dfpurt me
peut donner que des veuseignomenis spproximatifs, Nels elle
prouve tout de m8me i'intensité du twrafle. Ces chiffres com-
prennent d%ailleurs les mwpm: militaires. Ceet sinsi
Gue, pour la l4dme mwwmammmmm
de Li,8 #, 1a Fart de covLe auguentation, afférente au seul
trafic commereinl, est do § % st las sujétions sont Sans 3
grandes en ¢e qui concerme 1'sxécution des trunsports mili-
teires qui visnnent s'y sjoutere

IR E
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Mo BSRVHELOT - Au point de vue de le cireulatiom, 11
a'y a rien de salllent 2 signeler, cue de menus incidents.

2%) Zzésorerie -
Mo FILIFPL - Au cours de la périeode du 50 mers au

% avril, le montent des ressources L court terme e ldégdresent
diminué ; cette diminution semble due, nom pas & la balsse du
taux d'intér8t, qui n'est entrée en vigueur qu'd partir du
5 avedl, seis su Pult gu'une Socidété qui possédait um certain
nombre de blllets de la 5.H.C.Fs = conformément d'ailleurs &
1'intention quelle avait exprimée - lour a substitué des bons
d'armement § o'est par sulte de cette opération que nos res-
sources & ocourt torme ont dlmimué de 54 Millions., ials, dams
1l'ensenmble, les résultats ont été conformes aux prévisions et
mdme meilleurs, pulsgue, per ropport & la semeine dernidre,
nos prévisions font ressortir une amélioration de 20 M., oe
qui porte le montsnt de nos dfsponibilités & 1,770 M, & la
fin du mols.

Jiy GRIVFRET - la Soclété dont vous vemen de parler
avait-olle intérs8t & prendre dee bous d'armement ¥

Mo FILIFEL - Nom, Le taux a'intérét des billets de
la SeR.GeFe g,at supérieur u 1 ou 4/5zbme A& celul des bons

il g .t«“&‘_ i o M"’C“‘".“/M-*) e i 4141 '\_’l ey

a'sraement ,
doclété a n&ﬂri souserire des bons d'arsement .



e GRIMPREZ.~ La lecture ie ce compte rendu en sbanve ne
4 parslt fastidisuse pulsque persomne ne peut y ajouter d'cheerva-
tions. Ne pourrait-on le faire distribuer A 1%avence 7

W On pourrait distribuer ce ccmpte rendy
-' le umn nu /pou les affeires remises en tesmps utile
| wﬂtunn hmn connattre en sésnce lae offelires remises

"‘\‘.&A ----- r":"

M"U‘

Mo ORIMPRED.~ Oul, pour ces deraldres affsires, je lirai
,' wn sdditif su compte rendu distribué.

Pour sujourd'hul, j'si A vous remdre cumpte Jes affalres
sulventes que j'si approuvées em vertu de ls délégation de pou~
voirs qui a &té domnée au Frésident per le Comité dens sa adeuse
du 30 solt 1838,

.000 % dns 1s gave @ raris-1yry sensentl L1
Tempeinls des Jorges —de UREEIllen~Comnentry ol

I staglt d_‘ nedifier la olause de révivion du teux de la
redevance annuelle et de porter cette dernidre de 43.0860 fr A
95.000 fr, ‘l“"lﬂ 30 septembre lidd.

1% I Ifl’ m "I I!‘l,.. 18t CYUUSIllan
r”_’* 14 QU "4‘ luuww f‘u;vrnnn
vongant 'I\J‘“’-’“-’“I'DW P8 ACE fr. le mongen
sriaitif du warché pour 19. !ﬂ'ﬂt‘”‘“’ 18401

I1 atogit de réviser le teux horaire de réuunération

t
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consentd & le 8.0 U.he powr tenir compte, d'une pars, de 1s
i hausse dae salaives et, d'sutre part, des wodifiestl ons f ppor=
l i gdes par 1a S.0.0.F. su progrense des Lravaux eonliés b cetbe
| soeldté,

- Dlautve part, eu vertu dss pouvoirs qui lui ont été
aélégués par . le Président °% dont i1 ¢ 6té reniu compte
au Comité dans sa séanes iu § sepbeubre 1836, Mo le DIRSOTEUR
GENTRAL @ spprouvé les affeires suiventes

¢ | 1 i 'j‘ . £\ -.._ . . & ~='- . -
-------- ;"‘NT‘”I ‘;_"“";‘"“‘" 1!"“**1'!#@ ' "‘l‘!

_.:,_rzr:-"::.'-'-r“"»r'”nmr:ime b <0 mn'.,“m“
6, de_mesurese, DLquecege ot GO

11 s'agit d'un terrain qui ne présente nucane ub 1ité
pour ls £.V.0.F, L'itet-usjor de 1Yarmbe, 4ime Bureaw, n'a pes
a'objection & cette cession, et ls iinlstve fes Traveux Publice
ne s'oppose pas A la déseffectation de ce terrsin.

**vz*u
Ty W AT

Les mesures nﬂuﬂu uumnnt Al SHiJiaF. un
supplément de rocettos smuel de 584,600 fr.

: .‘-.I...!'m-‘,--r ‘ aw--vw u.. t
NS ’ r"la\.s;'w“k uﬁﬂ }" t*": lT XA E-il.
P 3*"‘!’&‘& Versencot . ' :
Il z%eglt de msintenir un tyafioc ssnuel d'enviren 1.000
tomnes, dont L'scheminement ne peut Stre réslied qu'en grende
vitesse, '

LRes RS




Il 8'agit de véslimer les aménsgemenss tarifeires ~foes-
sxizssx sitén per le rattachement ) la Réglen Sud-Guest de la
section de ligne a'ingoulfme A Bainteiichel-sur-Charenie, appartes
nant sntdrieurenent & lea Réglon Cuest, |

I sogit 3

- e maintenir Le trafic des exportations sur ls Sulsse,
vis Gondve;

- 88 faire bénéfieier les envois que les Commlssionneires-
sessagers expédient 4 destinstion de la Suisse, via tendve-
Gornavin, de la méme terificetion que eelle =pplicsble via
vallorbe, afin de uettre sur un pled d'égslité les expéditeurs
effectusnt lour Srafic 4'exportation par 1l'une ou 1'sutre de ces
voles.

Cas nodifications qui intiressent O geres, sont la consbe
gquenee de la ferseture, & partir du ler aveil 1940, eu service
des voysgeurs, des bageses, des chisus sccompagnés ot des ¢olis
express de leo sectlon de ligne suneau~imbrahohenent (exelu) &

Gsllardon-rout (inelus)
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Ko ORINPRER~ Ces propositions ne donnent lieu & eucune
observation ¢
Elles sogt adoptées.
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A Lu'en pensez-yous i. DOUDEILLIUR 7

Ko JOUTHILLL »~ Yo orois qu'on sursit pu Stre plus net.
Le premier de ¢es deux peragraphes sst trds bien. lals ensulte, P
je me serais borné & dire que, dens oces conditions, nous prions
le rinistre de bien vouloir mous faire connaltre si, pour des

_palsons sutres que ¢elles intéresssnt le chemin de fer, 1l v &

lieu d'entreprendre imuédistement ces LravsuX.

Mol BESNERALS.~ Le premier peragraphe serais
insuffisont & lul seul, pulsqu'il ;,letmcummw
regard ' _
pe sout pas indispensables eu du ohemin de fer. Puisque

nous soumettons le projes, il fsut blen gue nous disions pour-

“o

s POUMSILLI:R.~ uais, précisément, j*avais demandé que
nous ne présentions pas L projet .

_ Jo LE BESNERALS .~ Le Service des ronts et Chsussées et
la Chembre de Commerce nous demsndent de le yrésentor.

s BOUMHILLILRe~ Mous me le présenterons que si le
Gouvernement nous donne des imstructions dens oe sens.

Mo i BESERALS e~ Je orelns gqu'il y ait une confusion.
I1 s'egit 4'une simple question de procédure administrative.
IL faut bien, tout de mlme, que le vimistre solt saisi d'wn
dossier pour pouvelr déolder si ces traveux doivent ou mon Etre
entrepris. Ce n'est qu'un projet, mais il est indispenseble
que nous le soumettions. Ou bien slors, il feudrait que nous
%;ﬂmgc?mu des ronts et Cheussées et L la Chambre de
Comnerce /jue, muigrd leur insistsnce, nous refusons de le

o BOUSMZILLIZHe~ I1 faut que la Chambre de Commeroce



r—_—--.-—-——-——.--. ——
T
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Ansiste suprds du Ministre des Traveux Publiss pour que selui-el |
nous demande de présenter le dossie®.

Ne _LE BEENIRALS.~ Wom, e'est nous gqui devons présenter le
doseierj en tant que concessionnnires, ¢'est b nous qu'appartient
1%initiative de présenter le prejet, tout en feisant remerquer
qu'il ne présente pas 4*intér@% imabdiay. pour rous.

B BLREELLT,- 1e lettre cat trds olaire.

Ma lE BESNERALS.~ Je commence per dire que l'exéoution

© du projet n'est pes ind ispenssble su trafic o cheuin de for

en temps de guerre.

Mo CHLGRED.~ Oela, mous le disons nettement,

Yo BOVEEILLLIIR.= T vOus avoue que je trouve cette
fagon de procéder ourieuse. Je ne sels pas si o'est puree que
je connsis mal les repports qui existent entre la SM.C.0F. et
1e yinis tre des Traveux ublies. wels la seule pozition logique
me perals Stre de ne pas présenterle projet, pulsque nous consi-
dérons qu'il he présente pas d'intérdt X notre polut de vue,

lis ORIMPRELe ©¢'eat un projet A freols communs.

w«- Oui, ot 11 est entendu que o'est nous
qui le #J%u erois mBme que, du point de
mcm yous vous placem, i1 vsut mieux que ce solt nous.
91 otmmex la Ohsmbre de Commeree qui le présentalt, elle ne
fersit certainement pes sevelr au Ministre que nous estimons

que oe¢ projet ne présente pas d'intér8t 1mmédist pour nous.

s BUUTHILLLIER.~ Prenons, =i vous le voules, eette
position, mels,elors, dites que vous n*8tes pes disposds b
verser les 4 M., gEigEm puisque ce projet n'est pes utile
pour votre trafic en temps de guerre.

sse v
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Me LK BESMERATS - 51, & 1'inverse, 11 s'aglesall a"un
mmuu-ummnpmummam.u--
unmumuumm;n.lumnmu
for ot le reste & la charge uf«umtﬂtu’/uuh-mzn
1o projet sereit while, meis pas tnddsponsable, mous Susdste-
rions pour qu'on verse quand wlme les 5 M, Comge-elsst—um-
projet. & fonds commun, o'est 1'élément principal qui doit
1'emporter.

T

- sttendezydone gqu'on vous le demande.
Vous alles domner vie A-sePprejet on le présentant sous cette
forme. les autres collectivitdés um ',."]" me blcn. ll
chemin de fer, blen gue e projet
est disposé néenmoins & verser sa quote-part.

3+ raA

Mo LE BUSNERALS - Nom, je me la verserals que si le
-’-'(AJ_?-'
projet ast approuvé,

T - Le Minise

tﬁﬁmwx--mmmmm-m.un*
cessaires 4 la défense mationale pendant le guerre, Nous som=
mes assaillis de demandes de ce genre, de toute part, et mon
intervention n'ea d'autre but gue de stopper su départ 1'éclo-
sion de tels projets, afin qu'une collectivité me puisse tirer
argument du fait qu'ume autre collectivité s'est déja montrée
ummnmmmhvmunmmmmqmm

wesne




ANT = I1 feut
une simple pré-

o _Lladndih didlh U GUU VISHNG CENTE O 2 FLE

considérer 1l'interventiocn de la 5.M.0.Fe ocmme
sentation du projet su Kinistre,

Yo SRINPRET - Btant domné ls réserve que nous formuloms,
Je erels qu'on nv peut parler d'un consentement de notre part.
Mo BOUTHILLIER & Sout de mBme une lerge satisfaetion, Nous
disons que le projet n'est pas indispenseble eu chemin de fer.
Le Ministre dispose ainel d'un élément importent d'appréecia-
tion.

Mo ARON - Jo purtage le sentiment de M, BOUTHILLIER et
Je propose la rédaction suivente 3 "IL vous appartient, compte
tenu des avis éumis per le Service des Ponts et Chsussées ot la
Chambre de Commerce, de déeider s'ils doivent 8tre nésnmoins
entrepris, dds & présent, ou remis aprds les hostilités™,

Hs L BESHCRAIS - I1 y svait une sutve rédaction qui
est d'aillours de M, FILIPPI & "ials le Chemin de fer n'étant
pes le seul lutéressé, nous sommes amende, sur les vives inse
tances du Service des Fonts et Chuussées ot de la Chaumbre de
mlmm_mxommu-am“m
demandant de bien vouloir nous dire si l'exéoution des traveux
doit O8tre entreprise immédiamtement",

Mo BOVDILLLIER = T1 serait plus net de supprimer le deu-
xidme paragraphe ot de dire simplement 3 "nous vous transmet-
tons, néanmoins, le dossier & toutes fins utiles",

My GRIMPRET - Il feut tout de mSme expliguer pourqued
nous présentons le projet. Aprds evolr dit que ce projet n'est
pas indispendable au point de vue chemin de fer, il faut

EEEE










Mo BOUINILLISR - D'sceord,

s ARON - Je erois qu'il y surait unme petite corree-
tdon & faire, dans le mBme ordre d'idées & la page £, o #1
est d4it ¢

... g - aur:::’mg gmqm $ oy
BJNeG pour exéou m
m‘u;l'itmum

"= la premidre, financée les resscources dont on
dispose, et ) 'MW m'iivoc.'

IﬁhjiLJlﬂﬂlnllIl*' “‘. il faut mettre : “h entrepren-
dre gn premier lieu". OC'est un reste d'ume vieille rédection.

M, GRIMPRET - D'sceord. Le projet de lettre est adopté
sous réserve des modifications ainsi apportées.

SBESTION VI ~ sssemblée générale des
astionnaires de 1o SelleCels

He GRIMPRET - On & prévu, pour cette assemblée générale,
1a date du jJewdi 27 Juin qui est, je erois, le date limite,
pulsqu'il faut (uelle scit temus dans les six premiers mois.
L'année dernidre, le Comseil avait désigné ume Commission
chargée 1°) d%examiner les comptes ot bilane avant qu'ils
solent sounis su Conseil ; 2°) de préperer le repport sur lo-
marohe de ls Soclété au cours de l'exereice écouléd, que le
Gonseil dolt présenter & 1'Assemblée géndérale. En 1959, cette
Josmission compreneit O Membres, & savolr 3

2 mowbres du Comité Mleiie BUUFFANDEAU
de Directiomn ‘ FRUDAULET
[ Maie TOUTER
3 membres du Conseil 1. ] HORKAUNERED
/ JAOWET

ssves
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vmmmmnmmnmmu-
continuer & feire partie de cette Comunlssion.

JLY - Baccord.

m.mummm.wmn:m.
:Jﬂ.‘c)'ff

11 n'y a pes de difficultés,) Hais M, MOREAU~-NERET est mobilisé,

ls_BOUFTANDRAU ~ g'est lul qui avait fait tout le trae-
vail 1l'année deranidre.

&MAI%G,MTWMqu'ﬁmIE bien
aceepter de faire le—rapport. a.uuﬂauoml.ﬁw‘nu
m«mam.mzmi‘ﬁwwun-
nistére de 1'Informetion, M. XX de TARDE remplagant

M, MOREAU-NERET, nous resterions ainsi tout & fait dens la
mgualaui fait 1'année d raidre,

«umtumunmm.um-

mmnmmnuanmm«n-mmm

arpiver en temps utile, en fonotion des délels imposés par la |
loi, les comptes et bilams doivent Stre mis 2 lo dlsposition de
1a Coumission des Comptes 40 jours franes au moinms avent lo date
de 1'issenmblée générale, soit le 17 mei au plus tard, sl cetle
date est fixdée au 27 julm. Or la séamce du Conseil = é8é fixée
eu B mal en ralson des £8tes de lu PentescOte qui tombent ecette
snnée e 12 mal, DYautye pert, les Services Finsmelers ont falt
mmm«numﬂnnunmmnuuu"nl.
umnumuumm:mmmmm
d'un délsi de © jours pour les examimer aveant ls réunion du
Conseil, m-uuumwun.mumm
de se réunir sussi souvent qu'il serait néoessaire pour aboutir
en temps utile,

LR
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fieis & la rigueur le séence du Conseil pourrait 8tre reportée
au 15 mal, i on n'étalt pas pr8t. Par munqu-t. en principe, il
rmzmmhamumut_mmu 30 avrily et que
le GConseil d'Administration les err8te dans sa =femce du & mai, S5i,
par heaserd, la Commission n'était pas pr8te, nous reporterions la
séance du Conseil d'Administration au 15 mal, ¥als ce sersit tout &
fait le demier délel,

En ge gui concerne, d'sutre part, le Repport & 1'Assemblée gémé~-
rele, ce Rapport doit Stre mis & la disposition des actionnsires 15
Jours au moins evant 1'/\ssemblée gfnérale. Weis, Al doit 8tre semis
égolement & la Commission dos Comptes pour que celle—ci puisse en fal~
re ftat dens son Rapport, leguel doit 8ire sussi mis & la disposition
des sctionnmires 15 Jours avent 1'Assemblée générele, Dans ces condi~
‘tions, 1l est nécessaire gque le Conseil 1'arr8te définitivement su
plus tard dens sa sfence du § july, laguelle ne saurait 8tre reculée.
Il faudrsit denc que 1a Commlssion et le Comité puissent em connaftre
une dizeine ou une quingaine de Jours 4 l'avance. Je rappelle d'aillews
que ¢e Rapport est rédigé sur la base des renseignements contenus dens
le Rapport mnnuel que le Dirdcteur Cénéral présente au Conseil.

Malntenant, 11 y & wne question qui se¢ pose au sujet de ces docu~
monts, ¢'est la question de 1la censure, Ce sont des documents qul doi~
vent 8tre imprimés,

Ma BILIPPL - Il faut évidemment que le Rapport & 1'Assemblée gé~
nérsle soit sousmis au préalable & l= censure.

Mo LE BESNERALS = D'accord, parce qu'il s'sgit d'un rapport qui
recevra une cortaine publicité § mals le Repport sanuel sur le fone-
tionnement des sorvices que je prisente au Conseil n'a pas, & mon avis,
& 8tre sounis eu visa de la censure. Je n'en feral distribuer d'sil~
leurs qu'un nombre d'exemplaires tris restreint, seuf & compltér cette
distribution sprés guerre,

ssene
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paree que o'est toujours au dernier moment qu'il y a des retou=
ches A apporter au mﬂ«

LS e= Placcord, du 5 mai on 5 juin cu bien du
ler uad au 5 juia., Vous verreu.

2 bol LRONARLES o= G0 n'est que guand mon rapport s Consedl
eat terminé que peut ftre commencé le rapyort & 1'issemblée Uénde
rale. Ury jeo ‘;f ng? k%m& ‘-m’,’:" avant le 50 :n:l.:l. Les comptes

o« Je ue “ finir won rapport

ne seront connus

m" ngad ' i =“nten- sl ulu J . 5 I 1 28
Je erods qu'il serult intéressant que M. CLOSSE? reste Jusgu'au
[ 5 juin, ear il y sura & tenir compte des modificaticms apportées

©© yer e Gomité de Direetion et le Consedl 4'Adninistrution.

Lo GRIVFRST «= Vous vovdres bien vous oconper de faire
obtenir e m& ?

ARA S o (ud,

SURSTION VI - Exojet &'arrengeneat
=20 Conaitions dans Uueilies L6 per

geaux~iobinsor (mu & la déeivion
du Comité de lirection du 5 mars).

Zo LB BUSHERALS o= 11 s"agit d'une petite medification ap=
portée & la suite d'une observation, qui avalt été faite par

E— He ARON, 222 iele—1du—t rorfot—dtar ement - 4 oo
' —Yange A verser. per lw-vititiF. Je ercis que la souvelle formule
donne satisfaction aux observations qui avaient été préventdes .

Lo SALEET - 11 8'y & pus d'observation T Les mplu-
tuu sont mﬂh-.

Qataﬂﬂo
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LUSSIIONVIEL - Consortium forestisr et
aspitime.

o CRIMIRET e~ IL s'eglt de permettre A iy ALLEGREL
de sidger su Comité de CGestion du Consorsium. Je orois que
o'est une solution dlégante.

Mo L BESHERALGe= C'est Lo régulerisation de la déclaion
de principe, prise ) un précédent Comité, L la demende de
e DEVIHAT.

Be SRIUFREDs=~ Lo Conité est d'amscord.

e GUDU [ET e~ Je orols que cotte question est assez
délicete. Il foudralt que eheoun sit le temps 4'y réfldonir et
que nous en discutions la proehaine fods. Je tiens 3 signaler
eependant, 4ds maintensunt, que la note qui nous a 636 distridbude
ne falt pes état du régime établi per le P.0s

s LU BESUIRALIS +» Nous ne 1%avons pas fait, peves gque
les nesures ;rises par ce Résesu étaient mu.&m avol §ne
geuses que celles prévues par les sutres Réseaux,

o PREDAULTS~ Ce n'est pes sire
e LE BESNIRIIS .~ DVaprde les renselgnements qui mtont

é%6 fournis, le P.0. aocordait des slloecations sux femmes des
agents mobilisée, meis 11 cesssit de les verser & pertir éu

moment ob le ddeds 6teit connmu.

 eesnsns




Ko FUELAMEZ.~ I1 les donnait alors sous forme de secours.

Mo Ll RESUERALS.~ Toutefols, lorsque 1'sgent en esuse étel
portd dlepsrm, 11 continueis & payer l'alloeation jJusqu'h luvis
officiel de déeds.

. Ho GUIN RER.~ Il seralt néammoins intéressant gue le sote
rit connaftre les erremcnts de tous les Résesux, y compris du
Posy mBue 9'ile étealent molne aventageux sur oe dernler Néseau.

Mo LU BEGMIBALS e~ Jo Perel dtablir une note complémentaire
qui vous permetira de eomperer,

Mo ZQUNMILLLER.~ ®n o¢ qui concerne 1'Wtat, la question
mm-tulu:unusomm-um-ua.m.u
Gouvernement reprend purement et simplement les mesures qul avalent
%6 6aiotben Lors de la guerre de 19141918, Il en résulte que le
délégation du demi-traitesent falte psr le fonotionneire tué A sa

 Wouve ot A ses ayanta droit continue Jugqu'A la fin des hostilités,
en sorte que les liquidations de pensimmn'interviendront qu'h 1a
fin de la guerre. Denm le plupsrs des ens, le fonotionnnire tué
ou disparu n'a pes droit A pension, du foit de son snolennetd au

-/ servige. Le meintien de la auf-uu- A ses ayants droit coustie
tus, dens co cam, une libérslité, 51 le fonctionnsire mort i
1%enneni a droit A pensien, le weintien du demd-traiteont rosrés
munmmmvmommm Ce régime ne préte A
suouUne ‘mt‘»

w Fotre proposition est tout & folt ana=
logue; mals on peut en renettre l'examen A la procheine séence.

Ho QRIMPRET.- Oela veudrait mieux.

Mo BOUTHUILIER.~ D'eutent plus que, d'ied 13, le déeres
dont Je viens do vous porler sure peut-ftre ﬁl“ publié,

Mo LE BISHERALS.- TWous avions essayé de nous remseigner
au Jinistdre des Finsnces sur ¢e que 1'Etet comptelt faive, mais

4 nu'amnuu donner les précisions uu.n. et comme 1l mous

hm-_. l’u:ﬂnﬂhm qui vous a été

#_.)&ﬂw D .*_.“ lZ Cu;. -'(., "“'{3;;;4 (’#—"’m-_r.
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Comité de Direction

Séance du 9 avril 1940

rﬁ M. GRIMPRET.- Ces propositions ne donnent lieu & aucune
.,.}:;&bservation ?

Elles sont adoptées.
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1 1
wpfarchés et ommandes’

(Question N° é/!%’m—) l

6 décembre 1938

Sociétédggtionale . 683"
Chemins de fer frangais g

Région OUEST

Exécution du service de factage & Nantes par les gares
de Nantes-Etat et de Nantes-Orléans.

- —— - —————

g;ﬂgtufé;du contrat : de gré a gré
r le Réseaude 1'Etat
pour la gare de Nantes-Etat: durée un
an. Renouvelable par tacite redonduc-
tion.Résiliable ensuite aprés préavis

.de trois moise

‘-bugéei&ﬁgcontrat i a) Traité passé pa

v).Traité passé par la Compagnie d'Or-
16ans pour la gare de Nantes-Orléans:
durée indéterminée. Résiliation aprés

R 7 P : . préavis d'un mois.

b | £

% g‘ i i A ] 3
R Importance du contrat: Care de Nantes-Etat:  837.720
£ R (83,772f x 10) -
sian ' : Gare de Nantes-Orléans: 8'55_-500f
. (86.560f x 10)

Nantes : 195.000 habitants

hia Le service de factage & Nantes, par la gare de Nantes-Etat,
a été confié & MM. LUCAS et UNDERBERG, par traité du ler mai 1913.

née, renouvelablelgar tacite

Ce traité d'une durée d'une ‘an
la volonté

réconduction, est ensuite résiliable a toute époque,
réciproque des parties aprés préavis de trois mois.

I1 indique'iés rémunérations & payer & 1%entrepreneur pour
le factage des marchandises transportées aux conditions du tarif
des colis postaux dans lequel les taxes terminales sont excep-

‘tionnellement fixées. :




Il comporte également la rétribution payée & 1l'entrepreneur
pour 1'établissement des écritures de route, la comptabilité et
la statistique des expéditions remises & son bureau,

Un tableau fait ressortir les alloeations pPrévues pour les
petits colis transportés aux conditions d'un tarif dans lequel
les taxes terminales ont ét¢& incorporées,

La Compagnie d'Orléans a également confié son service de
factage a Nantes, par 1la gare de Nantes-Orléans, a M, LUCAS et
UNDERBERG, par traité du 28 décembre 1925,

Ce traité a une durée indéterminée chacune des parties
ayant la faculté d'en demander 1la résilfation a toute épeque,a
charge d'en prévenir l'autre un mois a 1'avance,

Il indique la rémunération a4 payer a l'entreprensur pour
transport des colis postaux ainsi que 1la rétributid&_éi;é- '
1'établissement des &eritures et de la comptabilité €s ‘ex
tions remises au Bureau du correspondant, \ £

-q----‘u---—pp,qﬁ

Les allocations afférentes aux opérations indiqu
dessus ont été déterminées d'un commun accord par les
Seaux gérants des gares de Nantes-Etat et de Nantes-

dcans, % _

Ces allocations ont é&té relevées A différentes reprises 1
ur permettre & l'entreprise LUCAS et UNDERBERG de faire face $
8es dépenses supplémentaires causées par l'application des (f

mesures sociales et par les relé¢vements successifs de salaires ¢
qQu'elle a df accorder & son personnel.

C'est ainsi qu'une majoration de 11 % sur les allocations
fixées le ler novembre 1935 a été consentie le ler octobre 1936
pour le transport des petits colis et des colis postaux a

i« LUCAS et UNDERBERG,

Deux demandes présentées au cours de 1'année 1937 ant con-
duit, aprés examen détaillé des Justifications fournies par
l'entrepreneur, & porter cette Ia joration & 21 % & partir du ler
avril 1937 et & 32 % A partir du lep septembre 1937,

Conformément aux instructions de M, le Ministre des Travaux
Publiecs, nous Proposons de communiquer & la Commission des




Marchés les traités de factage de Nantes, par les gares de
Nantes-Etat et de Nantes-Orléans.,

P. Le Chef de 1'Exploitation,
L'Ingénieur Principal
signé : LE MARIE d'ARCHEMONT

- Pour 1l'année 1937, le résultat se traduit par un

t de Frs : 609,90 A Nantes-Etat et par un bénéfice de

3 ¢ 311,05 & Nantes-P,0.

Il y a lieu de noter que, par suite du reldvement du tarif
its colis au ler février 1938, le résultat de 1938 sera
ylement plus avantageux,




S Extiail e Proic- Yrbel do o 0ecien te. Brred o QAW
AN agtzﬂéakganuﬁ:/zgf“ :
e s

16%) Traité avec la Société LERAITRE et CARIERRE pour 1'exécu-
cution du service de factage au Havre (165,000 habitants) =

— Région Quest -

17¢) Traité avec M.M. LUCAS et UNDERBERG pour 1'exécution du
; service de factage a Nantes (195,000 habitants) par les
I gares de Nantes—Etat et Nantes—Orléans -

188) Traité avec la Maison d'expéditions et de transport

"Emile BOUR et Alphonse HEYT pour 1l'exécution du

service de factage a Strasbourg (193,000 habitants)
: par les gares de Strasbourg—Centrale, Strasbourg-

y Cronenbourg et Strasbourg-Neudorf — Région Est,

Sous—-Direction de Strasbourg.

= | 19¢) Traité avec la Société DERONCQ, PIERCHON et Cie pour
. _ 1'exécution du service de factage et de camionnage
| 3 Lille (200,000 habitants) — Région Nord -

M. MOREAU-NERET, Rapporteur , expose que les quatre
traités soumis au Conseil sont relatifs & l'exécution de ser-—
vices de factage et de camionnage respectivement au Havre, a

Nentes, & Strasbourg et a Lille,

Les allocations versées par la S,N.C.F. au concession-
naire ont été en 1937 de 330.408 fr pour Le Havre, de 170.332 fr
~ pour Nentes, de 82.130 fr pour Strasbourg et de 466,717 fr pour
'TLille, I1 peut 8tre utile de préciser que, lorsque dans la
note concernant Le Havre, on 1lit : "importance du contrat = ?
3,304,080 fr", cela veut dire simplement que, sur la base du

chiffre afférent a 1937, la dépense pour 10 années ressort a

cette somme (ce calcul sur la base de 10 années est fait en
vue de déterminer l'autorité compétente pour statuer sur le
marché),

Tous ces traités sont renouvelables par tacite re-—

conduction et résiliables moyennant préavis de un & trois mois.

:;:1_* ‘
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M. MOREAU-NERET présente quelques observations d'ensemble
qui peuvent s'appliquer & tous ces traités de factage et de

camionnage.

I1 y auralt tout d'abord grand intér8&t & unifier et &
simplifier pour l'avenir les clauses de ces contrats. C'est un
effort vers.lequel on s'est déja orienté, notamment par
1'adoption de barémes communs. Mais 1l y a encore beaucoup de
contrats anciens auxquels ne s'appliquent pas les dispositions
E communes et leurs clauses sont trés diverses. C'est ainsl que,

notamment, en cas d'avaries non révélées per l'aspect du colis,

dans un cas 1 est & la charge de 1l'entreprensur, dans un autre 1
3 10

dans un autre la responsabilité est partagée au prorata du

prix du transport par camion et du prix de transport par fer
(cas de Strasbourg) ce qui est trés compliqué. Certalns tralteés
ne comportent pas de cautionnement, d'autres en comportent a
des taux eux-mémes d'ailleurs trés différents par rapport aux
redevances., Quent aux décomptes, la formule est souvent trés
compliquée, avec, pour certains traités, des barémes spéciaux

~ pour les colis agricoles tandis que d'autres  ont des barémes

communs pour les colis agricoles et les petits colis. D'accord
avec les services M. MOREAU-NERET estime qu'il convient de pro-

: fiter de la premiére occasion pour uniformiser toutes ces

clauses.,
M. MOREAU-NERET considére, d'autre part, qu'il conviendrait

d'avoir désormais un contrat unigue pour le service de factage

R S - S

4 Nantes. Les redevances sont déja les mémes pour les deux
gares P.0., et Etat, mais les clauses administratives des traités
actuels, notamment en ce qui concerne les délais de préavis,

o095

! sont différentes.
|
H
]
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Enfin, ce que le Conseil a déjA constaté pour le
traité de fﬁctage et camionnage & Bordeaux se reproduit
pour 1etraité relatif au service de factage et de camion-
nage a Lille. Le Conseil est aujourd'hui saisi, par les l'*
soins de la Région, d'une proposition de prise en charge,
par application de 1%tart.ll du décret-ldi du 31 aolit 1937,
du traité tel qu'il était en vigueur au 31 décembre 1937
alors que, dans sa séance du 7 septembre 1938, il a approu-
vé, sur la présentation du Service Commercial, un avenant
relevant le taux des redevances figurant & ce traité, Il eut
été préférable que la prise en charge de ce traité, en vertu
de 1'art.ll, soit soumise au Conseil en méme temps que cet
avenant et que le Service Commercial et la Région s'entendent

a ce sujet. ﬁ

Par ailleurs, M. MOREAU-NERET insiste sur 1'intérét
qu'il y a & suivre les résultats financiers de ces contrags
de factage et de camionnage. Aux termes des traités de
ordre, la S.N.C.F., regoit le montant des taxes perquesrwh
public et verse au concessionnaire une certaine redevanda'

il se peut donc qu'une marge de bénéfice subsiste ainsi au
profit de la S.N.C.F. En ce qui concerne Nantes, l'opéra-
tion s'équilibre & peu prés, puisque le déficit est de

609 fr & Nantes-Etat et le bénéfice de 311 fr & Nantes-P.0.;
ces tarifs ont d'ailleurs été relevés au 1°F février 1928,
Pour Le Havre, par contre, le déficit a atteint en 1937,
43,113 fr.

Il y a intérét a vérifier périodiquement les résultats
financiers, de fagon a pouvoir, le cas échéant, s'opposer aux
demandes éventuelles des concessionnaires tendant au relé-

vement de leurs redevances.
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Sous le bénéfice de ces observations, M. MOREAU-NERET
k propose au Conseil d'approuver les propositions qui lui sont

soumises.

M. GRIMPRET regrette que les notes relatives au service

de factage & Strasbourg et & Lille ne donnent pas le bilan
financier de 1'opération. Il estime absolument indispensable
gu'un tel bilan figure toujours & 1'appui des propositions
faites et fait remarquer que, sans renseignements de cette
nature, M. MOREAU-NERET n'eilit pas été a méme de faire, pour
{ le traité relatif & la gare du Havre,les observations que le

Conseil vient d'entendre.

M. LE PRESIDENT attache la plus grande importance &

1'observation d'ordre général de M. MOREAU-NERET relative a
1'intérét qu'il y aurait & uniformiser les clauses des traités,
Il estime,kluil aussi que cette unification est absolument né-
cessaire et insiste pour que la Dirqction générale mette au
point le plus rapidement possible un cahier dés charges commun,

au moins pour chacune des grandes catégories de traités.C'est

;_7. i ainsi dfailleurs qu'il est procédé dans toutes les grandes

administrations publiques.

| M. LE BESNERAIS déclare qu'il est d*accord sur la né-

cessité qu'il y a d'arriver le plus rapidement possible a
1tunification. .

Mais 11 y a lieu de tenir compte de ce.que, présente~
ment, le Conseil se trouve en présence d'un grand nombre de

contrats passés par des réseaux différents. Les anciens ré-

i seaux avaient déja réalisé 1l'unification des clauses de leurs
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propres traités. Mais les errements restaient encore diffé-

rents de réseau a réseau.

En ce qui concerne plus particulidrement le cas de £
Nantes, il n'y a plus maintenant aucune difficulté a unifier,
étant donné que tout le service du chemin de fer & Nantes X

reléve maintenant d'une seule région.

M., LE BESNERAIS prend acte, d'autre part, de l'observa-
tion formulée par M, MOREAU-NERET au sujet de 1'anomalie qu'il
Yy a & ce que le Conseil soit saisi séparément de la question

de prise en charge du traité en vertu de l'article 11 et de

propositions tendant & modifier le taux des redevances, L'ano-

malie peut s'expliquer & l'origine dans une certaine mesure

du fait que les services n'ont pas su d&s le début de 1'année

que les traités auraient & &tre présentés a la Commission des |

Marchés.

Enfin, M. GRIMPRET a soulevé une question imfw{“ Iy
celle du bénéfice ou du déficit pour la S.N.C.F.HL €
n'a, bien entendu,aucune objection & ce que des chirrf;?
soient donnés dans les notes., Mais, s'agissant de la con-
clusion a tirer de ces chiffres,il convient de tenir compte

de la circonstance suivante, Donnant ainsi satisfaction & un

E
|

voeu maintes fois exprimé par les usagers, le chemin de fer

a €té amené & unifier les prix pergus du public pour la 1i-
vraison des petits colls : ces prix sont les mémes pour toutes
les villes, alors que le prix de revient est souvent trés {
différent d'une ville & une autre. D&s lors, il est parfaite~
ment normal qu'il y ait suivant les villes des services défi-
citaires et des services bénéficiaires. En présence d'un
déficit, on ne peut donc pas dire a priori que l'opération

est mauvaise pour la S.N.C.F.

M. LE PRESIDENT met aux voix les propositions du Rappor- |

teur, qui sont adoptées & l'unanimité.,
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M. JACQUET, Rappor teur, rappelle que les services de cor-
respondance pour la livraison et la prise & domicile des marcham.

|
ol

~ dises transportées par le chemin de fer sont des compléments

Y ":l,ndiupenublu de ce dernier, le développement du "porte a pom“y
‘étant un des moyens les plua efficaces pour le développement ’

> n

’*“dn trafic et la lutte contre la concurrence routiéra.

Pour rnylir ce rdle d'auxiliaira du chemin de fer dans

1; dénloppanent du trafic, les services de correspondance doi:mt

L




du chemin de fer confére & l'entreprise une notoriété de natu-

~BBe

offrir au public des tarifs aussi bas que possible, La notion
du prix de revient devrait pouvolr 8tre parfols négligée et
ctest ce qui e toujours été admis, quand ces services étalent
assurés per les réseaux eux-mémes et ce qui l'est encore a
paris ot les tarifs de camionnage perqus du public sont infé-
rieurs aux allocations payées, en fait, aux Sociétés qui assu~
rent le services I
pPar ailleurs, la qualité de 1'entreprise qui assure le

service ne peut €tre négligée, car 11 s*agit du représentant
du chemin de fer et, enfin, sa solvabilité doit é8tre prise en
considération, tant en raison de 1timpor tance des sommes que le
Correspondant peut encaisser pour le compte de la Société
Netionale qu'en raison des responsabilités pécuniaires qu'il
peut encourir dans.l'accomplissement de son service,

~ Ce sont 14 des considérations d'ordre général qui doivent
3tre & la base de l'examen d'un traité de correspondance,

Dans l'espdce , soumise au Conseil, l'augmentation moyenne
proposée est de 13% qui, ajoutée & deux majorations précéden=~ :
tes, aboutit & une augmentation de 60% environ depuis le mols |
dtaoflt 1936,

Il s'agit d'une augmentation fort importante, mais qui est |
4 peu prés identique 4 celle dont, depuis un &n, ont été affec~ f
tés les tarifs marchandiaes.

Au surplus, l'entreprise a justifié d'une augmentation de
15% de tous ses frais , supérieure & la majoration accordée,

Mais il faut tenir compte de ce que la quelité de correspondant |

re & lui attirer une clientéle plus nombreuse,

Enfin, 11 s'agit en 1l'espéce d'un trés ancien correspondant
qui est le cemionneur le plus important de la place et qui

présente apparemment la meilleure surfice, Au surplus, d'autres ‘

eoconen |
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMING DE FER FRANCAIS

Comité de D;rebnion

“fyﬁ"- S Séance du mardi ¢ avril 1940
B v 88, rue Saint-lazare, & 15 heures
; . ":\A ':;II I :.’ :
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'ORDRE Dﬁ JOUR DEFINITIF ow“.hnﬁhh&

EESE=rsTEsSss===

I - Adoption du procés-verbal.

II - fomgtéa rendus hebdomedaires :

bd°) Trafio, recettes, mouvewment, etc ...

© -2°) Trésorerie.

ST T S MErAhEE et éommgggas Bl

= Merché avec la Compagnie Industrielle de Matériel
s Ude Transport (G.I.M.T;) pour l'exécution de petites
. réparations ou'levages’de machines et tenders (Durée
- un an, avec faculté de reconductien pour deux périodes
‘Successives de six mois, - Dépense 25 millions environ
- pour deux amns). - Pl (715 , :




L e

IV - Service‘Commercial .

(+) Rellivement des tarifs et allocations du service de factage
et de camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
Nantes (178.700 habitants) ;

- extension de ce service aux marchandises transjortées par
wagon complet ;

_ ordation d'un service de factage et de camionnage & la
gare de Iont-Rousseau pour la desserte de la localité
de Rezé (12.300 habitants) ; ,

- substitution d'un traité unique passé avec la Société
des anciens Etablissements Paul Grandjouan aux divers
traités conclus entre ses prédécesseurs (M.M. LUCAS-
UNDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

e T (R T e e —

V - Projets ¢

- Gare de Boulngne-ville et abords : achévement de la _
gare de marée, suppression des PuN. nCB8 143, 144 et '

et construction d'un pont-route sur la Liane (4.050.000 fx 4
(Suite & la décision du Comité de Direction du 3:§ﬁﬁ§§} 1) -
. : ' AALT X . _ ‘

VI - Assemblée générale des actionnaires
d.e la StNlG -Fc P R0 s s In

* ¥II - Projet d'arrangement fixant les conditions 4
dans.%es uelles %a,service des marchendises A
Sera essuré par. la Compa nie du Chemin de Ter -
metrogol tain de paris sur le Iiéna de raris-
Luxembour ssy-Pulaiseau et 1l'embrancie=
ment de Bourg-le-Reine & Sceaux-Robinson x4
[Suite & la %Eqis{on du Comité de Direction {g
e - i

du 5 mars). . ..

_-—-—-——n—————--——-—-—-——--—

(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940. f%
{+) Question n'ayant pas figus’ sur 1'erdre du jour précédemment
__d@stribué. !
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. S0CIETE NATIONALE DES CHENINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du merdl ¢ avril 1940 ! ' o
88, rue Saint-Lazare, & 15 heures |

At i ORDRE DU JOUR DEFINITIF 5

EEEESSSTEESsIESS

| / - Adopt ion du_pro cgg -verbal.

II - Com tes rendus hgﬁﬁomadaires

¥6) Trafic, recettes, mouvement, etc ...

" III - Marchés et énmmndea' 3 . 12

y@rché avec la Compagnie Industrielle de Matériel

- de Transport (c.z.m:.:c;) pour l'exécution de petites
S réparations ou'levages'de machines et tenders (Durée
‘un an, avec faculté de reconduction pour deux périodes
: successives de six mois, - Dépense 25 millions environ

pour deux ams). S

e b i Tiadtadiediady st tes 4
ﬁi{.e'g_-gt*i.nn _;;f-ayg:nt pas figuré sur l'erdre du jour précédemment J
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(+)

S I

(I¥’:fgervice Commercial :
"

Reltvement des tarifs et allocations du service de factage
et de camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
Nentes (178.700 habitants) ; -
~ extension de ce service aux marchandises transiportées par
wagon complet ; i
- creation d'un service de factage et de camionnage & la
gare de Iont-Rousseau pour la desserte de la localité
de Rezé (12.300 habitants) ; -
- substitution d'un traité unique passé avec la Société PR
des anciens Etablissements Paul Grandjouan aux divers :
traités conclus entre ses jprédécesseurs (M.M. LUCAS-
UNDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

V - Projets :

,;/dére de Boulngne-ville et abords : achévement de la _7;: , i
gare de msrée, suppression des P.N. n08 143, 144 et 144Wis s
et construction d'un pont-route sur la Liane (4.050.000 fr) L4
(Suite & la décision du Comité de Direction du 2 avril) (1) ]

AT - issemblée générale des_actionnaires e 3

de la S.N.C.F.

/,XTE ~.Projet d'arrangement fixant les conditions ]
dans lesquelles le service des marchandises &

. sera assur€ par la.Compagnie du Chemin de fer
L.ctropolitain de Paris sur la ligne de Paris-
Luxembourg & Nassy-Pulaiseau et 1'embranche-
ment de Bourg~la-Reine & Sceaux-Robinson
(Suite & la ddcision du Comité de Direction

GRGE- AR ) s v

LI B A

++-; ——————— e e e ) o= o e Ve 4 ety v o o e
(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940. p
(+) Question n'ayant pas figu:’ sur l'ordre du jour précédemment

. distribué.
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IV -~ Service Commercial

W niet

- Gare de Boulogne-ville et abords : achévement de
la gare de marée, suppression des P.N. nCS 143, 144
et 144 bis, et construction d'un pont-route sur la
Lisne (4.050.000 fr). (Suite & la décision du Comité
de Direction du 2 avril). (1)

VI - Assemblée générale des actionnaires

de 1a S.N.C.F,

VII - Projet d'arrangement fixant les conditions
dans lesquelles le service des marchandisgg
sera sssuré _par la Compagnie du Chemin de fer

‘Métropolitain de Paris sur la lg%qe %e Pafiﬁ- A
Luxembourg assy-Palaiseau et embranchemen
Mm_%m%ﬂ binson, (Sulte g

s Afuirion du Comité de Direction du”5 mars),

+

I| ':- uﬁﬂw L°] 5 ri : dv-e-rs .r-,-- : " r .: I
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(L) .Une .note a &té distrihuée le 28 mars 1940,

T A NPT -

% /U



Y

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

e

Sance du 9 avril 1940

-
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M, GRIMPRET remd—eompts au Comité d 'une lettre,

_en date du 2 avril, par laguelle M, le Président GUINAND

. 'i.; TN e

- &bs y par application des dispositions de 1l'article 9 des
nﬂta‘butédala SuNsCoFy _

- M., GRIMPRET exprime 2 M. le Président GUINAND tous les
';;r-e;gﬂ%ata._d-u Comité et tous ses voeux de prompt et complet i

‘rétablissement.

-




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINSDE FER FRANCAIS

o o e e

Comité de Direction

Séance du 2 avril 1940

e o e s

La séance est euverte & 15 heures sous la présidence de
M, GRIMPRET.

Sent présents : MM, GRIMPRET, Vice~Président
: MARLIO, Vice-Président

BOUFFANDEAU
: BOUTHILLIER
i ARON

TIRARD
GOY
- FREDAULT

% Aiséis-tent'é-lﬁ séance: MM.LE BESNERAILS, Directeur Général
i = BERTHELOT ,Directeur Général adjeint
FILIPPI, Secrétaire Général

Le Commissarlét du Geuvernement est représenté par :

i . SRR,

; . M.RENDU, Commissaire adjoint.

Sur la proposition de M, GRIMPRET,le procés-verbal de la
fantl séance du 19 mars 1940 est adopté,

lﬂ)mmmhmw

© M, LE BESNERAIS rend cempte de la situation en ce qui
conzerne le trafic et les recettes.

{ M, BERTHELOT r&nd campfe de la situation en ce qui
i ~ concerne le meuvement,

'

|
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28) Trésgrerie.

M. FILIPPL rend compte de la situation.

mpt du de la déléga— QUESTION IIPi8 - : 1 ¢
e uvoirs d e bos ‘
mité de Directi dan é;égatggn de pouvoirs donnée par 19 Comité
sa séence du 30 aout 1939.—
ection dan du 30 gt 1

M. GRIMPRET rend compte des affaires suivantes qui ont 6té
approuvées en vertu de la délégation de pouvoirs qui a 6té donnée

au Président par le Comité dans sa séance du 30 aofit 1939 :

Tarifx -
- Création du tar rnation de t t GV
ng 403, chapitre 100, pour le transport des agrumes
de Sete, Marseille, Port—Vendres, Ls Nouvelle-Port,
erbere et Hendaye a Londres (gare a Dunkergue,
alais --u ene ,Dieppe, Le Havre ou St-Malo,

I1 s'eglt de faciliter le transit psr la France des oranges
'da 1'Espagne suf l'Angleterre, en pafmettant a ce trafic d'em-
prunter 1ndist1nctement at au- meme prix, pour une provananca
donnée, les divers pnrts frangais de la Mer du Nord et de la

: Mancheu

x_brutes de chevreaux
'Es 8 0 u Portugal

I1 s'agit de tarifsiqui avaient été créés peur permettire au

chemin de fer de maintenir et de développer des courants de traf#d!

qul étaient concurrencés par la veie maritime, concurrence qui

‘n'est plus & craindre dans les circonstances actuelles.




Les modifications survenues dans la situation des voies
concurrentes ne nécessitent plus le maintien de prix spéclaux

de transit.

- = D'autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont i1 a &té rendu compte au
Comité dens sa séance du 5 septembre 1939, M., LE DIRECTEUR
GENERAL a-appréuvé les affaires sulvantes :

- Marché, aprds appel ".j res,avec 1l'entreprise BOR

Le projet, soumis & l'Autorité Supérieurs le 5 février

1940, n'est pas encore approuvé, mails le Directeur du Contrdle
Technique a autorisé, le 6 mars 1940, la S.N.C.F. & exécuter

immédiatement ces travaux.

Il s'egit d'acheminer les expfditions en question par la

vole la plus faverable pour le chemin de fer, compte tenu des




MR By
B mﬁ-&:
a1 3
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possibilités effertes par les ports de sortie de Franeéﬁét:par

la navigation. Toutefois, la concurrence de la voie ma 1f1me
directe étant peu & craindre, seuls les prix résultaﬁﬁ}ffg
tarifs normaux intérieurs frangais ont &té considérés Edf‘

i

détermination de la part francgaise.

- ression du tarif international de transit P.V
3 4 c tr ' (céréales et 1 s c

de
trasbourg-Neudorf et Strasbourg-Port—du—Rhin a
tination de 1 ui . ;

Il s'agit de transports qui ont complétement cessé par

suite des circonstances actuelles. Cette suppression a 8té

réalisée d'accord avec les Chemins de fer fédéraux suisses.

- Modif;ggtion de la glaggifécgtign générale des Marchan-—
: dises.de facon a faire bénéficler les "jus de ggu;tg
5\ 88 g I 5 T

e

- %nscr*gtion de 1!'"hydromel" et des "jus de fruits"
dans le chapitre ler du tarif spécial G.VU.,n2 6 ave
appligation des bareme WU our le "vin":

- Inscription de 1'"hydromel" et des "jus de frults :
WWL_L__GG ommes e rais’os,
a_r_'_mﬁ

n _caisse cadre aniers et en fil
tarif spécial P.V ni 6 avec application des b

I1 s'agit de faciliter le développement du trafic de ces

‘boissons et de permettre l'expéditien, dens une méme calsse, de

boissons différentes.

- Ingertion, au tarif spécial P.V. n2 7, de chapitres
gggz aux ggggrtant la création de prix fermes our

la houille de prov nanc re a
est nat n d 1 ulsse expédi
; a) ggg_xgig_mlxta eau et fer d uen & Bale et a

ve tr bordement & V neuve—St—Georges;

3 BAl Vallorbe

28 S'agit de fac;litef 1tacheminement des charbons anglals .

& destination de la Suisse et d'assurer une répartition équita=

ble du trafic entre la voise d'egu et le rail., Les prix exprimés

e e
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~ en freancs sulsses correspondent aux prix normaux du terif

P.V. n2 7.

Annexes B
des marchandises

- Tarif des petits colis

- Tarif des expéditions eXpress

B 2 i e
- Tarifs_gpéciaux P.V, nos 100, 3, 5, 6 9, 11, 12,14
15, 17, 18,19,20,21,22,23,24,29 chap,ler, 29 chap
)_chap, 6, 29 chap. 7, 89 ¢ -

La modification de ces tarifs et documents a pour objet
de tanir'coﬁpte 5
182) du changement de dénomination de certaines gares;
28) de la réserve formulée dens la dépdche ministérielle C.F.D
n'l 3898 - P du 28 décembre 1937 concernant la disparition de la
notion de résesux distincts falssnt 1'objet du Titre II de
1'Annexe H aux Tarifs gfnéraux pour le transport des marchan-

dises.

Il s'agit de donner des facilités nouvelles aux habitants

des sgglomérations voisines, sens dépenses suppléméntaires

d'exploitation.

Sen pare

St e AU AR /. 20 14 i o R 25 i st J
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Doullgns, Cglonng—Rig ggrt, Pierrefonds et'R:Ei‘{i
suite de la §uppresgigg des plagues tournantes qui des-—
ervent 1 uali d'acces en bout de chacunede ¢ are
Il s'agit de fermer ces gares aux transports dont le
chargement ou le déchargement nécessite un quai d'accés en bout.
La réalisation de cette mesure est Justifiée par le mauvais
état des plaques tournantes qui ne sont plus ntilisées et dont
la répgration entfaIﬁerait des dépenses importantes. En outre,
la suppression de ces installations permettrait la récupéraﬁion

d'un lot assezlimportant de vieilles ferrailles.

-8 $ ‘service local G.V, et P,V. de la gare
le Saint-Jose Région Quest) & 1l'exception des trans—
ports en_provenance gu destinationdes embranchements
particuliers reliés cette gare.

Il a paru possible de diriger les transports en cause

|[a %

sur la gare voisine de Deulon,

- Fermeture & tout trafic de la halte de Sassen
iﬁééiﬁn %udHE ),

Cette fermeture, qui ne présentera aucun inc~nvénient,

procurera une économie annuelle de 12.500 fr, sans compter
les économias & réaliser par la récupération du matériel et

Fig) des objets mobiliers.

Marchég et QUESTION III ~ Marchés et commandes.-
commandes.—
nn
!
Service QUESTION IV ~ Service Commercial.-

Commercial,-

nn
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QUESTION V - Projets.-

Jeasts 1lle et abords acheéveme

o, £ -

3 3] : < suppregsion des r g 45]
ot 144 bis, et construction d'un pont-route
la Liane (4,050,000 fr).
Le Comité arréte les bases sur lesquelles devra &tre
établi le projet de lettre transmettant au Ministre des Travaux

Publics le projet de travaux en question. Ce projet de letire

sera soumis au Comité dans sa prochaine séance.,

Le Comité approuve ce projet.

QUESTION VI - Subvention & la Commission dy
Grand Tourisme & Strasbourg (10.000 fr),-

Le Comité approuve les propositions qui lul sont
soumises.

QUESTION VII - Divers comptes débiteurs

rant & 1'gcetif d S.N

mbr 938 e

Le Comité prend acte de ce compte rendu qui sera seumis
au Conseil d'Administration dans sa prochaine séance.
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Questions - Questions diverses -

diverses.—

a) Rémunération des retraités
rappelés en gervice.

Par analogie avec les dispositions nouvelles concérnant
les fonctionnaires retraités rappelés en service,le Comité de
Direction,modifiant sa décision du 3 octobre 1939, décide que
la rémunération des agents de chemin de fer retraités rappelés
en service sera toujours supérieure d'au moins un tiers a leur
pension. Lorsqu'ils seront envoyés dans une localité autre
que leur résidence habituelle, 1'indemnité de repliement leur
sera attribuée en plus, dans leé mémes condifions que pour'

les agents en service.

“'b) Mitations -

 Sur la proposition de M. LE BESNERAIS, le Comité donne

un gvis favorable aux mutations suivantes :

"M, BRUNSCHWIG, Ingénieur, Division Régionale du Matériel de
- la Région Ouest, comme adjoint au Chef de .
1'Arrondissement du Matériel Batignholles,méme
Région. S e S

M. PAYRAU, Inspecteur principal, Chef de l'Arrondissement
de 1'Exploitation de Limoges, Région Sud-Ouest,
comme Chef de l'Arrondissement de 1'Exploitation
de Bordeaux, méme Région.

M. GUERVILLE, Inspecteur principal adjoint, adjoint au Chef
de 1l'Arrondissement de 1l'Exploitation de Paris,
Région Sud—-Ouest,comme Chef de 1'Arrondissement
de 1'Exploitation de Limoges, méme Région.

M. LASSEGUE, Chef de gare principal hors classer & 1'Arron-—
dissement de 1'Exploitation de Bordeaux, Région
Sud-Quest,comme adjoint au Chef de 1l'Arrondisse-
ment de 1'Exploitation de Bordeaux,méme Région.

-
-
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Eo JUETHELOT - Wom, ¢'était un trein de marehendises. Le
elroulation o 4é détournde par Venddue. Ce sont des détournee

~ ments extrlmesent difficiles sur de longues ahulu_u. les 1i=

fnss ont un mauvels profil ot me somt pun équipdes pour sssurer
de parells trofios. 7J1 est certain que si, sur lo trajet Parise
Grléens, un incident de triotion éleetrique se yroduls, les
conséyuences pour le eireulstion om sont extySsement glmantes.
h;ﬁnﬂauuinamhm'nmuu_m'l
par lse lignes du OudeSut, mels ee projet avels é8é & Journé pere
nnﬂumtmmmumammm-
mmm&uuMnthumm
Los treveux sont évalude & ;uigu.m rr./jc ercin qu'il faue
dre les exéouter, pavee qu'il y &/um risqus vrelsent xxox eérioux,
suquel il convient de parer.

Mo SUIULRET - Jo voulels demsnier & v, le Uireecteur Géniral
81 da GeNeGole @ dos ponts soudés. Le Uinistdre do¢ Traveus Jue
Blica » regw comsumicstion ¢e Geux lettres, domt 1'ume du Cemsul
Géméral deo ryemce & Lidge, desquel us 11 ressort qu'il y & eu
A6Jh 5y ¢ ou ¥ socldents sur les pouts soudds du Hoi Albers A
Lidge ot que ces ponts devromt tous Stre remplaecés,

’.,w-lm. nous eR avoms, nunul?&mﬂm

oh, Jesqu'led, mous u'avoms eu suoun ineldent.

Mo OHIMERET - Cols dolt 8tre 40, wens doute, au proeddé de

I8 ~ Oul ot sused & 1» qualitd de 1'seler utie

fur le Hord, dems l'evenbegare de Paris, 11 existe trois
mmmvnmmmuw-nmu-
tesse. HNous avons comstrult suceessivesest ces trole ponts et

tsnme



ee n'est que sur le troleddae gue nous avens falt pusser des
treine en pleine viteaase.

&%) Lrdsexexls -

e FOLIIFL - Walgrd L'sbaissesent de L/50dme du taux
a'intérdt clloué cux souserpptions mouvellies d'effete b
eourt terse - le tuux des rencuvellements restent le alue -,
les scuseripticns nouvelles cot atteint respectivement, au
cours des o dernidres semelnes 3G, 41 et 81 M., e'ostekedire
qu'elles ont #té du mloe ordre de grendeur (u'supsrsvent.
Le marehé pout done supporter l'abaisssment de 1/35dme suquel
nous avons proeddé. J'zi slme 1'intention, si le Comité de
Direction ésit d'sceord, d'sller plus loin, en opépunt de la
fagon suilvente ! mous avons aetusllesent um barbme différent
pour les scusoripticas invérisures b 20 u. et pour les sous-
eriptions supérleures A 20 M. A diverses reprises, le
inistdre des Flnsuoes avait ilndiqué gu'il préférerait gu'il
y ot un bardow unique. Nous sbalsserions leo tsux 4'intdeét
don souseriptions supirieures & 20 M. de 1/S2dme, co qui le
romdnerait su Biveau du teux des souseriptions inférieures
A 20 M. ot nous conserverions ume sorte de pémelité de 1i2dae
pour lcs opdératione ncuvelises, détant denmnd que mous n'avons
pas besoln d'srgent frels eetusllessnt., Celd mous permettrsit
de voir of le morehd peut supperter une nouvelle balsse de
1/ssdme,

..ll_’






Be SUUUES.- 'ui b vous pendry sosple des sffaires subs.
vanten oy ronvies sx veris de le adligstion de youvoirs qui o
64¢ donnde eu Prdetdent par ie Uonité Gene ee sdanoe du 30 sele
A% 0

1 a'sgdy dx faeiliter le tremsit yur ie Presce des
oranges de L'Gs egne eur 1'Asgleteres, e serseiient & oo trefie
eagrunter Ludletiaetunent ot on B00¢ JriN, JOUP U89 STOVERENES
m«.mamm.m-muuuﬁumuuu

[} 1
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gt _c@ oh 88 8 ooy
o sentiasvion je ) Villesagns)e

n.-mtummmmmmmamumm

e ghoadn de fer de saintenic ot de divalo,gexr des seurants de
Sradie gol éSaient convurcesnsds jur la vole nardilae, vonoWrrene

¢ ﬂwin‘nﬁ“htnﬂwﬂulumm
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o llaves 9% lguen).

: Les eodifieostivas soprverues dems lu aitustion des voles
semvarrestes 5o séoesaitent jhus Le nsintlen do rix spéeteus
G truneite

- Dautre gurk, en versu des jouvelrs qui lui et #té
délégadn yur v. de Iréeident, ot dent L1 o« 684 resdu compte mm
Uoulié dunc s séanee du 5 moytembre 1335, . le Dizecteur |
Géudrell spprouvd les affaires sulvantes o

Le projet, sousle & 1°iutorisd Mﬂm le & Dévrisy
1940, atert jes ecoore mppreevi, mels le Mreeteur du Uonirle
* Toohmique & sutoried, le € mars 1540y 1o G607, & sxdguter
fandlatesent den LXEVELR.

Il etagit ¢ agheainer Les n;utum o Questien pay
lu voie le jlus faversbie pour le chemin de fer, comgbe tenu



dos poecivilités offertes por les jorts de sortis de Yrance
o4 ur la nevigetion, Toutefols, La soncerrenee &4 la veie
murdtios dirsete élunt peu & ¢raindre, seuls les jrix rdsul-
tont dos barifs sermsus Latiricurs freagale onb ¢46 eunnidée
rée pour La dfvermisetleon de la ,art fraugatase,

:_ﬁ - ur 1 AR IA 5 lax {sdrén 4.8 Ak

Rt JRALE la'k PBBDGEE G, OF b

abign de ii Uuisse).

11 s*agiv do tramspoerts qui ent senplitencnt sewed Lar
sulte des sireinstences setuclles. OUette supjrescion n dté
réulisde d'ocoord svee leo Shesins de Per Péddreux Suisves.

YT T wt'ﬂr'“u'**mm'w;wr*u s ds
.‘f”?:‘rmu*‘mwm"lr‘i"w* 56 sy ile

4 .. % A Il. :'..-.I ¢ L S o -' i AL A ; o - g \ o B
Sine ie eniitre Tir ta taril sfelal GV, a" 1
AVee @) cLioution feu DAFENES LT f I"" Jour ie “yin

i“nnru' ..."_-'rrm' atlan des

e T "’mmw Vb i@ § ¥ _pour ise vl
0 _BULBEEE, OMUESE Gu L WOLUTH _

il w'ugit de !uulm lo développoment du trafic de
S8 Buissons % de ,erwettrs L'expédition, dans une wlue
culsse, d¢ bolasons Siffiérentes.
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Il stagit de feaciliter L'ueheninesent des uhsrbons
saglads & destication de im Sulsee o8 A'assurer une répartie
whom éguitsble du trefic amtrs e vole d'ecu ot Lo rall. les
rix axgrinds so Lranes welsess mnasohlut BUX JPLIX NOrmaRX
du tardf PuV. B* T

T30 “ﬂl’l“")vfﬂﬂmmu ’ ‘
By 1y 20, 203 U0, #3a &8s 29, SLSE.J0:
""I_?‘ G Ohlpe T4 +0 Bhape U = &

Ml LU X _ -W  Bhag. 10 Ndgio
l=URANT, <Y Chap, 14

La modlitestion de ces saridls at mta & jour objet
de Wedr aemgts ¥

1?%) du changonsnt de déusulnation de gertaines gures §

2%) de 1la réserve forwulde dame le dép8one sinietérielle
Go¥e 5 A% J808«] du 28 Gfownbre 1537 wonsernsat e disparivion
de¢ 1s notlen de riseaux Sletinets fulawnt L'objet du Titre 11
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de 1l'iucexe I aex Terids Ododruaux pour 1w transzert des mare
ohamdines,

I1 #'agit de domner des faullitds nouvelles suz habie
tante des sugglomdraiions voielase, sane déenses sujplésentoie
res d'ex;loitavion,

TN T P YT, P TTT O R W T

VW WYY W TR P TR T e
@g8ervers le qusl d'uoabs 5o bout dv ghecune §¢ s8

P

il o'ugdt do feruer ces gares sux trans orts dent le
WiﬁhWMluumvmhu
buute la réulisstion de eetio wesurs st Justifide par ie
wouveis dtat dis plagues townantes ek oe sont jlus wtilie
séen ot dont ls réjareiion satraloersit des ¢ijenses lmportene
Tes.  En outrey la supprescion de evs .netaliaticns jermete
tradt la régupdration d'un Lot sswes Lagertant de viedlles

uammﬁw‘uurwutmmum
sug le gere voisine de lewlon.

Frocumers une doonomie wmuslle de 14,500 fr, sans compter les
: mammuwnm«mam
.mmm
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Mo LB _BUSNHIIS e Ce yrojet ovacerne L'schbrvement de
travaus d'esélioratica de la gore de Poulognesville et do ses
stords, treverz gui ont fadt 1'ebjet de touts ane edrie de
irejete.

Lo SUEEDHED o 11 slagit €'un jrojet dumt le finncousnt
m apourd eseentiolioment yar des surtoxes logales w
L Bote imddgue gue le Ville Qe Mhm n'a soceptd 40 donser
son sdidelon su projet et &'y jarticlyer finanoliressnt yue ol
le construotion d'un yomtercute reliant les dews rives de ls
Mm:imt incurporde. um.ﬁmtmuumm
betlle A8 delielole ¥

He kb BRUEESAIS Ouiy inairectesent.

La BRIKIAKL e Vous saves que leo Uemeell 4'itat se sentze
plutdt stries vt x'acoeple la ccuverture yar dos surtaxes locs-
lee Somporaires que dow traveux faits dans L'intérdt du ehemin
de for, slere gue les Vunledgalités ont tendance b faire finume
eor de oette sorte lewrs (rojres traveus,

LR






s * .
~ wont dome pue trde dsportente § ausel Jo e demunde wi, on o8 we-
/ sent, 1'urilitd de oo yre /et on, plue sxsotemsnt, son ojpertunitéd,
i eat telle qu'il solt ndosssuire de L'exdouter & wny époque o le dée
fori fuut de maia-d'osuvre oot ol préoccujent, et ol i'exdeuticn de tree
| vauk qui sont as yresier ehel des treveux de défense sationale (en
- matdbre &'svistion per cxemple, et Je jourreis eiter des szemples)
sublt doe retards de plusiours mols de ee ohef, Il a'y & jlus de
sddn-d'oouvre Lronguise 2% La nalu-d'osuvre étrunghre s'arvive jas,
| Jour dos reisons qu'Al Be B'uppertiont pas de discermer. Ausel, JO
P we domands vreiment ei nous ne deveions jao sdepter cowse ¢ onsigne
génirale Ampérative de n'exéeuter, sbae sl nows se devions riea
payer du tout, que les travaux gui ont ue intérds fdel su poiny de
| . vae du feostionnement de L'outll cheain de fer ou xwwwiwstsliwtdvus:
§ Gl istéreesent jlus direstewent La Défense Nationsle. 5'Al e'eglse
~ selt de quals do débaryuement Ge Bouwlogne, Jo comprendraie trde
blen, Neds, dune Ie prejet setuel, 11 s'egit, semblesteil, de tra-
veux ecsrteinement intéressants qui faeilitersnt ls cirenlstion des
bebitenis de leulogue, aale (¢ ne suls pas abeclusent certeis gue,
done L'ordre de 1'urgencs naticnsle, oes traveus «'imposent, {tent
domné que nouws ne dleposcns que d'une malned'veuvre insulfissnte
jour folve fuge & tows lee Sysveux suxguele L1 Lfsgorte de dunner
sndte, wn raisen dee alreonsteages sotuslles.
Yolllh 1'observation de princiye gus Jo veulals jrésenter.
da i DESHERAIL e o sule tout & fudt d'aceerd wvee H.le Frée
sident SALLIO wn o0 Qui senesrne L'sxdoution Ges Srevenx. Weis il
o'ugity en L'espbes, de Tulre ayprouver par le Ninletre un yrejet
ot use combinelvon fimanolire qui eet le résultat de pourjerlers
exiraenuat longs st trés difiiedlon, Je erols qu'il Zaut obteniy

eoite a,robation de principe. insuite, u. appurtliendre an Ainlstre
umuvumtmmmlmmm-mm
Lo jlus lajeriunte doivent 8tre faite, d'allleurs, per 1a velrde
routidre j§ nous n'exéeutons soureslmes qui des treveux socesseires.
uummuu-waa*;.mumum.«mm
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d'envel, on insiste sur le fuit qu'il me 2'sglt que de prendre
acte do 1o conbinsiuen finsncidre o8 de L'aceord do Le S.M.0.7,
avee los colleotivitds loesles o% le Velrie icutidee, Celle-el
supn sasulte A donner son avie, ot nouws susei d@'allileurs, swr
1opportunisé de L'exéoution et lo cheix du soment, Neis, Jo
Suls offmmyd - Jo no poux pss dlre & quel polnt « 4o L'ispossie
Balité dans loquells se trouve en oe soment 1'industrie frane
galse  de Tulve feoe & tous les traveux qu'en lul demande, ot

Jv ponye que L'une des tleles lea plus urgentes yui so posent
e Uouversessat ost de rdéviser les traweux gul eont netuelle
- ment ddoldds, non comueneds ou mbue en eours, afin de volr ceux
. qul devralent Otre arrftés § 11 y on o pew sel qui peurrelest
1'8tre ot gque nous conne issons blen, comse par exesple, 1'amée
nogesent du RhOme., Il ost fnedaiosible, & 1'heure setusile,

de continuer & exbdouter dee traveux dont leo mibux quton pulsse
espérer est qu'ils pourromt Stre mis em expleitation ver: le fin
 de 1'snnde 1943, slers gue leur exéoution, qui ebsorbe besuscup
d'argent, ce qui me sereit que demi-mel, eupbebe, on fuxoblilie
sant do le mein-d'osuvrs, d'entreprendre des Lraveul bexuseny
phuwxubhioswx d'une utilité beaucouyp plus urgente.

C'eat alnal que des stellers de eunstruetion dlasctrique
m.wmummmwuuym
qui pourrsient Stre prétes dome ¢ mols ou dups Wm an, peree qu'il
sont oooupds & comstrulre des maohines gul me pourrcnt emtrer en
service, & tout preadre su sloux, qu'en 10481044 Il y n 1A
une question 4'une grovit® qui dépssse de deaveoup la modeste
affeire & propos de luguells J'si soulevé cstte question.
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ls BUUFWANUBAU - Personne ne sult os que mous

Mo GRIMFRET - Nous domnons plus que notre psrtieipe-
tion finemeidre, nous donuons mse le moyen de fulre ¢es
traveus, gréce aux suftaxss loemles.

He L BEONEEATE ~ Ces surtsxes sont déjd perques.
11 s"agit seuleosment deo leur utilisation. Cs n'est pas
une affaire mouvelle. Evidemaent, les ¢ millions de
traveux & notre cherge, gui correspondemt sux smdliora-
tions des instsllations ferrovisires, me présentent pes
un caractdre de gremde urgence en teaps de guerre, mais
Bous ne sommes pus qualifiés pour up réoler nous-almes
1'intér8t que peuvent prisenter les sutpes trevaux, de
1'ordre de 24 milligsfh, notamment le com truetion du
ponteroute. Nous wettons mimsi l« oharrue avant les
boeuis.

Mo BOUTHILLIER = @'est & 1'itat-lajor & nous falre
savolr 811 estime que les traveux présentent un intérSt,
G'est alors seulement gue nous pourrons donver notre
QOBOCUTE .

Ba J2 BIONSRAZE - L'Etat-Major me pourrs donner
son avis que =i mous prisentons le projet.

anaen
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Me BOUTHILLIAR - Yorivens su Winistre des Travaux Fublies
que #1 1'itet-vajor de L'irade nous felt savelir que ces tre-
vaux sont indispensables pour ls Défemse Hutiomsle, nous exa-
miserons slors l'affeire dun point de vue plus large. usis Je
ne erods pus qu'il mous fallle prendre position sujourd'hui en
faveur du projot, slers que nous somuss tous d'aceord pour re-
connaltre qu'on me peut pus exéeuter ¢os traveux-ld pendant ls

guerre.
Mo FARLIO - ctui iz sngesse mbue.

. LE DEGMERAYE - Jo me persets d'insieter pour gue nous
mnpnht. #inon on nous reprocherzit plus tard de
ne pas 1l'avelr fuit. o n'est pas & nous d'appréoler sl un proe
jot de route est utile ou non. Le projet ne prend vie que lores
qu'il est apyrouvé par le Ninistre, lorsqu'il 1's pris en consie-
dération. Four que le Ministre pulsse étudier 1'affuire, 11
fout qu'il seit on posséesion du dossler technique ; o'est Qe
Gossier que nous eavoyens. e serait une erreur de substituer
notre responsabllité A celle du uinlsthre. Ce n'est pas A nous
de Muire le métier du Hinistwe.

. e S4RLIC - Jo propese de reprendre lu formule de

e BOUTHILLIZR aveo une légdre variente. Hous envoyous le dose
sier su uinlstre, en Andiqusnt que nous n'svoms pas 4'cbjection
A 1s cosbimsison fisemoidre, mals que, avant de demner un avis
sur le foma ot sur la eontridution que la Sceiétéd Nationale pour
roit 8tre amende & verser, nous voudrions savelr ei 1'intérlt,mu
point do wvue défence mationsle, est suffisent pour que les tra-
vaux solont exdeutés pendent lu guerre ; si la réponse est
affirsstive ,nous renvesrons ls projet avee un avis favorable.
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Mo LA BISHCRAYS - Jo suls ehergé en tant que Dirdetewr
Géndwel A0 1o 0,H.0.7. de présenter ee projet. Jeo no veux pas
n'muumwunmmumtnmm.
slors que ce projet est trds utdle au peint ¢e vue du chemin do
fer. Nes lervices ot uoi, mous avoms falt tout metre devolr @
pous nous somaes mis d'secord nves lz Chambre de Commerce de
m.mmummmmum»u
intérdt réel pour mous. Je dessnde seulesent u'em le tramse

matte au Einistre, car Jestise que, sl nous Be le tremsmettons

pes, BOUs szattons sa cuostion une solution eventegeuse pour le

~ ehonin de fer. Cetts transalseion pourrait Stre fuite dons les

ecnditions sulvantes : mous préeiserions gue oe projet est bien
dtebli ot nmous donne setisfeetion au polnt de vee finsmoler et
teehnique, meis que se réclisstien n'est pes indispenssble & 1
Goliallofs R toups do guerre, ¢ue mous le trensmetions, pares que
1q Chambre de Cosscrcs de Beulegne mous 1' Cemandé ot que o'eot
b mous gu'il sppertient de fulre sette prisestation. Nous demube
dericns au llnistre dtsppréoler si, dums les clrecnstances see
tuslles, ¢o projes qui, su poiut de vue chesin de fer, n'est pes
indispensuble, doit ou non Stre exdeuté. Lams L'affirmative,
sous lul desmorions d'ores et 46JA notrs soserd sur ls cosbinele
son tinanelbre telle gu'ells veus eot prisentée. '

Ma SRINFUED - Lo lettre pourrelt Stre rédigde de fagem &
domner satisfection & 4o BIUTHILLIER.

e BOUTHALLING «YRAKX ‘ans les clrocpetances setuslilen,
nous n'svons pas A denuer sulte & ce projet. Tout le monde est
blen d'scecrd sur ce polst. Fourquol Xmzmmmtensxixidestdussasd
ne pas le diye ¥









| Ho GEIMPRET = Y a=teil done wne disposition formelle dans
1a Convention 7 |

So JUIEFL = B'aprds L'srtdole '8 de s Comvention, les
mm-mm.uuwmvm
dany los comptesn,

Eo SRLGIEET « Wals 41 e'agit en 1'occurence de retaper du
vioux mstériel, ' .
el SLpds - wom, 00 B'est pus un sisple retapege.

SSUCLEE - iew vieux wagoms eent trensformés en wegoms

Zs SRIGERRT - U toul cus, Jo wous dessnde de réfléenir
thme#m.

w.amum.ummmmmc
u'nmlnmmmuu«mulmh-u |
mt‘umul'mmnmlh
ploitadion. C'est ume trds grosse question. Sen 1dée partais
@'une salne dostrine rimneldre, 11 B'y & pus do doute.

Lo SRluigal - Jo e orcis,

Ho BUNTRELOT - 1o principe sdais & 1'heure setusile se
le sulvent : toute dépense qul I'apsmrmutﬂm
muhmuvmuammmunmvu-

Bk BEGNIRALL - Ory on 1%00curenos, mous sugsentens la
m«mmu.mmmmmum
mhumawﬂuumm.

m'lum_’ﬂShm.bw
; ; LR
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est & falre aves la pratique oteelle s anortissvevnts
aneedldrda. Il est eortaim que, pmimi les trevsux 4°'dtablisee-
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Lo BRINIZER = do arolayen tout casygue cette guestion
d'ordre gindral vaut ls peine 4'8tre oxminde.
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Lo SLIMRER = Wodeon do plum slore pour imputer la
dépemme um evmpte d'exyleltation.

He k5 BRANSMLEL - Om foit vas diserimimation emtre
Mparation ot renforoement du metériel.
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Ho CRIVPHET » L'indesnité de replissent n'est acoordde
qu'uux sgents replids qul ont un double loyer.

He LB BUUHERALS - T1 en sers de afee en ce qui comcerne
les vetraltés rappelés.

Be GHINPRET - Jeo erols qu'il feudesit lo préciser ot
ovmplétor le note sur ee point,.

e L BESBCRALS - Pour les agests replide cul ont la
eharge de deux loyers, 1'indemaitd de repllesent est de 10 5
8'11s sont mardée § elle est réduite de soitdé si les inté-
ressés sont edlidateires. Ceotte rdgle Jowers égaleasnt A
1'égard dow retraltés vappelds. ,utvement dit, 1'indesmivé
de ropliement sers atiribude sux sgents de ohemins de fer
retreftds, dems les mbmes conditions que pour les sgents en
sarvice.

Le SRLIMGET - fixExexpxoxdwmciRoypriniasrs  oans oes
conditions, les propesitions somt cdoptées,

4) sutations -

Sur le proposition de M. Li BloNi®/2o, le Comitd donnme
us svis faversbis su: mutatiome suivsntes ¢
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ia dlscussion su sein du Cousell 4'idainistrstion de la
Compugnle Wationale B's pes porté sur le cholx do Ll'entreprise,
ear le Conseil dtait d'agecrd pour conficr le marehé sux “Urends
Traveux de Warsellle®, Elle & porté sur le poist de ssvelir s'il
étalt oppertun de cosaencer les traveux.

Mo BIWLN, Jivectour de 1'Zleetrieltd su Winlstdre des
Treveux Fublive, nous avelt dit, su soment de le mobilisetien,
que le Gouvernssent étalt d'mceord sur l: nécessité de conti-
muer les troveus d*dtadlissement d. barrege de Gdmissiat ; mous
lul svone desandé si 1'sttitude du Gouvernement ne &'était pas
moditide depuls eette dete et sl 1'on étalt assuré d'avelr les
ressources en muin-d*oeuvrs, on scler ot en c¢iment, nécessaires
pour kiwnsxmtdn 1'exdeution du trevail., K. SLTHON mous u répondu
que le Gouvernement dtelt Soujours persuadé do le ndocsalié de
poursuivre les traveux ot il a prédeied, en outre, que les Ninise
tres des Travaux rublics et de 1'irmement emtendslent prendre
m_wmnﬂuumdmuumuml
blen Bon Trevaux, M. SINON e done inslstd pour que le Conseil
de le Jompagnie Nutionale prenns position,

o BOUSHILLIER « C'est & wodr. Le uinistre des Fimences
n's pen étd consulsé,

o L4 BUUNERALE ~ ¥o me pule que vous rendre ocomple de oe
qui e'est passd, |

M. HERRIOT est 4'2illeurs intervemnu d'ume fagon Urds
presssnte, au eours ¢e cette réunion, en favewr de 1'exéeution
dos Lrevaux.
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La séance est ouverte & 15 heures, sous la présidence de

M. GUINAND, Président.

Sont présents : MM. GRIMPRET, Vice-Président
. MARLIO, Vice-Président

BOUFFANDEAU
BOUTHILLIER
v - ARON

TIRARD
GOY

Assistent & la séance. MM. LE BESNERAIS, Directeur Général
FILIPPY, Secrétaire Général

Le Commissariat du Gouvernement est représenté par :

MM. MORONI, Commissaire suppléant
RENDU, Commissaire adjoint.

Adoption du QUESTION I - Adoption du procds-verbal .-
proces~verbal .-

ih_ Sur la proposition de M. LE PRESIDENT, le procds-verbal
de la séance du 12 mars 1940 est adopté.

|

COmgtea rendus QUESTION II ~ Comptes rendus hebdomadaires.-
ebdomadaires .- .

1°) Trafic, recettes, mouvement, etec...

M. LE BESNERAIS rend compte de la situation,

2°) Trésorerie.

M. FILIPPI rend compte de la situation.,

Litha DG Sncy
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Compte rendu de la délégation QUESTION II 8 - Compte rendu de la
€ pouvolrs donnée par le

Comité de Direction dans sa délégation de pouvoirs donnée par le Comité
seance du 30 aolit 1939.-

de Direction dans sa séance du 30 aofit 1939.~

M. 1E PRESIDENT rend compte des affaires suivantes qutil

été donnée par le Comité dans sa séance du 30 aofit 1939 :

-

a approuvées-en vertu de la délégation de pouvoirs qui'lui a :j
|
|

Marché -~

pour le doublement de la ligne de Reims & Metz entre
Verdun et Eix-Abaucourt.

- Réglement définitif du marché passé par ad%udicetion, !
- 1e 8 aolit 1935,avec l'entreprise RUVENHORST et H T {
vt |

- Montant du marché primitif compris avenant |
du 22 avril 1937 . 8.170.000 fr

Indemnité proposée : 1.850.000 fr

I1 s'agit de tenir compte, d'une part, de la hausse des
prix intervenue depuis juin 1936 et, d'autre part, des sujé-

tions extra-contractuelles supportées par 1' entreprise.

Tarifs ~

- Suspension, & paftir du 15 mars 1940 :

~ du tarif international pour le transport des houilles,
agelomérés de houille et coke en provenance de la
Hollande, de Visé-frontiére & B&le et Badle St-Jean
via Gouvy-Troisvierges, !
1

~ du tarif spécial de transit P.V. n°® 307,chapitre 1°T,
pour le transport de combustibles mineraux hollandals |
de Troisvierges-frontiere a Geneve-cornavin et
Vernier-Meyrin., -

Ces tarifs avaient été créés pour lutter contre une

concurrence qui n'existe plus actuellement.



Tarif

%gnexe I sux tarifs généraux applicebles aux voyageurs,
agages et cniens accompagnes aragraphe 9) =~ Modifi—

cation des prix exceptionnels sur les sectiocns de lignes
de Lyon-bPerrache a Saint-Etienne-Cgﬁtegucreux et de

Marseille s Toulon.

Il s'agit de relever les prix pergus sur les relations
indiquées, & la suite d'ententes intervenues entre ls S.N.C.F.

et les transporteurs routiers intéressés.

- D'autre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été
délégués par M. le Président et dont il a été rendu compte au
Comité dans sa séance du 5 septembre 1939, M. LE DIRECTEUR

GENERAL a approuvé les affai res suivantes :

- Modification du tarif spéciel P.V. n°29, chapitre 13,

Il .g'tagit 3
- de porter provisoirement de’5 & 10 jours le délei prévu
aux articles 4 et 6 comme devant s'écouler entre la date de
chergement du train et celle de réception de la demande par le
chemin de fer,

-~ de fixer provisoirement au 20 de chaque mois au plus tard

~la date limite 4 laquelle 1l'engagement d'expédier au moins 3

trains pesr semaine au cours du mois_sui?ant doit parvenir au
chemin de fer (art. 1l 2°¢) et 3°),

- de prévoir que cet engagement doit porter dbligatoirement
sur un ou plusieurs mois complets de calendriér, du premier au
dernier jour de chaque mois.

En rasison de l'ampleur revétue actuellement par les pro-
grammes mensuels de trains complets, les délais actuels ne

permettent pas, en effet, & la S.N.C.F., de procéder & 1'étude

a8 8 8 s
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nécessaire et de prendre les dispositions techniques utiles en

vue de la mise en route:de ces trains.

Fermeture, & tout trafic, de la gare de Montauban-Ville nouvelle.-

Cette fermeture est motivée par des raisons d'économies,
le trafic de la gere en question pouvant €tre assuré sans

difficulté par la gare de Montauban-Ville-Bourbon.

Modificetion du régime d'ouverture et de fermeture du point d'arrét
gardé (P.,A.G.) de Meillerie (Région Sud-Est) .~

Il s'egit de faire colncider les heures d'ouverture avec
le nouvel horaire des trains et autocars desservant cet éta-

blissement.

Marchés et QUESTION III - Merchés et commandes.-
commandes ,—

- Approvisionnement en combustibles de la S.N.C.F.
pendant les hostiliteés T'Régularisation des fournitures du
molis de janvier 1940).

-"-.‘..R‘...‘ I . B e
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Le Comité approuve ces fournitures, dont le montant total

s'éléve 2 le somme de 76.820.734 fr,74.

Service QUESTION IV - Service Commercial. -
Commercial .-

n n
Projets o= QUESTION V - Projets

LR A B O -
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- Location d'immeubles QUESTION VI - Location d'immeubles ap-
appartenant au Domaine
P g¥5vé de la Compagnie partenant au Domaine privé de la Compagnie
d'Orléans .~
d'Orléans .-

Le Comité approuve les propositions qui lui sont sou-

mises, pour une durée ferme de 5 ans,

Application du Code de QUESTION VII - Application du Code de
la Pamille aux agents

| du cadre permanent de la Famille aux agents du cadre permanent de
: E » o‘lFo"‘ 3

Y . la S.N.C.F.-

Le Comité prend acte des renseignements qui lui sont
F§ fournis et décide qu'il sera procédé avant la fin de 1'année
& 1'étude d'une formule de raccord avec le régime actuel

d'allocations familiales des agehts du cadre permanent.,

Loyer des agents logés QUESTION VIII -~ Loyer des agents 1logés
dans les lmmeubles du

Domalne public de la dans les immeubles du Domaine public de la
S.N.C.F. sis dans la

zone €vacuee .- S.N.C.F. sis dans la zone évacuée,-

Le Comité approuve les propositions gqui lui sont sou-

mises,

gueationa -~ Questions diverses -
1VErses .-

Mutations =

M. LE BESNERAIS rend compte des mutations suivantes :

. M. DUBEDOUT, Ingénieur Principal & la Division du Mouvement,
Région Sud-Ouest, comme Ingénieur Principal &
la Direction Régionale, méme Région.

M. MARTIN, Inspecteur Principal, Chef d4'Arrondissement de
1'Exploitation & Paris, Région Sud-Ouest, comme
Ingénieur Chef de la Subdivision des Transports
marchandises, méme Région,

-
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MARTY,

VIALA,

&6 Az

Inspecteur Principal, Chef d'Arrondissement de
1'Exploitation & Béziers, Région Sud-Ouest, comme
Inspecteur Principal, Chef de 1'Arrondissement de
1'Exploitation & Paris, méme Région,

Inspecteur Principal, Chef d'Arrondissement de
1l'Exploitation & Tarbes, Région Sud-Ouest, comme
Inspecteur Principal, Chef de 1'Arrondissement
de l'Exploitation & Béziers, méme Région,

BOURGUELLE, Ingénieur, Chef d'Arrondissement Tractionm &

ERB,

CHRETIEN,

BOUDOUVE,

GRAVELINE,

COPPIER,

Saint-Quentin, Région Nord, comme Ingénieur & 1la
Division régionale Traction de La Chapelle, méme
Région, _

Ingénieur adjoint, adjoint au Chef d'Arrondisse-
ment Matériel des Batignolles Matériel et Trac—
tion, Région Ouest, comme Ingénieur ad joint char-
gé de la Direction temporaire des Laboratoires
Electro-techniques Matériel et Traction, Région
Sud-Ouest,

Ingénieur adjoint, adjoint au Chef 4d'Arrondisse—
ment Traction Douai, Région Nord, comme Ingénieur
adjoint & la Division régionale Traction de

La Chapelle, méme Région.

Inspecteur Principal adjoint, adjoint au Chef
d'Arrondissement de 1'Exploitation & Tarbes,
Région Sud-Ouest, comme Inspecteur Principal
adjoint, Chef de 1'Arrondissement de 1'Exploita-
tion & Tarbes,

Ingénieur adjoint & la Direction régionale Trac-
tion de La Chapelle, Région Nord, comme Ingénieur
ad joint, Chef d'Arrondissement Traction & Saint—
Quentin, mé€me Région,

Inspecteur divisionnaire de 1%Tre classe, Circons-
cription du Mouvement a Alés, Région Sud-Est,

comme adjoint au Chef d'Arrondissement & Saint-
Etienne, méme Région.

La séance est levée & 16 heures,

Le Président,
GUINAND .
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Réunion du 9 avril 1940

1°- Wagons charsés ot cntrég chargés

Le nombre de wagords chargés ot entrés charzés pondant 1a 138me somaine
(25 au 31 mars - 30&éme semainc de mobilisation) s'éldve A

! Bst ' Nora ' oOuost “iB0s ! T B _:Enseublc i

( transpsrts : 3 : : ; f ;
( militairos : 13.078 i 8.278 . 11.080 ° 8.008 10.396 * 50.840 ;

e : 2 :

i EtranSporta : : s i : 3 :
wagons (dvintértt : : ¢ : 3 '
chargés(national ¢ 27.517 39.113 ', 15.975 : ' 26.369 . 27.305 136,279 :

: ; " ' :
i {tr&nsporta : : : : : : g
- 1940 (commaroiaux : 19.057 : 26.456 ; 29.936 : 21.3185 : 42,300 139.064
3 (total D 59.652 : 73.847 : 56,991 : 55.692 5 80.001 , 326,183 :
_Emgona entrés chargzés : 7.962  7.414 179 *  2.406 1. 2,672 't 21 8
iEnsemble : 67,614 : 81.261 ~ 57.770 ~ 58.138 ® 82.673 | 347,456 :

(wagons (transports 3 : .

(chargés(commerciaux : 68.772 : 64.222 : 50.410 47,784 * 66.453 3 297.641 :

: . : : : H H

1939 (wagons entrés chargés : 8.511 ~ 4.618 . 488 725 : 1.508 |, 15.850 ;
(Ensomble : 77,283 : 68.840 : 50.898 48,509 ; 67.961 : 313.491 ;

% 1940/159 i =22,5 1 ¢28,00 5 ¢ 135 1 +39,85 e 21,6 14 0an

s : : $ : g :

Lraugmantation, par rapport & 1'an dernier, ost bion moins forte que celle
obgorvée la semaine précédente (+ 10,8 contro + 22,0 %) mais cotte résrossion est
due au décalage dos f8tcs deo PAoucs (1940 -24 ot 25 mars-, 1939 -9 ot 10 avril-).

Ltoxamon du nombro de wagons chargés pour les principaux trafics particu-
licrs fait rossortir par rapport & la 13&mo somaine 1939 une augmentation sur les

(R RS .‘
W e i ~ 2 o ) : ‘




transports do combustibles minéraux (+ 2 %), de produits métallur%iquea (« 30 %),
de céréeslos (+ 49 %), de pailles et fourrages (+ 109 %), de vins (+ 99 %), de
fruits ot légumes (+ 27 %), d'animaux vivants (+ 23 %) ot d'engrais et amende-
mente (+ 10 %).

Par contre les transports de minerais accusent un fléchissemcnt sur les
Réglons Est ot Oucst (- 12 %).

) Pour les 13 promidres semaines de 1l'année (lor janvier au 31 mars) le
¢ nembre de wagons chargés ot entrés chargés accuse, par rapport & la période cor-
' respondente do 1'an derniar, unc haussc de 7,2 %.

Pendant los 7 derniers jours connus (30 mars au 5 avril), le nombre de
wagons chargés ct entrés charazés s'éléve A '

S

s Est i Nord f Quest f S.0. \ S.E. $ Ensemblef
( (transports : : : ; f ¢ :
q E (milfte: - s : 13.918 : 8.582 . 11,672 : 9171 11920 3 55.263 3
: . i : ] =
(transports ; : : . :
dtintérét i : . : > : :
national ¢ 27.700 , 40.765 17.875 |, 27.703 ' 30.257  144.300 .
(wazons : : 5 H : ¢
t % " - . ! o ¥ . . . J
i A e LN S e R Wk

( (total P 64,759 ©19.577 ¢ 63.067 : 60.213 ; 87.393 : 355.009

 (wagons ontrés chargés 8.706 : 7.502 837 : 2.941 . 3,038 : 23.024

a8 WF 88 v aw

¥ {_Ensemble ;13465 . 87.079 " 63.904 ° 63.154 : 90.431 378.033

,i (wagons (transports ; ; : : ; ;

(¢ charzés(commerciaux : 62.473 : 65.740 : 49.539 , 47.057 , 66.568 « 291,377 ;
1939 wagons ontrés chargé; 8.565 ; 4.157 ° 594 ° 708 * 1,547 f 15.571 ;.

(Ensemblo © 70038 ¢ 69.897 , 50,133 ; 47.765 : 6B.115 : 306,948 °

: E : ; : :

% 1940/1939 ¢ * B4 e 2856 + 21,5 + 32,2 1+ 328 o 23,2

: . : : : $ $

LR
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2° - Recottes du trafic marchandises -

Los recettes du trafic marchandises de la 132&me semaine (25 au 31 mers
gt élévent & :

iVariations:Variations des re- :Variations dos *

1940 199 e des : cettes 1940 par : rocettes 1940
Recettes Recettes . recettes irapport aux reecet- ;per rapport aux:
approximativos ‘rectifides, 1940/1939.tcs 1939 portées au,prévisions bud-:

awmE *e as

a4 se =r aw mm 4, ==

" ==

j : taux des tarifs1940: gétaircs :
: ; : ‘ R % : % :
B transports ) : ! % : :
| militeirss = 88'363) | : ;
: 3 ) : J : : $
§ transports )36qM132 P 2260300 : 4 62,2 + 62,2 IR o :
¥t arintéréy : : g :
4 national et ) : : "

commereci aux :273?769) : :

4 sw wa W
jss 2% e ww

=
Y

Ia hausse du trafic marchardises cst inférieure & celle obsorvée la
semaine précédonte (+ 62,2 7% contre + 81,6 %), mais comme cela a été noté par
- aillleurs, cotte régression niast qufapparente et résulte du décalage des fOtes

~ de Pagues.

Pour las treize promiércs semaines de 1'année, les recettos marchandi-
~8es accusent, par rapport & 1939, une augmentation de 58 % transports militaires
* inclus ot de 18,1 % transports militairesbxclus.

' Par rapport aux prévisions budgétaires on enregzistre une plus value
de 1.217 millions (+ 37,1 %).

j . 2® - Recettes du trafic voyageurs -
b Los recettos du trafic voyagours de la 13&me somaine (25 au 31 mars)
;1 stéléyent &

: : :Variations:Variations des ro- ‘Variations des @
b : 1940 S - f B Y : cottes 1940 par  ; rocettos 1940 .
y : Recettes : Recettes ; recettes :rapport aux rocet- 1 2¢ ravport aux,
i ~, approximatives irectifiées, 1940/1939 ;tes 1939 portées au prévisions bud-
By : : ibaux des tarifs1940: gétaires ¢
:----«- | transports ; ) : B : % %
; militaires l?u316) : : ’ . :
;‘,.;J{‘ tr&nsportﬂ ; ; 86!394 :' 79?466 R 8,? E * 8,1 : - 4'5 ‘:

: ;

% 4% w
s A% B
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riode dos fétes de PAques (18 au 31 mars) ost maintcnant pomplétoment

1o rapprochement avec la période des fAtes de Pdques de 1*&‘391'1116&" vy

A vril) fait rossortir une baisse du trefic voyassurs de 10,4 % transport.
s A A - o
{- Abstraction faite des transports militaires la baisse attelint 27 2 % se éé.gﬁ
| : osant comme suit par rézion de départ : Est - 46,4 %, Nord -42,4 %, Ouest
- F ,0 %, Sud-Oucst -12,7 % ct Sud-Est -32,2 %. : e

Pour 1ss 13 premidres semaines de ltannée, les reccttos voyageurs accusont
rapport & 1939 une augientation de 19,9 % transports militaires inclus et
‘baisso de 5,0 % transports militairss exclus. f

~ Par rapport aux prévisions budsétaires on enropistre "ne plus value de
1lions (+ 19,8 %ﬁ ' 2
Reeettga__ totalcs
~ Les rocc**as des trafics voyaseurs ab marchandises de la l3&éme semaine (X
au 31 mar  *élévent & S .
; Vatintions Vari-tions dos To- iVariations dos :.
1940 ; 1939 : des ¢ cottes 1940 par ; recattos 1940
: Recetics : recottes :rapport aux recet- .par rapport aux
iroctifié.8:1940/1939 ,tes 1939 portées au, prévisions
2 = staux des tarifsl940° budaétaires
: Vel : % t. AR
' ; ‘ : i
4 M . ‘ ) ; 00 I
» 305 768 : + 48,3 ' ¢ 48,1 2T s
£ t H ¢ 5
: : =
: L i :

- Paur les 13 promiéros semaines de 1l'année, los reccttes totales sont mn a
ion do 49,2 % sur c3lles de l'an dornier, ot par rapport aux prévisions
28, on envegistre une plus value do 1,387 M (+ 33,5 %). R
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Comité de Direction

Séance du 9 avril 1940

2°) Trésorerie.
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9 avril 1940,

d_ﬂﬂ__. .."-.-'- =y
Chenins de fer frangais
Services Financiers
Division Centrale
des Finances
CO.IPTE RENDU DE TRESORERIE AU 5 AVRIL 1940

I - JOUVE.ENT DES CAPITAUX

Pendant 1z période du 30 mers au 5 avril 1940, les Services Financiers

ont enceissé un montant de Frs' 1,100 millions environ, savoir :

- Versements des gares ot assimilés......cc.vvvivvinnrincnns 357 millions i
R Alanacte SO ENRREER L L TH ST N & ar bid v acnis s e sreis Talh gies o eh ateia b . 10 - ¥
- Ressources d'établisgement.........vvvuran s I " - I
«- HOGBDIECes 8 COUIT BOTME, v e il s S s s wiss sva sase o v - 394 - i
S ATMOL TEE HEerB808 Dar LV bEE . L v et v i s e e 6 - F
- Sommes portées su crédit des CompagniesS........cevvueress 261 # :
*OpATBEIONS ded REBOTNEE . | o Vol v s nivenia e s o oot sl s ain - - i
a5, T E PN e e SRR S R " u
ERSEmbIO ..« vaie viis o wvinn 1.100 millions

Pendant la méme période, les Servicés Financiers ont décaissé

* Frs 1,100 millions environ, savoir :

- Envois de fonds aux gares et Services (solde du personnel

pentions de YELEERBEA. GHC. )i v i vioisscitone dsnnionsss 33 millions
- Réglements de fournisseurs et AiVerS.......ceeeveeeenns 133 -
- Rembourseuaents de ressources a court terme.......c.ovevnens 448 -
O 0 OO I U I e aia o /oo 509075 & v iate aals aiee aloia 258 -
=iPrelovenontas des COMDAGBIOR. «vvus osseee s os ovsvssinsonssns 226 -
= ODOTallons Bos BOBET TR Naics i a e vis sas 555 vibie sns sitie il sios simne 2 -
T e SRR BRI i et A S B st Lo e S " -

2 ) DA SR 1.100 millions

Les encaisseunents et les décalssements se sont équilibrés durant la
période précitée.

-
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IT - EMPRUNTS A& COURT TERI{E

£y “’ .

.
BILLETS me&{ lﬂ‘i P AR i
ESCOMPTES FERMES PENSIONS o %ﬁgﬁgég:s TOTA "
st Bivash au jour aplus COURANT ACCEP TEES
Ie jour |longue durde
{TTUATION AU 20-3-1940 ... .11.680 2.633 20 151 86 R2 4,592
0P ERATIONS DU D=-3-1940 an '
5~-4~-1840 @
a) mouvelles .ol " % 1 i i 2 e §
b} renocuveldes ___ . . 195 188 n ) n " 388
¢) remboursées. S 195 190 ) 32 3 9 448
Différences (2 +b - ¢).. n -1 - 20 - 25 -1 -7 - 54
SITUATION AU 5-4-1040. . _. 1.680 2.632 (1) " 126 85 15 4,538

Le taux de base des escomptes fermes des billets & 3 mois est demeuré

£ixé & 2 5/32 # pour les o
rations de renouvellement
A deter du 5 avril, ces taux ont
périeures ou égales & 20 millions, a

bénéficiaient A'une majoration de 1/32 /» sur le taux de base,

A la date du 5 avril 1940, lc solde de ces comptes s'éleval

1II - COMPTES DES CHARGES D'®IPRUNTS DES CO.[PAGNIES

5224 1 suivant détaeil ci-aprés :

57 e -

MEDT; .

NORD

Palafa

P.D,'

fnsembl e

FONDS BLOOUES

FONDS A PREAVIS DE

4rations nouvelles et & 2 3/16 % pour les opé-
compte non tenu de la prime spéciale de 1/16 7
été rendus applicables aux opérations su-
lors que précédemment ces opérations

44,4 36, - 80,4
23,1 23,6 56,7
44,3 32,8 76,6
139,5 64,9 204 ,4
87 30,3 104,
335,- 187,1
(contre 386,2 au [(contre 111,1 su
% 29 ,3-40 3 20-3-40) .
522,1 522,1

(contre 497,3 au’

29 mars 1940)

e o it

Le taux slloué sux Compagnies sur les soldes créditeurs de leur
compte courant & préavis de 7 jours est demeuré fixé a 1 3/4 %!

@)

Dont 286 1. Oaisse des DépoLe st Consignations.
Montant au 22 mars 1940.
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2t IV - AVANCES DU TRESOR EN COURS D'EXERCICE
Can (art.27 de 1la Convention du 3L aodt 1937)
Avances reques au 5 avril 1940.......ciheennes ARAr R Ao e e 4.698@4

gane modification sur le 29 mars 1940.

=

V - SITUATION DES FONDS DISPONIBLES AU 5 AVRIL 1940

T T R R R S S R AT U e e T o 'sivia s 3 millions
SEPPEEOr PUDLIC. . oisismsoiddosanasnsonnsoisraiiniroaborodnads 2.345 -
- Ch2ques PoStauX. . v vivesnencuscansncrsns T e A SR 4 -
- Diverses Banques en France......ecicersssrescans e N 21 -
- Diverses Banques & 1'TLranger.....siveseesecenisons o i e 14 - (2
(Effets publics..iss s oK e e Yy
Bffets de COMMETCe.scuveons- S IR R -
. Portefeuille { 18 - 1
j Titros des REBEAUX .. i:ocoirebsassosrse 16 !
Divers ad @ & @ 8 B4 4 B 88 28 S 488 E S EEEss e L) 2 |II

N

= ST A

5,405 millions

s

w
i
o

sans modification sur la période précédente, comme indiqué au Titre I
S nrésant commte rendn ’

(1non compris les fonds bloqués pour le service des emprunts a 1'étranger
g'élevant en écritures a Frs 18 millions.

(2)Dont 3 millions, représentant la contrevaleur en £ de fonds approvisionnés
pour l'achat de combustilble en leterre,
9 millions, représentant la contrevaleur en de fonds reversés pro-
visoirenent par les Banques hollandaises et suisses charg
gées de saervices d'emprunt. :
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du 6 au 30 avril 1940

VI - PREVISIONS D& TRGSORZRIL POUR LA Pmaxjﬁs'_w

Fonds disponibles le 5 avril, au soir (arrondi)............ .. 2.410 millions {
Recettes

- Versements des gaies ot assimilés,,,__,,,.,..,....,,,.:.,,;1.010 millions

= Jdpndate BANINIBUPRRIRE . S0 i v e i e ¥ S s AR 4 & 510 =

= Anpaités ques per 1MEEat. ol it etk b A It A e 120 *

4.050 millions |

Dépenses
- Bgvitaillement des gares et Services,(solde du persomnnsl,
DA TONE G0 Tetralten, b0, ). e vuisils s bliis midestioie s aos o o & 660 millions
- Charges financidres et retraits des Compagnies............. 830 -
~ Réglements de. fournisseurs et AIvVers........ivvvieeonsonne 610 -
- Remboursements des engagements & court terme............. + 15260 - )

3.360 millions

Dans l'hypothése d'un renouvellement des engageanents & court terme
venant & échéance jusqu'a fin avril, & raison de la totalité pour les
souscrits par les Grands Etablissenents de Crédit et de 75 7 pour les au
effets ¢soit 550 + 530), le montant des capitaux disponibles au 30 avr

goir ressortirait a @
4.050 + 1.080 - 3.360 = 1,770 millions

Le chiffre de 1.770 millions indiqué ci-dessus accuse, par rapport aux
prévisions de la semaine précédente, une amélioration de........ 20 millions
qui correspond aux ressources & court tsrme obtenues sur le marché, en sus
de celles qui étaient prévues.

(1)Dont 360 millions su titre de transporte militaires de guerre.
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 Compte rendu de trésorerie pour la période
du 9 mers su 5 avril 1940

‘Services Financiers ont encaissé, pendant la période du

@ mars au 5 avril 1040, une somme de ....,._.4.257_millions

environ, savoir':

(R e e e

o o i e

S L IS R € SR

Versements dos gares et assimilés e e
Mandats Administratifs c.ceeecerscsnnceds 940
Ld "

Ressources d'établissement ....... e ke -

Ressources & court terme s.sessssavesessss 1,120 -

Annuités versées par 1'Etat ......e000000 428 -

sommes portées au crédit des Compagnies.. 387 -

Opérations des ROSEIrVeS «..ceceesengecese 03 -
i

DiVGI‘S -oo-o.o-ocoo"o-'--luno-.oo-o'-loooo.-ov

4,267 millions

Pendant la méme période, ces Services ont décaissé
_ﬁi;f@s 8.768 millions environ, savoir :

- Envois de fonds aux gares et Services (sol-

de du personnel,pensions de retraites,

BBC s ) e R s e e NP S SO R LN G (o
Reglementsde fournisseurs et divers .... 851 -
Remboursements de.' ressources a court termel,095

CHargoe d'omprutbe «co'ovoovas v oviees 54 v ieTe 389 -
Prélevements des Compagnies ...... ST 369 -
Opér%tions BB REBEITBR L S ey vele 4 n -
Rembt de Ressources A'Ett & remplacer ... 78 -
L R S R P T S i k

3.758 millions

Il ressort donc au cours de cette période un excédent

des encaissements sur les décaiseemente se montant & 509 millions.

E |



o

II - La situation des disponibilités s'établissait,-af

5 avril 1040, & £I8 .......

environ, savoir i

—C&iBBGE c e e 8 a8 8 e e an s a'ssenase R R R ) Smillions
i TI‘éSOI‘PIlbliO TR .l.........-..aBS‘ﬂs

- Che%uas POBtB-U.X et Banques ooooo CRU R I T I 59 Lo

- Por

Gfeu.llle ---------- T T T T T R TR T I AT I B I R O 18 -

bngemble +.....vven. 2f405 millionslﬂ
LA
IIT - Lés'ﬁféﬁiéions de trésorerie pour la période du 6 au 30 avril
1940 sont les suivantes :

ag Hecattes (y compris les fonds dlsponibles) 4,080 millions
Dépenses D R R 380 -

Excédent approché des recet*tes sur les
dépenses (sbstraction feite du renouvellement
probeble d'une partie de la dette & court
terme venent & échéance du 8 su 30 asvril et

'élevant & 1.260 millions environ) ......is.

L e b ok e
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géance du 9 avril 1940




9 avril 1940
M““!’* Am
I,-d WK COMPZE RONDU DB LA DELEGATION DE FOUVOIRS
y DONNEE PAR IE COMITE DE DIRECTION
DANS SA SRANGE DU 30 AOUT 1939
i a J'ai & vous remdre compte des affaires suivantes que j'ai

approuvies en vertu de la délégation de pouvoirs gui a été donnée
‘au Président par le Comité dams se sdance du 30 aofit 1939.

Il s'agit de modifier la clause de révision du taux de la
redevance annuelle et de porter cette dernidre de 43,880 fr &
55.000 fr, jusqu'au 30 septembre 1944.

Il s'agit de réviser le taux horaire de rémunération
consentd & la 5.0.M.U.As pour tenir compte, d'une part, de la
hausse des salaires et, d'autre part, des modifieations appor—
tées par la S.N.C.Fe« au programme des travaux confiés & cette
Société.

@eseven



p'eutre part, en vertu des pouvoirs qui lui ont été

d616gués per u. le Président et dont 11 a ét¢é rendu compte
au Comité dans sa séance du 5 septenbre 1959, M. le DIRECTEUR

GEZNERAL @ approuvé les affsires sulvautes 3

._ & 4 U U ”_ m! u‘ lj:,.__,v.' ' o ¢
s G'lazt: n_rmml 9 m-rflrxr 4500 Tes

Il s'agit d'un terrain qul ne présente aucune utilité
pour la Se.C.F. L'EBtat=yajor de 1'Armée, 4éme Bureau,n'a pas
-d'objection & cette cession, et le yinistre des Traveux Publies

ne s'oppose pas i la désaffectation de ce terrain.

Les mesures envisagées prooureront A la S.N.C.F. un

supplément de recettes annuel de 584.000 fr.

WY

oL m‘\rtvrn romage
Fe-Roquefort & destination

I1 s'egit de meintenir un trafic snnuel d'environ 1.900
tonnes, dont 1'acheminement ne peut 8tre réalisé qu'en grande

vitesse.

cessER e



)

I1 a'aglt de réaliser les aménagements tarifsires néces-
shdide par le rattachement & la Région Sud-Ouest de la section de - '
ligne d'inzoulSme & Saint-iichel-sur-Charente, appartensnt antée-
rieurement & la Région Guest,

I1 s'agit
= de maintenir le trafic des exportations sur la Suisse,
via Gendtve ;

= de faire bénéficier les emvois que lee Commiesionnaie
res-iiessagers expédient & destinetion de la Suisse, vis Gendvee
Cornavin, de la méme tarificution que celle ap;licable via Vallorbe,
afin de mettre sur un pied A'égaiité les expéditeurs effectuant

leur trafie d'exportation par 1'ume ou 1'autre de ces voies.,

L L B




b
N\ .
K7 : Ods modifications qui intéressent 5 gares, sont la
W—— -
.~ conséguence de le fermeture, & partir du 1°F avril 1940,

' . au service des Wu, des beguges, des chiens accompa=-
o gnés st des colls express de la section de ligne Auneau~

Lmbranch ement {exelu) & Gallardon~Font (inclus).
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Nous avons recennu que les régles prévues & 1

tion d'origine liant le taux horaire aux variations

~laires r.L.IL de la Région Lyemnaige ne pouvaient plu .

Pliquer du fait gque les salaires de 1'industriel dépendaient,

depuis 1936, de Conventions Ccllectives et arbitrages cemple-
tement indépendants des salaires des agents de la S.W.C.P.

La 5.0.1L.Ush. neus a ensuite exposé qu'indépendamment
des relévements de salaires, il y avait lieu de tenir compte |
de ce que la valeur de la prime horaire gui lui était allouce 7
pour l'inciter & sortir le’ plus grand ncmbre possible de ré-
parations était, pour 1938, de beauccup inférieure & celle
des autres années du fait des nouvelles conditions de répara-
tions impesées par ia S.K.C.F,

Il est exact que la 3.1I.C.F. a été conduite en 1938
& modifier le programme des travaux confiés & S.0.M.U.A. et
a dit lui confier de grosses réparations en place de retites "
réparations.

-

11 en est alérs résulté que le nombre moyen des wa-
gcns sortis chaque jour a diminué trds sensiblement . puisque,
pour un méme volume glopbal de réparatiens, le nombre d'heures
moyen passées pour la réparation d'un wagon a augmenté.

Dans ces conditions, nous avons repris le caleul du
taux heraire en fonction des variations réelles des salaires
payés en maintenant toutefcis une part fixe de 10 %. De plus,
nous avens revu le caleul de la prime horaire pour éviter
1'ineidence de la réducticn, indépendante de la volonté de
1l'industriel, du nombre de wagons sortis.

Nous sommes arrivés ainsi A un taux heraire de
12,83 fr. La S.0,5. 0.4, tout en recennaissant 1l'exactitude Wty
de notre caleul du nouveaun taux, déclare ne pouvoir Llacoe prr RS
ter car il ne tient pas compte des charges que lui a colité i g
le changement de la nature des travaux qui lui étaient con-
fiés (passage du régime de petite réparation A celui de
grande réparation) et qui a eu pour conséquence un accroig-
gsement des frais généraux et une diminution du rendement du
bersonnel. i

i

=i

En nous demandant de tenir compte de son prix de re-
vient réel, la 5.0.M.U.h. fait remarquer que, pendant la mé-
me.période, des industriels situés dans des villes ol les
salaires €taient du méme ordre, toucliaient une rémunération
sensiblement plus élevée du fait gque les formules initiales
de révision de leurs marchés avaient été établies sur des
bases différentes. En outre, au 1.1.39, nous avens conclu
avec la méme firme. un nouvesau marché de réparation a 13,85 £r.
Compte tenu de ces différentes circonstances, la S,0.11.U.A.
demandait que, pour 1938, le taux soit fixé & 1%y SHutr,

R Rar g i Sl Fat S ] =

Nous avons refusé d'adopter ce chiffres apﬁés de
nouvelles et longues tractations, la S5.0.10.Jh. nous a fait
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}..f SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D ssz-m
T.631 P.00 5 avril 1940

ﬁ}})} Monsieur le Ministre,

Comme suite & la Convention que vous avez bien voulu approu-
ver concernent le transport, & petite vitesse, & une taxe conve-
nue, des rhums, ligueurs et spiritueux en caisses permettant
1'empilage, expéiiés par la Soclété "Les iils de P. BARDINET®
de toutes les gares de Bordeaux, de Caudéram-Mérignac et de

Talenoe-Médoquine, & destination de toutes les gares de la

S .Ns0eFe, J'ai 1'hommeur de soumettre & vetre approbation, cone
formément & notre Cahiér des Charges - article 14 -~ 2°, le pro-
jet d'avenant ci-joint, que je vous prie de mous autoriser &
pesser avec sette Société, '

Nous vous remettons, sous ce pli, deux exemplaires d 'une
note ainsi que cing exemplaires du projet d'avenmant et adres~
sons cople de cette ecommunication & 1, le Directeur du Service
du Contr8le Economique et de Coerdination.

Je vous remouvelle, lionsieur le Ministre, l'assurance de
montitrés respectueux dévouement.

P.le Président
du Conseil d'administration,

Le Directeur Général,
Signé : LE BESNERAIS.

X h mm des Travaux Fublics
des Chemins de fer et des Transports
-Germain

R T




Avenant & la Convention
lﬂlﬁﬁlﬂ!

La S.8.0.F., & passé, le & ltgitlb!. 39, s!ng la So=
ohésé "les fils de I, LNET® aa.
convention & prix coavenus pour le transport de rhums, li-
queurs et spiritueux.

Conformément & l'invitation contenue dans la dépdche
minigtérielle C.F.2 2781 du 14/11/39 et en ruison des condi-

tions velles la concurrence routidre, la S.N.C.F. a né-
goeid :::e les 1» éressés un reldvement des taxem actuellement
applicables.

Par ailleurs, sur la demande de la Société BARDINE®,
divers asménagements seraient apportés & la Convention @

- extension de la tarification aux sirops et apéritifs j

~ oréation de dispositions sjécieles pour les emballages
vides en relour sans bouteilles.

Te jrojet d'avenant ci-joint est destiné & réaliser les
diverses mesures envisagées.

Lilan
Le trafic escompté est le suivant ¢

24640.,000 litres pour le plein
24054,000 litres pour le vide

e 'emnwto tenu de ces chiffres, le bilan s'établit comme
8

ir 2,640,000 litres

néact

ein 1.892.000 fr
Recettes actuelles !:th 1,982,000 fr

Irafic actuel

néant

ein 2.640.,000 litres
de 1.054.000 litres

plein 2,126.000 franes
Recettes escomptdes ) | 2.476.000 fr
de 350,000 francs

ﬁnppldm.nt de ﬂ“ttﬂ‘ootco.cuoo..to- m.m fr

frafic envisagé



AVENANT

& la Convention passée avec la Soclété "Les Fils de
BARDINET"™ le transport & uné taxe convenue

. . v :
des rhums, liqueurs et lrlrtmn en ocailsses ou en paniers
v permettant 1'empilage -

(& 1'exception des transports & grande vitesse)
Entre

La Soeiété Natiomale des Chemins de fer Framgais,

représentée par e
d'une part ;

Bt la Société les Fils de P. BARDINET, dont le nuz
est :. Ceaudéran (Gironde) 11, rue de l'Eccle Normele représent
par i, :

d'autre part ;
IL A ETE CONVENU ET ARRETE CE QUI SUIT

¢le

A partir du la présente Convention
concernant le tr rt & une texe convenue des rhums, liqueurs
ot spiritueux en calsses ou en paniers permettant 1l'empilage, sera
applicable aux transports d'apéritifs, rhums, 1lig :ﬂﬂ.ﬁm

sirops en ocaisses, caslers, cadres, harasses ou ers fermés
permettant 1l'empllage ainsil qu'aux emballages vides en retour,

Article 2
A partir de la mfme date, le texte de l'article 3 de la
Convention sera remplacé par le sulvant :
La S.l.Ce¥s a'onﬁgo & appliquer :

- uux envois d'au moins 12 litres, ou t pour cette
quantité, comportant soit des bouteilles en calsses, casiers,
eadres, harasses ou paniers fermés (chaque caisse, easier ou panier
fermé comprenant au moins & bouteilles) soit des "em- H

a) pour les apéritifs, rhums, liqueurs, s tueux
et sirops au ﬁ,m de ’mu ‘ to:tu cun'l Caudéran



=

o t 4 1a zone définie en annexe,
& gare destinataire.

mac et de Telence-iédoquine, le prix per litre corres-
K lacuelle appartient

b) pour les emballages vides en retour 3 destination
de Bomln (toutes gares) de Caudérent.érignae et de Talence-
Médoquine le prix par litre de sonlenance de ces emballages

correspondant & la zone définie cn annexe, A laguelle appartient

la gare expéditrice.
PO S —— - PRI, A
Zone de desti- : Prix par litre en bouteillesd'une contensnce d'au
nation des apé= moins 0 1,575

ueur et sirops :d'su moins 12 1i%. :de 2,000 1i%.(1)

L) - - -—ee
s - A .

par expédition :per wegon char : kﬁﬂm:"&“'

pu de provensnce jou payant pour ¢e iou pay nt pour ce
z. 1lage nombre : nombre :

B TR

s
des en retour

finie au $e= iapéritifs:liqueurs tapéritife:liqueurs : o, ant pour
bleau annexé & : et ispibisueux: et sspiritueux: .2:’,4;,.,
la présente ¢ rhume et sirops : rhums :et sirops: :
Convention s : s : 2 3
- - Do - e H e Lo s |
3 s : : s ]
a ¢ 0,68 : 0,70 : 0,20 : 0,40 : 0,198 3 0,185
$ R t 3,06 & 0,80 : 0,9 1 0,% ¢ 0,39
3 3 [ H 1.35 : 1‘“ H 1‘30 H B.w . 0.*8
$ : : 3 H t
s 3 3 s t t

(1) Pour les transports effectués en cadres aux conditions du tarif
m"‘f!m chapitre 16, ce minimum est abaissé & 1.500 litres.

- NOT4 - Une réduction de 50, sera consentie sur

les prix prévus

pour les emballages vides aux envois de calsses ou casiers

en retour non munis de leurs bouteilles.,

Lesprix par iitre qui préoddent sont &

ment applica-

bles aux gctlts flaconnsges d'une contenasnce inférieure

0 1 375.
exodde 1U% du traf

outefois, si la proportion des petits flaconnages
ic total expédié par chemin de fer par appli-

cation de ls présente Convention, les prix appliqués & 1'ensem~

ble des petits flaconnages seront nejorés de 50%

Les prix du tableau ci-dessus sont applicables sans

réduction pour les envois destinés & 1'exportat

ion.

Ils comprennent les frais de chargement et de ‘décharge~
:’F' (lorsque ces opérations incombent aﬁmm de fer),

enregistrement et de timbre, ils sont i a
éohéant, des surtexes locales temporaires et de
voies de quais des ports.

ter, le cas
8 taxes sur les



U2
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our chaque expédition la taxe de transport est
8 oﬂ._i’: sur h‘nm:-" total de litres arrondi, le cas échéant,

1'unité supérieure,

Par dérogation A l'article 10 des Tarifs Générsux
pour le transport des marchendises le minimum de pereeption
est fixé & ¢ frs pour le plein et & frs pour le vide.

Les colis d'objets dgpublicité seront texés eu
prix uniteire de O fr 86, par fraction indivisible de 2 kgs.

e

DISPOSITIONS PARTICULIVRES APPLICABLES
PAR VOIE DE DETAXX

Lorsque les transports feigent 1° cbjet de la
présente Convention atteindront annuellement 2,500,000 litres
ur le plein et si eucune infrection sux dlspositions de
!‘m:ﬂ. 2 de la dite Convention n'a été commise la
SelleC.F. mocordera, per voie de détaxe A la swu‘é " Les
Fils de WM. BARDINET" une réduetion de 6% sur les prix
révus au présent Avenant, cette réduct ion sera portée 3
0% pour le trafic en exeddent de 2.500.000 1itres.

in ce qui concerne les embal lages vides en retour,
lorsque les transports effectués aux conditions de la
Convention atteindront annuellement 1.000.000 de litres,
11 sera accordd A la Joeiété "Les Fils de Me BARDINET™ une
réduction de 5% sur les prix prévue au présent Avenent;
eette réduction sera portée A 104 pour le 'rafic en
exeédent de 1.000.000 de litres.

Ces réductions seront :Hnu‘bl_u_ sur les prix
e

yens de transport par boute edne ou vide, calouléd
::r’ 1!tmm.le'zu ng‘&ition! d't'm:l année ., .

Article o

A partir de la méme date, le texte de 1'article 4
de la Convention sera remplacé par le suivent :

LN N Y
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Le chargement et le déchargement doivent $tre opérés 3

1°) par le chemin de fer pour les envols effectués per
expéditeur §
2°) par les expéditeurs et destinataires pour les envols
effectués par wagone. :
ce cas, en gare, le chargement doit &tre fait directe~

Dans
ment de volture & wagon @b déehargement directement de wagon
4 volture.

 Les tarifs généraux pour 1e tranpport des marchandlses, ainsi
que les conditions d'application des tarifs spéolaux, sont appli-

| aux envois faisant l'objet de la présente Convention en tou
oe qui n'est pas contraire aux dispositions qui préeddents

Ls présente Conventlon pourra, 2 la demsnde de 1l'une ou
1tautyre des parties contragtantes 8tre révigée 3

a) sans délal dans le oca@ od intervienmdraient les aména=
gements ou sntations de tarifs prévus par 1'articles 18 de la
Gonvention du 51 aoQt 1937, portant constitution de la S.N.Cele

b) sous condition d'un préavis d'un mois, le cas od

des accords de coordination conduiralent & un nouvel aménagement

- des prix.

Axticle 4
le présent Avenant entrera en vigueur le sisseces

Artiecle S
Les freis de ‘b-l.llna_ e du présent avenant geront supportés
par la gociété "Les Fils P+ BARDINET". v
Fait en double & le

LE RUPRESENTANT DE LA SeNeCeTe






NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Paris, le 5 avril 1940

Mongieur le Ministre,

J'al 1'honneur de soumettre 2 votre gmlﬂatlea la proposition
relatée sur 1'avis ci~joint 3 insérer su Journal Officlel, concernant
le tarif spéeisl G,V. nt 3.
Je vous remets sous ce pli, Monsieur le Ministre :
- 2 exemplaires d'une Note spéciale
= 5§ exemplaires d'une Notice explicative
= § exemplaires du tarif modifié
-~ 5 exemplaires de 1'Avis & insérer au Journal Officlel,

Copie de cette proposition est adressée & M. le Directeur du
Service du ContrSle Eeconomique et de Coordination,

Je fais falre les communications d'usage,

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre,l'assurence......

P, Le Président du Conseil d'Administration,
Le Directeur Général,

signé : LE BESNERAIS

Monsleur le Ministre des Travaux Publies - :
Direction Générale des Chemins de fer et des Trensports - 28me Bureau -




i 'NOTE SPECIALE
_, J pour Monsieurle Ministredes Travaux Publics

Insertion dens le chapitre 18 du tarif spéeial G,V. n2 3 d'un
£}

paragraphe nouveau appliea aux fromages expédiés zu' wagons complets

de Tournemire~Roquefort 2 destination de Marseille et inversement.

i

Il existe un trafic régulier de fromsges entre Tournemire-
Roquefort et Marseille (fromages de Roquefort et fromages frais de la
Corse expédiés via Marseille aux caves de Roquefort, sux fins d'affinage

La situation du trafic est exposée dang le tableau ci-aprés @

1938 1939
fer route fer route
§ ey -—1
3 3 1 T : T
s:: : ocal 300" (Gondrend): " 3 200 (Gondrand et : 100" (caves
Tournemire- _ H 2 autres expé* : Roquefort
Roquefort - T : t ?.ltom 3
Marseille  )export, 1200 (Gomdremd): * :1200° (Gondrand 1
T : : T 1 T
Sens l 1000 (Gondrend): " : 500 (Gondrsnd) 3§ 250 (caves
Marselille = s : : ,rllz_ uvefort
Tournenire— : t 1 250 31;.1)
Roquefort T : e e
2500 ' eee’ ' 600"

sarane A e T et 257
e Me ar .
bénéficialent d'un prix do 150f,5

"ty

159f,30 par tonne et des acheminements

en cause, taxés au prix du
ec ristourne de 30 B

ci-apréds i
Tournemire~Roquefort Départ Jour A ¢t 17 h
& Marseille r:;l..:éo JourBg 6 h:
Marseille part Jour A : 12 h,

Erein

Par suite de 1

& Tournemire-Roquefort

gj

a suspension au tarif P,V.nt 100 des
es sur les rolntions,r‘m“.. :In si eVen es réductions

rivéeJour B: 9

h,

que des acheminements par

8 désignés, les envois de fromages ne peuvent s'effectuer aux
prix et con ti&l suivants ¢ " ”



i C : - D -

- Tarif P.V.ns100 - bardme N.3 13 227,60 par tonne
Agheminement 4 & 5 jourse. :

- Tarif G.V.nt 3 de Tournemire-Roquefort 4 Marseille-local
ou inversement 3 389,60 la tonne

de Tournemire-Roguefort & Marsédlle (Exportation)
276,30 la tonne

Acheminement de 10 a 15 heures.

Mais les transports de 1'espéce ne peuvent s' accommoder des
ements P.V, et 1'application du tarif G,V.n@3 qui,seule,
permet 1' acheminement acc8léré tonmto par rapport aux rix
appliqués avant le 9 octobre 1030 uhe majoration de 143 % pour les
envois 2 destination ou 2n provensnfe de Marseille-local et une

majoration de 73 % pour les envols exportés.

Propesition -
L'application de ces majorations de tarifs étent particulidrement

préjudiciable & co trafic, la S.NYC.Fepropose 1'insertion d'un nouveau
»aphe au chapltre 18 du sarif C.V.n® 3 comportent pour les froma~

m expbdibs par wagon _ de 6 tonnes de Tournemire-Roquefort 2
seille (toutes gares) ot inversement, sous condition d'un engage=
ment de £1délité de 12 mois,l'application par voie de détaxe d'une
réduction de 25 % sur les prix du chapitre ler lorsque le tonnage
snnuel atteindra 1,500 tonnes.

W Tournemire - Roquefort - Merseille & 268 km

g : H
: Petite vitesse : awec application de 13
s s1a réductionde 26 % en valeur
3= - - 4
: Prix & 1t Recstte ¢ Prix & ¢ Recette ¢ b
: 1a tonne 3& la 7K t: la tonne : & la %= 1 Wk s 5
g H — : —— 3 H
Sxportation § 277,60 ! 0,849 ¢ 207,85 1§ 0,775 1 = 20,38 t = 8,94
. $ P i \ H F <
L’ed ':-' m.w : a.“’ a m.ge 't 1.“ H + “‘.” 1 ‘l‘ﬁ..“
s 1 3 H 4 3

Tonnage actuelesses 1,900 2,
Tonnage escompté..e 2,000 T

Recettes actuelles 1900 Tx 227,60 = 432,440 fr






NOTICE BXPLICATIVE

3 1'appul de la proposition concernant
lop::!'if spéel G.,V, nf 3,

———

I - Obiet de la proposition -
| Insertion dens le chapitre 18 du tarif spécial G.V.nt 3 d'un

paragraphe nouveau concernsnt les transports de fromages expédiés
wegon de 6 tonnes, de Tournemire-Roquefort sur Marseille et

inversement,
II = Justification de la proposition ~

K tien d'un trafic annuel d'environ 1900 T, dont 1'achemine~
ment ne peut Stre réalisé qu'en grande vitesse.

III - Beononie de la propesition =

Application, par veoie de détaxe, d'une réduction de 25 % sur

les prix du chapitre ler condition d'
et dP;no remise muil: miﬁm"h i sagigement ¢ fidélité






BIRTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAILS

Paris, le 31 mars 1940

£ "ﬁ Monsieur le Ministre,

J'al 1'honneur de namttro a votre hml. tlu
nm- nl..nlgo sur l'm. d-d: “ .22&» mr
VOy 8ge - s 'oi =l¢ Se 1° B aux hﬂta
R e
ou 3 oV, NA :

alt tarif n;:nd ni 189, qha m 16 at la Nomenclature
8 gares ot des loealités de
Je vous remets, sous ce pli, Monsieur le Ninistre :

= 2 exemplaires d'une Note spéeiale,
- l exemplaires d'une lotin’::puuun,
§ exemplaires des tnrl.tn modifiés,
- 3 exemplaires de 1'Avis A& insérer au Joumsal Officiel.

Co o slupoﬂdunhll.lomm
uawlﬁdueu ’r” que et de Coordination,

Jo fels feire les communications d'usage.

Je wvous rineuvollo.muoar le Ninistre, l'assurenc®s....
P,Le Président du Censell d'Administration,
Le Diresteur Général Adjt,
signé : BERTHELOT

Nonsieur le Ministre des Travaux Publiecs =
Directien Générale des Chemins de fer et des Transports = 28me Buresu -



pour Monsieurle Ministre des Traveux Publies

' ts de tarifs rendus nécessalres par la modification
des Mn;ﬂuqms des Réglons Ouest et Sud-Ouest de I-F.I.BJ.

Deng le but de réeliser des économies d'exploitation, la section

de ar Sme 2 Salnt=lilchel=-sur~Charente,appartensnt & la Ré-
gion Ouest,a 6t6 rattachfe & la Région Sud-Ouest, :

En principe,les transports effectués en provensnce ou & destina-
tion de la section de uz'c uuu?:e- ci-dessus seront automatiquement
soumls aux dispositions des tarifs en vigueur sur la Région conces—
sioanaire,

Pour tenir compte de la nouvelle situation,certaines dispositions
tar di'o;. subissent des modifiestions de forme dont le détail est
6 ei-dessous

1t - Nomenclature des gares et localités desservies

Texte actusl : Texte proposé
- +
: N8 des renvols 3 H Ni des renvois :
Nom 2 & econsulter iRé : & consulter :Mﬁn
des gares. : " : i —
et : Voya~ 1 : : tratta~: Voya~ s s tratte-
localités: geurs @ : : chemen t2 B 3 3 3 chement
I'M.Im- 1G.V, s PV, : im."m. GV, t PV,
t et imaux : : t et itmaux @ : 3
1 Chiens: H : i3 t Chiens: 3 3 s
H -t fom——-y H g : H —3 $
: : 3 3 $ : $ : : :
Angoul@me,...t " 3 " 3 % ; % 30.50.,: * 3 % 3 ® 3 ®w 3 so
$ H : H H : : : : H
" 3 t H t 3 : : t 3 H
.ﬂ.’nxocmt.)-. l.‘ a.l- .S-.-.!O.S.O.:..-....l--.--!-- o.‘oon.-q' s.o.
: 3 : 3 s t : 3 t H
8me : 3 : : H : : : : :
(e s ® wessan -‘------o‘o----hn-o.ic-;-locs.O.S-------ic..ut t.tto'.at-a.‘ 3.0.
igne d'in- : N : H 3 ] s 3 :
& latha)t : : : : : : : : 3
: : : : : : : : : 3
St=lichel=gure $ ) ! 3 : : H : H
Charente @ P 5.9 5§ 9 e S N P ¥ W e Rl
3 H 3 H : : ] : % !




W i Tarifs généraux et spéelaux

P -

Modifigations proposées

H

res ot §§ — Ammexes 1
s

s

w‘:?-.‘:?-?%:"::ml
ations = Région Ouest
 Annexe H aux mm%:::“”“h i
(
|
5

f m P.T.n! il’. _ tre 2
ts iculiers

ut nuu entre deux

mup%ll n§ 129, chapitre 16,

ruu.u de la gare

ptsi s ST

ﬁeho-ur-e
Re rtdlh.wueuutlh
on Sud-Quest

1tembranche~
mt de la Socid mmau du

Conptoir Frangais de 1'Azote

Sup Iﬂnllon dens la 1.1.:“ des
localités et Pru do
1'indieation

La S.0.C.F, poursult son étude en vue de fusionner les

différents tebleaux de distance.

%n asttendant, les gares et services

continueront & utiliser les tableaux en usage.

i



i

Al' de la proposition concernsant lu -mun ts de
awmuzmumﬁu rendus nécessalres la fiecation des
1 éographiques des Régions Ouest et Sud-Ouest de la S.N,C.F,

La S.C.F .aw.u de rat r & la Région Sud-Ouest la
uu de ii..n; hﬁh chel=sur~Charente appartenant

Région hut,

La proposition relatée dans 1'Avis ei-joint a pour but de
ﬁﬁa@m :’-m-t tarifaires néanitu pnr’::ito









NOTE SPECIALE
pour Monsieur le Ministre des Travaux Publics

Appli des ‘ro!.al. N°® 2 prévus au m)itn 1er
8 II du tarif G.V. z;m“ “ itions d;m moins lﬂgllc
nnniu s-mes rs
RH b o 2elation Part -Cornavin ou inversements =

LXPOSE -

la suepension, le 9 eoubro 1939, du tarif cial G.V.n2 1
les nl des mﬂu o:;nm :'.zédiéa tlau:,;.a relation. =
um-a.mmun, muunt ior es prix des bardmes Ne 1
et 2 prévus au e¢hapitre 9 de ce tarir.

De plus, lorsque les remises d'un mfme ex Eu:luur atta
%g ;oml par mols, les taxes de tramsport payées étaient tu de

Or, le nou tarif G.V n® 1, mis en vi le 1eF mars 1
& mu rfm M‘ s-Gendve 4 que 'uml:;%itnmlm.

nr“ pur senddicies i B5 Xs 1o rafis it
dutmnn de 1; Suisse, via Gendve, est fortemsnt épmﬂ du fait
des reldvements de prix m ﬂluuon{. de cet état de choses.

Ep outre, il y lieu d'ed T que les omu de m8me nature ef-

:Lht““ . hr 'v?“f 13..2‘%::: des b:ﬁul ap “ ' in, r——

ZROPOSITION -
-'N\u' htoni le ¢ ﬂ.o 0 ti
R R R
" .u 03' . « DProposs d ou
riue spéo Ls ;!s o3 &xp é&,?iﬁs;:%. ing 500 ke, ou
Fi £
mﬂm au Gt tapdf:

Evant donné la nature de la proposition les autres renseignements
habituellement fournis ne présentent pas d'intérét,









SOCIERE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAI.

9_9.}-!—!' : Paris, le 5 avril 1940

De 5041.73

2.0, 500/ m Mogsieur le Ministre,

Jlai 1'1\9“1{ 41: ;OIII t::tqur dans l'u:‘no:c o%;g:i.:::;
modifications _ rﬁu ature 8 gares es _
i:‘m:' fne, ymuuluwrﬂliﬂthﬁb

u
ture rvide des des bagages, des chiens
::mw.‘ :..‘l des eol ,:g;g:;-. de la nct.lu de ligne de ¢

Auneau-Embranchement (exelun) & Gallardon-Pont (inclus).

W geront transportés par un serviee de
réexp one L d'apport & la gare sera pergue.

o geront transportés,soit par un service
de r on, 2:- aux nénes coni:lt:zu gque par fer, goit
pux de marchandises, suivant que 1'un ou 1'autre ache-
minement sers le meilleur.

Je vous remouvelle,lonsieur le Ministre,}'assurance.,ec..

P.le Président du Comseil d'Administration,
le Directeur Générasl,

glgnd, : IE BESNERAIS.

Monsieur le Ministre des Travaux Publies -
Direction Wrde dee Ohemins de fer et des Tramsports — 5ime bureau.



NOuENCLATURE DES GARKES 1 DES LOCALITES DESSERVIES
(Bdition du 15 mars 1939)

e

le service des q‘tu visdes ci-dessous est modifié A
ulgor du ler avril 1940 dans les conditions indiquées au
texte des nouvesux remvois ci-aprés @

F e e R e i e TEmASDESTSOEmEmIo o IR SSs s

1 :
Noms des gares 3 Renvois aectuels ¢t Renvois nouveaux
: F
: 3
: t ] H 3 ] H H
A0au=TiIle s:cisovacssnes § W g B 3 "N st 366 2 * 3 * 3
: 3 $ H ] 3 H ]
Gué-de-Tongroi (halte) .... & " 2: 1 3 3251 446 : 166+ 1 1 325 1 446
H s : 3 : : 3 :
mmt BB B M s i as s 0w i » ' o . " H » " 166 ‘ " ' " ‘
3 3 $ : 2 3 : s

166 - Non ouvert au service des voyageurs, des bagages ot des chiems
accompagnés. Assure,toutefois,exceptionnellemsnt,le service des
eolis express. En ce qul comcerme les colis express,la localitd
est desservie par un service de rdexpdédition.

L'arr8t de Oinville-levainville est biffé, ainei que toutes
les indications qui s'y rapportent.



i R
~ SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
Comtté de Direction

Séance du 9 avril 1940

III - Marchés et commandes : 1

= Marché avec la Compagnie Industrielle de Matériel L
de Transport (C.I.H.T;) pour l'exécution de petites 1
réparations ou "levages’ de machines et tenders (Durée s
un an, avec faculté de reconduction pour deux périodes §
successives de six mois - Dépense 25 millions environ N
pour deux ens). 1

1
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: Il importe essentiellement, dans 1'intérét de 1la
Défense Nationgle, de redresser le plus rapidement possible
cette situation. \

Four cela, malgré tout 1l'effort demandé a nos déptts,
nous sommes dans l'obligation de faire appel & 1'industrie
privée,

Nous avons ainsi cherché 3 placer 1'exéeution de
10 _levages par mois pour la Région du Nord, ce qui représente
environ 40 000 heures mengueclles de travail.

I1I - CONSULTATIONS EFZFECTUZES :-

Les Sociétésavec lesquelles nous avons des contrais
de grandes réparations de uszchines ayant leurs ateliers
entiérement absorbsés par ces travaux, sauf les ATELIERS DB
CONSTRUCTION DU NOKD DE IA FRANCE, nous avons questionné
ces derniers, ainsi que deux autres Sociétés ayant travaillé
déja pour la Région du Nord, soit en tout trois réparateurs:

- Ateliers de Construction du lNlord de la France - Ateliers
de Blanc-liisseron (Nord)

- 0% Industrielle de ljatériel de Transport (C.I.M.T.}-Ate—
liers de La Rhonelle (Nord)

- C& Générale de Construction (C.G.C.) =Ateliers de | |
Saint-Denis (Seine)

III - CONDITIONS D'BHECUTION DES TRAVAUX :-

La Région du Nord n'ayant pas encore de bardmes-
temps pour 1'exécution des levages, nous n'avons pu que
proposer aux réparateurs l'exécution des travaux en régie.

IV - CONDITIONS DE REIUNERATION - PRIX IIORAIRES :-

La rémunération du réparateur est prévue & 1l'aide
de deux prix horaires appliqués uniforméuent & toutes_les
heures passées par le personiel de maftrise, d'expertise et
d'exécuwion, d'une part aux levages de machines, d'autre i
pPart aux levages de tenders. 498

Ces prix horaires couvrent forfaitairement le répa-
rateur de ses frais généraux et bénéfice, }







-4 -

Ce volupe de travail étant sensiblement voisin
de la capacité maxima de production des ateliers de
La Rhonelle, il n'a pas €té prévu de variation des
prix lhioraires en fonction de la charge de travail,

La 8.N.C.F. ge réserve toutefois d'alimenter 1la
Col.li.T. & 1'aide de machines et tenders d'autres
. Régions et pourrait ainsi lui faire réparer du maté-
riel de la Région de 1l'Est, en particulier.

Rémunération du réparateur : Les travaux effectuds seraient
remueérés a l'uide des prix horaires de 24,80 fr et
22,20 fr appliqués respectivement aux heures passéeg
aux réparations de macliines et de tenders par les
agents d'exécution, d'expertise et de maitrise. Les
dépenses du personnel de direction, d'administra-
tion, de gestion des unagasins de pi&ces et matidres,
et de surveillance regtent iuputées aux frais géné-
raux du réparateur.

Ceux~-ci comportent les charges habituelles des |
industriels et, en outre, les impSts de toute nature. :

Ces prix horaires sont révisés suivant les va-
riagticns des salaires winima de la Convention Collec-
tive en vigueur dans 1'irrondissement de Velencien-
nes, ainsi que suivant celles des allocations fami- |
liales. ,

La tendance actuelle des derniers arbitrages

en matidre de salaires a été, suivant en cela la

nouvelle politiyue d'aide & la famille, d'accorder o
' simultenément deg majorations des salaires minima 5

et des allocations familiales, et il est égquitable :

d'en tenir compte gux réparateurs. Chague prix ho- "

raire a donc été 1ié A un paramétre S , appelé :
| salaire horaire moyen, lui-méume fonction de la

moyenne pondérde des salaires minima des ouvrie?s

affectés aux répurations et des allocations fami- ;
\liales, selon la foruule ¢ :

‘a

\ ' Si=ip (Low 8)a

D'autre part, nous avons adopté, pour le caleul du : :
prix horaire révisgé, la formule simple ci-apres 3 - i

=
P' =P (0,20 + 0,80 = ) ;

laguelle fait apparaitre une part fixe de 20 % et
supprime la part raisonnable, conformément a la
tendance actuelle,

Le seuil de révision a été fixé a 5 % de la
variation du paramétre, auquel correspomd une varig-
tion de 4 ¥ du prix horaire.




b

En outre, la C.I.Il.T., sera remboursée de ses dé-
penses d'acquisition des matidres qu'elle aura fournies &
la S.N.C.F., et sera rémunérée forfaitairement de ses
frais de gestion des magasins S.N.C.F. et C.I.N.T. &
l'aide d'une redevance de 3% sur le montant des matidres
fournies par elle et sur la valeur des matidres fournies
par la S3.1N.C.I'. et approvisionndes dans ses ateliers.

Délai d'exécution des réparations - La C.I.I.T., sur notre
insistance, a accepte de nous livrer les machines
réparées dans un délai-limite de 25 jours de ca-

-lendriexr, une prime ou pénalité de 100 fr par
jour gagné ou perdu récompensant ou sanctionnant
toute avance ocu retard pris sur ce délai-limite.

Ce délai réduit est particulidrement intéres-
gant du fait de la réduction au minimum de 1'immo-
bilisation de notre matériel moteur.

Garantie en cas de malfacons - La C.I.7.T. reste respon-
Sable pendant trois mois de tout incident surve-
nant au matériel réparé par ses ateliers, dans la
limite des travaux qui lui ont été demandés par
1a SIII.C.FH

Clauses diverses - Le projet de marché comporte toutes
les clauses administratives et de garantie habi-
tuelles.

g 1L
e
Vs
L gt

§&~v111 -~ MONTANT DU lIARCHE -

Exploitation s'éldverait, au maximun, par mois, en tablant

g%i#' La dépense totale & prévoir, imputable au Compte
v
At sur les prix de base, A :

%ﬁg ~ levages de machines
. 10 x 3 500 x 24,80 fr = 868 000 fr
= levages d&& tenders :
X SO @2 A0 e 111000 £
979 000 fr

;3' 4 - matiéres courantes fournies par
R e s 10 x5 000 £r . Jrasies 50 000 fr

- redevance de 3% sur les matiéres
fournies par S.N.C.F,
30,08 x 35, 00000 10 500 fr

—————— —— i —

. I.039 500 fr, soit'
I 040 000 fr environ.

it i






E DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 9 avril 1940
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V - projets

AN T ﬁ»m de Boulogne-ville et abords : achévement de
~ la gare de merée, suppression des P.N. nos 143, 144
i et 144 bis, et construction d'un pont=-route sur la g
Liene "(4.050.000 fr). (Suite & la décisioy du Comité
~ de Direction du 2 avril). it
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2 evril 1940.

PROJET DE LETTRE
3 Monsieur le Ministre des Trevaux Publics, en ce qui concerne

le question nev 1°)
"Gare de Boulogne-Ville et abords: achévement de la gare de
marée, suppression des P.N. n° 143, 144 et 144 bis, et construc-
tion d'un pont-route sur ls Liane (4.050.000 fr)".

Monsieur le Ministre,

Per dépéche "Ports meritimes - 2&me Bureeu " du 3 mers 1938,
faisant suite, notemment & la présentation qui vous & été faite
par la Compagnie du Nord, les 24 soflt 1936 et 16 eofit 1937 , du
projet d'achévement de la gare de marée de Boulogne et de suppres-
sion des passages & niveau 145, 144 et 144 bis, vous avez fait
connaltre entre autres & M. le Préfet du Pes-de-Calais :

- gque vous sutorisiez les Ingénieurs du Service laritime de
ce Département & dresser, en addition au projet seusvisé, et &
vous soumettre, un avent-projet de construction d'un pont-route
su travers de la Liane;

- "gque la prise en considération de cet avent-projet sersit
"subordonnée & un engagement de la Ville de Boulogne, de verser
"3 1'Etat, & titre de fonds de concours, une somme égale au 1/10
"de la dépense de construction de "cet"ouvrage qui lui serait
"remis eprés echévement et dont elle devrait assurer l'entretien,
"et, en outre, de clesser dans ls voirie urbaine les voies publi-
"ques déviées pour la suppression des P.N. 143 et 144, y compris
"la déviation du gquai Chanzy et la chaussée de la partie conser=-
"vée de ce quail jusqu'au pont Marguet ";

- que vous autorisiez l'Ingénieur en chef du Service Maritime
"4 se mettre en rapport, d'une part, avec la Ville de Boulogne,
"en vue d4'obtenir 1'accord de celle-ci sur les conditions indi-
"?uéea-& 1'slinéa précédent; d'autre pert, svec la S.N.C.F.
"(Région Nord) esu sujet des propositions 3 présenter pour la ré-
"partition des frais d'entretien des voies d'accés & ces instal-
"lations qui ne seraient pas incorporées dans la voirie urbaine";
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- que vous n'aviez "pas d'objection & la combinsison finan-
"cidre proposée pour 1l'imputetion du fonds de concours de la Chem-
"bre de Commerce de Boulogne" & la dépense de construction
"du pont-route sur la Lisne, fonds de concours qui serait égal
"3 30% de la dépense réelle ". .

Par eillcurs, en raison de cette derniére contribution et de
l'augmentation des prix desmetérisux et de la main-d'oeuvre, il
n'était plus possible de trouver immédistement les ressourccs
nécessaircs pour finenccr la totelité dcs améliorations prévues :
au projct préscnté per le Compsgnie du Nord les 24 sofit 1936 ¢t g
is aollt 1937 ¢t complétés par la construction du pont-route sur
a Liene.

Un accord cst, en conséqucnce, intervenu cntre les Ingénieursj
du Service Narltlmc, ls Chembrc dc Commerce €t la S.N.C.F. pour
répartir cn dcux phascs 1l'cxécution dec toutes ccs améliorstions:

- la premiérc, finencéc per les ressources dont on dispose,
et & cntreprcndrc dés meintcnent, comprcnant 1'cnscmble des
travaux dc garc, la suppnrcssion du P.N. n°l43 ct lc pont-route sur
la Lienc; |

~ 18 deuxiéme, comprcnant la suPpression des P,N, 144 ct
144 bis, & n'entreprendre quc lorsquton aura ocréé lcs ressourccs
supplémentairgs corrcspondantes. : T

J'ai 1'honnﬂur ,Monsicur 1lc Miniatrc dc soum»ttrc oi=-joint
4 votre approbetion:lec projct de la nrumiére phase, qui ne
comprend, toutcfois, au point de vuc finencicr et en ce qui
eoncernée 1l¢ pont-routc sur la Liene, quc la psart. d'1la’ ‘cherge de
la Chambre de Commercc, dcs:dépenses de conatruction de | cet ouvra-
ge, les Ingénieurs du Servicc Meritime dcvent, de leur cbté, vous
réaentgr les autrecs propositions utiles concernant le dit ouvragei
!
i

La notice explicative de ce projet indique les conditions de
l'sccord intervenu entre ces Ingénicurs, ls Ville de Boulogne, la
Chembre de Commerce ¢t le S.N.C.F. au sujet, d'unc part, du
placement des voies publiques & cffectuer dens 1a voiric urbsine
¢t, d'eutre part, de la réportition des frais d'cntrectien de la

déviation du quei Chanzy.

Le dépense & la charge dc la S.N.C.F, évnluée a4 4.050.000 fr
environ cst imputablc su Compte d'Wt”bliascmbnt. 5

Lo dotetion néccssaire pour les dépenscs & cngager en 1940
est comprise nu progremme dcs Trevaux Complémentaircs dec cct
exercice.

se a9y e
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Ay 1918
D3jd avant la guerre,’la Chambre de Commerce de BOULOGNE
avait envisagé la crdation d'une garv importante de marde, L'idée
en fut reprise aussitét aprés et la Compagnie du Kord présenta au

Ministre, en 1922, ua avant-projet de traveux financés au moyen

de surtaxes locales temporaires et qui fut pris en considération
par dicision ministérielle du 10 Acdt 1923,

Lé projet d'ensvmble fut prisenté en 1923 et un décruf en

dete du 29 Juillet 1924 diclara les travaux d'utilitéd publique
et autorisa la Chambre de Comuerce & contracter un emprunt de
18 M. gagé par surtaxes locales temporaires dont il approuvait
le programms vt gui furent mises en perception dés 1924,

Les travaux comprénaient @

4
N
5
ﬁ
i
A
}
i
|

1°~ 1'établissement d'unv gere d'expéditions de la maerde i

29~ 1a suppression des P.N. 143 et 144

3°~ 1la construction & BOULOGNE-TINTFLLERIFS d'un passage souter-
rain pour les voyageurs, et 1l'smAlioratiwn des quais.

A la suite de plusieurs autorisations partielles du Direc-
teur du Contréle V.B., une partie geulement des travaux fut exdeutée
de 1925 & 1932 : installation de deux quais de marée dit
"de Chanzy" et de "la Liane" et améliorations prévues & BOULOGNE-
TINTFLLERIES,

A la suite de modifications successives apportédes au reste

du projet, qui portsient le montant de la dspense & 23 M. environ,

la Compagnie du Nord envisagea une nouvelle combinzison financidre
¢t pour apporter rapidement les améliorations les plus urgentes

fit approuver une prumiére Stape du méme programme comportent la

®eanw
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construction des 3° et 4° quais de mar 3¢,

Enfin, elle présentait d'une part le 26 Septembre 1935 un
nouveau projet de finencement qui fut approuvé par dscision minis-
t4rielle du 27 Février 1936 et u'autre part le 24 Aoit 1936 un

projet technique comportant 1'achévement du programme de travaux

correspondant.

cé dernier projet modifié légérement en Aocit 1937 (rempla-
cement de remblais par des estacades vt gsuppression du P.N. 144 bis)
n'a pas encors 4té approuvé.

La Ville de BOULOGNE qui se préoccupait par ailleurs depuis
longtemps de la rdalisation d'un pont-route relisnt les deux rives
de le Liane, entre les faubourgsde Bféqperecque et de Capécurs,
ne se ﬁontrait disposé & donner son adhssion au projet et & y
participer financidrsment que si le pont-route §tait incorporé au
programme de travaux dont 1€ financement &tait assuré,
< ce point de vue fut accupté par 1'Administrati§n Sup irieure
qui demenda au Service Meritime, par dépéche du 3 Mars 1938,
d'stablir le projet de pont-route demands et indiqua les conditions
de son financement (60 % & la charge de 1'Ftat, le reste & la chargs
des collectivités locales dont 30 % & 1la charge de la Chambre de
Commerce qui 4tait autorisée & gager sa participation sur le pro-
duit des surtaxes locales).

Cette décision, ¢t 1l'augmentation uu colt dus matérlﬂux ot
de la wmain-u'oeuvre compromsttaient 1'équilibre de la combinaison
finoncidre prisentde en 1935, et approﬁvéa par dicision du 27 Fé-
vrier 1936, et remettait en question le projet présenté par la
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Compagnie du Nord lu 24 Aolt 1936.
I1 5tait done nicussaire du présenter un nouveau projet
financier ¢t technique & 1'approbation ministirielle,

Tel st 1l'objet du prisent dossier,

Mais le¢ montsnt du 1s dépense & engager pour 1'exscution
de 1'enseumble dus travaux s'étent avéré trop important eu édgard
suxressourcus disponibles immddintement, les Orgenismus intéressés
envisagent de réeliser les travaux on deux phases,

Le projet actucl concurne donc uniguemunt lo premiére phase

1
a

qui comprend :

I- Les trovaux intérugsant 1a gere de mardv et les autres installations
du chemin du fer - ’

e) construction d'un nouveau quai dv marée vt d'une cour tq
contigud, .

b) wodification des quais de narde existants \
¢) prolongsment de deux queis de la gare & voyageurs

d) rewcniement corrslatif des voiuvs et de la signalisation,
d$placument wt ruconstruction de divers bdtiments,

IT - Trovaux d'aménsgeument des voies urbainss -

a) suppression du P.N, n° 143 ot construction d'un P.S. en
rumplecenment .,

b) djviation provisoire du chemin dit "du quai de 1la Digue"
c) construction du pont-route sur la Lianc et travaux de
voirie corridlatife .. (part & la chargu dv la Chambre de

Commercs)

La supprussion des P.N. 144 vt 144 bis serait reportée en

Dot phase,
Lo djpense totale est Svalude & 27 M.350 dont 4 M 050 & la

charge de la S.N.C.F. vt 23M300& lo charge de la Chambre de Conusrcy,

: o S
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La part & la charge de la S5.N.C.F. cerrecpond & desc améliora-
tions, dec modernications d'inetallations de gdeurité.
La part de la Chambre de Commerce (27 860 000 fr) y comprie
la dépenee d'inctallation dee quaies n? 3 et 4 réaliséde en 1934
(4 560 000 fr) et dont il a été queetion ci-deseus, est couverte
comme suit :
a) reliquat d'emprunts précédemment contrectés....... O M 836

b) reliquat de surtaxes percues jusqu'su 30 Avril
1939 to‘o--c...l...lo.ouon--aol..----hoa-no.luoollzM 589

¢) allocation versde par la Chambre de Commerce
BRE BON DUCEEY PIoOPI6. s.sviinciversd rodunvnsnsiodi 1 3 B00

d) emprunt complémentaire & contracter par la
Chambre de Ccmmerce (colde de 1'emprunt
de 18 M autoricé par le décret du 29 Juil-
XA b Y N e s R e

TOTAL 4 svi svwien /27 925

La couverture des dépences incombant & la Chembre de Commerée
eera ainci aseurde avec une marge de 65 000 fr environ, .

La dépence de 4 050 000 fr incombsnt & la S.N.C.F. est entid-
rement imputable au Compte d'Etablicsement et une dotation pour
l'exécution de ce projet est prévue au programme des Travaux Complé-
menteires de l'exsrcice 1940,

Le Service des Ponts-et-Chaussées et la Chambre de Commerce
ineistant vivement pour une exéecution immédiate des travaux pour
lesquels les reccources nécessaires exletent, et, pour éviter, ei
1'on différéit encore cette présentation, que 1'Adminictration
Supérieure ne remette en quection la combinaison financiére, ce qui
entreinerait ls réalication ds nouveaux accorde avec les orgrnismes
intéreceés, il est proposé & M.¥. les Membres du Comité de Directien

de bien vouloir approuver le présent projet.
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AGSEMBLEE GENERALE DES ACTIONNAIRES
; DE LA S.N.C.F.

e

I1 s'aglt de statuer sur les premidres formalités a
remplir pour la préparation de 1' Aseemblée générale de 1940,
dont la date, qui sera fixée dans la prochaine séance du ;
Conseil, pourrait 8tre celle du jeudi 27 juin.

@n pourrait suivre la méme proecédure que 1'année dernids
et désigner une Commission chargée |

1°) d'examiner les comptes et bilans avant qu'ils soient

soumis au Conseil,

20) de préparer le Rapport sur la marche de la Société

au cours de l'exercice écoulé que le Conseil doit

présenter & 1'Assemblée générale.

En 1939, cette Commission comprenait 5 membres, &

gavoir @
2 membres du Comité MM. BOUFFANDEAU
de Direction 2 FREDAULT

MOREAU-RERET
JACQUET

MM, TOUTEE
3 membres du Conseil i

MM. BOUFFANDEAU et FREDAULT accepteront sans doute d‘ff
faire encore partie; MM. TOUTEE et JACQUET n'auraient de

L L
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leur c8té auneune objection & siéger dans cette Commission.

Le rJQplacoment de M. MOREﬂé-HERET, actuellement mobilisé aux
armées, pose ume question plus délicate,car c'est M JMOREAU~NERE1]
quk,l'année dernidre,avait,au nom de la Commission, rapporté

la question devant le Conseil. Si M. BOUFFANDEAU, qui préside
c.tt3°§§§§§f°3ou1a1t bien se charger également du Rapport, la
question du remplacement de M. MOREAU-NERET en serait beaucoup

facilitée.

En dehors de la désignation de la Commission, la question
qui se pose est celle du calendrier de nos travaux pour
arriver en temps utile, en fonction des délais imposés par
la loi. les comptes et bilans doivent &tre nis 4 la disposi-
tion de la Commission des Comptes 40 jours francs au moins
avant la date de l'Assemblée générale, soit le 17 mai au
plus tard, si cette date est fixée au 27 juin. Or la séance
dh Conseil a été fixée au 8 mai en raison des fétes de la
Pentecte qui tombent cette annde le 12 mai. D'autre part,
les Services Financiers ont fait savoir que ces documents ne
geraient préts que vers le 30 avril. Ia Commission et le
Comité de Direction ne disposeraient donc gque d'un délai de
8 jours pour les examiner avant la réunion du Conseil. Mais
rien ne les emp&cherait, pendant cette période, de se réunir
aussi souvent gu'il serait nécessaire pour aboutir en temps
utile. En cas d'impogsibilité, la séance du Conseil pourrait
8tre reportée au 15 mai, dernier délai.
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.En ce qui concerne, d'autre part, le Rapport & l'Ausouhl‘J

générnle, ce Rapport doit &tre mis 2 1la disposition des ac~

tionnaires 15 jours au moins avant 1'Assemblée générale. Mais,
il doit &tre remis également & la Commission des Comptes pour

que celle-ci puisse en faire état dans son Rapport, lequel

1

doit &tre aussi mis & 1a disposition des actionnaires 15 jours

avant 1'Assemblée générale., Dans ces conditions, il est n‘aou-

saire que le Conseil 1'arrdte définitivement au plus tard
dans sa sdance du 5 juin, laquelle ne saurait &tre reoulde.
Il faudrait done que la Commission et le Comité puigsent en
connaftre une dizaine ou une quinzaine de jours & 1'avance.
Jde rappelle d'ailleurs que ce Rapport est rédigé sur la bage
des renseignements contenus dans le Rapport annuel que le
Directeur Géméral présente au Conseil,

Ia question de la censure 8é pose d'ailleurs & propos
de ces divers doocuments, qui doivent &tre établis, en raison
des circonstances de guerre, de la manidre la plue circons-

pecte.



Le Conseil est appelé aujourd'hui & statuer sur les
premiéres formalités & remplir pour la préparation de 1'Assem=
blée génerale de 1940. )

Je vous propose de suivre la méme procédure que l1'année
derniére et de désigner une sous-cbmmission qui sera chargée @

12 = d'examiner les différents documents comptables &

soumetére 3 1'Assemblée générale, tels qu'ils sont prévus &

{'article 31 des statuts, Ces documents, devant gtre mis &

la disposition de la Commission des Comptes 40 jours au moins
avent 1'Assemblée générale, devront donc 8tre approuvés par
le Conseil dans sa prochaine séance du 8 Mai.

Au cours de cette méme séance du 8 mai, le Conseil aura
également & fixer la date de 1'Assemblée générale qul sera
vraisemblablement le jeudi 27 juin;

28 - de préparer le Rapport snnuel sur la marche de la
Société, qui, devant 8tre mis & la disposition des actionnai=
res 15 jours au moins avant 1'Assemblée générale, sera arrété
par le Conseil dans sa séance du 5 juin,

Au cours de cette méme séance du 5 juin, le Conselil sera
appelé également & accomplir les derniéres formalités prévues
par les Statuts, & savoir fixer l'heure et le lieu de 1'As~
semblée générale, arr8ter son ordre du jour, &tablir les
formules de pouvoirs ainsi que le texte des résolutions a

soumettre & 1'Assemblée.

S



Je vous rappells que, l'année derniére, cette sous-

commission comprenait cing membres ¢

2 membres du Comité § ﬁ: ggggﬁgggﬂau
M, TOUTEE

3 membres du Conseil M, MOREAU-NERET
M, JACQUET

Je vous propose, cette année, de désigner :
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SOCIETE NATIONALE D

CONSEIL D'ADMINISTRATION

Séance du 3 mai 1939

La séance est ouverte & 9 heures 30, sous la présidence
de i. GUINAND, Président.

Sont présents : M.M. GUINAND, Président ;
GRIMPRET, Vice-Président
MARLIO, Vice-Président

»
PORCHE
FOURNIER
DEROY
GRUNE BAUM=-BALLIN

BO ANDEAU
TOE%SE

DEVINAT
BOURGIER
RUEFF
CLAPIER
ARON
BLUM-PICARD
CRESCENT

Théodore TISSIER

de TARDE
TIRARD |,
MOREAU-NERET
René MAYER
GETTEN
THIRIEZ

GOY
LAURENT-ATTHALIN
PESCHAUD
FREDAULT
BARRES

JACQUET

LIAUD

OURADCOU

WINBERG
Excusé : M. DAUTRY.
Assistent & la séance : M.M. LE BESNERAIS, Directeur Général
FILIPPI, Secrétaire Général

Le Commissariat du Gouvernement est représenté par :

M.M. CHARBONNEAUX, Commissaire suppléant
RENDU, Commissaire adjoint. ‘
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'_.%rdop_ticn_ du ' 'QUESTION I - Adoption du Procis-Verbal.
Proces-Verbal.

Sur la proposition de M. 1E PRESIDENT, le Procés-Verbal de

la séance du 19 avril 1939 est adopté 2 1 'unanimité.

Eélicitations
M. CLAPIER.

M. LE PRESIDENT fait savoir au Conseil que, par décret en
date du 26 avril 1939, M. CLAPIER, Conseiller Référendaire de 1°Te€
classe & la Cour des Comptes, a été nommé Conseiller Maltre. Il
est certain d'€tre l'interpréte du Conseil tout entier en le re-
. merciant du concours qu'il lui epporte et en le félicitant de cette
nomination. Il se permet en méme temps de lui adresser les plug
sincéres condoléances du Conseil pour le deuil eruel qui vient de

le frapper.

sulyante qu'il vient de recevoir de M. SURLEAU :

"Monsieur le Président,

"Les circonstances ne m'ont pas permis de prendre congé du
"Conseil d'Administration avant mon départ de la Société Nationale.

"Je vous serais obligé de bien vouloir 8tre mon interpréte
“aupres de ses Membres pour leur exprimer mes trés vifs regrets
"de n'avoir Py, auparavant leur dire ma gratitude profonde pour
"l'accueil qu'ils m'ont toujours réservé. . :

~ Lettre de ; :
M. SURLEAU.
M. IE PRESIDENT donne connaissence au Conseil de la lettre :
4
3

"Jtaurais désiré marquer également devant le Conseil que, si
"j'ai accepté d'abandonner mes fonctions a la Société %atlonale
"des Chemins de fer, c'est pour remplir ailleurs ce qui m'a été
"presente comme un devoir mais que je considérerai toujours. com-
"me 1'honneur de ma ¥ie la longue carrieére passée aux Chemins de
"fer, au cours de laquelle j'ai éprouvé tant de hautes satisfac-
"tions.

"Je quitte le plus grand, le plus beau des Services Publics
"frangais le coeur serré, mais plein de confiance dens 1l'heureux
"développement de la Société Nationale des Chemins de fer fran-
"gals et empli de gratitude pour tous ceux avec lesquels mes
"fonctions m'ont appelé a collaborer.

"Ma gratitude va surtout & vous-méme, Monsieur le Président,
‘avez réservé un accueil si confiant et & mon ami,
ateur Général 1E BESNERAIS aveo qui J'entretenais une.
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ESIDENT est assuré de répbnﬁre 4 la pensée unanime
du Conseil, en exprimant & M. SURLEAU tous les regrets que lui ;

cause son départ, qui prive la Société Nationale de ses éminents

services.

QUESTION II'~ Comptes rendus.

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc ...

M. IE BESNERAIS indique que le décalage des F@tés de PAques
enléve toute portée aux comparaisons qui pourraient €tre faites
entre les deux derniéres semaines de 1939 et les semaines cor-
respondantes de 1938.

Il croit plus intéressant de donner au Conseil la compa- .

raison entre l'ensemble des 16 premiéres semaines de 1939 et la

période correspondante de 1938, comparaison qui englobe, pour
chacune des deux années, la période coampldte des Fé€tes de Plques.

Les recettes-voy&geurﬁ des 16 premidres semaines de 1939
sont supérieures de 15,44 % & celles de 1938, mais inférieures de
3,20 % & ce qu'auraient été les recettes de 1958, calculées sur
la base des tarifs en vigueur en 1939. La baisse &tait de 2,97%
pour les 12 premidres semaines ; elle s'est accentuée au cours
des 4 derniéres semaines et a atteint 3,50 %. Le trafic-voyageurs
accuse done, depuis le début de l'énnée, une baisse de 1l'ordre
de 3 % et ne paralt pas avoir tendance & s'améliorer.

lLes recettes-murchandises, au contraire, toujours a tari-
fication égale, sont, pour cette méme période des 16 premiéres
semeines, supérieures de 7,66 % & celles de 1938.

L'augmentation a éte de 6,8 % pour”les 12 premidres semai-
nes et de 10,3 % pour les 4 dernieres semaines. Contrairement
a ce‘que l'on vient de constater pour le trafic-voyageurs, le
trafic-marchandises est supérieur 4 celui de l'année derniére

et s'améliore progressivement. Cette amélioration concorde,

. " 0



Accident
de Daours.

est supérieur de 2,5 % & celui de la semeine correspondante de

"n'en ayant pas souffert.

Ll
b

d'ailleurs, avec la reprise de l'activiﬁé-économique qui se

manifeste dans le pays.

Au cours de la l7¢me semaine, le nombre de wagons chargés
1938, alors que l'augmentation moyenne depuis le début de 1l'an-
née n'était que 0,9 %, ce qui confirme la tendance & une repri-
se économique.

Par rapport aux‘prévisiohs budgétaires, les recettes du
trafic n'accusent qu'une moins-value de 1 %, soit de l'ordre de
200 ii. pour l'ensemble de l'année. N

Le trafic reste toujours treés actif dans les régions Nord,
Est et Ouest ; 11l est plus faible dans les Rééions Sud-Tist et
Sud-Ouest, en raison, d'une part, de la diminution des iriporta-
tions, d'autre part, de la diminution du trafic des primeurs
qui ont particuliérement souffert des froids de cet hiver.
D'aprés- des renseignements tout récents, il semble que la ré-

percussion de ces froids sur le trafic doive cesser bient8t de

5 'S
se faire sentir, les primeurs qui vont €tre expédiées maintenant

-

%

Au point de vue de la circulation, la régularité des t#ains

a été normale.

-

M. ILE BESNERAIS rend compte du trés grave accildent qui
est survenu le ao.avril 4 1l'eutorail rapide 372 entre la halte
de Daours et la cabine 10 de Longueau.

Il s'agit d'un train authmoteur comprenant un élément
moteur en téte; deux remorques, et un second élément moteur en
queue.,

Vers 8 heures du matin, un voyageur a constété un commen=- <

cement d'incendie dans le soufflet d'intercommunication entre

le 3%me et le 42me élément. Le contrBleur, avisé, a fait

#
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a:ﬁa;:'_A;_. fﬁ}‘ausaitat. Les extincteurs onf §téegag1dgm§n&
mis en ﬁé£§efie,'maié-leur action a été malheureusement insuf-

- fisante pour maftriser 1l'incendie. Les'voyageura_qui occupaient:
la troisidme voiture ont reflué vers la déuxiéme hana;dirfidul-
téa { les voyageurs de la 4eme voiture ont cherché & gagner le

compartiment des bagages qui se trouve & l'arriére de la voiture,

mais ils se sont bousculés, certains sont tombés contre la porte
de communication, qui s'est trouvée bloquée.. Dés 1'arrét, les
aéents du trein, aidés par des cantonniers du service de la vole,
ont brisé les glaces de la 42me voiture pour pouvoir faire sortir
les voyageurs par les fenétres, puis ils ont éteint 1'incendie.

: 5 convﬁent de rendre hommage & leur belle conduite dans ces cir-

constances.

M. LE BESNERAIS explique que les voyageurs, dans leur affo-

P &
Q ks lement, ont bloqué la porte de communication entre le comparti-
? i  ment des bagages et le compartiment des voyageurs qui s'ouvre
I vers l'intérieur de ce dernier. Il indique la raison technigue
de cette disposition : au deld du compertiment-bagages se trou~
i vent le moteur et le réservoir i huile lourde. Pour pfotéger‘
contr® les risques d'incendie, que ce voisinage présente, des

personnes qui peuvent avoir pris ﬁlace dans le compartiment des

TR bagages et leur permetire de s'échapper rapidement, on a.prévu
qﬁé-la_porte comnuniquant avec le compartiment & voyageurs s'ou-
vri%ait.vers l'intérieur de celui-ci. Ce raisonnement, apparem-
ment logique, a été mis en défaut dans le cas present.

De nombreuses questions devront etre étudides attentivement
pour pouvoir tirer les legons que comporte ce malhéureux accident:
le) I1 faudra certainement envisager l'installation de por-

tes de communication battentes, en dépit des inconvénients que




peut pfésenter cette trensformation au ﬁ&?ﬁf'ﬁg-vue du bruit
et des courants d'air..

2°) Il faudra eméliorer la constitution des soufflets d'in-
tercommunication et ignifuger les matériaux qui les composent.

I1 est probable que l'on ne connaitra jamais exactement la
cause de cet incendie, mais il ne semble pas que l'instag;ation
électrique doive éire mise en cause. On a l'impression qu'une
allumette ou une cigarette mel éteinte & €té & l'origine de-ﬁet
accident ; elle sq;ait tombée dans les soufflets d'intercommuni-
cation et aurait mis le feu 2 une toile intermédisire qui consti-
tue, avec une double enveloppe en oaoutcnouc;.la structure de ce
soufflet. :

Malgré l'efficacité de cette toile qui sert & amortir les
bruits, son emploi a été immédiatement suspendu, en attendant la
mise au point de procédés efficaées pour l'ignifuger.

M. LE BESNERAIS signale également un attentat qui a eu lieu
daE? la nuit du 30 avril au 1®T mai, contre une ligne de trans-

port de force appartenant & la Société Nationale, attentat qui

n'a pas eu de suites.

M. THIRIEZ explique qu'il a été trés bien documenté sur
l'accident de Daours par un de ses fréres qui se trouvait dans
1tautomotrice accidentée.'

I1 n'est pas douteux qu'il est indispensable de prévoir des
portes battantes, malgré les difficultés tecﬁniques que cette so-
lution présente. |

En second lieu, les gaz se dégageant du caoutchouc en

combustion sont, parait-il, particuliérement toxiques et
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présentent certaines analogies avec le gaz phosgéne. Des
études poussées sont a entreprqndrewsur ce point..il serait
indiqué de s'inspirer des recherches qui oni 6t6 faltes dans.

le domaine de la construction navale pour metire au point un._q

caoutchouc ignifugé spéclal ne dégageant pas de vapeurs toxi—-

ques. . , |
En troisidme lieu, il ne paraft pas doutauiﬁque le .

nombre des victimes suralt &té beaucoup plus élevé si les

agenfs du service de la voie n'avaient, avec leurs pioches

et leurs .pics, brisé les vitres de la volture accidentée.

M, LE BESNERALIS indique que l'on trouve, dans chaque
volture, une masse qui peut servir a cet usage, mais elle se

trouvait dissimulée sous une banquette. Elle sera, désormals,

placée en évidence.

M, THIRIEZ constate que la résistance des glaces de
sécurité_actuelles est un érand avantage, dans de nombreux
cas. Blles sont généralement fixes, ce qui est normal, mals
i1 seralt prudent de prévoir, dans chaque voiture, une glace
qui pourrait &tre baissée; elle pourralt 8tre normalement
plombée, pour éviter le danger d'une ouverture intempestive,

mais cependant facile & manoeuvrer en cas de ‘besoin.

M, LE BESNERAIS craint qu'étant donné la section des

voitures , la glace ne puisse 8tre balssée complétement.

M. THIRIEZ insiste sur les aventages que donnerait une

aération convenable pour éviter les risques d'asphyxie.

M, LE BESNERAIS ne le méconnalt pas, mais.ii‘fnit-ranar—
quer que 1'aération peut également &tre dangereuse en risquant



d'activer le foyer d'incendie. Il est cer%éin que, si les glaﬁéu
des portes de communication avec le soufflet ne s'étaient pas
brisées sous l'action de la chaleur, l'accident n'aurait pas eu

les conséquences tragiques que 1'on connaflt.

M. THIRIEZ constate qu'en l'espéce, les voyageurs atteints

ont été victimes d'asphyxie, plus que du feu.

M. LE BESNERAIS fera examiner de trds prés tous les points

qui ont é%té signalés.

-

M. LE' PRESIDENT estime qu'il est en effet indispensable

de procéder aux études utiles.

29) Trésorerie.

M., LE BESNERAIS rend compte de la gituation de trésorerie.

Discussion sur l'exposé QUESTION IIP1S. Discussion sur 1'exposé de
de M. BROCHU, Directeur
des Services Financiers, M. BROCHU, Directeur des Services Financiers,

relatilf aux gquestions :
gﬁnaraIes de frgaoreria.-l relatif aux questions générales de trésorerie.-—

M. LE PRESIDENT déclare ouverte la discussion sur le tres

,intéressant exposé présenté par M. BROCHU au cours de la dernidre

‘géance concernant les questions générales de trésorerie.

M, GRIMPRET demande s'il existe un contrlle de la régula-

rité des paiements auxquels donnent lieu les marchés passés par
la S.N.C.F., Il rappelle gqu'en ce qui concerne les marchés

passés . par les Adminiatrationa-publiqpea, il existe un contrfle.
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au regard, notamment, des Ingénieurs en Chef des Ponts et

.'Bhaﬁa&éea des départements. i ﬁ5 ey

Existe-t-il un dpntraie analogue en ce qhi.canﬁ&xns.la
s.N.C.F. et, si oui, comment et par qui est-il exercé ?

Il rappelle qu'il a déja é&té constaté que certains paie-
ments avaient été effectués avant méme que les marchés aient

été passés.

M. BROCHU répond qué la responsabilité des paiements
incombe aux ordonnateurs, c'est-a-dire, en principe, aux Di-
recteurs de 1'Exploitation des Régions et & leurs délégués,
les Chefs des grands Services qui ont ‘4 exercer leur surveilQ
lance sur les crédits qui leur sont alloués chague année.

Le r8le des Services Financiers se borne & vérifier les
signatures des mandats et a contrSler s'il n'y a pas opposition,
pour éviter de faire des paiements indfiment aux fournisseurs.

Quant au contrSle aprés paiement, il appartient, dans

1'0rgaﬁisation actuelle, au Service du Budget, qui doit, par

épreuves, vérifier ces imputations de dépenses.

M. GRIMFRET fait observer qu'il ne s'agit pas, dans son

esprit, de la question de savoir si les mandats émis restent
dans les limites des crédits budgétairea.;ll s'agit du con-
tr8le de la régularité des paiements. Sans étre partisan de
la multiplicité des contrbles, il estime néanmoins qu'il im-
porte de suivre la gestion des ordonnateurs, ainsi que le

fait 1'Etat.
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M. BROCHU indique que l'établissement d'un contrdle de

cet ordre avait été envisagé au moment de l'organisation des

Services Financiers. Il a été abandonné afin de ne pas superposer

les contr8les.

M, LE BESNERAIS fait observer que c'est aux Chefs de Service,

en effet, qu'il appartient de s'assurer du bien-fondé des mandatﬁ

de paiements.

M. CRESCENT croit qu'il serait facile de donner satisfaction

& M. GRIMPRET; il suffirait qu'une pidce ffit annexée aux mandats
de paiements, constatant formellement que le réglement & effectuer

correspond & des travaux réellement effectués ou & des fourni-

tures effectivement livrées.

M. LE PRESIDENT estime qu'il ne faut pas multiplier les

contr8les afin de ne pas paralyser la marche des sérvices. i’-'

M. MARLIO serait plutft partisan d'une autre méthode, car

il croit qu'il y a déja suffisamment de papiers & la S.N.C.F.

Ce serait de frapper les fonctionnaires responsables de paiements

irréguliers.

M. JACQUET rappelle qu'en fait, il existe, & tous les degrés

de l'organisation générale de la S.N,.C.F, et dans tous les do-
maines, des services de comptabilité qui exercent un contr8le trés
strict sur les services dont ils ont & régler les dépenses. Cette
surveillance ne porte pas seulement sur la vérification des pieéces
présentées en vue du paiement, mais s'étend aux,conditions dans
lesquelles s'est effectuée l'émission des mandats et aux motifs
qui les justifient. |

I1 ne croit donc pas nécessaire d'établir un super-contrfle

général par les Services Financiers, car cette mesure entrainerait

L B



,,éhfﬁﬁrait alors, conformément & 1§'$uggqﬁ%1§£ﬁﬁaﬁl

Qe prendre des sanctions contre les ordonnateurs qu

reient responsables. ) ' g i

Personne ne demandant plus la parole, M. LE PRESIDENT
i

. "g.q
o
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déclare la discussion close et remercie M. BROCHU de sonexpeﬁé

QUESTION III - Marchés et commandes.-

1°) Traité avec la ville de Saint-Etienne pour la fourniture
de 1'eau nécessaire aux installations des gares de '
. o Saint-Btienne et de Pont-de-1'Ane : relevement de 75
" du tarif a partir du 1°T janvier 1938 - (Ensemble des
' ' Tedevances annuelles porté de 353.225 fr a 618.143 fr).

M. JACQUET, Rapporteur, déclare qu'il se bornera & résumer

‘trés bridvement la note qui a été distribuée aux Membres du
Conseil.

L'eau nécessaire aux Services de la S.N.C.,F.a Saint-Etienne
et & Pont-de~l1'Ane est fournie par la ville de Saint-Etienne.

La premi2re demande de concession date de 1872; ellé a été

suivie, jusqu'en 1924, de plusieurs demandes de concessions
supplémentaires.

Aprés diversésﬁyarigtions, les prix étalent en 1937, de
0 fr,58 le ms, pour 1'ead;£§qrnia,é la jauge & Saint-Etienne;
0 fr,62 pour l'eau fournie au epmpg:ur_i Saint-Etienne et &
Pont~-de-1'Ane. = BER

Par délibération du Sl'dééembre 1937,1e Conseil Municipal

de Saint-Etienne décida de majorer ces prix de 75 % & partir

du ler janvier 1938.
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En présence d'une telle augmentation, les Services cher-

chérent les moyens de s'y soustraire, soit en essayant de se
passer de l'intermédiaire de la Ville de Saint-Etienne, soit
en obtenant une diminution du taux des redevances par l'octroi'
d'un tarif dégressif en raison de l'importance de la fourniture;

La note explique que la premiére solution est impossible,
parce qu'il n'y a pas, sur place, de nappe suffisante,et parce
que les travaux d'adduction des eaux de la Loire seraient beau=-
coup trop onéreux,

D'autre part, les démarches des Services appuyées par une
intervention de la Direction Générale, pour obtenir un tarif
dégressif, n'ont eu aucun succeés.

La S.N.C.F. se trouve donc en présence d'un "dicktat" de
la Municipalité, qui sait bien qu'il est impossible de se
passer de ses services et qu'il n'existe aucun moyen de s'y
soustraire.

Force est donc & la S,N.C.F., de se plier & la régle géné-~
rale et d'approuver les contrats en cause. C'est cette appro-
bation que M. JACQUET propose au Conseil de donner, tout en
insistant pour que l'on continue & demander a ia Municipalité
d'étudier la possibilité d'instituer un tarif dégressif.

M. JACQUET ne pense pas que la S.N.C.F. posséde d'autre
arme que la persuasion et ne voit pas bien de quelles repré-
sailles elle pourrait user a 1l'égard de la Municipalité. Toute-
fois, il serait bon que l'attitude de cette derniére fut si-
gnalée & tous les Services,pour que, le cas échéant, on puisse
luil faire sentir que la S.N.C.F. salt se souvenir.

Enfin, la question dépasse.le cas d'espéce que le Conseil
a & examiner aujourd'hui. Il se peut que 1l'on se trouve a
ndﬁveau - et 1'on s'est déja trouvé une fois -~ en présence

d'un cas analogue.
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Ne serait-il pas pgssible de demander au Ministre des

- Travaux Publics d'intervenir auprés de son Colldgue de 1! Inté-

rieur pour obtenir que, dans les traités de concessions d'eau,
un traitement particulier soit réservé a la S.H.c.r.,organismé
d'Etat,devant équitablement &tre traité comme collectivité
publique.

La question est certes complexe et les Municipalités sont
jalouses de ce qui leur reste d'autonomie financiére,surtout
quand i1 s'aglit de recettes a récupérer.

Mais il y a, au sein du Conseil,des juristes éminents,au
courant de la Jjurisprudence du Conseil d'Etat, qui fourraiant
étudier cette question et dire si l'on peut attendre un effet

utile de cette suggestion.,

M. LE PRESIDENT demande aux Membres du Conseil qui appar-

tiennent au Conseil d'Etat,ce qu'ils pensent de la suggestion

de M. JACQUET.

M. PORCHE reconnaft que la question mérite d'étre mise a
1'étude,mais i1 ne lui semble guidre douteux que,pour imposer
aux fournisseurs d'eau,dans le silence du contrat de concession
ou des réglements,d*accorder des conditions particuliéres & la

S.N.C.F.,un texte ayant valeur législative serait nécessaire.

M. LE PRESIDENT estime que des pourparlers pourraient étre

engagés avec le Ministre des Travaux Publics afin de régler 1la
qdestion pour l'avenir. _

En ce qul concerne les traltés soumis'au Conseil,il met
aux voix les propositions du Rapporteur, tendant & leur appro=~

bation, propositions qui sont adoptées & l'unanimité.
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2°) Marché avec la Société ."Anthracite de
_ Lapugnoy" pour la fourniture annuelle
e . . de trenthra Jjusqu'au dé~-
cembre 1950 (montant annuel : 4,700, fr) -

M. LE PRESIDENT déclare que cette question sera examinde

en méme temps que la question n® VII.

rojets - QUESTION IV - Projets -

1°) - Transformation des installations
EIecfrigues de la Vallde de la
Te . o r) o
- Réfection des sous-stations de
‘traction de la ligne de Villefranche-
Vernet-les-bBaing g 1a Tour-de-Carol

§1§e2§§.§0§ fr) -

M. CRESCENT, Rapporteur, expose que les travaux dont 1'exé-

cution est demandée par la Direction Générale sont relatifs & la
transformation des installations de production d'énergie électri-
que dans la vallée de la Tét et & l'amélioration des sous-stations

de traction éour la ligne de montagne qui va de Villefranche & la

Tour-de-Carol.

USINES -

Les deux usines que la S,N.C.F. posséde dans la vallde
de la Tét sont les suivantes

- l'usine de La Cassagne, autorisée par décret du 14 avril
1922, d'une hauteur de chute de 420 m., comportant 4 turbines Pelton
& axe horizontal et des générateurs dimorphiques produisant du
courant ccntinu et du courant alternatif hexaphasé.

L'usine de La Cassagme alimente les installations de trac-
tion de la ligne . & voie étroite de Villefranche & la Tour-de-

Carol;'



des partlculiars.
L'énergie produlte est d'environ 10 M. de kwh_par’an@f;:

dont © M. pour les besoins du chemin de fer et 1 M. pour
1'électrification des localités de la Cerdagne. - 2
 Les installations de traction dont la réfection e&fi'
envisagée par la Direction Géﬁérale soné les sous~stat1@g§
. mentation de le ligne & voie étroite de Villefranche & :

La Tour—-de—Carol. Ces sous—stations sont au nombre de ¢

savoir

Villefranche,
Thués,
Odellle,

Err,
Bourg-Madame ,




I1 convient d'ajouter que les caractéristiques du cour
rant (25 périodes ou 16 périodes 2/3) font que les 1nstallaﬁ%
de la Tét sont électriquement isolées.

Au moment ou la S.N.C.F. les a prises en charge, ellfs
étalent également trés usagées. L'usine de Fontpédrouse est {
elle-m8me arrétée; son canal d'amenée est un sujet de sérieuse;
appréhensions depuis longtemps et, de toute fagon, il faut ea}
gager des dépensés importantes pour la remise en état des 1n52
tallations de production d'énergie élpctrique.

Quant au matériel des sous—stations, ce matériel a
prés de 30 années d'existence, et il faut également envisagef;

solt sa réfection, soit sa transformation.

REFECTION -

'En ce qul concerne les usines, leur réfection nécessi=-
terait une dépense qu'on peut évaluer & 10 M., de francs.

En ce qui concerne les sous—-stations, les services
évaluent & 13,7 M. de francs leur réfection, mals il s'agit
plutdt d'une modernisation et M. CRESCENT pense qu'en évaluant
4 5 M. de francs la remise en état des installations de trac- W

tion, on est assez prés de la réalité,

En définitive, pour 15 M., de francs, on arriverait sansl

doute & remettre en état les installations actuelles qui res-—
teraient électriquement isolées, c'est—-a—dire que cet argent
serait dépensé sans qu'on pulsse espérer de recettes nouvelles.
Il y a lieu de rappeler que le trafic comporte 14
trains par jour entre Villefranche et La Tour-de-Carol; la
moyenne Journaliére de km—trains en 1938 est de 870. Les recet-
tes brutes annuelles en 1937 ont été de 284,000 fr pour les ' |
marchandises et en 1938 de 1.222.000 fr. pour les voyageurs.
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. les Services proposent :
a) Un renforcement des deux usines pour leur permettre d™
ser au mieux 1'énergie de la T8t et du réservoir des Bouillouses

I qui se trouve & l'amont de La Cassagne;

b) Une liaison de ces usines avec l'ensemble des lignes de
transport de la région gréce & la ligne a 60.000 volts de la
S.H.E.M. qui longe la Tét jusqu'd Villefranche en vue d'échanges

de courant;

¢) Une liaison avec la méme ligne des installations de traction
‘tant pour la ligne Villefranche-La Tour-de-Carol que pour la ligne
Villefranche-Perpignan.' I
Le cofilt des travaux serait de :
46.778.000 fr pour les usines
13.,364.000 fr pour la traction

SOt eeeeees’ 60.042.000 fr au total

la production des usines serait portée & 58 M. de kwh par an,
au dire des Services. M. CRESCENT estime qu'il convient de ramener

ce chiffre, par prudence, & 50 M. de kwh,

R
4

Les besoins locaux restant de 10 M. de kwh (chemin de fer et

o,

g

b

distribution), on disposerait de 40 M. de kwh & un moment ol tout
le monde a besoin d'énergie. D'autre part, cette énergie provient
partiellement d'un réservoir saisonnier, et elle a une valeur '
qu'on peut fixer sans exagération a Oflz le kwh en moyenne.

la S.N.C.F. peut donc espérer une recette de 4.800.000 fr

par an en vendant ou en utilisant éventuellement pour ses propres

sae0® 80




-18-

besoins, 1l'énergie supplémentaire produite.

Cette somme snnuelle permettralt de gager un emprunt de

45 M, de francs environ au taux actuel. On retrouve donc, comma _'F
dans le cas précédent, une dépense non rentable de 15 M. defranciﬁf

Mals, outre que la S.N,C.F. posséderait des installations
présentant une sécurité et une souplesse d'exploitation plus
grandes, 11 faut signaler qu'en améliorsnt ses usines, la Société
Nationale pourfalt bénéficler des dispositions du déeret-loi du
17 Jjuin 1938, en recevant de 1'Etat des annultés pouvant attein-
dre 2% du montant des dépenses de premier &tablissement, et ce,
pendant trente ans. Dans le cas présent, ces annuités seraient de
1l M. de francs ev, dés lors, l'opération devient intéressante
pour la Société Nationals.

Comme la question actuellement examinée avait fait 1'objet
d'un premier examen favorable du Conseil le 20 Juillet 1938, une
demande a 6té adressée le 30 juillet 1938 & M. le Ministre des .
Travaux Publics en vue de bénéficier des dispositions du décret—
loi du 17 juin 1938,

M. CRESCENT propose donc au Conseil de retenir les propo—

sltions des Services, mais comme la ligne de chemin de fer de

Villefranche & La Tour—-de-Carol n'est pas trds payante, il est

d'avis de prier 1la Direction Générale de demander A ses Services
que les travaux solent condults avec le souci maximum d'économie ,
notarment pour les nouveaux baAtiments & construire.

D'autre part, la bonne exploitation des travaux nécessite
la revision d'une convention passée autrefois entre la Compagnie
du Midi et le Conseil Général des Pyrénées Orientﬁias pour l1l'ex-
ploitation du réservoir des Bouillouses., Cette revision est en
cours, et'}e-Rapporteur pense que l'accord sur le nouveau texte
se fera facilement. Ii signale que cet accord sera plus facile

avent le commencement des travaux qu'aprés et demande d'attirer

o onn



ESY d'qnnuités dastinées a racilitwr l'exécution das

vallée de la Tet Ry rappelle qu'une demande a été dépﬁﬂ%ﬁ-iﬁ I
30 juillet 1938 dans ce but. _
Sous. les reserves ci-dessus, les propositions de la Birae—.
tion Générale paraissant les plus avantageuses et les mieux
équilibrées & tout point de vue, le Rappérteur demande au Con=

seil de les apprruver.

M. LE PRESIDENT demande & M. CRESCENT si les réserves
qu'il vient de formuler quant aux économies & réaliser visent

geulement l'exécution des travaux.

M. CRESCENT confirme qu'il s'agit seulement de points de

détail et qu'il est persuadé que les Services feront d'eux-

mémes le nécessaire. .

M. LE PRESIDENT désirerait connaftre l'avis de M. le

Commissaire du Gouvernement sur la question.

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT SUPPIEANT n'a aucune

observation & formnler sur les propositions du Rapporteur. Il
signale seulement qu'il serait désirable d'obtenir, dans la
mesure du possible,une-pa;tiaiygt&qn:erfactive des collecti-
vités locales qui ont intérét & qa:qﬁe les travaux envisagés
soient exéputés,puisqu'e;leawpourront aiﬁsi utiliser le trop

plein des réservoirsg notamment pour procéder & des irrigations

LRI I
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dont le besoin se fait sentir depuis longtemps. Ce serait un
argument & faire valoir pour obtenir leur participation finan~

ciére,

M, LE BESNERAIS indique que la participation des collecti.
vités locales a été,en fait, déja obtenue pour l'exécution des
travaux connexes nécessités par ie changement de la fréquence
du courant, Il fait observer d'ailleurs que, d'une fagon géné-_
rale, 11 est plus facile d'obtenir des collectivités locales
des pafticipations indirectes que des participations directas.l

Ces collectivités refusent généralement, en effet,de par-

-

ticiper a des dépenses faites par le chemin de fer dans un but

d'intérét général, alors qu'elles acceptent le plus souvent
lorsqu®il s'agit de travaux présentant un intérét local. C'est

sous cette forme que les pourparlers ont été entrepris.

M. LE PRESIDENT met aux voix les propositions du Rappor-

teur, qui sont adoptées a& l'unanimité.

2°) Acquisition de 1.440 appareils Flaman
destinés a etre montes sur les locomo-

tives de la Region Sud-Ouest -
(15.228.000 fr].

M. BLUM-PICARD, Rapporteur, expose qu'il s'agit d'une

question déja ancienne et qui intéresse la sécurité de la
marche des trains.'Depuisllongtemps déja, sur les anciens
Réseaux, les machiﬁes étalent munies d'une bande enregistrant ,
non seulement la vitesse du train, mais la position des signaux
avancés rencontrés. Mais cet enregistrement était assez som-
maire. Lorsque le train franchissait un signal avancé fermé,la
bande 1l'inscrivait et cet enregistrement graphique était doubl$

par un signal sonore.
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Ces mesures se sont révélées insuffisantes: il

guffit de rappeler le terrible accident de Iagny ou 1l'on a
constaté que le mécanicien avait franchi un signal avancé
fermé, sans que le dispositif d’avertissement ait fonctionné.
Cette situation n'avait pas échappé au Service du
Contr8le du Ministdre des Travaux Publics. Une dépéche minis-
térielle du 4 février 1937 a prescrit la réalisation de
1l'enregistrement et de la répétition sonore des signaux avan-
cés en position d'ouverture avant le 1°T janvier 1942. Un
délai supplémentaire a, du reste, été accordé & la demande
de la S.N.C.F.

Le probl2me technique & résoudre est double; il faut
en premier lieu, assurer l'enregistrement et la répétition
acoustique du franchissement des signaux avancés, qu'ilé
soient en position d'ouverture ou de fermeture. Il faut,
d'autre part, mettre au point un dispositif donnant 1'indi-
cation acoustique des ratés de transmission de courant
brosse-crocodile.

A 1l'heure actuelle, 1l'application de la répétition
acoustique des signaux avancés en position d'ouverture est
en voie d'achdvement dans les Régions Est et Nord. Reste la
question des autres Régions.

On trouve dans les Régions Quest et Sud-Est un nombre
trds élevé d'appareils Flaman équipés avec un dispositif
d'enregistrement a th seule indication; les modifications a
apporter pour permettre de réaliser le double enregistrement
demandé par la dépéche ministérielle du 4 février 1937 ont

fait 1l'objet d'une étude poussée qui permet d'affirmer qu'une

‘transformation peu cofiteuse donnera une solution satisfaisante.

C'est pourquoi les Services ont modifié leur programme initial

et décidé de porter tous leurs efforts sur le remplacement
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des appareils en service sur la geule Région Sud-Ouest.
Cette Région, en effet, a en service 2819 appareils.
Haussha&lter d'un type déja ancien, et la question s'est
posée de savoir s'il y avait lieu de les transformer ou

de leur substituer des appareils Flaman. Il est & noter
que les appareils Haussha&lter présentent de sérieux
inconvénients pratiques. En particulier, le déroulement

de la bande enregistreuse se fait 2 vitesse constante,
alors qu'il est proportionnel & l'espace parcouru dans les
autres types d'appareils. Cette particularité rend la véri-
fication des bandes laborieuse, et il est difficile de se
rendre compte, sans procéder & un examen long et attentif,
de la marche d'un train et des différents incidents enre-
gistrés,

Cet inconvénient est d'autant plus sensible qu'a la
suite d'instructions ministérielles récentes, toutes les %
bandes relatives aux express et aux rapides doivent étre H
vérifides et qu'il est ainsi nécessaire, actuellement, de
dépouiller le 10°m€ 4o 1a totalité des bandes enregistrées.

Dans ces conditions, il apparaft difficile de trans—

former l'appareil Haussha&lter et la question se pose de

prendre un autre appareil.

Il faut ajouter & cela le désir de réaliser & 1'ave—
nir sur l'ensemble du réseau franguis une unification aussi
compldte que possible des appareils de répétition des si-
gnaux, ce qui ne peut présenter que des avantages au point
de vue facilité d'entretien et interchangeabilité.

Enfin, l'appareil Haussha&lter est un appareil de
fabrication suisse dont 1'entretien est ondreux par suite

du prix élevé des pidces de rechange .
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Ces arguments sont renforcés par le prix élevé qui

est demandé par le constructeur pour traﬁéfarﬁsr'lﬁa appareils

Haussha&lter en service. Ce prix unitaire, qui est de 1l'ordre
de 7.200 fr, est du méme ordre de grandeur-Qua.le prix

d'achat (7.575 fr) d'un appareil Flaman du type le plua~r60ant,
équipé pour la répétition acoustique et l'enregistrement des
gignaux avancés en position d'ouverture ou de fermeture.

Le Rapporteur estime que, dans ces conditions, rien
ne s'oppose & ce que l'emploi des appareils Flaman soit géné~
rélisé dans la Région Sud-Quest.

Un examen minutieux des réserves d'appareils Flaman
dans les diverses Régions a montré gu'il était possible d'y
prélever 1.270 appareils. Dés lors, il suffirait de faire
l'acquisition de 1.440 appareils Flaman neufs pour que la
double répdtition des signaux avancés soit appliquée sur toutes
les machines de la Région Sud-Ouest,

Le Service Central du Matériel propose d'imputer au
compte d'établissement la dépense de 15.228.000 fr qui est &
prévoir de ce chef, dont 4,5 M. au titre de l1l'exercice 1939..
Cette somme correspond aux crédits inscrits pour les Régions
Ouest, Sud-Ouest et Sud-Est, qu'il suffira de concentrer au
profit de la Région Sud-Ouest.

En définitive, M.BLUM-PICARD demande au Conseil

d'approuver les propositions qui lui sont soumises.

M.LE PRESIDENT met aux voix les propositions du

Rapporteur, qui sont approuvées & l'unzanimité.
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| Assemblée générale des - R 3
| Actionnaires de 1a S.N.C.F. QUESTION V - Assemblée géndérale

- Date
- Documents & communiguer &
| 12 Commission des Comptes
en vertu de l'art.31 des
statuts.

des sctionnaires de 1a S.N.0.Fs

- Date

- Documents & communiguer & la Commis- -

sion des Comptes en vertu de l'art;-E

des statuts.

M.LE PRESIDENT rappelle que la S.N.C.F. doit réunir °

chaque année ses actionnaires en une Assemblée générale,
* dont le caractére est nettement différent de celui des assem- :

blées générales du droit commun. C'est ainsi que cette Assemé :
blée générale ne comprend que sept personnes: 6 actionnaifess ﬁ
et le Président du Conseil d'Administration qui préside
1'Assemblée sans avoir le droit de prendre part aux délibé-
rations.

les actionnaires sont, d'une part, les cing compagniesgl
et d'autre part, 1'Etat dont le représentant posséde la majo=
rité des voix.

Cette Assemblée générale doit, aux termes des statuts, |
&tre réunie dans les gix premiers mois qui suivent la clﬁture;
dé chague exercice, soit le 30 juin 2u plus tard. le Conseil
d'Administration a donc & fixer dés maintenant la date de
cette Assemblée, et il ne peut le faire qu'en fonction des
divers délais imposés, soit par la loi, soit par les statuts,T
pour 1'établissement et la production des documents qui doi-
vent &tre soumis & 1'Assemblée.

C'est ainsi que le bilan et les comptes, approuvés

par le Conseil, doivent €tre communiqués a4 lz Commission des

Comptes 40 jours au moins avant 1'Assemblée générale. le
Conseil a, par ailleurs, & préparer un rapport sur la marche
de la Société, qui doit &tre mis & la disposition des action-

= naireg 15 jours avant 1'Assemblée, et & celle de la

e e s
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commise;ion des Comptes dans un délai non déteé, ‘mais qui
doit &tre suffisant pour permettreia.catﬁeu&efniﬁra d'en faire
état dans le rapport qu'elle doit elle-méme-établir.a£:mattre
% 1a disposition des actionnaires 15 jours avant 1'Assemblée.

L'examen du bilan et des comptes qui ont été distridbués
aux Membres du Conseil nécessitant un certain délai, M.IE
PRESIDENT propose de fixer la réunion de 1'Assemblée Générale
au 29 juin & 15 heures, au gidge social de la S.N.C.F. 88, rue
St-Lazare.

De plus, afin de simplifier le travail, il préconise
1a création d'une sous-commission, chargée d'étudier les docu-~
ments comptables et de faire part au Conseil, dans sa géance
du 17 mai, des observations qu'elle croira devoir formuler &
leur sujet, ces documents devant &tre approuvés par le Conseil
dans la dite séance. Dans cette méme séance du 17 mai, la
sous—~commission présentergit, en outre, sur la base du rapport
que le Directeur Général doit soumettre au Conseil et qui
synthétisera 1'oeuvre de 1a S.N.C.F. depuis sa création, les
grandes lignes du rapport du Conseil & 1'Assemblée, lequel
serait arrété définitivement & la séance du conseil du 7 juin.

M.IE PRESIDENT a estimé que cette sous-commission dévait
comprendre deux membres du Comité de Direction et trois autres
sembres du Conseil. MM.BOUFFANDEAU et FREDAULT ont été dési-
gnés au titre de représentants du Comité, et MM.TOUTEE,
MOREAU-NERET et JACQUET ont accepté d'en faire partie comme
autres représentants du Conseil. Il remercie ces cing Adminis-
trateurs qui ont accepté ce surcroit de travail ét il demande

% M.BOUFFANDEAU de bien vouloir se charger de les réunir.




Jeu du fonds de
renouvelleme
en 1238.

mentaires de premier établissement.
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En définitive, le 17 mai, le Conseil d'Administration
approuverait les bilans et les comptes et,lsaisi d'unlfap-lil
port par le Directeur Général, il arréterait, dans ses -
grandes lignes, son propre rapport & 1'Assemblée générale.
Le 7 juin, ii approuverait définitivement ce rapport.

M.LE PRESIDENT met aux voix ces propositions qui

sont adoptées & l'unanimité.

QUESTICN VI -~ Jeu du fonds de renouvelle—

ment en 1938,

M.LE BESNERAIS rappelle que le Conseil 4 'Administra- f_

tion avait décidé, dans sa séance du 24 novembre 1931, que
le fonds de renouvellement serait utilisé jusqu'a concurrence

-

de 90 % de son montant & la couverture des dépenses complé-

En cours d'année, les prévisions budgétaires ayant
été sensiblement diminuées, il avait paru souhaitable
d'affecter & la couverture des dépenses -la totalité des
ressources que la loi de finances du 31 décembre 1937 auto-
rigsait la S.N.C.F. & réaliser par voie d'emprunt et de ne
prélever sur le fonds' de renouvellement gque la somme néces-
saire pour parfaire cette couverture.

Les Services du Minist®re des Finances et du Minis—
tére des Travaux Publics, officieusement consultés sur cette
formule, n'ont pas cru devoir s'y rallier. Mais ils ont

accepté une solution suivant 1équelle le total des fonds




;paxt le mnntant de 1'autorisation d‘emprunt &n":
'éﬁ' d'autre part les neuf dixiémes de 1a~dota§i§g:"“
de renouwellement chacun de ces éléments intervi

portionnellement 4 son montant, & titre de reasource de

verture.
I1 est proposé au Conseil de modifier deans ce sens sa

décision du 24 novembre 1937.

M. LE PRESIDENT met aux voix ces prOpoaitiona, qul saﬂt-:

-
' \.-' 4

'adoptées 4 1l'unanimité.

participation de la Compa- QUESTION VII - Participation ¢
nieé_u Nord aux deux SO- ' pe

la Compagnie du Nord aux deux Socié

n"des Combustibles Purifiég" et "

cite de Lapugnoy"

ii. LE PRESIDENT donne la parole & M. DEVINAT,

voulu se charger de rapporter cette question délic
que celle du marché & passer avec la Soclété "

Lapugnoy", les deux questions étant liées,

. DEVINAT, Rapporteur, expose due ce :f”
tue 1 ‘une des opérations de 1iquidation“dl :
nécessaires 1l'entrée en vigueur de la .
1957 : Les difficultés devant lesque

trouvée placée, en ce qui conc
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Sociétés "des Combustibles Purifiés™ et "inthracite de
Lapugnoy"™, résultent en effet

- d'une part, de l'article 11 du décret-loi du 31 aofit
1957, qui obligeait & revoir 1'ensemble des accords conclus
avec les deux Sociétés précitées ;

- d'autre part, du fait méme_que la Compagnie du Nord
s'est trouvée dessaisie de l'exploitation de son réseau i
partir du 1°T janvier 1938, et que, pour cette raison, le
systéme imaginé par le Contrfle Financier pour 1la liguida-
tion de l'affaire ne correspondait plus au but poursuivi.

L'affaire n'est pas nouvelle ; elle est déja venue une
premiére fois devant le Conseil le 14 décembre 1938, peu de
temps avant l'expiration du délai de rigueur fixé pour la
présentation des contrats & la Commission des Marchés en

application de 1l'article 11l. Y

Le Rapporteur ne s'étendr8 donc pas longuement auf
1*historique de l'opération que concrétisent les accords
examinés par le Conseil lors de la séance qu'il vient d'in-
diquer. Il est cepeﬁdant nécessaire de rappeler en deux
mots comment 1 ‘'affaire se présente

La Compagnie du Nord, & la fin de 1921, se préoccupait
- trés légitimement d'ailleurs - de développer l'utilisa-
tion des combustibles frang¢ais pour la traction ; saisie
d'une proposition qui avait pour objet d'appliquer le pro-
cédé "Trent" pour transformer des charbons impurs et bon mar-
ché en combustibles de qualité utilisable pour les locomoti-

ves, la Compagnie s'est mise d'accord avec une Société



°.Societé

Cette participation a toutefois été prise sans quﬁ
1'approbation des Pouvoirs Publics ait été aollicitée, Q%L
Rapporteur indiquera tout & l'heure les conséquenoes que la £
Contrdle Financier en a tirées par la suite. |

L'usine de Lapugnoy a fonctionné, meis elle n'a pas
. donné les résultats que 1;0n en attendait. La SOQiétéfd
combustibles Purifiés - et par conséquent la Compagnie &qu
Nord - se sont donc trouvées & la t€te d'installations
tivement importentes, dont 1a'productiv1télréelle étaf
tive, et elles ont tout naturellement cherché i en
meilleur parti possible. I

Cherchant une utilisation rentable de l'outillf”':'
qu'elle avait constitué, la Société des COmbustihlg;

s'est orientée vers la préparation d'un anthracite ai

une partie du matériel de Lapugnoy. Get&é(;
lation a 8té feaite avec le concours des;mia_
d'Anzin,

Aprés de longs t@tonnements, l'usine

arrivée 4 un rendement industriel norm
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actuellement 70.000 tonnes d'un combustible de qualité accep-

table, et & partir de 1934, son prix de revient est tombé au-
dessous de son prix de vente. Industriellement, la situetion
peut donc €tre considérée comme parfaitement assainie.

Mais, pendant toute cette longue période de tftonne-
ments, la Compagnie du Nord a continué & investir des sommes
de plus en plus élevées dens la construction de l'usine, et
elle a dfl participer au financement de l'exploitation. Toutes
les dépenses correspondantes ont été portées & un compte
d'attente qui est désigné, dans les écritures de la Compagnie
du Nord, sous le terme "Construction et équipement des usines
de Lapugnoy et de Somain", compte qui était rattaché au do-
méine public de la Compagnie, et était soumis par conséquent
aux vérifications du Contr8le Financier.

Le Contrlle Financier - ou plutdt la Commission de

Vérification des Comptes - a examiné, pour la premiére fois
en 1934, & 1l'occasion de la vérificationldes comptes de
l'exercice 1927, le ﬁrincipe de la participation prise par
la Compagnie du Nord dans les affaires en question.

Le rapport ne 4222 de cette Commission, aprés avoir
rappelé les vicissitudes par lesquelles.était passée l'exploi-
tation des usines de Lapugnoy et de Somain, a formulé les
conclusions suivahtes'que.m. DEVINAT croit utile de reprodui=-
re intégfalement, car elles commandent la solution qui est

actuellement proposée au Conseil :

"En raison des circonstances particulidres dans

. s e e e



‘!'lksqmllas cette participation a été décidée, i1 y am sim-.

"plement lieu :

"a) de débiter le compte d'attente, ouvert dans les
"écfitures de la Compagnie, sous la rubrique "construéﬁiﬁﬁ}qt;°1@
"éﬁﬁiyemsnt de 1l'usine de Lapugnoy", par le crédit du'dqmﬁtya;"g
"houille" de la différence supportée par ce dernier compte
"entre le prix de revient du trenthracite ou des autres com-

"bustibles fournis par la Société des Combustibles Purifiés 0}

"et le prix facturé aux services consommateurs de 1927 & 1934

"et, le cas échéant, au cours des exercices ultérieurs;

"b) de grever & partir de 1927 son solde débiteur, au
"profit du compte d'exploitation, d'intéréts calculés pour
"chaque année, au taux moyen des placements des fonds du

"réseau;

"c) au crédit de ce méme compte'd'atténte, seraient
"crits les produits exceptionnels résultant de la part
"tion du réseau, tels que : part de la Compagnie-danqj”
"cation ou la vente de 1l'usine désaffectée de Lapugna?Q_

"dendes des actions d'apport de la Société des Com

"Purifiés, - et éventuellement la différence eﬁyga



"actions de la Société des Combustibles Purifiés et & 1a part

- "revenant & la Compagnie dans les Installations de Lapugnoy ei

"de Somain",

M. DEVINAT ne croit pas que la Compagnie du Nord ait
€levé en 1934 de protestation contre 1le rejet & terme du solde
du compte de participation & son domsine privé. Mais elle gar-
dait & cette époque 1'espoir que le solde débiteur dudit compte
serait annulé par le jeu des amortissements que le Contréle |
Financier avait admis comme légitime.

Pendant les années 1934 & 1937, la Compagnie - domaine
public -~ a continué & gérer l'affaire dans le cadre fixé par
le Contréle Financier; mais celui-ci a é&té amené & critiquer
certains des errements suivis par 1la Compagnie dans la passa-
tion des écritures. Sans entrer dans le détail des observations
faites, ce qui n'a pas d'intérét puisque 1la Compagnie Nord |
& accepté en bloc tous les redressements Oopérés, M, DEVINAT
signale que les critiques faites ont porté sur l'amortissement
fictif auquel la Compagnie du Nord a cru pouvoir procéder &
partir de 1932 par un Jeu d'écritures ne reposant sur aucune
réalité technique. Mais le Contrdéle Financier a toujours admis
que la Compagnie port&t au crédit du compte d'attente la diffé-
rence entre le Prix de revient du trenthra livré et le prix de
cession de ce méme trenthra aux eétablissements consommateurs,
le dit prix de cessiop étant arbitré chaque année par le Con-
tréle Financier lui-méme, sur la base du prix dun combustible
naturel susceptible des qﬁmea utilisations, & savoir 1la téte
de moineau maigre.
| Lors de la discussion de la Convention du 31 aoft 1937,

la Compagnie du Nord n'a pas soulevé la question du compte
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: n"Anthracite de Lapugnoy"; elle a ainsi renoncé, ﬂnggﬂﬁiiﬁiﬁiﬁnpﬁp:'

1'article 45 de la Convention, & toute réclamation ultérieure Qnﬂtné

les arrétés ministériels pris avant le 1°T septembre 1937, cldturant
définitivement les comptes d'exercices., Elle a donc admis implicite-
ment que, au 31 décembre 1950, le solde du compte de participation

soit reporté au Domaine privé.

Ainsi donec, la S.N.C.F. aurait di, en s'en tenant & la lettre
du contrat, continuer & gérer Jjusqu'en 1950 une participation de la
Compagnie du Nord dont les conséquences finales eussent incombé au
domaine privé. Cette situation aurait été génante pour les deux
parties, et son application aurait pu donner lieu a des difficultés
contentieuses, la Compagnie du Nord étant éventuellement fondée a
soutenir que la gestion de la S.N.C.F. n'aurait pas tenu compte de
ses intéréts légitimes,

Pour cette raison, des pourparlers ont été entamés avec la
Compagnie du Nord, sous l'égide du Contrdle Financier, pour aboutir
3 un réglement immédiat de la question. Ces pourparlers étalent en
cours & la fin de 1'année dernidre, lorsque la Commission de Véri-
fication des Comptes a examiné la situation au 31 décembre 1937 du
compte de participation.

Elle a proposé,en conclusion,de rejeter immédiatement au
Domaine privé le solde du compte d'attente, solde gu'elle arrétait
a 9,717,000 fr,

La décision prise par ‘la Commission de Vérification abouti-
rait 4 faire supporter immédiatement par'le Domaine privé Nord une
charge de 9,717,000 fr, alors que, au moment ol la Convention du
31 aotit 1937 a été conclue,la Compagnie @ Nord pouvait simplement
s'attendre & prendre en charge,au 31 décembre 1950, un solde qui
aurait été inférieur au chiffre indiqué ci-dessus du montant de
tous les amortissements réguliers pratiqués pendant les treize

exercices restant a courir.
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Aussi la Compagnie du Nord a-t-elle immédiatement dépbsé un
recours contre la décision du Ministre entérinant 1l'avis de'lé
. ﬂbmmiséion de Vérification. La Société Nationale a jugé légitime
_ﬁde'rechercher une transaction, en vue d'obtenir 1'adhésion de la
Compegnie du Nord & un réglement immédiat de la gquestion,en con-
~sentant elle-méme certains sacrifices.

M. DEVINAT ne s'étendra pas longuement sur le principe et les

modalités d'application de l'arrangement qui est soumis au Conseil;

la note qui a été distribuée 1l'expose en détail. Il suffit de

rappeler bridvement le principe de la transaction adoptée

I1 consiste & supputer actuellement ce gu'aurait donné 1l'ap-

plication, jusqufau 31 décembre 1950,du régime d'amortissement du

compte "Anthracite de Lapugnoy™ auquel le Contrdle Financier - et

la Commission de Vérification des Comptes - avalent donné leur

accord, et de déterminer en conséquence la valeur actuelle 8es

sacrifices & demander,d'une part,a la Compagnie du Nord, d'autre

part,a la S.N.C.F., pour solder définitivement le compte de pér~

ticipation,

M. DEVINAT rappelle simplement les chiffres,ramenés au ler

Janvier 1938 :

SUN'OCIFD @ " 8 B 8 8 8 a8 e - 5.072-000 francs
Compagnie du Nord .... 4.644,000 francs

L'un des éléments de la transaction consiste,pour la S.N.C.F.,

3 continuer d'absorber 15,000 fonnes de trenthra chaque année

jusqu'au 31 décembre 1950, combustible qui lui sera livré non plus
au prix de revient comme antérieurement,mais au prix commercialj
la Socidté "Anthracite de Lapugnoy" fera ainsi un bénéfice sur
chaque tonne livrée,bénéfice qu'elle ristournera a la Compagnie
du Nord pour lui permettre dfamortir en partie la somme de
5.072.000 francs qui vient d'8tre mentionnée. Ce marché fait

1'objet d'une note séparée; ses clauses techniques n'appellent pas
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d'observations,car elles sont calquées sur celles que l'on applique
4 d'autres combustibles similaires - par exemple & l'anthracine.

Il convient d'insister sur un point important,la faculté donnée
a4 la S.N.C.F. de se dégager du contrat,au cas ol la qualité du com~
bustible fourni cesserait de répondre aux spécifications imposées.

La S.N.C.F. est d'ailleurs en mesure d'absorber aisément les
15.000 tonnes de trenthra dont il s'agit; ce combustible est utili-
gable dans les foyers domestiques et dans les installations de
chauffage central,et,si la Compagnie du Nord a pu dans le passé en
utiliser 15,000 tonnes par an,il sera, a fortiori,facile a la S.N.GE,
de trouver une utilisation avantageuse pour ce méme tonnage.

Si cette transaction paralt raisonnable, il ne faut pas se
dissimuler que le contrat de longue durée,qui est actuellement
présenté au Conseil,est,en fait,un héritage du passé. Si la Compa-
' gnie du Nord ne s'était pas engagée dans une entreprise de fabri-
cation de combustible synthétique dont 1'évolution vient d?étre
rappelée, le Service des Combustibles de la S.N.C.F. n'aurait
jamais proposé la passation d;un marché de gré & gré pour la four-
niture d'un tonnage de cette importance d'un anthracite synthétique
dont il existe sur le marché des succédanés d'une qualité au moins
égale. Mais, puisqu'il s'agit d'un réglement transactionnel, com~
portant de la part de la S.N.C.F. un certain sacrifice, il faut
admettre que le marché soumis n'est techniquement pas plus désavan-
tageux que la continuation du régime antérieur sous lequel il exis-
tait une association financiére entre 1alchemin de fer et la So-
ciété "Anthracite de Lapugnoy", association dont 1l'un des éléments
était précisément la fourniture, au premier par le second, d'une
fraction de la production de 1l'usine de Sdmain.

En définitive, il semble qu'on puisse inscrire a l'actif de

LB B
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1'arrangement proposé les avantages sulvants :

1°) la situation est définitivement apurée, et il ne sub-
gigte plus, ni litiges actuels, ni poésibilités de litige au
31 décembre 1950, La Compagnie du Nord renonce & discuter le
chiffre de 9.717.000 francs arrété par la Commission de Véri-
fication des Comptes, bien que l'article 45 de la Convention

du 31 aofit 1937 lui permette théoriquement de le faire;

2°) la Compagnie du Nord verse & la Société Nationale une
somme de 4.338.000 francs;

3°) la Société Nationale n'a plus aucune responsabilité
dans la gestion des deux Sociétés "Combustibles Purifiés" et
"Anthracite de Lapugnoy"; eh particulier,la part que la Compa-
gnie du Nord possédait dans le capital desdites Sociétés,
savoir : 135.000 francs sur deux millions pour les "CombuBtibles |
Purifiés™ - 600.000 francs sur 1.700,000 francs pour‘“Anthracite
de Lapugnoy", est remise a l; Compagnie du Nord ainsi que les

droits éventuels sur l'actif des Sociétés dont 11 s'agit.
En contre-partie, il convient de mentionner :

1°) un sacrifice immédiat a4 consentir par le compte
d'exploitation pour parfaire la liquidation du compte de
participation. Si 1'on s'en était tenu au report au Domaine
privé au 31 décembre 1950, ce sacrifice aurait été échelonné
sur les exercices prochains, mais il aurait dd &tre effectué

“tout de méme ;

2°) 1'ennui pour la Société Nationale de trainer avec ~ &

elle un marché de longue durée pour 15,000 tonnes de trenthra

par an. Sur ce point,la situation reste la méme que sous le
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régime des anciens accords avec les Sociétés en qa&$§;f  2

Telle qu'elle est, la transaction proposée parait éqniﬁﬁev'i
ble. Elle a re¢u 1l'accord officieux de la Compagnie du Nord,
accord qui devra 8tre metérialisé par un échange de lettres.
Elle devra &tre soumise au Ministre des Travaux Publics. Quant
au contrat de fourniture, il devra lui-méme étre présenté a la
Commission des Marchés.

En définitive, le Rapporteur propose au Conseil de donner
son accord a la proposition qu'il a été chargé de rapporter

devant luil.

M. LE PRESIDENT ouvre la discussion sur le rapport qui

vient d'8tre présenté par M. DEVINAT.

M. WINBERG constate que la question soumise au Conseil est

un héritage du passé. Il a lu avec la plus grande attention les
documents qui ont été distribués. L'examen des faits montre que
la Compagnie du Nord a, a partir de 1921, participé aux dépen-
ses de construction et d'exploitation d'une usine construite
par la "Société des Combustibles Purifiés" en vue de fabriquer
des combustibles spéciaux. Elle tirait d'un ensemble de con-
ventions passées avec la Compagnie "anthracite de Lépugnoy“ un
certain nombre de droits, savoir 3 copropriété des installa-
tions et livraison annuelle de 15.000 tonnes de trenthra au
prix de revient.

La Compagnie du Nord refuse de reprendre,au 18T janvier
1938,au compte de son domaine privé,la gestion de sa partici-
pation & la "Société des Combustibles Purifiés™ et a la Compa-
gnie "Anthracite de Lapugnoy™; mais elle accepterait de rembour-
ser immédiatement & la S.N.C.F. le-montant rectifié du solde

débiteur du compte de participation au 31 décembre 1937.
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la S.N.C.F. avec la Société "Anthracite de Lapugnoy" &*ﬁﬁ@ﬁ@ 3

 dégagée-des accords qu'elle avait passés avec la Compagnie
"_Afgnﬁhracite de Lapugnoy™, bien qu'il ait été prévu antérieure-

par lequel la Société Nationale s'engagera a absorber 15.000'T¥i
de trenthra par an, jusqu'au 31 décembre 1950, et a pa&er ce :
combustible au prix commerciél. -

Or M. WINBERG reldve,dans le rapport qui a été distribué,
les points suivants :

a = La Commission de Vérification des Comptes, dans son

rapport n® 4222 du 5/11/34, a émis 1'avis que le solde du compte,
de participation devrait étre incorporé, a la fin de la conces-
sion de la Compagnie du Nord, au domaine privé des actionnaires;
b - La Commnission de Vérification des Comptes,appelée le
22 décembre 1938 a arréter au 31 décembre 1937 le compte
"Construction et équipement des usines de Lapugnoy et de

Somain" (rapport n°® 4438), a proposé de reporter ledit o pte,

A

sans plus attendre, au domaine privé de la Compagnie &ﬁéﬂa .

cette proposition ayant été entérinée par décision ministérielle
du 30 décembre 1938, la Compagnie du Nord a introduit devant le
Conseil d'Etat un pourvol aux fins d'obtenir 1'annﬁlation de
cette décision.

C'est a4 la sulte de cette décision de la.compagnié du
Nord que les Services de la S.N.C.F. ont entrepris d'aboutir a
un réglement amiable de l'enseﬁble de la question.

M. WINBERG estime que,si la transaction est conclue sur

les bases proposées,la Compagnie du Nord se trouve, en fait,
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Alors que la Société des Combustibles Eurifiéaiet'la Compa=-
gnie "Anthracite de Lapugnoy" n'ont pu mettre au point la fabri-
cation du combustible de traction pour laquelle la Compagnie du
Nord avait apporté son appui financier, et se sont orientées vers
la fabrication d'un anthracite synthétique propre surtout ﬁ étre
utilisé dans les foyers domestiques, la S.N.C.F. se verrait donec
obligée d'abgsorber annuellement 15.000 T. de ce produit, dont elle
n'a pas un absolu besoin. Cette situation paraft tout & fait pars-
doxale.

Se reportant & l'avis émis par la Commission de Vérification
des Comptes et & la décision ministérielle qui a entériné cet
avis, M. WINBERG déclare ne pouvoir accepter les propositions sou-
mises & l'approbation du Conseil., En ce qui le concerne, il votera

contre les propositions du Rapporteur.

M., DEVINAT déclare qu'il s'agit d'une question fort compli-
quée et que la solution proposée permettrait & la S.N.C.F. de
sortir d'une maniére convenable d'une situation de droit treés
délicate, en se dégageant au maximum des obligations qu'elle a
contractées du fait méme de la décision prise par la Commissiom
de Vérification des Comptes. De plus, les négociations ont été
constamment conduites en plein accord avec la Mission du Contrfle
Financier, et c'est avec son assentiment que les services de la
S.N.C.F. s'efforcent d'aboutir & une solution amiable,

Enfin, M. DEVINAT estime que ce qui doit importer surtout
au Conseil, ce sont les résultats techniques obtenus. Or, il est
personnellement convaincu que l'affaire, telle qu'elle se présente
maintenant, donne & la Société Nationale des garanties sérieuses;
c'est au moment de l'examen du marché & passer avec la Compagnie

"Anthracite de Lapugnoy"™ qu'il y aura lieu d'insister sur les

" w80
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garanties tout & fait sévéres que la S.N.C.F. a chéfché-&*ae

faire donner, en plein accord avec la Gompégnie du Nord, afin
qu'il ne soit pas possible de trouver, dans la fourniture annuel-
le de 15.000 T, de trenthra, autre chose gqu'un acte purement
commercial et que la S.N.C.F. regoive tous les avantages que
doit lui donner normalement un contrat passé avec un fournisseurf
C'est surtout ce point qui pourrait &tre l'occasion d'une .
discussion. Quant au reste, M. DEVINAT estime qu'il s'agit d'une
question difficile & bien comprendre dans ses détails techniques
et délicate & étudier. Il pense cependant que les recherches

auxquelles il s'est livré et les demandes qu'il a été amené 2

faire auprés des services lui permettent d'affirmer que la solu-
tion qui est soumise éu Conseil est vraiment aussi bonne que
possible.

M, DEVINAT déclare qu'il a examiné & fond la questipn et
gue c'est en toute connaissance de cause qu'il a cru deis~r
formuler les conclusions qu'il demande au Conseil de bien vou-

loir approuver,

M., LE PRESIDENT estime que,pour permettre au Conseil de

se prononcer en pleine connaissance de cause sur la transac-
tion qui lui est soumise, il est nécessaire de lui exposer

préalablement la teneur du marché & passer par la Société Natio-
nale avec la Société "Anthracite de Lapugnoy". Il demande donc

% M. DEVINAT de lui exposer cette derniére question.

M. MARLIO est du méme avis. Il voudrait savoir, avant de
ge prononcer sur la transaction, si le marché-qui doit étre
passé avec la Compagnie "Anthracite de Lapugnoy" se présente
dans des conditions normales ou non, car la passation de ce mar
ché constitue une condition essentielle de l'accord a réaliser

avec la Compagnie du Nord.

a8 &0



3 constate que la S N.C.F. avait deux attituﬁuz pnaaiblea. ou
_'féﬁ#er'dana le statu quo et attendre,la suite qui serait

donnée au pburvoi introduit par la CUmpagnie'ﬁu_Kbrﬂ devant
le Conseil d'Etat; en courant le risque d'un arrét défavora-
ble aux intéréts de la Société Nationale, ou conclure aveo
la Compagnie du Nord un arrangement permettant de liquider
définitivement 1'affaire.

M.GRIMPRET souhaiterait connaftre les raisons dirl-

mantes qu'il y a pour ne pas s'en tenir au statu quo.

M,DEVINAT explique que les choses auraient pu &tre
laissées en 1'état, s'il avait été impossible d'arriver & |
une transaction satisfaisante. Mais, sur la base d'une tran; . :
saction équitable, il est intéressant, pour les deux parties,
de se libérer de toute obligation dans l'avenir. De plus,
ie Contréle financier et la Commission de Vérification des
Comptes, dans sa premitre décision, avaient prévu que la

- S.N.C.F. aurait normalement & assurer juSqu'é.u 31 décembre
1950 la gestion du compte "Anthracite de Iapugnoy". Il en
sera aingi si le pourvoi de la Compagnie du Nord regoit une
suite favorable, et il est particuliérement avantageux pour
la S.N.C.F. de se voir dégagée de cette obligation éventuelle.

M.DEVINAT considdre que le bon sens doit dicter la
décision qu'il convient de prendre. Il s'agit, au fond, de
savoir si le marché proposé, gul conditionne l'accofd avec la
QOmpagnie du Nord, constitue, pour la Société Nationale, une
charge anormale présentant des inconvénients sérieux. Dans
l'affirmative, il y a avantage pour la S.N.C.F. 4 maintenir

‘le statu quo et & attendre la suite qui sera donnée au pourvoi

Bs e 2000




B e e

|
introduit par la Compagnie du Nord. Or, M.DEVINAT a 1'imj
sion trés nette que les garanties que le marché donne &
S.N.C.F. permettent de penser qu'il s'agit d'un marché congl
sur des bases parfaitement solides et normales,

M.DEVINAT expose que deux points sont & examiner &
propos de ce marché: d'une part, la qualité du combustible ;“
guestion et, d'autre part, les clauses et conditions du
marché.,

Certaines personnes ont mis en doute 1la qualité du
combustible synthétigue trenthra. M.DEVINAT & demands$ des
renseignements techniques 2 ce sujet. Il convient de retenir
qu'il s'agit d'un combustible auguel on a reproché de ne pas
étre suffisamment homogéne et de présenter de légers inconvé- |

nients par rapport & d'autres combustibles analogues, tels que

l'anthracine ou le carbolux. les eritigues ainsi porm B %
paraissent pas fondées en raison des progrés technlquezv"
constants réalisés dans la fabrication de ce produit. D’ahtre
part, les chiffres qui ont été communiqués & M.DEVINAT lui ont
peruis de constater que la vente du trenthra & 1la clienteéle
autre que le chemin de fer a progressé de 26.000 T. &

56,000 T., alors que les ventes d'anthracine, produit qui
concurrence le plus directement le trenthra, ont diminué de
230.000 T. & 156.000 T. pendant la méme période. Sans vouloir
donner & cet argument une valeur qu'il n'as pas, on peut cepen-
dant en conclure logiquement que le trenthra ne constitue
nullement un combustible spéecial fabriqué pbqr la Compagnie

du Nord, mais qu'il est susceptible d'avoir d'autres débouchés,
ce qui paraft donner tout apaisement quant & la qualité du,

produit.,



.C.F. aura le droit de demander la résiliatiug pure et
'“*ﬁfiefﬂu contrat en cas de qualité défectueuse du cambnstm-'“

ble 1livré, ou en cas de retard, aprés mise en demeure restée

sans Bffe‘t °
M.DEVINAT estime, dans ces conditions, que le marché

domne & la S.N.C.F. toutes les garanties nécessalres.

M.WINBERG n'est pas convaincu que la passation d'un

tel marché eut été envisagée s'il ne constituait un élément

essentiel de la traneaction'projefée avec la Compagnie du Nord.

M.LE PRESIDENT et M.DEVINAT sont d'accord sur ce point.

M.DEVINAT tient & préciser que, si aucun accord n'in-
tervenait avec la Compagnie du Nord et si l'arrét du Conseil
d'Etat &tait favorable & cette Compagnie, la S.N.C.F. gserait
amende & gérer elle-méme, suivant les regles imposées par la
Commnission de Vérification des Comptes, le compte “Cnnstruc—_
tion et équipement des usines de Iapugnoy et de Somain" le
solde devant &tre rejeté au domaine privé de la compagnie du
Nord au 31 décembre 1950. Elle auraitlh procéder elle-méme &
des amortissements sur ce-comﬁte. L'accorﬂ envigagé lui per-
mettrait de se délier de la totalité de ses obligations moyen-
nant la passation d'un marché. Une tranaaction reposant sur
de telles bases apparait comme étant parfaitement équitable,
si le marché envisagé est lui-méme normal. M.DEVINAT estime
qu'il constitue le point erucial de 1'affaire. Or ce marché

lpiparafit présenter toutes les garanties nécessalires.
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M.JACQUET s'excuse de n'avoir pPas encore parfaitemqnt
compris 1'ensemble de la question. Eé,_l
Il voudrait voir préciser 1'étendue des charges incombanm
a la S.N.C.F. dans les trois cas suivantsg:
1°) une trznsaction intervient avec la Compagnie du Nord,
2°) il n'y a aucune transaction et le Conseil d'Etat infirme
la déecision ministérielle du 30 décembre 1938,
3°) i1 n'y a aucune transaction et le Conseil d'Etat confirme :
la décision précitée.

On pourrait @insi savoir s'il est réellement avantageux

pour la S.N.C.F. de conclure un accord avec la Compagnie du Nord.

M.DEVINAT explique gue, si le Conseil d'Et at donne une
suite favorable au recours introduit par 1la Compagnie du Nord,

c'est le domaine public qul restera gestionnaire Jusqu'en

des obligations antérieures, 1le rejet au domaine privé @ffi
Compagnie du Nord n'intervenant qu'au 31 décembre 1950,
se trouverait alofs soumise, jusqu'a cette date,3 un certain
nombre d'obligations. En particulier, elle devrait ouvrir un
compte spécial "Anthracite de Iapugnoy" dont le solde débiteur,
arrété au 31 janvier 1937 & 9.717.000 fr, devrait Stre amorti
progressivement au moyen de versements annuels calculés confor-—
mément aux régles de gestion tracdes par la Commission de Vérifi-
cation des Comptes et 1e Contrdle Financier,

L'accord projeté avec la Compagnie du Nord prévoit une
liquidation anticipée sur les bases suivantes. on a tenu compte
du marché & passer avec la Société "Anth:acite de Lapugnoy",
la Compagnie du Nord faisant son affaire d'obtenir de ladite

Société le versement d'une redevance équivalente au bénéfice

attendu de cette opération; dans ces conditions; la Compagnie
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du Nord devra verser immédiatement & la S.N.C.F. une somme de
4,3 M. environ, versement qui viendra en atténuation du solde du
compte d'attente nanthracite de Lapugnoy" ; la S.N.C.F. inscrira;
d'autre part, au débit de son compte d'exploitation, la somme
complémentaire nécessaire pour solder définitivement ce - compte,
soit approximativement 5,4 Do

gn définitive, la liquidation se fera en un seul exercice au

lieu d'étre répartie sur les années 1939 a 1950.

M. LE BESNERAIS précise que, de toute maniére, la S.N.C.F.

doit acheter annuellement 4 1la Compagnie "Anthracite de Lapugnoy"
15.000 tonnes de trenthra. I1 s'agit seulement de savoir si la
S.N.C.F. continuera a les payer, comme antérieurement, seulement
au prix de revient, mais en conservant alors tous les aléas de
1'amortissement de ce compte, ou sl elle se dégagera de cette

derniére obligation en acceptent de les payer au prix commercial.

M. MARLIO désire appuyer les indications données par le
pirecteur Général. Il est'certain que, si l'accord pro jeté avec
la’ Compagnie du Nord n'est pas conclu, la $.N.C.F. court un cer-
tain risque. Dans le cas contraire, l'opération ne colitera rien
3 la S.N.C.F. Elle achétera & un prix normél un produit dont elle
a besoin et dont la qualité, d'aprés les explications données par
M. DEVINAT, est sensibleﬁent analogue & celle des produits concur-
rents. Il est bien évident que la Compegnie "Anthracite de
Lapugnoy" sera aventagée par le marché proposé, mais sans que
1ton puisse considérer 1'opération comme onéreuse pour la S.N.C.F.
Autrement dit, le bénéfice de 1'opération sera réalisé par cette
Société, au lieu de profiter au fabricant d'anthracine ou de tout

autre combustible artificiel.

. e 0 80
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& 1'exposé de M. DEVINAT. A l'heure actuelle, le trentj

un combustible artificiel de valeur absolument égale & oalia
de tous les autres anthracites artificiels qui sont sur le
marché, anthracine, carbolux, etc ... C'est un combu;tible
synthétique excellent, & telle enseigne que des propositions
sont faites normalement & chaque fixation des prix au Comité
de Surveillance des Prix pour qu'il soit.vendu au méme prix que
les autréshcombustiblea analogues. Dans ces conditions, le mar-
ché proposé, considéré en lui-méme, ne souldve pas d'objection.
D'autre part, les besoins annuels de la S.N.C.F. en cémbusﬁibles1
de chauffage étant supérieurs & 15.000 tonnes, le marché projetéi
ne lui impose aucune cherge spéciale.
i, BLUM-PICARD désire ajouter que l'anthracite artificiel

cofite moins cher que l'anthracite ma turel, de telle sorfie que, .;‘

81 1'on se place au seul point de vue technique, on

que le marché proposé se présente dans des conditions‘idfii

L}

faisantes.

M. GRIMPRET désire savoir quelle est la source des obli-

getions juridiques auxquelles le domaine public’'se trouve tenu
en cette affaire. Il croit qutaucune autorisation m;nistériel-
le n'a été accordée 4 la Compagnie du Nord, ni d'ailleurs, sol-
licitée par elle, en ce qui concerne ses participations & la

"Société des Combustibles Purifiés"™ et & la Compagnie "Anthra-

cite de Lapugnoy".

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT explique que

‘1'on se trouve en présence d'avis de la Commission de Vérifi-

‘cation des Comptes qui ont été entérinés par décision minis-

*® e e 0w



s AT

M. GRIMPRET demande en quoi cette décision crée une obli-

M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT répond que la

S.N.C.F. s'eat trouvée substituée aux anciennes Compagnies dans
leurs droits et obligations.

\
‘M. GRIMPRET demande pourquoi la Commission de Vérification

des Comptes a décidé le rejet & terme au domaine privé de la

Compagnie du Nord du solde du compte "Anthracite de Lapugnoy".

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT explique que la

Commission avait, en 1934, émis l'avis que le solde du compte
devrait &tre incorporé, & la fin de la concession de la Compa=-
gnie du Nord, au domaine privé des actionnaires. Les régles de

gestion qu'elle avait tracées auraient d'ailleurs permis d'a-

mortir, au moins partiellement, ce solde avant le 31 décembre 1950.

M. GRIMPRET ne s'explique pas pourquoi ce rejet au compte

du domaine privé a été reporté 2 l'expiration de la concession,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT précise que cette

décision a été prise aprés discussion et d'accord avec la Compa-

gnie du Nord.,

M. GRIMPRET voudrait savoir si ce rejet & terme, qui se

justifiait dans une certaine mesure avant la création de la

SeNeCoFosy-lie juridiquement .la Société Nationale.

M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT indique que c'est

précisément pour résoudre cette difficulté que la Commission de

Vérification des Comptes a proposé,le 22 décembre 1938, dans

son rapport n® 4438, de reporter, sans plus attendre, ledit compte



au domaine privé de la Compagnie du Nord. Cette Oof
introduit contre la décision ministérielle entérinant N
propositions un pourvoi devant le Conseil d'Etat, et é@ﬁ&?

4 ce propos que la possibilité d'une transaction a été envi-

sagée.

M. BOUFFANDEAU constate que, dés lors, la S.N.C.F. ne se

trouve plus en présence d'un rejet & terme, mais d'un rejet
immédiat du solde du compte au domaine privé de la Compagnie
du Nord. En définitive, on transige 'sur une décision ministé-

rielle et on en revient, par la transaction, au rejet & terme.

M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT SUPPLEANT précise qu'on &=

o

transige sur une décision ministérielle qui fait 1l'objet d'un

pourvoi.,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT ajoutesmue lpf '
transaction a pour objet d'éviter les aldas et risg '

proces.

M. TOUTEE fait observer que toute la question est de

savoir ce que vaut le pourvoi.

M. GRIMPRET est bien d'accord.,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT inecline, per—

sonnellemenﬁ, pour la transaction, étant donné les risques du

proces.

M. LE PRESIDENT précise que, de toutes fagons, la propo-

gition de transaction sera soumise & l'approbation du Ministre
des Travaux Iublics. Il estime, quant & lui, qu'elle est avan-

tageuse pour la S.N.C.F.

se 88w
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K. GRIMPRET se déclare, en définitive, disposé & donner son

accord sur la transaction qui est proposée & 1tapprobation du

Conseil, étant donné qu'elle doit &tre soumise & la sanction

du Ministre des Travaux Tublics.

M. WINBERG craint que la décision prise par le Conseil

n'influe grandement sur l'avis du Ministre.

M. CRESCENT estime que la position de la Société Nationale

gerait meilleure, s'il n'y avait pas eu, en 1934, un premier
avis de la Commission de Vérification des Comptes, entériné par
déecision ministérielle et qui concluait au rejet & terme du

compte au domaine privé.

M. JACQUET considére gqu'il n'est pas . assez renseigné pour

pouvoir émettre un avis motivé.

M. LE PRESIDENT estime que chaque Administrateur a pu

formuler librement son opinion et qu'il est nécessaire de
prendre une décision concernant l'accord avec la Compagnie du
Nord.
11 met aux voix les propositions du Rapporteur, tendant 3
1°) d'une part, a approuver 1e marché (n® 7578) avec la So-

ciété "Anthracite de Lapugnoy" pour la fourniture annuelle de

15.000 T. de trenthra jusqu'au 31 décembre 19503

20) d'autre part, & donner 1'accord du Conseil & la transac-
tion intervenue avec la Compagnie du Nord, en vue de la liqui-
dation immédiate et définitive de 1'affaire, transaction qui
doit 8tre soumise pour approbation 3 M. le Ministre des Travaux
Publics. |

(M.M. René WAYER, GETTEN et [HIRIEZ déclarent ne pas

prendre part au vote).

Ces propositions sont adoptées é la majorité.




Rapport d'ensemble sur 1'évolu- QUESTION VIII ~ Rapport &
tion de. la tarification pour la s

- 50 - TS

| eriode du ler janvier au - sur 1l'évolution de la tarifi
! §I mars I93§.

guestions
verses.

Vente de 68 obli-

la période du ler janvier au 31“marh 1

M. LE PRESIDENT estime gque ce rapport témoigne des efforts

qui ont ¢été faits au point de vue tarifaire au cours du premier
trimestre de 1939,

Il demande aux Membres du Conseil s'ils ogt des observations
a4 présenter.

Aucune observation n'étant formulée, le Conseil prend acte

des renseignements qui lui sont donnés.

QUESTION IX - Questions diverses.

ations de l'emprunt
russe 4 1/2 % Igﬁg.

M. LE PRESIDENT demande au Conseil 1l'autorisation

céder & l'aliénation de 68 obligations de 1'emprunt rua;e 4.1/2 %
16909. En dérit de la trés faible valeur de réalisation de ces
titres, qui s'éléve actuellement & 250 fr environ, c'est le Con-
seil d'Administration qui, en 1'état actuel des délégations de

pouvoirs, est seul compétent pbur autoriser cette aliénation.

M, LE BESNERAIS précise que, lors d'un incendie consécutif

& une collision de trains survenue le 14 février 1911 sur le
Réseau de 1'Etat, la valise d'un vdyageur a été complitement
brllée, ainsi que les objets qu'elle contenait, parmi lesquels
se trouvaient les 68 obligations précitées.

L'Administration des Chemins de fer de 1l'Etat responsable
a remboursé & l'intéressé la somme de 34.726 fr 80, prix d'achat

de ces obligations et est devenue propriétaire des duplicata des
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#;egfdétruita. Ce sont ces dupiicata que les Services Finan-

;fféiers de la S.N.C.F, 'proposent de vendre, & leur cours actuel,
_‘fc. e

-

M. LE PRESIDENT met aux voix ces propositions, qui sont

adoptées & 1l'unanimité.

" La séance est levée & 11 heures 10.

- Le Vice-Président Le Président
Conseil dﬂAdministration, du Conseil d'Administration,

GRIMPRET GUINAND



PROJET DE CALENDRIER
pour la préparation de 1'Assemblée Géncrale de 1940

- Date jroposée your 1'Assemblée Générale : 27 juin 1

Examen par le C.D. Décision du C.A.

( Nomination d'une sous-commission 9 avril 10 avril

ixation de la date de 1'Assemblée

30 avril - 7 mad & mai 1)

I. l@#"“iﬁiﬁ des comptes et bilans

Aapi'hlsina du r rt sur la
} mirohe de 1a Sociétd

“~ﬁ Itiﬂl'ﬁl 1'heure et du lieu de
5 mblée Générale et de son or-
, établissement de la
uvoir et des résolu~-
etire & 1'Assemblée

28 mai - 4 juin 5 juin (3)

5 8% 45 A8 A8 ST 45 BE BB 5o w8 S5 S5 86 45 BF S0 S% &4 S B 42 A5 g8 4= B2 09 S8 B8

t&) ﬁﬁagitatnt de documents devant &tre ap rouvés ou de formalités devant
complies 40 jours avant l'Asscnblée Générale, cette date pourrait

e au mercredi 15 mai, mais la Pentec8te tombe le 12 mai. Le

ilznitr délai est le 17 mai.

(2) C'est la date extrBme pouvant 8tre envisagée, car il s'agit de formalités
~ devant 8tre accomplies 15 ou 16 jours avant 1'Assemblée Générale, soit le
10 ou le 11 juin au plus tard. Mais si le rapprort au Conseil doit &tre
mis & la dinposition des actionnaires 15 jours avant 1'Assemblée Générale,
soit le ‘iniu au plus tard, il doit @tre mis quelques jours auparavant
& la disposition de la Commisesion des Comptes. OCelle-ci, en effet, doit

l'exaniner et en faire état dans son rapport qui, lui aussi, doit &tre
mis & la aiupoaitiol des actionnaires 15 jours avant 1' Assemblée Générale,




RAPFED DU CALENDRIER

Déeigon du C.A.

Pixation de la date de 1'Assemblée
Générale (am 29 juin)

m.mu G'm sous-commission

( a f les documents 2 mai 3 mai
0 ples et l'ﬁmn les bases -
ort que ll.- ﬂou’:u. doit pré-
17 mai
ure et du liew de
st 6o 6 juin 7 juin

et des réso-
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3 & 1'Assemblée

:

:

3

:

:

B
s
:
:
:
:
:
:
H
:
:
:
:
:
M
:
:
:
H
H
:
:
:
:
:
:
s
H
:
:
:

2 membres du 09:1“ iu‘ mmw

M. _
3 membres du Conseil { M., MOREAU-NERET
M. JACQUET

% m Cette sous-commission comprenait

(8) La sous-commission a examiné les comptes les 6 et § mai 1939.




' NATIONALE DES CEEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 9 avril 1940
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Extrait du F.V. de la séance du Comité de Dir&ction
du 9 avril 1940

iseil d'Administration ou le Comité de Direction devant porter,

" pendant la suppléance du Président, les signatures conjointes

des deux Vice-Présidsnts et 1l'un de ceux-ci pouvant &tre, momenta-
ment, empéché de signer, le Comité donne délégation & M. ARON,

idant cette suppléance, et par application des articles 14

‘15 des Statuts, pour la signature des dits actes.

et corrigée .-

M. GRIMFRET .- Une note vous a été distribuéde afin de délé-

guer 4 M. ARON les jpouvoirs nécessaires pour signer les actes
engageant la S.N.C.F. dans le cas ou kM. MARLIO ou moi-méme ne

pourrions le faire jendant l!absence de M. le FPrésident GUINAND,

o
4
!

Il n'y a pas d'observations ? La jroposition est agpprouvée,

= e e e e Tl B T - ]







6 avril 1940

NOTE pour le COMITE de DIRECTION

— - ——

“W'article 15 des Stafuts de la S.N.C.F. stipule dans son

' aphe que ¢

'Sous réserve des dispositions de l'avant-dernier alinéa
ticle 14, les actes engageant la Société Nationale

és par le Conseil d'Administration ou le Comité,
porter les a%gnaturea conjointes du Président du
d'Administration et d'un Vice-Président avec faculté
3légation & des Membres du Comité de Direction".

" De son cbté, l'avant-dernier alinéa de l'article 14 est
" rédigé comme suit :

"Le Comité de Direction décide des délégations de
BT "gsignature & confier & l'un de ses membres ou & tout autre
o ; "mandataire général ou spécial pour l'exécution des actes
S 05 "délibérés par le Conseill ou le Comité et les opérations

X "nécessitées par la gestion courante de la Société Nationale,
Al "notamment....." :

‘ Le Président du Conseil d4'Adminigtration étant, ainsi
%ﬁ” ' qu'il en a été rendu compte au Comité de Direction dans sa

réunion du 2 avril dernier, suppléé actuellement par suite




d'empéchement, les actes engageantfia Société“ﬂa$
par le Conseil d‘Administrationﬁéﬁ'lewcomité.dg'
pendant cette suppléance, les signﬁﬁpres con '
Vice-Présidents. L'un de ceux-ci pou;éﬁt Btre
empéché de signer, il est proposé aun Comité,ti‘
dispositions rappelées ci-dessus, de donner ¢
tant que durera 1l'empéchement du Président, p@
des actes engageant la Scciété Nationale déli
d'Adminiétfafion ou le Comité. %










ON FIDENTIEL

COMITE DE DIRECTION
du 9 Avril 1940

QUESTION N° T

Adoption du procés~verbal,

:‘:_; Le procds-verbal est approuvé avec une ad jonction

rcﬁ’&ra compte du remplaoement de M. le Président GUIW
par M, le Président GRIMPRET,



CONFIDENTIEL

COMITE DE DIRECTION
i'='-f'- du 9 Avril 1940

QUESTIONS DIVERSES

S o w0 2

Délégations de signatures en l'absence de M, le Président,

Approuvé.,







8 avril 1940

IETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direotion

. séance du mardil 9 avril 1940
88, rue Saint-Lazare, & 15 heures

#

ORDRE DU JOUR DEFINITIF

I - Adoption du procés-verbal.

II - Comptes rendus hebdomadaires

1°) Trafic, recettes, mouvement, etec ...

2°)Trésorerie.

III - Marchés et Commandes :

(+) - Marohé avec la Compagnie Industrielle de Matériel
de Transport (C.I.M.T.) pour l'exéoution de petites
réparations ou levages de machines et tenders (Durée
un an, avec faculté de reconduction pour deux périodes
sucoessives de six mois, - Dépense 25 millions environ

pour deux amns).

e e s s EEn e s s S G SEe Gee S G M WS S e S S e e S S S S S S

(+)question n'ayant pas figuré sur 1l'ord asiad
Aleteibué. y P gu rdre du jour précédemmsgtp



IV = Service Commercial :

dvement des tarifs et allocation du service de factage
e camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
es (178.700 habitants);
i8ion de ce service aux marchandises transportées par
.complet;
lon d'un service de factage et de camionnage & la
e Pont-Rousseau pour la desserte de la localité

526 (12.300 habitants);
uvstitution d'un traité unique passé avec la Société
Oes anciens Etablissements Paul Grandjouan aux divers ?
traités conclus entre ses prédéepesseurs (M.M. LUCAS- z
UIDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

V - Projets :

- Gare de Boulogne-ville et abords : achd®vement de la
gare de marée, suppression des Pul. nO8 143, 144 et 1440is
et construetion d'un pomt-route sur la Liane (4.050.000 £r)
(Buite & la décision du Comité de Direction du 2 avril) (1)

VI - Asseumblée ﬁénérale des actionnaires
d. a - L] ol 8

ViI - Proiet d'arrngfomsnt fixant les conditions
dans lesquelles le se ce des marchandlises
€ par la Compag _Chemin de _fe

.
b e B R I e e —

(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940.

(+)Question n'ayant pas figuré sur 1'ordre du jour précédemment
distribué. '




- Q,mst;ons d;._!gg!ng -

TfT au;s;i;ninf;a;a;;p;a_ﬂgufz sur l'ordre du
~distribué.
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IV -~ Service Commercial :

(+) Reltvement des tarifs et allocations du service de factage
et de camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
Nantes (178.700 habitants) ; it .

- extension de ce service aux marchandises transportées par
wagon complet ; _

- création d'un service de factage et de camionnage & la
gare de Tont-Rousseau pour la desserte de la localité
de Rezé (12.300 habitants) ; |

- substitution d'un traité unique passé avec la Société
des anciens Etablissements Paul Grandjouan aux divers
traités conclus entre ses prédécesseurs (M.M. LUCAS-
UNDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

V - Projets :

- Gare de Boulogne-ville et abords : achdvement de la
gare de marée, suppression des P.N. nC8 143, 144 et.&&%hgﬁﬁ
et construction d'un pont-route sur la Liane (4.050.000 fr)
(Suite & la décision du Comité de Direction du 2 avril) (1)

VI - issemblée générale des.actionnaires
de la S.N.c .E‘. £ ; e o 5

VII = Projet -d'arrangement fixant les condition
dans lesquelles le -serv-i-c,,aﬁ;._ s marchandises
sera assuré par la Compagnie du Chem:

politain de Paris -sur la lig

Luxembourg & Massy-Pea

ment de Bourg-la-Reine a Sceal

Sulte a

du 5 mars).

(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940.

{+) Question n'ayant pas figu:r  sur l'ordre du jour prégédammagh{i

distribusé.
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IV - Service Commercial :

(+) Reltivement des tarifs et allocations du service de factage
et de camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
Nantes (178.700 habitants) ;
- extension de ce service aux marchandises transportées par
wagon complet ;
création d'un service de factage et de camionnage & la
gare de Iont-Rousseau pour la desserte de la localité
de Rezé (12.300 habitants) ; . Ly
- substitution d'un traité unique passé avec la Société
des anciens Etablissements Paul Grandjouan aux divers
traités conclus entre ses irédécesseurs (M.M. LUCAS-
UNDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

V - Projets :

- Gare de Boulogne-ville et abords : achévement de la
gare de marée, suppression des PyN. nC8 143, 144 et 144018
et construction d'un pont-route sur la Liane (4.050.000 fr)

(Suite & la décision du Comité de Direction du 2 avril) (1)
- . ' ) - :

VI - Assemblée énérglé des_actionnaires

de la StN.C- R 5. s

* . VIIL - Projet d'arrangement fixant les conditions

l.etropolitain de Paris sur la ne de Paris-
Luxembourg & Massy-Pualalseau et embranche-
ment de Bourg-la-Reine & Sceaux-Robinson
(Suite a 1a ﬁécision du Comité de Direction

du 5 mars).

_....———-——-—-—-—-_——-‘—-——-—u—u———n-—u—-—-—-n—-——_-—

(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940.

(+) Question n'ayant pas figus’ sur l'ordre du jour précédemment
distribué.
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8 avril 1940

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direbtion

Séance du merdi ¢ avril 1940
88, rue Saint-lazare, & 15 heures

ORDRE DU JOUR DEFINITIF

EEEEEESEES S ===
[

I ~ Adoption du procés-verbal.

IT - Comptes rendus hebdomadaires :

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc ...

2%)' Présorerie. .

1I%18 _ Gompte rendu de la délégatien
- N de'pouvoIrs donnee par le Comité
: e Direction dans sa seance du
30 _aolt Iﬁs@;_ Ly

TIT - Matohés ot Commendes

- Merché avec la Cor agnle Industrielle de Matériel
de Transport (C.I.flT;) pour l'exécution de petites
réparations ou'levages’' de machines et tenders (Durée

un an, avec faculté de reconductien pour deux périvdes

Successives de six mois, - Dépense 25 millions environ
pour deux ans). k. - fbPsl S :
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IV - Service Commercial :

(+) Reluvement des tarifs et allocations du service de factage
et de camionnage aux gares de Nantes pour la desserte de
Nantes (178.700 habitants) ;

- extension de ce service aux marchandises transjortées par
wagon comgplet ; '

- création d'un service de factage et de camionnage & la
gare de Iont-Rousseau pour la desserte de la localité
de Rezé (12.300 habitants) ;

- substitution d'un traité unique passé avec la Sociétd
des anciens Etablissements FPaul Grandjouan aux divers
traités conclus entre ses prédécesseurs (I.M. LUCAS-
UNDERBERG) et les Régions Ouest et Sud-Ouest.

V - Projets ¢

- Gare de Boulogne-ville et abords : achdvement de la
gare de marée, suppression des P.N., n®8 143, 144 et 144Pis
et construction d'un pont-route sur la Liane (4,050,000 fr)
(Suite & la décision du Coemité de Direction du 2 avril) (1)

i)

VI & ABsedblée %é}iéfaiaﬂ dss actionnaires’ =

do 28 D)ReCany

(1) Une note a été distribuée le 28 mars 1940.

(+) Question n'ayant pas figu: sur l'ordre du jour précédemment
- ~distribué.



















-2 - | | '3?§§ﬁ:l

IV - Service Commercial

nn

V = gggjetﬁ

- Gare de Boulogne-ville et abords : achévement de
la gare de marée, suppression des P.N. n©5 143, 144
et 144 .bis, et construction d'un pont-route “ur la
Lisne (4.050.000 fr). (Suite & la décision du Comité
de Direction du 2 avril). (1)

VI - Assemblée générale des acticnnaires
de la S.N.C.F.

VII - Projet d'arrangement fixant 1 condition
dans lesquelles 1 rvice des marchandis

5.2& Bssun . er
M truDoJ -Jatn de Paris sur 1g ligne de Pgrig

;Luxemhgyﬁ{ a_Massy-Palai et _1'embranchement
de Bourg-Lla-Reine ce ux~R binson., (Suite a
. 1a décision du Comitéd de Direction du 5 mars).
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(1) Une note a été distribube le 28 mars 1940,
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IV - Service Commercial 2
nn
V -~ Projets

- Gare de Boulogne-ville et abords : achevement de
la gare de marée, suppression des P.N. n®S 143, 144
et 144 bis, et construction d'un pont-route sur la
Lisne (4.050.000 fr)..(Suite & la décision du Comité
de Direction du 2 avril). (1) - = . =

VI - d;"
e ‘.
VII - Projet d'arrangement
dans lesquelles le service des
era assuré par ‘ls .
Métropoi.sain_de Paris g ligne
Luxemboury a Massy—Palaiseau ef 1 en _
de Bourg--ia-Reine & Sceaux—-Robinson, (Sulte &
la décision du Comité de Direction du 5 mars).
1
| | ¢
« ..~ Questions diverses -
e i e 4
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