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LIGNE D'OMNIBUS AU QMOBILES
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1°) NICE - MONACO - MENTON per ls Route Nationale N* 7 (Eantr. Contractuelle:
et libres)

2°) NICK = BEAUSOLEIL per la Woyenne Corniche (Entr,subventionnde)

— — — —

I - SERVICES CONTRACTUELS, -

a) - La Cie T.N.L. entreprise contractuelle (convention du ler soQt 193z
avee le département des Alpes liaritimes) assurers per la Houte
Nationale N* 7 (besse Corniche) avec faculté de déviation par le Cap
llertin, les mfmes services qu'elle e:decutait entre Nice et Menton au
19 Awvril 1934, soit 41 départs dens chague sens, en service normsl.

b) = La Sedeh Tui,, entreprise subventionnée (concessiomnsire de l'entreprise
SCURSIGLIO) essurers per ls route dite de ls Moyenne Cormiche, m
service entre Nice ¢t Bepusoleil, conforme & celui existamt au 19 awril
1934, soit dix-huit départs dans chague sens en scrvice normsl.

Faculté d'augmenter de 256 4 le nombre de départs les dimenches et
jours férids.

II - ENIREPRISES -
les entreprises libres, dont les noms suivent effectueront eantre
Nie: et ienton d'une pert, et entre Nice -t lionaco d'sutre part, des

services de transports de voyageurs dens les conditions ci-spris indiq édes @

1°) Parcours NICE MONT: CARLO

/B de voitures recon.

_- BARTHELEMY Henri 8, Ave.8t lickel iite Carlo < B
BENFDETTI Fortuné weison Nalie, Cap d'ail 2
MACCARIO 2p rue de jillo, lionseo 1
MAZZINI 11 Av. St Mishel, lionaco 3
QUAGLIA Caroline 16 rue des Roses, lonte Carlo 1
PISTANATO Galeries Charles III, Monte Carlo 1

— TIRABOSCHI % rue des Violettes, illonte Carle )

BAILET Frévres Toure ttes Levens 1
TIEZZ1 Gerage Tiraboschi, 3 rue des
Vicolettes, ite Carlo 1

[




2*) Parcours NICE = NENTON N/b Voit, reconnues

_ MELCHIORRE Louis, Geleries Clerles III, Mte O:-rlo 31
_ 8té Nouv, Auto,Littoral, 20 rue Trachel, Nice 28 -
BAZAYD, rue Spitsliéri, Nice (8%  Nouv,Littorsl) 1

JAGAUD, 5 rue Homoré seuvan, Nice (Sté Nouv,Littoral) I
NOVELLE Pierre, Rue Cyrille Besset, Niece (Sté Nouv.Littorszl) I

a) Fréquence,

Chague entreprise pourrs effectuer un nomire maximum de départs dans
chague sens et par jour ouvrable fixé & @

Parcours Nice-lemton : 2.00 par véhicule reconnu
Parcours Nice~ionacoe : 3,00 par véhicule reconny

Les dimenches et jours fériés, les entreprises auront la faeulté d'effec-
tuer des ddparts supplémenta.res jusqu'd concurrence de 25 7 du nombre deg
déperts fixés pour les Jours ouvrebles.

Les entreprises syent un petit nombre de véhicules ou un seul véhicule
s'entendront pour sssurer per roulement un hora re régulier correspondant eu
nombre de ddparts dumquels elles ont droit.

Le nombre de déperts meximum résultant de la limitation imndiquée
gorrespond & une moyenne snnuelle., Il pourra, par entente entre l'ensemble
des entrepreneurs contractuels et libres d'une méme relation, &ire réduit
en morte salson et sugmenté en pleine saison,

zn cas d'sugmentation du trafie, les nombres kimites 4 déperts (moyemne
snnuelle) des entreprises contractuell s et libres pourront @tre augnentés
sous réserve de l'epprobation du Comité Technique Dépar temen tal.

Zafin, lors de circonstences exceptionnelles (fZtes, concours) que le
Comité Technique Départementel saisi aure & préciser, lus emtreprises
suront toute liberté sur le nombre de déperts & e Teetuer.

b) Horaires.

Les horsires seront combings avec ceux des entreprises contractueclles
de fagon & dviter de leur faire concurrence; & cet effet, les départs
seront régulidrement espacés de fagm 4 gssurer, coupte teni des besoins
du trafie, une fréquence régulidre eu cours (e la journée. Il sera @it
une répartition équitable des déperts creux @t des départs productifs.

La Sté Wouvelle des sutobus du Littorel effectusnt des gervices allent
su-deld de la frontidre, aura la faculté de faire partir simultsnément deux
voitures dont 1'une devra o.ligatoirement, su départ de W.ce, et en cours
de route, ne charger que des voysgeurs sllant su-deld de Menton-Caravan.

do hdadp  du w&zd,ww
su retour, cette voiture s'interdire dteffeetuer—tou service dmber-

nédieive entre enton et Nice.
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' Gette tolérsnce est accordée pour u-s[-m de e¢ing o T TSR
:“ﬁym denssleenonrire de-maveides atu-ihulQl cette socidtd
par le Oomité Technique Dépar ementel de=Sosimdeedion:

Les entreprises libres ne pourront effectuersucur service direct sans
arréds intermédisires, Elles pourront assurer des services semi-dirécts
qui devront s'arréter au moins une fois dsns chacune des localités sulventes:
Villefranche - Besulieu - Eze = Cap d'ail - ionaco - Monte Carlo - Menton,

¢) Terifs :

Les entreprises contractuelles et les entreprises libres me sont mises
d'accord pour sppliqu'r les mfmes terifs fixds einsi qu'il suit -Tableaux
snnexes =

Ces tarifs ont §té fixés en tenant compte de ceux pratiqués esctuellement
par la Cie P.L.M, En cas de modificetion & la tarification P,L.M, les entre-
prdses contractuclles et libres pourront d'un commun accord modifier leurs
terifs dans les m@mes proportions.

Les billets et cartes dabonnement devront &tre vendus aux prix fixés
gans aucune remise ou réduetion, sous peire des sancti ns préwvues 4 1 art, &7
du Réglement d'idministraiion publique.

d) Trafies réservés

Conformément ajx preseriptions du déeret du 25 Février 1955, les éntle-
prises libtres reconnaissent définitivement & ls Cie T.U.Le 1'exclusivité du
trafie loesl dens les sgglomérations de Nice, vonsco et de iemten, Elles
s'engagent ég-lement & ne pes feire de trafie locel sur le trongen Hice=
villefrsnche (place d'irmes) desservi pr une ligne suburbsine de ls Cie LN.L
Dsns ce but etper spplication des clauses de sasuvegarée de l'article 19 du §
BoA.F. @lles n'auront pour tout psreours compremsnt toutbu pertie de ce
TROngon aucune terifieation permettant de payer moins de 1 fr 75

ge ehiffre est basé sur la tarification actuelle de la Cle T.1.L.

e) 1a Cie T.l.i. renonce & 1l'exploitation de sa ligne suburbaune
Monaee = Cap D'Ail.

HOThe =

lLes éntreprises routiires, contractu:zlles et lobres accep tent
1s limitation de leurs services indiqués dans ls présente entente sous la r
réserve que les services de transporis de voyageurs par trains et par auto-
motrices assuréds per la Cie P.L.M., seron$ ceux existant 4 la date du 19
Avril 1934 sens sugmentati@n de fréquence. :
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s
| PLAN de COORDINATION des SERVICES VOYAGEURS

|
\ SUR L4 RELATION NICE- MONACD - MENTON

| W
1°= SERVICES CONTRAC TUELS - | /»-‘ 7\

a)= La Cie T.N.L., entreprise contractuelle (Gonwntimy(u ler aofit 1032 avee
le Département des Alpe seiaritimes) essurers/par la Route Na tionale
N* 7 (Basse Cormiche) avee faculté de déviation par le C apeiartin,
les mémes services qu'elle exécutait entre Nice et Menton, au 19
Avril 1934, soit 4] départs dens chague sens, en service normal,
(faculté d'augnenter de 25 % le nombre de déperts des dimanches
et jours fériés), v
b)= 18 SedeleTeA,, entreprise subventionnée (cessionnaire @é 1'Entreprisge
SCURSOGLIO) assurera par la route ‘ite de la e Corniche,
un service entre Nice et Mewweo (Beausoleil) eonforme & celui
existant au 1@ Avril 1934, soit dix huit départsdens chague sens en
service normal.- '
(faculté d'sug.enter de 25 / le nombre de départs des dimanches
et jours fériés).

2z ENTUFRISES LIBRES -

Les Entreprises libres, dont les noms suivent, effectueront, entre Nice et
Menton, d'une part, et entre Nice et Monaeo, d'autre part, des services de
transports de voyageurs dens les conditions ei-aprés indiquées,

a)= Fréquence -

Chaque cntreprise pow ra effectuer un nombre meximum de départs dens chaque
sens et par jour ouvrable, fixé a :

Parcours Nice<ienton ! 2,00 par véhicule reconnm
. Nice-ionaco 3&30 TED e »

Les dimanches et jours de f8tes, les entreprises suront la faculté d'effectuer
des déperts suppélemtnaires jusqu'@ concurrence de 25 # du nomdre des départs
fixés pour les jours ouvrables.

Les Entreprises ayant un petit mombre de véhicules ou un seul véhicule,
s'en tendront pour assurer par roulement un horaire régulier eorresponcant au
nombre de déperts auxquels elles ont droit,

Le nombre de départs meximum résultant de la limitation indiquée correspond
4 une moyenne gnnuelle, Il pourra, par entente entre l'ensemble des Entreprensurs
contractuels et libres d'une méme Relation, €tre réduit en morte seison et sugmentéd
en pleine saison,

En cas d'augnentetion du trefie, les nombres limites de départs 3w (moyenne m
le) des entreprises contraetuelles et libres, pourront 8tre auguentés sous réserve
de l'approbation du Comité Technique Départemental.
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fin, lors de circonstances excep tionnelles (f@tes, eoncours) que
lepi té Technique départementel aura & préciser, les entreprises
sut toute liberté sur le nombre de dépsrts & effectuer,

b)oraires -

s horgires seront combinés avec ceux des Entreprises contractuelles
degon & éviter de leur faire concurrence; i cet effet, les départs
seit réguliérement espacés de fagon & assurer, compte tenu des

bens du trafie, une fréquenee réguliére au cours de la journde, Il
sefait une répartition équitable des départs creux et des départs

prietifs,

s antropriso;a 'ﬁo pourront effectuer aucun service direct sens

arts intermédieires. Elles pourront sssurer des services semi-directs
ot quievront s'arréter au moins une fois dens chacune des localités

mm-.(w”f’ - Beanl s - Gopp Y/l &gy o
How ey = ﬁ' r e Gy - 9 =, '_ o ) i R
o) Dpfics -

es entreprises con:ractuelles et les endeeprises libres se sont
mm d'ao~oni pm appnt}uor les mﬂmu tar;.ta nu. u qu'j.l gui.t :

/ G. 4 ') - . o s et
s f billotn ‘et urh- d'aénncnent dovrélt Ctro,vcml\u enx prix nxél

h anoune remise ni réduction, sous peine des senctions prévues
a' u'thlo a'i du Riglomnt a'amn-h-ation Publiqm, G A

Crotun OB A . /P g
4 A

d) gmcn rgnrvél Al / s

Conformément sux preseriptions du décret du 25 février 1935, les
emreprises libres reconnais sent définitivement & la Cie TuN.l. l'exclusi-

vié du trafic local dans les sgglomérations de Nice, de lionaco et de
Meton, Elles s'engagent égalemept A ne pas faire de trafie local
sv le trongom Nice-Villefrane desservi per une ligne suburbaine

d¢la Cie TyN.l. = Dens ce but , et per applifation des clauses de
savegarde, de 1l'artiele 19 du ReAPs elles n'auront powr
tat p reours/camprenant tout ou partie de ce trongon, aucune tarification
pemettent de payer moins de _

TaErEEtaaXIn xdexXEXS iR TRAIXT Z<o /
77 -
Ce chiffre est basé sur la taerifiestion actuelle de la Cie TlN.l.
@= La Oie TuN.De renonce & l'exploitation de sa ligne suburbaine lionaco=

Cp- d'ail,
by K’n/ v

NOTis= Les ertreprises routiéres, contrectuelles et %h'z: acuphntlhciiﬁlt - ;::.ﬂ
éserve que la Cle Pq

de leurs services indiguée dsns la préun'«l'
assurera sur la voie ferrée les services de transparts de voyageurs par

trains et par sutomotrices, existant & la date du 19 Avril 1938y dens h-
condi tions (nt-brl de dépu'ts. tax'it-) fixées & cette époqul,
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P LM, oL iasyarseilie, le 21 Juillet 1935,
EPLOITATION, ‘
8° Section

ngénieur en chef de 1'Exploitation

Servieces Automobiles

COMITE TECHNIQUE DEPARTEMENTAL
D®S ALPES-HARITINES,

J'ai 1'honmeur de vaus remetire, sous ce plis

- un exemplaire du Projet de Procés-Terbal de la Séance
du 11 Juillet,

- deux copies d'une Note de M, AGINELY, &ccompagnint son
contre-projet dont il & remis le texte 2u cours de
la réunion du Comité du 19 courant,

1o g 53 aSKIR
a0 & 44aalddasil
COUIVAIDTXED 40 2555




Nice, le 19 Juillet 1935,

Honsieur AGNTLY,
. Délégué de la 4dme Qatdgorie
su CONIPR TECHNIQUE DFPARTRMENPAL,

ag Messieurs les Membres dn COMITR
TECHNIQUY DEPARTEMENTAL DE COORDINATION
NICE.
Messieurs,

J'ai 1"homneur de vous adresser ei-joint, le Contre-rrojet
présenté par la 4éme Catégorie, Transporteurs Routiers libres, comme suite
aux propositions qui nous ont été transmises au cours de la dernidre sédnce
dn Comité, par 12 Compagrie dos Chemins de rFer P, LM,

Je tiens A attirer wtre attention sar le fait qu'd la date dn
19 AVRIL 1938, un Décret a été promlgud, qui a fixéd dans un but de Coordinas
tion, 1'état des transports tant ferroviaires que routiers, et mes proposi-
tions s'inspirent du trafic crystalisé A 1s date de promulgation de ce
déeret,

Les remarques contenues dans les cortre-propositions ci-jointes,
se rapportent A chacun des tableaux du Projet qui nous a é%é présenté per le
Résesu P,L.M,, ot J'ai tenté d'sccompagner mes propositions d'un exposé les
motivant,

Je orods devoir vous rappeler gqu'sm cours de nos premidres
Séances, J'al crl dvoir attirer votre attention sur le falt que rotre |
Département n'a vu se dvelopper son activité écomomique que gréfe aun |
Tourisune qui a pris, dés les premidres am‘u‘ une smpleur considér able du
falt de sa confiruvation géographique ot de 1'attrait de son climat,

4 1'on admet que le Tourisme est en fait la seule inddstrie
régionnale, on comprendra que les Entreprises Routidres demandent que le
Déerdt dn It Avril 1934 soit appligué en tenant compte des besoins de la

population du Département qui vit do 1'activité méme do lour industrie ,

C'est en m'inspirant de ces considérations que j'al demandé de
considérer comme Services Touristigues les ligmes $AVIGNON-IVICE 4 NICE=
MARSTILLE via BRIGIDLES et AIX qui repondent d'ailleurs, en mon sens , aux
conditions demandées sux lignes "Touristigues ",

J'al, d'autre part,fait conmaitre,que le point de wue des
ROUTIERS différait,en ce qui concerne les prix , les horaires et la fréquence
de celuil du représentant de la Idre catdgorie ,

En ce qui concerne les prix, le Réseau ferroviaire créé deguis
de longues snnées ne répond en effet plus d'ume fagon suffisante aux besoins
des populations, par suite du déplacement des agglomérations gui sont, &
1'heure actuelle , souvent #rds éloignées des gares 3 il vous sera faoile
de vous en rendre compte en parcourant le Trajet des MENTON & St RAPHARL .
et vous constaterez qu'il n'est aps rare de volr certaines gares i 1500 netres
ou 2 kilometres de 1'sgglomération elle-meme,

B8 S 4l %8 4 2 BB PR R R
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Le développenent touristique a,d'sutre part,pemis i ces agglomé-
rations de s'étendre le long d'une route qui les dessert aujourd'hui et ,
priver les populations des services suxquels ils sont habitués depuis de
longues anndes , ou les contraindre A payer des prix prohibitifs , mé parais
aunjourd'hui impossible ,

J'i indiqué qu'il ne mous était pas posshide d'envisager la supprese
ssion des services directs et semi-directs sur les parcours doublmnt actueile-
ment le rail, Ces services, appelés peut-etre fmproprement directs ou semi-
rects , ne sont on falt ques services accélérds, destinés A relier plus rapidem
mert le point de départ du point teminms, mals qui, cepandant, s'arrdtent en
gcours de route sux princépsux points de passage ,

Znfin le d613gué du Chemin de rer P, L,M,prévoit dans son projet une
réduction du trafic kilometrigue telde, qu'on pemt 1'évaluer & environ s 60%
( soixante pour cent) du trafic effectué pur les Intreprises Routidres an
moment de la promuigation du Décrdt du I9 Avril 1934, Cette réduction, est en
o1l e-mime trop considérable pour etre un seul instant envisagée ,
Les Entrepremeurs sssurant le trafic étant dans 1'impossibilé matérielle , avec
un tel kilométrage , meme compte tem de 1'augmentation des tarifs , d'arriver
A sssurer 1'équilibre do leur entreprise et 1'smortissement d@ leur matdriel,

11 nous paraitrait,d'sutre part,snomal qu'une réduction de teniie
quelcongue puisse etre envisagée en raison de ¢o que les réseaux ont, en sens
inverse de ce qui a été fait par les Routiers , sugmenté dans des proportions
importantes depuis le 20 Avril 1954 leur trafis par fer par création notaunent,
d'sutorails destinés i relier directement et A des tarifs trés bas , les di-
verses agglomérations traversées i cette date exclusivement par des trains ,
VYous ne seres pas étonnés que Je demande au Comité Technique n‘partumls de
dire que si le trafic routier a été limité & la date du I9 Avril Y934,i1l n'a pa
été dans 1'esprit du législateur de limiter aux seuls entrepreneurs routiers
le trafic en laissant toute 1iberté d'accroissement pour le Réseau ,

Je dmmande done, en résuml, que le Comité Technique Départemental
prenne pour base le départ de discussion , le trafic au 19 Avril 1954 sussi
bien pour les Chemins de Fer que pour les Entreprenours de transports par
Routes , :

Sous cette réserve essentielle do limitation de trafic , Je suls p
en échange d'un contrat de traction , avec les Réseaux , a adnettre les obser-
vetions du Délégué de la Compagnie P,L,N, tant en ce qui conceme les prix que
les horaires , mais je demande, cepemdurt, dans le bit de reserver 1'avenir

des Mbreprises Routidres , qub si cette solution ingervenait aprés un accord
entre 16 P.L,M, d'une part, et les Entreprensurs exploitamt sur la route M-
tlonule No 7 , d'autre part, les droits su trafic effectivement effectud an
15 Avril 1934 par les Entreprises routiires , soient vesomus ,

Je crois , par ailleurs, en ce qul concerne les services inker -
médiaives , mentionnés dsns le tablesu B, paragrphe 2 | NICE-GRASSE,NICH-
IRAGUIGNAN, NICEB-VILLENBUVE 080, .ss0s0+) ainsd gu'en ce qui concerne les ser-
vices Touristigues & longue distance , avoir donné les éclaicissenents néce-
ssaires ,

Veuilles sggeer , Messieurs et Chers Colldgues, 1'assurande de mes
sentiments les meilleurs et les plus distimgués ,




HEMINS DE FER P.L.M. PARIS, le
EXPLOITATION . :

-:-— E’

SERVICTES AUTOFOBIIES
N® E-1602

TRANS'IS & M. 1'Inspecteur Principal
dela fehe Section & MARSEILLE

& titre de renseignement i



Niee 1e I9 Juillet I9:5.

EINCUYION DES DISPOSITIONA W DECRET PORTART REGLENEET
PYADMINISTRATION PUBLI U, du 25 PEVRIEE JOIb.

SFRVICES ROUTIERS LIBRES BDE TRANGPORT
P VOYAGEURS « 48me QATEGORIE.

COETRT PROFOSITION faisant suite aux propositions earessdes psr
le représentant Ges Chemins de fer F.L.¥, au Comité Pechnique Dépar-
temental des Alpec-iaritimes.

zgylllu A=

Article 10, § 3 .) Gu Relals

Le Délégué de la 4,me catégorie ne peut sousorire & au=
g¢une des suppressions 4¢ services envieagées par les Chemins

Ge fer 7.L.M, Le servige assuré par ¥H, BARBINR & GIANTI, enire
NICE et ATIONON, n'est effectué qu'une fois par Jjour dsns
chaque gens et dans aes conditions d'horsire telles (u'il ne
peut pétre coneidérs comme un service utilisaire, male gu'il
doit bien, su contraire, €tre rangéd dans la eatégorie des ser-
vices aits "Touristiques", Ceite entreprise faite A AIX en
JROVEECE un arrét e« prés de 2 heures pour asrurer le déjeuner
des voyageurs, dans le Senm @ HICE=-AVIGHON; sur la xavettes
AVIGHON-HICE, 1'arr@t se fait dgelement & ATX pendant une aurde
gsensiblement dgale.

1'entreprise PHOCFENS-CARS & NICE, qui englobe A 1'heure
sctuells les Entreprises précddemment explol tées par
V. CHIAFFLIO Josepk, d'une part, et i¥me ESFANET, d'autre pariy,
agsure le servige MARSTILLE NICE via BRIGHNOLES & AIX et vice
versa, avec uné navette par Jjour dans chague sens. Nous ne
pouvors pas souserire i la suppression de ce servies, qui ne
double, en effet, le rail gue #:r la moitié du parwours efree
tué. rar contre, le Nélégué de la 4dme catdégorie, ne veiti pae
da'objection b la Trization d'un tarif tel que ls clause Ge sau~
vegarde prévue & 1l'art. 19 du E.A.F, protdge le réseau i.lL.l.
::ntro une eonourrence possible, de la pert des services rou-

ers.

!AB&ERH Bo~-
' Article 10, § 5b) @u KeAel.

Aucune objeetion

!AHLQA% 5.—




ARtiole 10, § 5 ) Gu Reh.Ps

"'LEAU Do-
Article 10, § & 4) au ReA.P,

Pas a'ebjection pour les deux tablesux ci-dessus

PABLEAY Eo-
Article IO. '; 3 .) du g nAQ!l

La Compagnie P.1.V. impose aux gervieces efrectusht des pare
cours limités & tout ou partie des trois sections oi-aprés @

a) CANNES - BAIFT=-RAFRAFL
b) CANRNES - RICE

¢) FICE - VINTIZILLE

des conditions de prix, d'horsires, et de fréguence, gu'il n'es
pas possible au Déldgué ae la 4déme eatégorie d'accepter,

1°) rrix

gur les alvers trajets ci-demsus, le péligué routier sl

d'accord, le trafic ne pouvant etre réservé exclusivement & la
route ou au rail, pour sdmettre que la ¢l suse e Bauvegarde
prévae & 1'art.]9 du réglement 4a'idministration Yubligue, in-
tervienne en faveur du résesu I'.l.¥, Tl ne peut par eonire,
souserire aux pourcentages réclamés par 1e Réseau et propose

5 (eing pour cent) sur le prix des pillets adliwrés, lale-
sant bénéficier les Usagere deg merviees routiers, des faeci-
11 té8 cui leur sont soeorddes actuellement par 1es entreprises
savoir : aélivrance d¢e bills t8 amller et retour, de cartes
d'sbonnements, de cartes cuvridres,

%) Horsires

16 Résesu J'.T..¥, demande la suppression de tcus les per-
vices airects ou semi directs, entre les sgflomérations-oi-
despus? :

Cette demande ne peut Stre meceptde par les représestants
de 1la 4dme omtégorie. 1Le F.lL.M. ne peut, en erfet me préve~
loir uu bénéfice guiparait lui etre secoraé par 1l'alinda b,
article 12 du rdglemsnt d'Administration publigue, titre 27
les services directs ou semi-dlrects n'assurant qu'une rela-
tion plus rapide, telle qu'ile sont exploités 41 "heure actuell

5°) Fréquence

1e Délégué ae la Idre catégorie, propose gue la frégquenct
des services sssurde par ¢hague entreprise goit réduite ae
telle menidre gue ochaque véhicule afTecté i 1a ligne, ne par-
sours pas un nombre de kilomdtres supépieur & 56.500 snnuelle
ment.

11 n'est pas poesible de mouserire A eetie propositien.

o T
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Ale aste au 19 avril 1974, un ddoret est intervenu qui a
erjatallisd le trafiec routier et le trafic ferroviaire. Depuis
gette date, 1¢ nombre de vénicules mis en service, 4'une ‘
part, et les horairessssurde par les diverses entreprises rou-
tidres, d'autre part, ne se sont pss scerus, bien su contrairs
Far contre, les cleming de fer P.l.¥, ont mism en service, de-
puis cette date, un nouvesu mode de transport par sutopail
et ont considérablemaent sugrentéd le trufie ferroviaire.

- 61 done, une diminution de trafiec doit intervenir, 11
nous perait normal que ¢¢ =0it sur le rail et non sur la route.

lee représentants ae la “éme catégorie, sont, par ailleurs
{:th b envissger les propositions 7,.L.Y, en e gul ¢oncerne
8 horaires, les prix et la fréquence, avec l'esprit de¢ conei-
liation le plus (rend, Aans le cas ou le résesu serait, de sogy
cotd, prét & souscrire avec les Entreprises Routidres into-
resedes, un contrat ae Trection tel qu'il est enviaagéd par
l'art. 17 ctu RRglemwent 4'iduinistration rublicue.

derviges intermédiaires

je p déléguds des Houtiers sont 4'atdord pour admettre
gu'intervienne en Taveur @u rail, la clause de sauvegarde de
tarif gur les parties de paroours qul doublesnt la vele ferrée
mais ils ne peuvent gouserire au pourcentage ae L5, (vingt
eing pour gent) Gemandé par le F.L.N.

Ile offrent 5, (eing pour gent) sur ces parecours, étaant
bien entendu que les;Entreprsies ne pourront adlivrer des
billets 4'aller ot retour, a'abonnéments et de cartes ouvride
res, que pour les parties qui n'intéressent pas'le Ter.

jervices partiellement paralldles & la iigne ¢
HICE - BRBIL: '
§emes observations que oi-dessus,

Service "Touristigue™:

Lo P.l.¥, demande gue les tarife minima ade @

- UL30 pour NICE-GHTEOMLE, par le Houte a'liver des Alpes
et la route Napoléon, FHICE-CAP, NICV-BRIANCOE, NICE-SISTERON,
FICE-MARSEILLE par le lLittoral;

= 040 FICF-PARIS par la Rgute des Aypes. NICE-iARIS
par la Vallde du Rhone, FICH-LYUN par CANEES et AIX.

solent appliqués par les serviges routiers,

1e aélégué de la 4dme catégorie propose;

I°) gu'une situation identique @oit faite & toutes les |
Entreprises assurant ces services, et gque certains d'entre eux

ne bénéfiejent plus, execlusivement, des aventages gue leur
contdrent leurs titres de correspondente J.L.V,

LERE R ]



£°) Gue les terifs A appliquer aux services routiers solent
étudiés ge telle fagon qu'ils n'exedaent, en aucun oas, 20§
(wingt pour cent) du prix du billet sjme olamse,



Eiee le 19 Juillet I9:H.

EXECUTION MBS DISPOSITIONS M DECRTT PORTANY RROLENENT

PPAMIINISGTRATION PUBLIUR, du 25 FRVEIER Y930,

STRVICES ROUTIERS LIBRES DE TRARSPORT
BE VOYACEURD « 4dme CATEGORIE.

- -

CONTRE POSITION fuisant suite sux propositions sdressdes par
le rcp‘ﬂu’c‘n‘& Hes Chemine ae fer F.L.M. au Comitéd Technlque Dépar-
temental des Alpes-iaritimes.

Zableau i~

Artiele 10, & 3 l) Au Helols

Te Déldgué de la 4,ume catégorie ne peut souserire & pue~
cune Ges supprepsions «8 services envisagées par les Chemins

46 fer U.L.M., L@ servige sssuré par Jii, BARBIER & OYANTI, entre
RICE et AVIOEON, n'est effectuéd gu'une Toim par Jjour dans
chague sens et dmns dem contitions 4'horsive telles ¢u'il ne
peut pétre considdré comme wn servies utilitaire, mais qu'il
doit bien, su contraire, 8tre rangd dans le oatdgorie des ser-
vices aite -Qogaiatiqusa'. Cette entreprise faite & AIX en
JROVENCE un arret = g d¢ 2 heures pour ssrurer le déjeunsr
des voysgeurs, dans le sens @ HICE-AVIGHOE] sur ls navette;
AVIGHOR-HTCE, 1'arr@t se fuit doelement & AJX pendant une durde
gensiblement dgale.

i 1'entreprise FEOCEENS-CARS A NICH, qui englobe X 1'heure
actuells les Zntreprises précéddemment explci tées par

¥, CEIAPFLIO Joseph, a'une part, et Mme HSP.NET, 4'autre part,
assure le service MARSRILLE NICE via BRIGEOLET & AIX et viece
verss, avee une navetie par Jour dans chaque seus. Yous ne
pouvons pas souserire & la suppreasion de ce servies, qui ne
double, en effet, le rail que s.r la moitié du parvours effee
tud. rar contre, le Délégué de la 4bme catégorie, ne volil pas
atobjeetion & 1s rixation d'un tarif tel que 12 elauge de sau~
vegarde prévue & 1'srt. I9 du ®.A.0. protdge le réseau r.l.M.
o:n&rc une eoncurrence possible, de la pert des services rou~-
tiers.

!M AU B~
Article 10, § 5b) au ReA.r.

jucune obJeetion

T&&P |4 e
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ARtiole 10, li_ B 0)_ d_'l Renal e

!&w Dc" 3
Article I0, § 7 @) 4u Reh.T.

a8 a'objection pour les deux tableaux ci-dessus

TABLEAU E.-
Article 10, § 2 e) &u Rohels

e Cimpagnie P.L.2%. lmpose aux Serviges errectuant des pa
gours limités & tout ou partie des trols sections ol-apréds 3

n’ QANNES « SAINT<RAPHATL
B) CALIRS - NICE
e) BICE -« VINTIMILLE

des eonditions e prix, d'horairves, et de Iréquence, gu'il n'e
pas possible au Déldgué e la 4tme catégorie d'mocepter.

i*) rrix

Sur les aivers trejets ci-gessus, 1e péligué routier eost
d'agecord, le trariec ne pouvent etre rdéservé exelusivement & la
route ou au reil, pour sdmettire que la ¢lsuse Ge sauvegarde
prévee & 1'art.l? du réglemsnt d'Administration rublique, in-
tervienne en faveur du résesu /,L.,¥., I1 ne peul par eontre,
gouserirve aux pourcentages réclamés par le Réseau et proposs

5. (eing pour cent) sur le prix des billets aéliwrds, lals-
sant bénéticier les Usagers des serviees routiers, des faoi-
11 tée cui leur sont socordées actucllement par les Zntreprises
gsaveir t aélivrance de bille te amller et retour, de caries
d'sbonnementa, de cartes ouvridres,

4*) Horsires

16 Réeeau F.5.lM, Gemande la suppression de T us les ser-
vieeps aiyvects ou semi directs, entre les agilomérations~oi~
aessust

Cette demande ne peut €tre moceptée par les représestauts
de la ddme oantdgorie. 18 F.l.i, ne peut, en erfet se préva~
leir du béndéfice guiparait lui ®fire acoorad par 1'slinda b,
article 1% du rdglement d'idministration Publique, titre 27
les serviges directe ou semi-directs n'assursnt ?n'un- rela~-
tion plus rapide, telle qu'ils sont exploités &1 'heure sctuell

g*) Fréyuence

16 pélézué de la l8re ecatdgorie, propose que la fréguence
des serviees sssurdés par chagque eatreprise, soit rdauite de
telle manidre que ehague véhicule alTeoté 5 la ligne, ne par-
cours pas un nombre de kilomdtres supdrieur 2 56.500 annuell e~
nent.

11 n'est pas possivle ae souserire A cetie prepositien,

LR R




Als date au I9 avril 1994, un dderet est intervemu qui a
eristallisé le trafiec routier et le trafic ferroviaire. Depuis
cette aate, l¢ nombre fe véhicules mis en service, d'une

part, ot les horairessscurds mr les diverses entreprises rou-
tibres, @'autre part, ne se sont pas scorus, bien su comtraire
Par contre, les otemines de fer P.l7.¥. ont mis en service, de-
puis gette date, un nouvesu mode de transport par sutopsil

¢t ont considérablement sugmenté le tratic ferroviaire.

81 dome, une dimisution ae trafic doit intervenir, i1
nous parait normsl que ¢e s0it sur le rail et non sur la route

iee représentants de la <éme gstégorie, sont, par silleur
;:Gt- & envisager les propositions I'.L.Y, en we gui ¢oncerne
8 horaires, les prix et la frdquence, avee 1'esprit de conci
iéption’&p llll #rsnd, dans le ¢as ou le rémeau serait, de sop
té, prét & souserire avee les Lntreprises ioutidres intl-
ressdes, un contrat de Traetion tel qu'il est envisagéd par
1'art. I7 cu Réglement 4 'raministration ‘ublicue,

fervices intermédiaires

le s dédldguds dem Houtiers sent d'adoord pour sdmettre
gu'intervienne en faveur au rail, la clause d¢ sauvegarde ae
tarif gur les parties de parcours qui doublent la voie frerrée
mais ils ne peuvent souserire su pourcentage ae 25, (vingt
eing pour eent) demandé par le 7.l.i,

Ile offrent 5, (oing pour eent) sur ces parcours, étaut
bien entendu que les . intreprsies ne pourront ddlivrer dee
tillets d'aller ot retour, a'abonnements et de cartes ouvride
. Ped, que pour les parties ¢ui n'intéressent paslle fer.
dervices partiellemont pa

BICE - BEEIL

relldles b la ligne ¢

}émes observstions gue ei-dessus.
Servige "Touristigue™:
Le F.L.¥. demande que les tarife minims de 2
- 020 peur NICE-GHVEOBLE, par la Route 4'Niver des Alpes
et la route Napoldon, HICE-0.P, RICT-BRIARCON, NICR-SISTYERON,
RICU-MARSEILLE par le Littoral;

= OF40 FICF=-rARIE par la Noute des Aypes, NICE-IARIS
par la Vallde du fhone, HIOE-LYON par ¢ 2 8% AIX,

soient appliqués par les servisee routiers,

Ie délégud de la 4bme eatégorie propose;

I°) qu'une situation ifaentigue soit faite A toutes les
Entreprises assurant ces serviees, ot que certains d'entre eux
ne bénéfieient plus, exclusivement, des avantages gue leur
contdrent leurs titres 4¢ correspondents r.l.M.

e bs



£2*) Gne lep tarifs A asppliquer sux services routiers scient
étudiés ge telle fagonm qu'ils n'excddent, en sucun eas, 20
(wingt pour ecent) du prix du billet Jame olamse,




Fiee le 19 Juillet I9:5.

EXROUTICE W MSPOSITIONS T IRCREY PORTANT REOLENERT
DAMINISTRATION TUBRLIUUY, 4u #8 FHVRITR YOiB.

SETVICEE ROUTIERS LIBRES DE TRARGFORY
DE VOYAGEURE = 4dme CATROORIE,

-

POSITION faisant suite aux propositions saresedes par

le représenten : as e fer I'.L.M, au Comité Techaiyue Dépare
temantul des Alpes~Faritimes.

!“1_!.“ o=

AH“E. IQI ﬁ; el .) AU Helols

1e Déléguéd de ls 4,me eatdgorie ne peut souserire i aue
oune des suppressions a¢ services envisagées par lea Chemins

ge fer U'.L.¥. le service amsuré par ¥, BARBIER & GIANTI, entre
HIOH et AVIURON, n'est efrectud qu'une feis par Jour dans
chague sens et dsans der conGitions d'horsirve telles cu'il ne
peut pStre coneidéré comme un servies utilitaire, mels gu'il
goit bien, su eontrasire, @tre rengéd dans la oadégorie des ser-
vices aita "V gtiques™, Cette entreprise faite & AIX en
JROVENCE un arrét « prés de 7 heurep pour assurer le aéjeuner
des voysgeurs, dans le sens : HICE-AVIGHON; sur ls navette: |
AVIGHON-NICE, 1'arr@t se fait dgnlement & ATX pendsnt une durée
gsensiblement dgale. :

L'entreprise PROCFENS-CARS A NICH, gqui englove & 1'heure
sctuelle les “nireprises précddemment mhzm':u
¥. CEIAPELIO Joweph, d'une part, et ime XSriNET, Q'autre part,
assure le service MANSTILLE NICE via BRIGBOL:NS & AXX et viee
verss, sves une navette par jour dans chague sens, NOus ne
pouvong pas souserire A la supyression de ce servies, jul ne
double, en effes, le rail gue sur la moitid du pareours afiee¢
tué. JFar contre, le Déléguéd de ls 4dme catégorie, ne Voit pae
d'objection & 1a fization a'un tarif tel queé la elause Ge sau~
vegarde prévue A l'art. 19 du H.i.¥. protége le réseau ' 0.V.
:::tﬂ une eoncurrence pomsilble, de la part des services rou-

T8 '

z&g.&v B~
Article 10, § Bb) du Rehels

Aucune objeetion

TMA‘E e
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ARtiele JO, § 2 e) du Reh.bs

!AILSAH nc‘
Article 30, § 2 a) au ReAlT,

res d'objection pour les deux tablesux cl-tessus

!AB&E&U‘E.-

srticle IQ. ﬁ ] 0! du Rn&.ig

1a Compagnie P.L.0. impose sux Jervices eIrTeotumnt des par
gours limités B tout ou pertie des trols sectione el-sprés @

a) CANFES - BAINT-RAVHARL
B} CAuSES - NIECE
8) RICE - VINTIRILLE

des eonditions de prix, d'horsives, et de Iréyuence, qu'il n'ed
pas possible au Néldgué de la 4éme eatdgorie d'accepter.,

1*) rrix

Sur les aivers irsjetls ci-gescus, 1e péliguéd routier est
d'socord, le trarfic me pouvent ®tre réservé exelusivement ale
route ou nu rail, pour sdmettre que ls clsuse de ssuvegarde
prévee & 1'art.I19 du réglemsnt 4'idministration lublique, in-
tervienne en faveur au résesu 7' 0.M., Il ne peut par contre,
souserire sux p“lﬁ?ﬂta&ll réclamés par le Résenu et propose

5 (oing pour cent) sur le prix des billets adéliwrds, lals-
gsnt béndficier les Usagers des services routiers, des faei-
11 té8 cui leur sont soeorddées actuellement par les Untreprises
saveir t adlivrance Ge bille t# mller et retour, de ¢artes
a'sbonnements, de¢ eartes ouvridres,

4*) Hersires

16 Réeean P.%.Y, demande la suppresnion de tous les ser-
vices aireects ou semi directs, entre les soilomdrations-gi-
adessus

cette demande ne peut €tre mcceptde par les représestants
de 1o 4due eatdgorie. 18 I.L.l. ne peut, en erfet fAe préve~
loir au vénéfice guiparait lul €tre sccordé par 1'alinda b,
srticle 1% du réglement 4'sdministration Pudblique, titre 29
les services direets ou semi-cirects n'sseurant ¢u'une rela-
tion plus rapide, telle gu'ils sont exploités &1 'heure sotuell

©®) Fréguence

1e Délégué ae 1la Idre eatdgorie, propose gue la fréguence
des services asgurés par chague entreprise, scit réauite ae
telle manidre gue ohague véhicule affecté &-1n ligne;, ne par-
sours pas un nombre Qe kilomdétres supdrieur h 06,500 aunuell e=
ment .

11 n'est pas possible de souserive A cetie propositien.

&8 ann




A le dste au 19 avril 1994, un aderet est ilntervenu gui a
erjetalliséd le trafie routier et le trafiec ferroviaire. pspuis
cette date, le nombre de véhicules uis en service, € 'une

part, et les horairesassurds pr les diverses entreprises rou-
tidres, d'sutre part, ne se sont pas scorus, bienm eu contrairs
Yar contre, les clemins de fer ;.1.7., ont mis en sarvice, de-
puls cette date, un nouvesu mode de transport par sutepmil

61 ont considérsblement sugmenté le trifie ferroviaire.

61 done, une diminution de trafie aoit invervenir, 11
nous parait nermal que oe s0it sur le rail % non sur la route.

Les représestents de la 4ime eatdgorie, sont, par ailleum
!:th & envisager les propositions 7,L.¥., en we qui ¢oncerns
8 horaires, les prix et la fréquence, avec 1'esprit de¢ conels
iiutaan'}o lus srand, duns le cas ou le réseau gerait, de sop
14, prét & scuserire asvec les Entreprises Toutiéres inté~
resedes, un econtrat de Treetion tel yu'il est envisegd par
1'art. 17 tu ndglement a'ianinistration iublique,

services intermédiai rea

l# 8 aéléguds des foutiers sont d'sfeord pour asdmettre
gu'intervienre en raveur au rail, ls clause de gauvegarae de
tarif gur les parties de parecurs gui doublent la veis Terrde
maif ils ne peuvent souserire au pourcentage de b, (vingt
oing pour cent) Gemandé rar le F.L.l.

Ile ofrrent &, (eiug pour eeat) sur ces pareours, étant
bien entendu que les fntrejraies ne pourront aélivrer des

bill sts &'aller et retour, a'abonnements et de cartes ouvrid-
TéR, que pour les parties ¢ui n'intéressent pasile fer.

jervices partiellement parslléles & las ilgne @

BICT - BERIL:

§fues obmervations que ei-dessus,

Service "Touristigue™:

Le P.L.¥, demande que les tarifes minima de :

= OL0 pour NICE-GRYBOBLE, par la Houte d'Hiver des Alpes
€% la route Napoléon, HICr -GiP, HICT<BRIANCON, NICE-8I27ZR0ON,
FICUW=-NANSEILLE par le Littoral;

= OF40 RICM-FARIS par la Boute 488 Aypes, NICE- iRIS
par la Vallde du ﬁhﬁan. HICE-LYQN par caz%xﬁ et AlX,

solent appliqués par les serviges routiars,

Le adlégud de la ddme catégorie propose;

I°) qu'une situation iaentique soit faite & toutes les
Entreprises assurant ces services, ot que certuing a'entre eu
ne bénéficient plus, exclusivement, des svantages gue leur
conTdrent leurs titres Q¢ COrTespORAEnTS § .l.M.

LE R R |




£°) me les tarife & sppliquer sux pervieces routiers solent
étudidée ge telle fagon gu'ils n'exgddent, en auoun eas, 20
(wvingt pour cent) du prix du billet Jjme clanse,

/




PARIS, le

Monsieur le Président
du Comité Technique Départemental

des Alpes~ Maritimes.

Mons ieur le Président,

Par sa lettre du I9 Juillet, M. AGNELY, daélégué
titulaire de la 42me catégorie, a bien voulu présenter
au Comité un contre-projet faisant suite aux proposi-
tions remises par mon Késeau & propos du plan de repar-
tition des transports.

J'ai 1'honneur de vous adresser ci-joint les 0b=-
gservations qu'il m'a paru nécessaire d'apporter 4 cette
réponse donnée au nom des transporteurs routiers publics

de voyageurs.

1°) Ccristallisation du trafic & la date au 19/4/34

J1 semble quelgue peu téméraire de prétendre que
le aéeret du I9/4/34 a eu pour but de cristalliser le
trafiec & la date de sa promulgation; de 1l'esprit comme
de la lettre de ce texte, il se dégage que le Gouverne-
ment 1'a pris pour faire cesser les superpositions ae
transports qui se développaient de plus én plus et
supprimer les doubles emplois qul se révélaient parti-
culiérement onéreux pour les finances publiques.

De 1'avis gdnéfal, la coordination de la route




et du rail devait donc tendre & une certaine déflation
des transports Qui‘étaianx effectivement pléthoXigues.
Le décret me parait avoir voulu prendre &an consi-
dération le traiic existant & la date du I9 avril 1934
que pour en faire une base d'évaluation dans le caleul
des compensetions, Par trafic, il ne faut pas entendre
purement et simplement,-comme certains y sont portés
trop facilement - le nombre de navettes effectuées, mais
bien plutdt les recettes réalisées, or il edt avéré que
le montant de celles-c¢i ~surtout & la date du I9 avril
1934~ n'était point proportionnel au kilométrage parcouru
Je Buis donec pleinement d'accord avec M, le délégué de
la 4éme catégorie pour prendre coume base des compensa-
tions éventuelles le srafic existant & la date du I9
avril 19324, mais s'il est assez facile de déterminer le
nombre de navettes effectuées par chaque entrepreneur a
cette époque, peut €tre plus difricile se révelera la
tdche a'établir les recettes encaissées & cetie date et

de trouver les justifications permettant d'en faire

reconnaitre le bien fondé.

2°) Augmentation du trafic ferroviaire depuis le
I9 avril 1934.

M. le délégué de la 4¢éme catégorie fait ensuite

remarquer que, depuis le I9 avril 1934, le trafic fer-
roviaire a augmenté dans des proportions importantes
"glors qu'il n'a pas été dens 1l'esprit du législateur de
limiter aux seuls entrepreneurs routiers ce trafic en

laissant toute liberté d'accroissement au Héseau".

a) Une telle affirmation ne peut gue surprendre

car il me semble que Jamais les chemins de fer d'in-

LR
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térét général ou secondaire et les services contrac=
tuels n'ont pu soit augmenter soit dimipuer leur trafic
sans qu'auparavant une longue procédure ait été engagée
Tout sutre était la situation des entrepreneurs routiers
1ibres qui, a raison ou & tort, modifident la consistance
de leurs sefvices selon 1eur‘gré, gucun frein ne limi-
tant 1oﬁr activité., Clest en face de ce contraest® que
se trouveit le Gouvernement, & la date du I9 avril 1934
Aussi était-il nécessaire pour reméaier & 1'anarshie
qui régnait alors dans la maison des traqaporteura
routiers de fixer la consistance de leurs services dans
le temps : ece fut 1%oeuvre du décfet du I9 avril I9344
De telles précisions n'étaient point nécessaires dans
le domaine des chemins de fer et des services contrac-
tuels puisque leurs horaires et leurs tarifs étaient
fixés scit par la procédure de 1'homologation, soit
par des cahiers des charges. On fera peut etre fi des
autorisations ministérielles accordées aux chemins de
fer d'intérét général pour leur permettre de prendre
une mesure nouvelle, mais il est & remarquer gue la
vase de cellerci & 1'avantage d'8tre certaine contrai-
rement 4 certainés autres délivrées aux entrepreneurs
routiers sur le vu de renseignements plus ou moins

exacts.,

b) De plus, & Supposer méme que le décret du
19 avril 1924 8'applique aux chemins de fer, il ressat
du Réglement a'Aaministration Publique au 25 février
;935, gue la desserte des agglomérations principales

est réservée exclusivement au rail., Or, ce texte ne

1imite en sucune manidre le nombre de navettes 4 ef-

Tectuer pour donner & 1'usager le plus de facilités




pessibles sur ces pareours,

¢) Mais 11 est permis de se demander si, pour se
llimiter au seul département des Alpes-Maritimes, le
trafic ferroviaire a réellement augmenté depuis le IO
avril I934 sur le parcours St-Rapha¥l - Nenton. IL.a lec-
ture des chiffres suivants semble bien ind iquer au
contraire que par la substitution d'autorails aux
trains, la capacité offerte au public a été assez for-
tement restrei n te, Ey effet, au I9 avril 1934, le tra-
fiec sur les trois trongons : St-Rapha¥l - Cannes, Can-
nes - Nice et Nice - Menton, était le-suivant :

N e - —-—

St-Raphaé&l-Cannes Cannes~-lice Nice - Menton

-G e e -

d) I1 me semble aussi utile de faire remarquer
gue les autorails effectuant le parcours Nice-Menton
circulent depuis le mois de novembre 1928, c'est & dire
bien antérieuwement & la promulgation du décret-loi du
I9 avril I934. Quant & ceux qui desservent la section
de ligne Nice - St-Rapha&l, 118 n'ont été efrectivement
mis en circulation qu'en octobre 1934, mais 1'engagement
de dépenses dont parle ) 'article 2I, 2¢me alinéa, du
Réeglement d'Administration Publique du 25 février I9%5
était bien antérieur & la date du I9 avril I1934. Aussi
ce changement d'exploitation ne parait-il heurter en

rien les régles posées par le décret du I9 avril I924.

L R I




%3°) Services touristigues.

a) Services Nice - Avignon et larseille - Nice |
par Aix et Brignoles.

le P.L.M. est pleinement dtaccord pour tolérer ces
gservices, mais 2 oonuitioﬁ qu'ils méritent effectivement
le gualificatif de "touristique#., Il faudra done qu'ils
satisfassent & des conditions d'itinéraire, a'horaire,
de tarif plus sévéres qu'anJOurd'hui. L'itinéraire devra
8tre tel qu'il permette sux touristes devoir les sites
inkressants de la région; les horaires seront établis de
maniére & préw ir des arréts suffisamment longs pour la
visite des monuments historiques, pour les repss & pren-
dre en cours de route, ete ...; la durée du parcours ser
aupérieuré du double environ di celle mise par les
trains pour assurer ceé parcours. Quaht aux taris, ils
seont au moins égaux & ceux demandés par les Réseaux
ferroviaires aux voyageurs munis de billets de 2&me

classe.

b) Services Niece - Paris et Nice - Lyon

Tes conditions que le P.L.M. juge indispensables
pour tolérer leur maintien somt surtout celles se ratta-
chant & 1'horaire et au tarif. Pour Nice- Paris par
exemple, il semble que le voyage aoive €tre effectué

en trois jours avec I® coucher & Grenoble et 2° coucdier
' |

3 Dijon, Besangon, Vichy, etc... Quant aux tarifs, le

P.L.M, estime que le prix de O0f, 40 par V.K. ntest ‘

pas exagéré.

o) Autres services :

La majoration de 20% proposée par M, le aél égué




de la 4&éme oatégorii. est insuffisante, le tarif fixeé
par V.K, Goit 8tre voisin de 0f,20, prix d'ailleurs
exigé pour tous les seriweces touristiques organisés par
le P.L.M.

Une situation identique ne peut 8tre faite & tous
les entrepreneurs de services touristiques, puisgue les
prix & fixer sont téu;ours plus ou moins fonction de la
eoncurrence gu'ils font au chemin de fer. Pourtant deux
solutions peuvent €tre envisagées pour l'aménagement de
ces services i

- ou bien que les exploitants de ces services
s'entendent avec les concessionnaires de la Cie P.L.M.
et soient disposés & passer sous pavillon P.L.M. moyen=-
nant la réalisation de certaines condit ions,comme 1l'ad-
mission du cahier des charges établi par les services
automobiles P.L.M., 1l paiement des redevances, la
elauge de non concurrence, €tc...

« ou bien qu'ils demeurent complétement libres en
demandant des prix légérement irférieurs & ceux des
concessionnaires P.L.M., pour compenser la faveur qu'on
ceg derniers d'Stre les seuls & bénéficier de bille ts

directs.

4°) Services paralldles en totalité ou en partie & la
. gectlon de 1lgne St-RaphaBl-vintimille

N8ta : Il est & remarquer que ces conditions ont été
posées uniquement pour le cas ou un accord basé sur un
contrat de traction ou sur le versement d'une redevance ne

pourra intervenir.
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A) Prix :

a) La majoration de 5§% parait au Représentant du

P.L.M. insuffisante comme clause de sauvegarde, Il serait
& la rigueur disposé & accepter :

« ou le relévement des tarifs routiers de Of.ﬁo a
If,50 sur les prix fixés pour les billets simples de
3éme classe.

- 0u,au cas ou 1'app110§tion de la cluuse de sau-
vegarde entrainerait un relévement des tarifs prohibitif
pour les usagers, la fixation des tarifs routiers & un
taux supérieur aux prix actuels, mais néanmoins voisins,
de ceux du chemin de fer pour le billet simple plein
tarif 3éme classe. Ia condition mise & cette solution

serait qu’en dédommagement de la concurrence faite par

la route sur les relations réservées au fer par le Regle-
ment d'Administration Publique du 25 février 1935, les
transporteurs routiers versent une redevance de X% (I0%
en principe) des recettes & la Cie PL.M. ce qui impli-
querait du reste le passage de ces services sous pavillon
P.L.M. avec contr0le des recettes par le P.L.M.

b) Aller et retour - Cartes d'abonnement - Cartes

ouvriéres.

Tous les prix de la route, sans exception, doivent
aux termes du Réglement d'Administration Publigque E€tre
supérieure au prix du billet simple - 3éme classe & et
non aux prix résultant de certaines réduotions consentie

en matiére d*Aller et Retour,de cartes d'abonnement et

cartes ouvriéres

B) Horaires.

Ie Réglement d'Administration PubRique du 25




février I935 réserve au rail le trafic direct entre ag-
glomérations principales, ne laisse & la route que la
degserte des localités intermédiaires., Pour sauvegarder
le trafic qui lui est ainsi repris, le P.L.M. demande

que tous les services libres suppriment leurs services

directs et semi directs.

c) Fréquence

a) sur le trongon Nice Cannes, 50% des parcours
déelarés paraissent suffisants pour réaliser une desserte
normale., Pourquoi nén serait-il pas de méme sur les autre
parcours. Le P,L.M. d'ailleurs ne s'oppose pas 4 ce que
cette question soit revue compte tenu des besois réels
du trafiec.

b) en réalité, comme je 1'ai déja indiqué plus.
haut, i1 s'agit moins d'une diminution de trafie que

d'une diminution de kilométrage.

5°) Services paralléles 2 la ligne Nice-Sospel

les observations précédentes s'appliquent aux services

routiers exploitant des trongons paralléles & cette ligne,

En résumé; i1 semble se dégager des pourparléh engagés
jusqu'd sujourd'hui que la coordination dens les Alpes-Nari-

times puisse s'établir sur les bases suivantes : les services
touristiques sebnt tolérés par le P,L.M. lorsqu'ils auront
satisfait aux différentes conditions d'itiﬁéraire, d'horaire,
et de tarifs précitées. Quant aux services ntil;tairqs, la
twkoveses .

golution envisagée variera suivant les parcours H

sur le troncon Nice-Cannes, un tontrat ae traction gemble




@'imposer et est parfai tement viable; sur les trongons

Cannes - St-Raphaﬁl_et Nice-Menton, au contraire, un assai-
niseement préalable est souhaitable, aussi le P.L.M. demanae-
ra-t-il1 tout au moins provisoiremezx 1'application de la
elause de sauvegarde p;évue par l'article I9 du Réglement
atadministration Publique ou le versement d'uneé redevance, si
le brusque Yrelévement de tarifs paraissaitl prohibitif aux
usagers. La majoration des prix dans la méme proportion sera
aussi exigée des entrepreneurs exploitant des gservices paral-
12les 8n totalité ou en partie & la ligne Nice - Breil,

Ces revendications conformes en tous points aux dispo-
sitions du Réglement a'Administration Publique du 25 février
1935 paraitront sans doute Jjustifiées aux yeux au comité;
elles représentent d'ailleurs le minimum de prétantions

que le P.L.M, semble fonder & demander,
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NICE, le I9 JUILLET 1935,

EXECUTION DES DISPOSITIONS du DECRET PORTANT RECLEMERT
AYADMINISTRATION PUBLIQUE, du 25 FEVRIER 1935

SERVICES ROUTIERS LIBRES DE TRANSPORT
de VOYAGEURS « 4éme Catégorie,

: ) TION faisant suite aux propositions adressées par
. : 8 Chemins de Fer P,L,M, au Comité Technique
temen des AlpeseMaritimes,

<

TABLEAU A, =
t I0

Le Dé1légué de 1o 4éme Catégorie ne peut souse
erire & aucune des suppressions de services envisagées par les
Chemins de Fer P,L.M, Le service assurd par MM, BARBIER & :
GIANTI, entre NICE & AVIGNON, n'est effectué qutune foils
jour dans chaque sens et dans des conditions d'horaire te.
qu'il ne peut “etre considéré comme un service utilitaire, mais
qu'il doit bien, au contraire, 8tre rangé dans la catlgorio
des Services ai "!mhtignu". Cette erreprise faite 4 AIXeen
PROVENCE un arr8t de prds de 2 Heures pour assurer le déjeuner
des voyageurs, dans le senssy NICE-AVIGNONs sur la navette: )
AVIGNON-NICE, 1'arrét se falt également & AIX pendant une durée
sensiblement égale,

LVEntreprise PHOCEENSeCARS & NICE, qui englobe
1theure actuelle les Entreprises précédemment 3193.“«
par M, CHIAPELLO Joseph, d'une part, et lme ESP dtautre
part, assure le service MARSEILLE-NICE Via BRIGNOLES & AIX et
vis versa, avec une navette par jour dans chaque sens, Nous ne

e :'g . | pouvens pas souserire 4 la suppression de ce service, qui ne

double, en effet, le rail gque sur la moitié du parcours effectué,
Par contre, le D‘l‘gu‘ de 1la 83me Catégorie, ne voit pas dfobe
" |\jection & ia fixation d'un tarif tel gue la clause de sauvegarde
: prévue 4 1'ART, I9 du R,A,P, protdge le réseau P,L,M, contre

/ une conocurrence possible, de la part des Services Routlers, |

TABLEAU B,-
Article 10, Paragraphe 3 b, du R.A,P,

Aucune objection,

T.S.V.P.....‘,‘
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La omfut P, L. M, l.ltfou aux Services effectu=
n:t :: Parcours limités & tout gu partie des trois sections
ci-apréss

CANNES«SAINT«RAPHAEL,
CANNES-NICE,
NICE-VINTIMILLE,

des conditions de ;:‘ dthoraires, et de tr‘;wu. qu'il n'est
pas possible au D& e la 4éme catigoru ccepter,

1°) m (-WO ah waktu. ‘fw-

- Sur les divers trajets ci-dessus, le Dél
Routier est ddseeerd; le trafic ne pouvant 8tre réservé excl
vement & la route ou au rall, pour admettre ?n la clause de
sauvegarde prévue & 1VART, 0 au réglement dfAdministration Pue
blique, intervienns en faveur du Rum r.x..l. I1 ne mt, .:n
nnm, ea'in aux pourgentages réclamés m le Réi
go eing pour cent) sur le prix des
issant mxaw les Usagers des Services nmuou
Jl.( 1ités qui leur sont accordées actuellement par les m un.
f savoirs délivrance de billets aller-i-retour, de cartes TAbone
umta, de cartes ouvﬂ.aru. R S

2°) Horairess

le Réseau P,L.,M, demande la su ssion
de tous les Services Directs ou Semi-Directs, entre
mérations ci-dessuas

peut 8tre nmgtu par les

représentants de la 4déme Catégorie., Io P,L,M, ne peu o:nt
prévaloir du bénéfice qui paraft lui accordé

b Al'ti.oh I2 du Réglement d'Administration Publique, Titre 2

1% Services directs ou Semi-Directs n'as qutune nhum plus

rapide, telxe qu'ils sont exploités ' heure actuelle,

o, T e

ot
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3°) Eréquences

Le Délégué de la Idre Catégorie, propose
que la fréquence des services assurés par chaque entreprise uit
rédulte de tollo menidre que chaque véhicule affecté & la 1
ne : oouib pas un nombre de kilomdtres supérieur & 36,500 e
nuellement,

Il ntest 2“ possible de souscrire 4 cette pro-
position, A la date du I9 Avril 1934, un Décrét est intervenu
qui. a crystalisé le trafic routier et le trafic ferroviaire,
Depuls utto data le nombre de véhicules mis en service, d'une
‘gm, ot les horaires assurés par les diverses entreprises rou-
idres, d'autre part, ne se sont pas acerus, blen au contraire,
/gllJ Par contre, les uhuim de Fer P,L.,M, ont mis en uMut dozuh

(Jw’ ! cette date, un nouveau mode de transport par auto-rall e
( ‘ considérablement augmenté le trafic ferroviaire,

: 81 done, une diminution de trafic doit intervee
|”:£L,,( nir, 11 nous parait normal que ¢é soit sur le rail et non sur la
o il route,
- ,I-W'“ o Les représentants de la 4éme Catégorie sont,

i

O pp par ailleurs, pr8ts 4 envisager les propositions P.L.M, en ce
M ‘ k ) x,b, qui concerne les hem.iru, les prix et fréquence, avec l'ese
(1 p Lu/’wu de congiliation le plus grand, damhmmiorimm

W "l .Lm.tt de son c8té, prét 4 souscrire avec les Entreprises Routide
e 10 5 s intéressées, un Contrat de Traction tel qufil est envisagh
) ,m pu- 1t ART, IV dn Réglement dtAdministration Publigque,
l

\W\LW o 0
(U’P.H’ Wr}‘"‘w :IF

Les D8légués des Routiers sont d'acecord pour

L m" : admettre qu'intervienne en faveur du rail, la clause de sauve-
garde de terif sur les parties de parcours qui doublent la vole
V ferrée, mais ils ne g«umt souserire au {owqcauso de 25
W (vingtecing pour cent), demandé per le P,L.M,

A

Ils offrent B% (cing pour cent) sur ces par-
cours, étant bien entend: que le s Entreprises ne pourront délie
vrer des billets d'alhr-&-rotm dtabonnements et de cartes

M ouvridres, que pour les parties qu:l n'intéressent pas le fer,

9 \ — Mémes observations que ciedessus,
Service "Touristiquels
Le P,L,M, demande que les tarifs minima de:
fr

- 0,30 pour NICE-GRENOBLE, par la Route dtliiver des
Alpes et la Route Napol NICE=-GAP, NICE-BRIANCOE, NICE«CISTERO]
NICE-MARSEILLE par le LITTORAL 3
!lslv!?.- LA
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B e v
soient appliqués par les ers,
Le Délégué de la 4éme Catégorie proposes

1I°) Qu'une situation identique solt faite 4 toutes les Entreprises
assurant ces services, et que certains dfentre eux ne

us, exclusivement, des avantages que leur conférent é
correspondants P,L.M,

s Routiers soibnt étue
aucun cas, 20% (vingt-

Ao A ::; SRS /
e
e )i

1




” 84 1'on admet que le Tourisme est en falt la

NICE, 3o 10 JUILLET 1086,

uu:r Aamxi &
au eom DEPARTBGNTAL,
as Messiowrs les Nembres du COMITE |
FECHNIQUE DEPARTEMENTAL DE MDM‘I‘IOI[
H IC B=
lessieurs,
J%ai 1lthonneur de vous adresser ciejoint, le
Contre-Projet présenté par la 4éme Ca 0, hnn‘.!u‘:“
Routiers libres comme suite sux nous ont
transmises au gours de la dernidre co du té, par la

Compagnle dn M&m de Fer P,L.N,
Je tiens 4 attirer votre u:::ntuu s lo fait

qu'd la date du IV AVRIL 1034, un qud
triﬂmmmtdomum,l'“ﬂam tant
ferroviaires que routiers propositions et du
trafie erystelisé 4 la h‘o de Mtun de ce

les remarques contenues dans les con
tions ci-jointes, se rapportent 4 chacun des tableaux du gi
qui nous a &té présentd par le R olelly, 0t j'al
compagnor mos propositions d%un les motivant,

e crois devolr wu » quiau cours de

mg-nm uuaul, fai crf de irer votre attention
B el i SRR,
années muﬁwmamuoaurut& untm-

nidres &
tion géosraphique et de 1'fattralt de son olimat,

seule industrie on comprendra que les htr-rhu
Routiéres demanden 16 Déer8t @u Iv AVRIL 1954 sol appliqué

tenant des ing de la tion du
en compte gu pmh Département qui

L‘\_" Ulent en m'inspirant de ces considérations que

vit do 1'activité m8me do laur

' J'al demandé de considérer comme Services Touristiques les
\ BelyVoPyus sesass
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llmll :v:nmmm, BICMRMIM V,.l aamnom & m m__
. s . ' ’. , . -
Jai, d'putre pm, fait comnattre, que 1::

gotntdommncntm en ce qui concerne
1a .eouiuaaunwuuum«n

os horairen ot
Iévre Ca

En ce qul concerne les prix, lo Réseau Forroe
viaire créd de aolgtum“ ne répond am offeot plus
dfune fagon sux besoins suite

des sy par

du déplacement des tions sont, 4 1'heure actuelle
-mntm:.am-ma?m gv:.uaion 11 do vous en
rendre comp pa-eou-m e Traje ¢ MENTON 4 SAINTRAPHARL
etvmemutm t11 n'est pas rare de volr certaines Gares

& 1500 Mdtres ou ombtyres de 1'aggiomération ellee-mfme,
Le déve touristi 8, d'autre part
i ces onération s'étendre h‘:" ar route d

/
J'al indl 741 ne nous éteit ble
dtenvisager la .\m@‘ q:.m«- directs o m
actuellement le rail, Ou services,
rement mm. ne sont

les entrepreneurs assurant 1
matéridlh, avec un tel lilomd
mentation des ms.n dtarriver surer 11
entreprise ot 1' de hur me
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nz:mrumunaiumuauuuu '
il n'a pas &t6 dans Llesprit du législateur de limlter aux
ontreproneurs routiers co trafic en laissant toute 1iverté d'ace
crolasement pour le Rbsean,

hwm,mm, le Comité

i1 4

L]

t\’“’

base le 4 de discussion,
s Entreprensurs do ports par Routes,
: Sous cette réserve essentielle de limitation
de tm&o& Jo suic prét, on dchangs d%Yvn Sontrat de 1%
aves les néseaux, & admottre les observations du de
Compagnde P,L.M, tant ea ce gui concerne les prix que 1os horale

res, mais jo cemande, cependant, dans 1o but de réserver 1'avenir
m‘mguggus Roue!hu’ ro 81 cotte umti:a intervenait

aprds sccord entre le M, d'une ot les E: )
exploitant sur la Route Naticnale 0.7y dlautre m’a&
droits au trafic effectivement efle au I9 AVRIL 1034 par
los Lntreprises Houtidres, solent reconmus,

: Jo erols, par ailleurs, en ce qui concerne les
services intermédiaires, ment dans le Tebleau E, Paragrae
phe 2, ;xmsn, BISE~DRAGUTGHAN, NICE=V iy 885000400
aveie sd quen co qul concerne 108 Services : mi
longue distence, svoir domié les éelaircissements ' .

Veuillesz » Messieurs ot Chers Collégue
1tassurance de mes seintiments les meilleurs of les plus




COMITE TECHNIQUE DEPARTEMENTAL

DES ALPES-MARITIMES.

e i i

Réunion du 25 Juillet.

- o m

A) Réfutation des eritiques de Principe.

I°) Cristallisation du trafic & la date du 19/4/34.
[/ 4
Le déeret du I9 avril 1‘334‘l u esEgETIvewent—pour but

/”Toriataniaorale "trafic" existant 4 cette date) meis—par_
W

‘1‘“"’" mon pas le nombre de
aum conbiana »

WW%__,“: navettes effec

o8 - oalles-ci étatent sice piathariques —
[orn b monabn s Y0P/ [l
ttes vraiment réalisées; or, celles-ci quelque~

A Aﬂf/"""‘r ; fois n'augmentent pas proportionnellement au kilométrage par-
e 4
oy P couru.
frsens BOFL
L“ .‘a:'
o L e 2°)/ sugmentation au trafie ferroviaire depuis le 19/4/34
W L Atrn— a) [le Réglement d'Administration Publique dau 25 février
e },‘_,..4--(.
Ar L‘%‘; . u rail le trafic entre agglomérations princi-
nouSs o T HORLIGmas NaVEt LS E' effectuer
¥ gl &0 s el
7( d(‘,,ﬂ-‘l““ pour efbte desserte. /g"' —~ G Bl
bor 2 e .&...a P
w Lcaﬂ“f b) 11 est & rem(rque‘:'\q,ue, sur la section de ligne "St-
P s Mm,,g_b Mﬁ"‘“ ol

Raphaél -~ Henton" dgeg<autorails ont

mentation de trafic.

O
;(u—? Lrvte  fa o Hecee
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B) Fzauen du plan de répartition.

1°) Services "Nice - Avignon" et "larseille-Nice via

Brigmie g8 et Alx".

Le P.L.M. est d'accord pour tolérer le maintien ae ces

gservices & condition qu'ils scent effectivement touristiques
durte

(conditions d'itinéraire, d'horaire ( upérienreﬁ de moitié

- W% environ au temps mis pa';' le chemin de fer)-ae ta?fs) .QV
t 1 .0- w A M s~ i r 4
Wl:[‘yf 7 ("F’ 1 . ) M“"":O“““"
4 (07 2°) Services paralléles en totalité ou en partie aux
e :
(F'E;b lignes ferroviaires :
™ o
RN RIX :
d(acw ,‘}.& Lia .') .2.—15 -
s I°) la mejoration de 5% aboutit-en—feit—bunre~
et 4 ftvait  an Refor Al P2y
: ) ‘,_’-:_.. on—sut
se—ae—te —UeIe Gliéer B P.L.M . a—01+8450—a48
mm:dﬂ@révuo par 1l'art.I9 du Réglement da'Administra-
tion Publique du 25 février I?BﬁpE -
L fenat ofine
cortparaissent—pessibles D Y SUR T~ WA e
g 4" #-4"-’{:%;__)
Ceyle relévement des tarifs routiers de 0f50 &
@ w“f[ 1£50 sur les prix fer Zéme classe suivant la distance
au“’u"-‘ / 5_0,6:-“1;, ma intien de la parité, mais avec
& ”""{”p&n
&;ﬁ%‘";& vmeﬂ‘&%ﬂiune redevance de X % (I0/ en principe) des
%W recettea{é la 231’5.?.11 gﬁ”‘;fl‘l ! “&q‘: “—:‘)t A
ﬂ"“ e Lo~
d’-W adi ak 2°) AR, cartes d%bonnement, cates ouvriéreljs/: 2
BLVPM 1&\&2,‘» dile. vouts: b af afpfn | dovend | asay leaa
/) s P dgott—portersurla hase du billet simple et
A W_.‘_m_.,-— 1 ; d-ﬁ-w\m‘j % MFW M ‘-_ﬁ,.J -
MW W-J“" ¥ non ser—les prix seds-—gue les-réductions consenties.en
o 2 o o XR U laiT . A
\ .,(:;"‘4“""7‘ - ~ matiére de , de C.A. et CG0. les ont fait établir.
‘ Mﬁ‘,&i} b) HORAIRES 3 ;
ae ‘
”’fﬁ*ﬂ P Le Réglement d'administration Publique au 3§/février
}Tw‘-ﬁh 79 - 1935, réserve au rail \le trafic direct entre agglomérations

: T mm
o - la»// <IEY principales, ne laiss la route que la desserte des lo-
-, Y
w'd‘w J A [ B B B
wﬁ“’ ‘L

sl o




,&. &‘u%‘f.. 5144\‘6*-"‘ ]
calité 1ntermédia1res. . Z &

sants au gré des entreprises S.7.A.k - ENL pour réaliser une

desserte normale de ce—service, Pod}quoi n'en serait-il pas de
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trage que d'une diminution de trafio, Es nombre de navettes

assuré sur Nice - Menton par exemple étant encore pléthorigue.
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o) FREQUENCE : -

I°)\§ur‘nice-0annae, 505 des parcours déclarés ‘égx suffi
T

sur les autres parcourg-? A Ll n d ‘o Hfox m 2 e A3

2°) jen réalité il s'agit +&ﬂia d'uncdiminution de kilomé

3°) Services touristigues :

I°) Services Nice - Paris et Nice - Lyon : horaire lent

permettant d'efiectuer par exemple&parcoura Nice - Paris en

trois jours avec I°coucher & Grenoble et 2°coucher & Viechy

ou Besangon ou Dijon, etc...

2°) Une situation identique ne peut €tre faite & tous les

entrep reneurs de services touristiques, puisque les prix a

déterminer sont toujours fonction de la concurrence plus ou

moins grande qu'ils font au chemin de fer,

- fixé

pour

ment

3°) la majoration de 29%-932:;;:1nauf113ante : le tarif
par VoK. 01t etrel voisin de 0f3 prif)d'aillours exigé
tous les sernyitas touristiques organisés par le P.L.M.
4°) Deux solutions peuvent @tre envisagées pour 1'aménage~
déa gervices touristiques :

a) ou bien que les entrepreneurs de ces serviges
s'entendent avec les concessionnaires de la Cie P,L.M.
et soient daisposés & passer sous -pavillon P.L.M. moyennant
uudfinoa conditioéa teanifi’ﬁgﬁ“OQZ?ZLa. paiement de re-
devances, clause de non-concurrence, et¢ ...)

b) 6u fixation 4'un prix légérement inférieur &
celui des entrepreneurs P.L.M, qui bénéficient de la

clientéle munie de billets directs,
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2°) Section "Nice - Menton"

1°) L'accord de genre "Fléches-Cars" ne peut 8tre passé
que sille P.L.M., se trouve en face d'une ou deux entreprises
au maximum satisfaisant aux condit ions données par M. DARGEOU
dans sa déclaration du 2 Juillet I935. De plus sur ce par-
cours, le parallélisme entre la voie ferrée et la route est
moins accentué que sur la section Nice - Cannes,

2°) Toutefois en attendant un assainissement souhaitable
gsur ce parcours et pour éviter l'application de clauses de sau~-
vegarde trop dures, le P.L.M, serait disposé & assurer le con-
trole pendant 1 ou 2 ans des différents services circulant sur

Yh—ffdyx ce parcours moyemnant un versement de X % (en principe I0%)

}07” | des recettes.




uonsieur MAURIS,

Comme je le craignais, je m'al pas eu le temps matériel de préparer
des réponses écrites i i

1* - gu contre-projet de M. AGNELLI,

2* = aux questions posées, lors du dernier Comité de Nice, par
M. AGNELLI, d'une part, ¥. MARIAGE, d'sutre part,

Youdriet-yous avoir 1'amabilité de m'en excuser aupris du Comité et,
dans 1la mesure du possible, essayer de lul feire comprendre que cette
procédure d'échange de lettres ou de potes écrites me parait indésirable
parce qu'incompatible avec ls rapldité-nécesseias des négociations.

Voulez-vous dire que je fersi 1'impossible, soit pour répendre par
4erit 4 1la contre-proposition de ¥. AGNELLI avant la prochaine réunion,

soit pour me rendre mol-mbme & NICE afin d'y répondre verbalement.

En ce qui concerne la passation d'un accord de traction mlz'FW
Services routiers, entre CANNES et NICE, d'une part, NICE et metrq
part, il me parait nécesssire de poser le probléme avec netteté, car Jj'al
1'impression d'un malentendu, qui pourrsit devenir sérieux s'il se
prolongeait.

Voudriez-vous rappeler au Comité Technique que, avant de passer & la
discussion des conditions dans lesquelles un trgit& de traction pourrait
Stre passé par la Compagnie F.L.M, sur ms:f;“mtiom de la route
nationsle 7, et notamment avant d'examiner la possibilité de traiter ou non
avec un consortium composé de X entreprises satisfaisant 4 telles ou
telles conditions, il faut @

1* - gque la nécessité d'une golution de cet ordre soit bien démontrée

dans le cadre du Rdglement d'Administration publigue du 25 février, de
menidre que ce régime, qui doit rester M » pulsse &tr

admis par le Comité Central de Coordination;

2. - sesssense
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2° - que cette solution paraisse effectivement viable et avantageuse pour
le P.L.M., c'est-d-dire pour le fonds comsu: des Chemins de fer, et gu'elle lui
laisse un bénéfice rinal certain, sans risgue de lul faire payer aux entre-
prises routidres des rémunérations supérieures aux recettes & attendre des

Services routiers.

Or, sur le 1°), un examen attentif des situations respectives du reil et
de la route condult le délégué du P.L.KM. 4 penser que, sur les deux Sections
Cannes - St-Rapha¥l et Nice -~ Menton, un accord de traction n'est nullemsnt
nécessaire, tandis qu'en revanche, entre Nice et Cannes, cette solution lui
paraft la plus convenable. :

Sur le 2*), le délégué du P.L.K. ne peut eonclm-o,h:gu-l-i-l- n'a pas la
possibilité de contrdler de trds prds la comptabilité des différentes entre-
prises assurant des services sur les reletions en cause, en confrontant éven-
tuellement cette comptabilité avec les déclarations sur le chiffre d'alfaires.
les chiffres qui lui oot été remis 4 ce sujet par K. AGNELLI comportent i ses
yeux des risques d'inexactitude beaucoup trop considérables. A ce point de vue
toutefois, le délégué du F.L.M. estime aveir d'ores et déji,dol garanties
suffisantes pour ce qui concerne ls section Cannes-Nice, ol les deux grandes
Entreprises intéressées se sont pr8tées i toutes les vérifications utiles, ce
qui, du reste, a conduit i ramener & 13.300.0)0‘ le chiffre de 18.700.000F
i.ndtqué par M. AGNELLI et fait redouter su délégué du P.L.M. des divergenccs

encore bien plus graves sur la section Nice-lMenton.

La nécessité d'un examen approfondi de la question no peut donc échapper
sux autres délégués, s'ils veulent bien considérer l'importance des somues en
jeu (plus de 30 millions) et, par comséquent, les risques considérables qui
incomberaient au P.L.M, sur la route, alors que l'esprit du Réglement d'Admini
tration publique parafit &tre de réserver la route sux routiers et le rail su
Chemin de fer, sauf dans des cas exceptionnels ol le double emploi entre le

rail et ls route me peut 8tre évité que par un accord de tractiom.

C'est seulement aprés éclaircissement des points 1°) et 2°) ci-dessus gue

le délégué du P.L.M. pourra &étre en mesure de soumettre la question de princil

olea
de l'opportunité de passer wm sccordsde traction, sur ls—wettivmuu—Nice—d



Jiomwes; i son Administration mpériom.(& 1'accord de laquelle il a 4éjad

expressémont subordonné la passation d'ue accord/de cette uturoJ

En définitive, il n'est pas possible de répondre dés maintenant de menidr:
ferme sux guestions posées par M. AGNELLI et MARIAGE et, notamment, de leur
dire si "le P.L.M. est disposé & passer un sccord de traction i trés bref
délai, de fegon 4 présenter cette sclution dans 1'iEntente en préparation”.
ECependa.nt. le délégué du P.L.Mdestime déjd suffissument informé de la question
de Nice-Cannes pour dire qu'il va soumettre incessamment i 1l'approbation de
son Administration un projet d'Entente avec le comsortium S5.T.A.R. - T.N.L.
sur des bases qui lul paralssent acceptables ;iur sn Compagnie.

ey Aectioce o Concoey #1eeaglecnef

Quant £ la—guestien Nice-lenton,” 11 réserve expressément son opiniom, &
la fois sur 1'opportunité wéme d'un accord de traction et sur les conditions
qu'y mettrait éventuellement le P.L.M. Pour le moment, il a'entrevoit donc

pas la poui.bilité"de passer, sur cette section, un accord de traction i trés

bref délal, de facon & présenter cette solution dans 1'Entente en prépsntion.y
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uonsieur MAURIS,

Comme je le craignais, je m'al pas eu le temps matériel de préparer
des réponses écrites :

1* = au comntre-projet de M. AGNELLI,

2* = aux questions posées, lors du dernier Comité de Nice, par
M. AGNELLI, d'une part, K. MARIAGE, d'autre part.

Voudriez-vous avoir 1l'amabilité de m'en excuser aupris du Comité et,
dans la mesure du possible, essayer de lul feire compremndre que cette
procédure d'échange de lettres ou de notes écrites me parait indésirable
parce qu'incompatible avec la rapidité ndeesesbwe-des négociations.

Voulez-vous dire gue je ferai 1'impossible, soit pour répemdre par
éerit & la contre-proposition de k. AGNELLI avant la prochaine réunion,

soit pour me rendre moi-mfme & NICE afin d'y répondre verbalement .

En ce qui concerne la pessation d'un accord de traction avec les :

Concries 8 P Raplind
Services routiers, entre CANNES et NICE, d'une part, NICE et WENTON,"d'autre
part, 11 me paraft nécessaire de poser le probldme avec netteté, car j'ai
1'impression d'un malentendu, qui pourrait dovenir sérieux s'il se
prolongeait.

Voudriez-vous rappeler au Comité Techmigue que, avant de passer éd la
discussion des conditions dans lesquelles un traité de tractionm pourrait
étre passé par la Compagnie P.L.M, sur uo-';:i:“ncction- de la route
nationsle 7, et motamment avant d'examiner la possibilité de tralter ou non
avec un consortium composé de X entreprises satisfaisant & telles ou
telles conditions, il faut @

1* - que la nécessité d'une solution de cet ordre solt bilen démontrée

dans le cadre du fdglement d'aAdministration publique du 25 février, de

manidre que ce régime, qui doit rester tout i fait exceptionnel, puisse &tre

admis par le Comité Central de Coordination;

2' - seceweve

,,,,,,7_J




-Z-

2* - que cette solution paraisse effectivesent viable et avantegeuse pour
le P.L.M., c'est-d-dire pour le fonds comsur des Chemins de fer, et qu'elle luil
laisse un bénéfice rinal certain, sans risque de lui faire payer aux entre-
prises routidres des rémunérations supérieures aux recettes & attendre des |

Services routiers.

Or, sur le 1*), un axamen attentif des situations respectives du rail et

de la route conduit le délégué du P.L.M. 4 penser gue, sur les deux Sections
Cannes - St-Rapha¥l et Nice -~ Menton, un accord de traction n'est nullement
nécessaire, tandis qu'en revanche, entre Nice et Cannes, cette solutlon lui
paraft ls plus convenable.
R 4
Sur le 2°), le délégué du P.L.k. ne peut conclure tant—selii n'a pas la
possibilité de contrdler de tréds prés la comptabilité des différentes entre-

prises assurant des services sur les relations en cause, en confrontant Sven-

tuellement cette comptablilité avec les déclarations sur le chiffre d'affaires.
les chiffres qui lui ont été remis i ce sujet par M. AGNELLI comportent, i ses
yeux /dn risques d'inexactitude beaucoup trop considérables. A ce point de vue|
toutefols, le délégué du F.L.M. estime avoir,d'ores et déji des garanties
suffisantes pour ce qui concerne la section Camnes-Nice, ol les deux grandes
Entreprises intéressées se sont prétées & toutes les vérifications utiles, ce
qui, du reste, a conduit & ramener 4 13.800,000° le chiffre de 18.700.000F
indiqué par M. AGNELLI et fait redouter au délégué du P.L.M. des divergenccs |
encore bien plus graves sur la section Nice-ienton.

Ls nécessité d'un examwen approfondi de la guestion nc peut domnc échapper

aux sutres délégués, s'ils veulent bien considérer 1'importance des somses em

jeu (plys de 30 millions) et, par comséquent, les risques considérables qui

{ncomberaient au P.L.M., sur la route, slors que l'esprit du Rdglement d'Admini
tration publique paralt &tre de réserver la route aux routiers et le rail au
Chemin de fer, ssuf dans des cas exceptiomnnels ol le double emploi entre le

rail et ls route nme peut &tre évité que par un accord de tractionm.

C'est seulement aprés éclaircissement des points 1°) et 2°) cledessus qu
le délégué du P.L.N. pourra &tre ¢n mesure de soumettre la question de prinmeci

Aes
de l'opportunité de passer um accord,de traction, mur-—ds section—deiNies—o



Hewhew, 4 son Administration Supérieuro.(é 1'accord de laquelle il & 4éjd

expressfmont subordonné la passation dlae accordde cette naturo)

En définitive, il n'est pas possible de répondre dés msintenant de maniére
ferme aux questions posées par Wil. AGNELLI et MARIAGE et, notmont..do leur
dire si "le P.L.M, est disposé & passer un accord de traction & trés bref
délal, de fagom 4 présenter cette solution dans 1'Entente en préparation”,
@ependnnt. le délégué du P.L.Mdestime déjd suffisamment informé de la question ‘
de Nice-Cannes pour dire qu'il va soumettre incessasmment & l1l'approbation de
son Administration un projet d'Entente avec le oonsortium 5.T.A.R. -~ T.N.L.
sur des bases qui lui paralssent nccept;ble%n Compagnie.

Ak Aechioedd] ef Conssnnen *E
Quant & le—cuestion Nice-Menton, 1l réserve expressément son opinion, 4

la fols sur l'opportunité méme d'un accord de traction et sur les conditions
qu'y mettrait éventuellement le P.L.M. Pour le moment, il n'entrevoit donc

(U :
pas la possibilité de passer, sur cette section, un accord de traction & tris

bref délai, de facon d présenter cette solution dans 1'Entente en prépur:tion."
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donsieur MAURIS,

Comme je le craignais, je m'al pas eu le temps matériel de préparer
des réponses écrites @

1* - au comtre-projet de M. AGNELLI,

2* = aux questions posées, lors du dernier Comité de Nice, par
M. AGNELLI, d'une part, M. MARIAGE, d'autre part.

Voudriez-vous avoir 1'amabilité de m'en excuser aupris du Comité et,
dans la mesure du possible, essayer de lul faire comprendre que cette
procédure d'échange de lettres ou de notes écrites me parait indésirable
parce qu'incompatible avec la rapidité néeesesdws-des négoclations.

Voulez-vous dire gue je ferai 1'impossible, solt pour répemndre par
éorit 4 1a contre-proposition de K. AGNELLI avant la prochaine réunien,

soit pour me rendre moi-méme & NICE afin d'y répondre verbalement .

En ce gui concerne la passation d'un accord de traction avec les :
Concciier 8 W Rapad
Services routiers, entre CANNES et NICE, d'une part, NICE et MENTON,V d'autre
part, 11 me parait nécessaire de poser le probléme avec netteté, car Jj'al

1'impreseion d'un malentendu, qui pourrait devenir sérieux s'il se

prolongeait.

Voudriez-vous rappeler su Comité Techmigue que, avant de passer & la
discussion des conditioms dans lesquelles un traité de traction pourrait
étre passé par la Compagnie P.L.M. sur uol'ifz:“;ectiun. de la route
nationale 7, et nmotamment avant d'examiner la possibilité de traiter ou non
avec un consortium composé de X entreprises satisfaigant &4 telles ou
telles conditions, il faut @

1* =« que ls nécessité d'une solutlion de cet ordre solt blen démontrée
dans le cadre du fdglement d4'Administration publique du 25 février, de

manidre que ce régime, qui doit rester tout i rfait exceptionnel, puisse &tr

aduie par le Comité Central de Coordination;

2. - geesesenw




Monsleur MAURIS,

Comme je le craignais, je m'al pas eu le teups matériel de préparer
des réponses écrites :

1* - gu contre-projet de M. AGNELLI,

2* = aux questions posées, lors du dernier Comité de Nice, par
M. AGNELLI, d'une part, M. MARIAGE, d'sutre part.

Voudriez-vous avoir 1l'amabilité de w'en excuser auprés du Comité et,
dans 1s mesure du possible, essayer de lui faire comprendre que cette
procédure d'échange*de lettres ou de notes écrites me paraft indésirable
parce qu'incompatible avec la rapidité siesswwiro-des négociations.

Voulez-vous dire que je ferai 1'impossible, soit pour répendre per
Scrit & 1a contre-proposition de K. AGNELLI avant la prochaine réunion,

soit pour me rendre moi-mfme & NICE afin d'y répondre verbalement,

En ce gui concerne la passation d'un accord de traction avec les .
W&VW‘

Services routiers, entre CANNES et NICE, d'une part, NICE et MENTON,Vd'autre
part, il me parait nécessaire de poser le probldme avec netteté, car j'al
1'impreseion d'un malentendu, qui pourrait devenir sérieux s'll se
prolongeait.

Voudriez-vous rappeler au Comité Technique que, avant de passer & la
discussion des conditions dans lesquelles un traité de traction pourrait
4 i Jhoca
gtre passé par la Compagnie P.L.M, sur ces deus sections de la route
pationale 7, et notamment avant d'examiner la possibilité de tralter ou nen
avec un consortium composé de X entreprises satisfaisant & telles ou
telles conditions, il faut 3

1* « que ls nécessité d'une solution de cet ordre soit bien démontrée

dans le cadre du Réglement d'Administration publique du 25 février, de

manidre que ce régime, qui doit rester tout 4 fait exceptionnel, puisse &tre

admis par le Comité Central de Coordination;

2' - guessene

oo e e




2® - que cette solution parsisse effectivesent viable et avantageuse pour

ie P.L.M., c'est-d-dire pour le fonds comsun des Chemins de fer, et gqu'elle lui
laiese un bénéfice final certain, sans risque de lul faire payer aux entre=
prises routiéres des rémunérations supérieures aux recettes & attendre des

Services routiers.

Or, sur le 1°), un axamen attentif des situations respectives du rail et
de la route conduirt le délégué du P.L.K. 4 penser que, sur les deux Sections
Cannes - St-Rapha€l et Nice - Menton, un accord de traction n'est nullement
nécessaire, tandis qu'en revanche, entre Nice et Cannes, cette solution lui
paraft la plus convenable. L e

Sur le 2°), le délégué du P.L.K. ne peut conclure tast—=u'3l n'a pas la
possibilité de contrdler de trés prds la comptabilité des différentes entre-
Vpriou assurant des services sur les relations en cause, en confrontant évene
tuellement cette comptabilité avec les déclarations sur le chiffre d'affaires.
Les chiffres qui lui ont été remis i ce sujet par K. AGNELLI comportent i ses
yeux des risques d'inexactitude beaucoup trop considérables. A ce point de vue,
toutefolis, le délégué du P.L.M. estime avoir, d'ores et déji, des garanties
suffisantes pour ce qul concerne ls section Camnes~Nice, ol les deux grandes
'htroprdu- intéressées se sont préties 4 toutes les vérifications utiles, ce
gqui, du reste, a conduit 4 ramener & u.aoo.ooo' le chiffre de 18.700.000F
indiqué par M. AGNELLI et fait redouter au délégué du P.L.M. des divergences
encore bien plus graves sur la section Nice-Menton.

La nécessité d'un examen approfondi de la gquestion ne peut donc échapper
aux autres délégués, s'ils veulent bien considérer l1l'importance des sommes en
jeu (plus ;e 30 millions) et, par conséquent, les risques considérables qui
incomberaient au P.L.M. sur la route, alors que 1l'esprit du Riglement d'Adminise
tration publique paralt &tre de réserver la route aux routiers et le rail au

Chemin de fer, sauf dans des cas exceptionnels od le double emploi entre le

rail et ls route ne peut @tre évité que par un accord de tractiom.

C'est seulement aprés claircissement des points 1°) et 2°) ciedessus que
le délégué du P.L.M, pourra &tre en mesure de soumettre la guestion de principe

Aed
de l'opportunité de passer.wm accordjde tractien, -surls—seetion de Nice—3=
' E B P R R _4



denten, 4 son Administration Supérieure,(d 1*accord de laguelle il a dé&jd

o

expressément subordenné la passation d'ae accordyde cette natureJ

En définitive, i1 n'est pas possible de répondre dés maintenant de maniére
ferme aux questions posées par M. AGNELLI et MARIAGE et, notamment, de leur
dire si "le P.L.E. est disposé & passer un accord de traction 4 trés bref
délal, de fagon i présenter cette solution dans 1'Entente en préparation”,

-

L\;Bijif[l’i!‘-,r;‘t' le délégué du P.L.Mdestime déjd suffisamment informé de la guestion
de Nice-Cannes pour dire qu'il ve soumettre incessamment 4 l'approbation de
gon Adminigtration un projet d'Entente avec le consortium S.T.A.R. - TJ.N.L.
sur des bases qui lui paraissent acceptables par sa Compagnie.
At Aeotes EATERS B Vorflonal

Quant dua—susston Nice-Mentod, il réserv expressément son opinien
la fois sur l'opportunité méme d'un accord de traction et sur les conditions
qu'y mettrait éventuellement le P.L.K. Pour ls moment, il n'entrevoit donc
pas la poesibllité de passer, sur cette section, un accord de traction i trés

!
bref délal, de facon & présenter cette solution dans 1'Entente en préparation,
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Warseille, 1e 24 Juillet 1%

~ Monsieur DARGEOTU
Chef Adjoint de 1'EXPLOITATION °

PART S, 1

Ainsi oue vous le verrez par le compte rendu de la réumion
da 25/7 dn €,T.D. d@s Alpes-Maritimes & NICE, due J'adresse ce Jour &
vos Services Automobiles , 1a question de 1'augmentation du trafic
ferroviaire depuis le 19 Avril 1934 a é%té posée & nouveau par uune Voie
détournée ,

w®, AGNELY a, en affet, demandé que le plan de répartitionm
comporte un Pableau indiquant "les services de chemin de fer oréés posté-
rieurement au Décret du 19/4,1934"dont les Entreprises routiéres demandent
la suppression ,

M®, MARIAGE & sppuyé MY, AGNELY .
Accepter cette proposition , ¢'étalt reconnaltre implicitement:

- que nous avions créé des Services aprés la publication du Décret-Loi ;.
- que cette création n'est pas régulicre ,

Nous avons protesté énergiquement et présenté les arguments
contenus dans votre Note apportée par M¥, BAUDIER .  ™n présence du
désaceord , nous avons proposé de poser 1a guestion au comité de Coordina-
tion qui la trancherait , M.M, MARIAGE ot AGNELY s'y sont rasfusés , |

j
12 question sera certainement agitée & nouvean dans de

procheines réunions .,

N T1 semble qu'aux deux argument® exposés dans votre note

précitée sous le titre
" 20 - augmentation du trafic ferroviaire depuis le 19/4-1934 5
en &) et b) , nous pourrions ajouter les suivamts :

véhicules des services contractuels , laissant & ces services z
tonte 1iberté dans 1a limite de leurs contrats , @

- 1'Art, 6 du Décret du 19/4—1934 n'a pas préva le recensement des ﬂ
A fortiori , les Chemins de fer d'intérét général ,comne
les Chemins de fer secondaires ont gardé leur liberté entiére dans le

cadre .de leurs obligations 1légales ,




- 4mposer sux Chemins de fer d'intérdt Général , une "eristallisation” ,
suivant 1e mot de M¥, AGNWLY , & partir du décret du 19 /4-1934 ,
conduirait & opérer de méme vis & vis das enbtreprensurs de trans-
ports publics ayant des contrats avec 1'Btat , les Départensnts
ou les Comaunes , co qui les mettrait sur le m&me pied que 1les

transporteurs libres , ce qui est contraire & 1'esprit du Decret ,

MY, MARIAGE doit 8tre particulidrement sensible & ce dernier
point ,

en aucun des articles , le R,A,P, du 25 Février 1935 ne vise la

consistance dun service des voies ferrées & partir d'une date
quslconmque ,

8l ce n'était reconnaftre indirectement aus nous ne devions km

oréer de services ou modifier nos services aprés le 19 Avril 1934 , on

pourrait faire remarquer

- que nos services d'autorails entre NICE et MENPON circulent depuis
Novembre 1933 ,

- que sur St-RAPHAEL-IICE ,
les dépenses étaient donc ergagées

ils circulent depuis Octobre 1934 ,

avant le decret .

Au surplus, il résulte
procéder ce matin par mon Inspecteur des Trains , que la capacité de

d'un examen ra.p:ide} auquel Jj'al fait

transport " sur chacune des sections ds ligne a été 1a suivante :

St-RAPHAEL - CANNES

19r Janvier 1934 - 8 trains 1,540 places offertes
15 Mai 1934 - 8 " 1,520 ” 4

7 Octobre 1934 - 4 n 1,064 2 4 + 4 TA,220 places

offertes = |
1,284 pl,offertes

1% Janvier 1935 i A s ¥ ” i 5

15 uai 1935 - g i o ” " )
CANNES - NICE

1% Janvier 1934 - 9 trains 2,504 pl, offertes

15 Mai 1934 - 5 2,306 " "

7 Octobre 1934 - 6 " 1,596 " " + 13 TA,.682 p,0.= 2,278 pl,of,
1T Janvier 1935 - " " " ¥ " « " 638 p,0.= 2,234 7l 08
15 Nei 1855 = .M 1.508 " " 4+ " 849 p.o.= 2,157 DL, PEy

NICE - MENION
1 Janvier 1934 - 7 trains 1,950 pl,offertes 4- 17 TA,748 p.0s= 2,898 pl, of,
15 Mai 1934 -9 " Rare " - ¢ 10TA, 440 " = 2,614 pl,of,

7 Octobre 1934 - 9 " 8938 " 5 + 10 TA.482 " = 2,722 pl,of,
1r Janvier 1935 -~ 9 % n Ly " $ 11 ma.583 " =2,821 pl, of,
15 Mai U YRR -5 b b " + 10 TA.528 " = 2,702 pl,of,

1935







: CMIRSJM PoLodis Paris, le %Oﬂtﬁh‘l 1036.

EXPLOITATION
SERVICES AUTOMOBILLS
———— NOTEL adressfe & Nonsieur le Directeur Oénéral
N* E-1693
de la Compagnie.
ORJET :
Plan de coordination Au cours de sa dernidre réunion, temie le 28 cowrant, le Comitd

des transports de
voyageurs dens lee Technique Départementsl des Alpes-aritimes a srrété un plan de coor-

Alpes-Waritimes.

dination des transports de voyagews, en ¢e qui concerne les services
réguliers utilitaires, se rdservant d'établir ultirieurement, en deu-
xidme Eétepe, un plan relatif sux services touwristicues et en perticu-
lier aux services touristiques & grande distance “Nice-Uremoble™,
*Nice-Marseille™, "Nice-Avigmon", "Nice-Lyon", etec...

M, MARIAGE, Président du Comité & l'intention, pour gegner &u
temps, de remettre directement, dds Jeudi sprés-midl 31 coursnt, le
plen établi eu Ministére des Travsux Pub '{es et su Comité Central de ;
Coordination, pour &tre transmis =sussit’t au Préfet dee Alpes-variti-

mes. Le Conseil Général des slpec-isritimes surzit eaipsi le possibili-

%f de l'examiner au cours de sa session ordinaire de Hovembre,

Avent que notre Représentant donne son eccord 4éfinitif avee ou
sens réserves - ¢e qu'il a promis de fsire pour Jeudi matin - je tiens
& vous soumettre les grandes liznes du plan arrété par le Comité
Technigque Départemental.

Dans 1'ensemble notre Représentant eet parvenu & faire admettre
des dispositions envisagdées per ma note du 1%7 aolit 1935, que vous
avez bilen voulu approuver.

Ces dispositions peuvent se résumer comme suit :

I~ Fg;lzoﬂn eu service des voysgeurs de la ligne "Ouul-w
déj4 exploitée en quasi totalité par route (service T,.P.L.M. cut
sous ger:ntie par M. TRATFORT!.

Notre Représentant & pu feire sccorder & ¥. TRAFFORT, comme
compensetion de le suppreseion de notre gerantie, 3 navettes supplé-
mentairee, dont 1'itinéraire devra suivre su plue prés le tracé de
la voie ferrée et gul rempleceront les U navettes de trains subsistant

e e v e R SR SRS e




Déseccord inter-
venu entre notre
Repriesentant et
la majorité du
C.T.D. au sujet
de 1l'intensifica~
tion éventuelle
des services
ferrcviaires
Nice - Menton.

actuellerent, Le Comité Techuigue Départmentsl a admis, en cutre, que
le service Traffort bénéficierait &'un traité de correspondance permet-
tent le délivrance de billets directs et 1'enregistrement direct des
baguges en provensnce ou & destination du Résesu.

Y. TRAFFORY convoqué par le Comité a donné son eccord,

11 - Meintien, sens fermeture de gares ou suppression de trainms,

du service ferrovisire sur nos sutres ligmes (St-Raphosl-Vintimille et
mGC-MII)-
Application eux services routiers des cleauses de seu e sur

lee sections de lignes *s_w' ot "g_:go_-?gg%', les prix
dee billets simplee routiers &tent supérieurs de 20 & 30 % A mos pro-
pres prix et ceux des billets aller et retour #tent au moins fgeux eun
double des prix de nos propres billets simples,

péfiation simultande de 22 © @e la friguence des services routiers
libres sur ls reletion “Nice-ienton".

Fization des prix routiers A perité avee les prix fer sur les ser-
vices desservent lee localités entre %M!.ﬁkm’ 1'spplication
des clauses de ssuvegarde ne pouvant étre exigée pour ces services &
petite distance entre agalomératioms ¢'importance secondaire.

ipplication de 1'secord particulier P.I.M., T,N,L., T.C,, 8,T.4.R.,
entre Camnes - intibes et Mice, les prix des services routiers libres

sur la relstion Nice - Cagnes ftunt fixds A parité avec ceux des servi-
ces P.L.M., TeNel., T.0. ot 5.T.4.R,

Toutes les disposi tions qui préoddent ont été adoptées A 1'unanimité
par le Comit’ Technique Départemental. ‘

Un point toutefois a domné lieu & de vives discussions cntre noﬁ ‘
Représentant et lee Déliguée des 20 4@ et 50 catdgories.

Ceux-ci ont, en effet, protesté contre le développement des servi-
ces P,L.M, de trains ou d'sutorsils entre Cannes - St-Rephael et Nice -
¥enton et demandé qu'en comtre-partie de l'spplication des clauses de
ssuvegsrde sur Cennes - Ssint-Repha¥l et Hice - Mentom, le P,L.M. -'mﬂ
4 pe pes modifier ses services actuels. : 1

Notre Représentent s'est refusé 2 domner son socard sur 1'ensemble

du plan, ei la mejorité éu Comité Technique Départemental maintenait

cettecondition.

Cennes - Saint-Rapha€l, meis non sur Nice - Wenton.

!
Les troie DEl zués routiers ont elors abandomnd leur priétention sur
Notre Représentant & maintenu sa position et refusé d"sccepter un

plan gui limiterait notre liberté d'uetion sur la relation Nice - Menton. ‘
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De econcession en wncession les Délégués routiers ont fini, & le der-

niére heure, par proposer le texte cl-aprdas :

*"Le nombre de navettes routidres (sur les relutions Nice-ionte-Carlo-
“Wenton) m été fixé en tenunt compte des services effectuds sur la vole fer
“pée A la dute ¢u 19 avril 1634, Toute augmeniniion des services sssurés
"par la Compagnie P,L.M,, sur la relation considérde, susceptidle de com-
*promettre 1'fquilibre de répartition du trafic entre le rail et le route
"résultant de la préfeente entente, entrulnersit la revision de 1'entente
“de coordination entre Nice - lionaco et Wenton”.

Blen que notre Reprisentent n'ait pas oru pouvolir accepter ce texte,

i1 me perait difficile, aprids exemen, de conserver cette position et d'sller

devant le Comit¥ Central de Coordination avec un désaccord, méme limité A
une réperve sur ce point.

In effet :

- D'une pert, ce texte ne nous conteste pae le droit, reveniiqué per
notre Reprédsentant, de modifier noe services 4 notre gré et méme d'augmen-
ter évemtuellement leur consistance entre Nice ¢t Menmton, Il vise unigue-
ment & donner des apaisements aux transporteurs routiers, comt les Délégués
des 3¢, 42 ot 52 catigories sont les mandatsires <% qui epaignent que le

P.L.M,, en intensifiant ses services de trains ou d'sutorails, ne cherche
A provogquer leur dieparition. Tout bien considdré, du reste, cetie demande
des Déliguées routiers me semble, en fquitéd, Justifide, étent donnd que 1'sc-
ocord de cordinetion intervenu sur cette rclation, consiste en réalité en
une répartition du trefic entre le fer et la route basée sur la situstion
de fait actuelle mais avec une déflation des services routiers libres.
Aussi ne fait-il pas de doute que, méme en 1'sbsence de la cleuse considé-
rée, les Diléguds routiers pourreient ioujoure demender le révision de 1'en-
tente s1 nous venions & détruire 1'équilibre obtenu et seraient, selon toute
vraisemblance, suivis par le Comité Central de Coordination. ,

- D'sutre part, la fréguence de nos services Nice - Monte-Cerlo -
Menton est sersiblement la méme actuellement cu'su 19 svril 1934 et nous
n'envisageons pas sctuellement de 1'sugmenter, de nouvelles circulations
parsisesnt au surplus diffieiles & ajouter eu graphigue d@éjd chergé.

- Par silleurs, esller evec un désaccord formel sur ce point devent le
Camité Central de Coordination, riequerait de provoquer une déeciaion de
prineipe dangereuse, qui pourrsit &tre évoquée par les rutres Comitis
Techniques Départementaux dens de nombreux cas anslogues de coexistence
du rall et de la route. Ce risque est d'sutant plus grand que ¢'uprds une
conversation entre ¥. GIRATTE et ¥. DARGEW, le Comité Central de Coordine
tion se rallierait trés vraisembleblement au point de vue des dél/guds
routiers des Alpes-iVaritimes, ens le cas perticulier de Nice - Menton ol
pour les roisons indiquées ci-dessus notre position ne parait pas trds
forte,

- Enfin, cetts clause de revision, visant exclusivement la reletion
Nice - Memtom, eet susceptible de nous permettre, lorsque nous estimerons
le moment venu, de provoguer nous-mémes ls revision de 1'accord en vue de
ee trensformation en un nouvel sccord type "Fldches-Cars™, qui vous n paru.
comme & moi, devcir constituer la meilileure solution de cmrdination entre
Fice et Menton.







in ééfinitive, je sereis fermement d'avis que M. DARGEOU domnit son
aceord sur 1'emsemble du piam ftabli par le Comi t¢ Technique Départemental

de menidre & éviter d¢ soulever une gquestion de prineipe dangercuse pour

nous.

Tout sy plus pourrait-on envissger de préciser qu'id notre sens, la
cleuse répoalutive pe vise que 1l'sugmentation de fréquence ¢t non 1'eugmen-
tation de capscité de nos services et n'e pas trait su service des trains
ou d'sutorsils A grande distsnee, par exemple de Memton ou Niee A Toulon
et au deld (projet ci=joins).

¥ais A4 la riflexion, je me demende s'!1l est bien opportun de chercher

A faire préciser la chose, ce qui risquerait d'entrainer une déecision
contreire & nos intéréts, slors que nous pourrons toujours défendre ce
point de vue, 8'1il y & lieu, avee les plus grendes chances de suoccds.

54 vous partagez ce point de vue, ¥, DARGEQU domnersit son accard pur ot
sizple sur le plan établi per le Comi ¢ Technigue Départemental des Alpes-

Maritimes,

L'Ingéniaur en Chef de 1'Exploitation,
vV IiLd

P,g, - Pour @tre complet, je dois signeler qu'ume Aifficulté a surgl au sein
d¢u Comité Technique Départemental A propos de l'application des clsuses de
seuvegarde terifaires aux services routiers "Nice-Zenton"™ et “"Cennes -
St-Rephadl™.

Ges services pratiquent, en offet, setuellement, des tarifs ¢'sbonne-
ment assez faibles, dont notre Représentunt & demandé le suppression pure
et simple, par spplication de 1'article 19 déu Réglement ¢'Administration
Publique du 25 rfévrier 1636,

Les quetre sutres Déléguée ont refusé d'accepter cette suppresd on
qui, 11 faut bien le reconraitre, se serait heurtde eux protestations de
‘opinion publique et n'surait pes manqué de nous éire imputée.
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Dens ces conditions, tout em meintensnt sa position de principe,
notre Représentant ne s'est pas opposé & ce que la majorité du Comitd
attirat 1'attention du ¥inistre sur les comséquenmces greves qu'sureit,
dans le cas particulier, 1'spplication siricte des clauses de sauvegarde
et lui demsnddt d'envisager une dérogation exceptionnelle 4 1'article 19,
permettant au Comi tf Technique Départementsl des Alpes-iaritimesde fixer
des Seux réduits de tarifs d'abonnament, pour les services consi dérés,
étant entendu toutefois que le teux de rifduction correspondant ne serait
pas supfrieur A 25 ¥ par rapport aux biliets aller et retour des routiers.




31 octobre

Monsieur le Préesident,

J'al 1'honneur de vous confirmer mom accord, su titre de
Délégué de la 19re Catégorie, sur 1l'ensemble du Plan de transport
élaboré par le Comité Techmique Départemental das Alpes-laritices
pour les services réguliers utilitaires (la coordination des |
services touristiques, et motsmment des services d grands distance
tels que Nice = Marseille, Nice - Avignon, Nice - Lyon, Nice e |
gremoble, etc....., devant faire 1l'objet d'une deuxidme &tape dos
travaux de notre Comité),

Je crois, cependant, devoir vous rappeler gqu'il ne u's pas
&té possible d'accepter les tarife d'aboﬁncmnt prévus per le ‘
Flan de tramsport précité pour ce qui concerne les services routiers
libres exécutés sur les relations Camnes - St-Rapha¥l et Nice =
vonte-Carlo = Memtom ¢ les tarifs envisagés correspondraient em
ef fot, par voysge, & des prix mférieurs & ceux des billets simples
du Chemin de fer sur les mémes relations, ce qui comstitue une \
dérogation i 1'art. 19 a) du Riglement d'Administration Publique

du 26 février 19385,

Veuilles sgréer, ¥onsieur le Président, 1'expression de ma

considération la plus distinguée.

Honsleur MARIAGE,
Président du Comité Technigue
Départementzl des Alpes-Earitimes,




Nombre de Voitures

reconnues
MAZZINI IT Av.St-Michel~ MONACO 1
QUAGLIA Caroline - 16 rue des Roses-MONTE~CARL 0 4
PISTONATO Ggleries Charles III,MONTE--CARLO 1
TIRABOSCHI , 3 rue des Violettes -MONTE-CART.O 9
BAILET Fréres- TOURETTES-~LEVENS &

TIEZZI - Garage TIRABOSCHI -3, rue des Violettes-MONTE-CARLO 1

2°.~ Parcours NICE-MENTON .

MELCHIORRE Louis, Galeries Charles ZiI.MONTE~CARLO 31

Sté NOUV.AUTOB.LITTORAL ,29 rue Trachel. NICE 26
BAZARD! Rue Spitalieri -NICE T 4

MAGAUD, 5 rue Honoré Sauvan~ NICE

‘_J

NOVELLI Pierre- rue Cyrille Bessst-NICE

a)- Fréquence,-

Chaque entreprise pourrs eflfcctve™ ur 2ombr> maximum de départs
dans chaque sens et par jour ouvrable Tixé A

V]

Parcours NICE- MENTON =
Parcours NICE~ MONAGC :

départs par véhicule reconnu,
usparts par véhicule reconnu.

o

Les dimanches et jours fériés,les entreprises auront la facul=-
té d'effectuer des départs supplémentaires jusqu'd concurrence de 25% du
nombre de départs fixés pour les jours ouvrables.

Les entreprises ayant un petit nombre de véhicules ou un seul
véhicule s'entendront pour assurer par roulement un horaire régulier cor-
respondant au nombre de départs auxquels elles ont droit.

Le nombre meximum de départs résultant de la limitation indiquée
correspond & une moyenne annuslle.ll pourra,par entente entre l'ensemble
des entrepreneurs contractuels et libres d'une méme relation ,8tre réduit
en morte saison et augmenté en pleins saiscn.

En cas d'augmentation du trafic, le nombre maximum de départs
i moyenne annuelle ) des entreprises contractuelles et libres pourra
ctre augmenté sous réserver de l7approbation du Comi%é Tech nique Dépar=-
temental).,




Le nombre de navettes a été fixé en tenant compte des
services effectués sur la voie ferrée & la date du 19 Avril
1934, Toute augmentation des services assurés par la Cie
ﬁ P,L.l, sur la relation considérée, suscep tible de compromet-

tre 1'équilibre de répartition du trafic enire le rail et
la route résultant de la présente entente, entrainerait

la révision de l'entente de coordination entre
Nice Monaco=~ Menton. e R 3
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Enfin, lors de circonstances exceptionne lles (f8tes, concours
etc..) que le Comité Technique Départemental saisi aura & méciser,les
entreprises auront toute liberté sur le nombre de départs & effectuer.

b)4 Horaires.-

Les horaires seront combinés avec ceux des entreprises éontrac=-
tuelles,de fagon & éviter de leur faire concurrence; & cet effet, les
départs seront réguliédrement espaceés de fagon & assurer,compte tenu des
besoins du trafic,une fréquence réguliére au cours de la journée.Il sera
f?it une répartition équitable des départs creux et des départs produc-
tifs.

La SOCIETE NOUVELLE DES AUTOBUS DU LITTORAL, effectuant des
services allant au-deld de la frontidre,aurs la faculté de faire partir
simultanément deux voitures dont l'une devra obligatoirement , au départ
de NICE, et en cours de route ,ne charger que des voyageurs allant au-deld
de MENTON-GARAVAN,

Au retour, cette voiture s'interdira de charger des voyageurs
entre MENTON et NICE,

Cette tolérance est accordée pour le doublage de cing des na-
vettes attribuées a cette Société par le Comité Technique Départemental
des transports,

Ees entreprises libres ne pourront effectuer aucun service direct
sans arr@ts intermédiaires.Elles pourront assurer des services semi-directs
qui devront sdarr@ter au moins unc fois dans chacune des localités sui-
vantes : VILLEFRANCHE - BEAULIEU - \EZE - CAP d'AIL - MONACO - MONTE-CARLO=-
MENT ON.

¢)- Tarifs.-

Les entreprises contractuclles et les entreprises libres se
sont mises d'accord pour appliquer les mfmes tarifs fixés ainsi qu'il
suit- (Tableaux annexes n° 1 ot 2 ),

Ces tarifs ont été fixés en tonant compte de ceux pratiqués ac-
tuellement par la Cie P.L.M. En cas de modification & la tarification'P.L.
les entreprises contractuelles ot libres pourront ,dTun commun accord,
modifier leurs tarifs dans les mémes proportions,

Les billets et cartes d'abonnemsnt devront 8tre vendus aux

Prix fixés sans aucune remisec ou réduction,sous peine des sanctions pré
vues & 1'Art,.38 du Réglement d!Administration Publique.

d)~-_Trafics réservés.-

Conformément aux proscriptions du Décret du 85 Février 1935 s
les entreprises libres reconnaissemt définitivemont & la Cie T.N.L. l'ex-
clusivité du trafic local dans les agglomérations de NICE - MONACO et
de MENTON. Ellecs s'engagent égalemont & ne pas faire de trafie

T e



ocal sur le troagon NICE-VIT NCHE ( Place d'Armes ) desservi
ar uae ligne suburbaine ﬁu l: blO T,N,L. ~ Dans ce but, et par
pplication des clauses de sauvegarde de l'Art, I9 du R.4.P,, clles
ifauront pous tout pcrcourh comprenant tout ou partie de ce trongon,
wucune terification permettar’t de payer moins de I Fr. 75.

oMy
QJ =]

e

Ce chiffre est basé sur la tarification actuelle de la Cie

: % B PN

e) -~ La Cie T,N.L. rcnonce & l'exploitetion de sa ligne subur=-

Daine o NaCG.- CATF

HOT4L =~

Les entrepris rouﬂiéres. contrecetuelles et libres ac=-
ceptent la limitation ds leurs services indiqués dans la présente
entente sous la réserve quc les services de transports de voyageurs
par trains et par cutomotrices assurés par la Gic P.L.M, seront
ceux existant a la date du I9 Avril 1934, sans asugmentation de fré-
duence.




74RiFs routiers NICE-NONTE CARLO_MENTON.

( CoT-NL ef Entreprises libres)

Annexe 1

BILLETS SIMPLES

|
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BI'LLE-TS ALLER_RETOUR (delivres de §h.a la fin du service)

a)- l:i_lle.’rs d'a“er.rei'oUr:-UeH delivre avant §h. des billets AR. comportant une rédue.

TAR”:j SPECIAUX ‘ tion de 1fdudessevs de 61 etde 2faudessus }:ie &6f e
-1l est cgalement délivre des billets A.R selon le baréme {me
cidessvs de 9h. 3 la fin du service

Tous les billets A.R. ci-dessus sont délivres tous les Jours -Delai dutilisation : 4 Jourys,

k) Carfes d ﬁbonnemenf: 25'%; dereduction _sur}'gf:w‘-x du billet A.R ordindire. en suppesant {1 AR
par Jour .- Cartes non valalles [es dimanches ef Jours {erm‘s .

Yilovr minimum dine carte mensvelle peorun F.;rcour'.s PAFfdnf ov dbautissant J Nice: 95 ;rehc',’.
PR ; : . . . & Menace: 65 :
: . . . . . é Menten. ¢S v

c) E”fdﬂi’&tﬂudesuws de 5ans Sontiransportés gratuitement . Av dessws deSans Jes enfants paient
Pminmr\f etont dreit 4 Une place distincte.

d) Chiens: les chiens de petite taille , convenablement muscics sonttransportes qutarii de {4
pour nimporte quel parcovrs.

e) Gdﬁge.s: Les colis 4 main sont fransportes gratuitement Jusgus 10 kps. les bagages de 10d

So kps. Seront dcce/afe’s suivont /e arif Al‘fﬂme}riqu’e oxd “parle Com,ie ]’ec,,ﬁ,fye
Départementdl de coordination.. Auv desses de 5o Agl. i7sne Sont pas S<ceptes .

A//ce, le 25 S‘cffemé,-g 1/935.




ropirs pouriers WICE. EZE - BEAUSOLE IL

( Societe S.ANTA)

Annexe N2

ALLER. SIrTPLE
Nice 4.50 2.00 2.50 3.00 3.50 [ 3 Se
-— - 4
b y ‘ |
= Cornedor Av0o ] 2.00 2. 50 3.50 | 3 Y]
- Lc &5 FifT 7 ¥ _——dr P T_'-M‘-

s | “ (ol de Caire 4.00 2 oo L 2.50 ‘ 2. o0
—— —
Lo . St Michel oo | 200 3.00

FRteaN i il
| Eﬁ E ' 2
§.00 “u « w ce cv-ll:ge) 4.50 3 o0
!
6oa | 600 | " “ it Steurent 2.00
i t U INERET S Jer s o L s el S dEze
6.0o0o | 6.00 S.00 S o0 “ ‘ « BEAUSOLEIL
| TN LRI T | i
A L BRG] P
e e e e

Q) billets d'Aller refour : Les billels AR sent delirres tours /‘;J'.fburf et tls sont
——————————  ¥d/3iles pouvr /4 Journee .

b) carnets d'abornnement: carnefs de (o fichkets donnnt droit chacun @ Un
~ VLR — voydpe S mple .. Ces tickefs L‘om/’or‘(ry-‘ ‘ne redocrkiern
k' 38, environ Surle prix oo é/lief Simple Volalle s tou/

/es rourd

C) Corres dele nnemezri‘. Yo % o redocriiorn enviren Sur /'e’f-f. x dv billet Simple
- e Nom valallec /es drmanches ef fed jevry Jlerres .

- . A c -
d) Enlants.: Avdesssug de 5ans Sont ‘ransperies srdfuiiement ,-*yuc:{f.uuj de Sanhs

res enfants paient plein tarif et ont droit @ vhe place disfincrle

e) Chriens: Leds Cfv_,cns ale Fouie ‘ﬂr"ﬂ fe. 7dille fenvy Jorlel genevs Jont franspertes
TR ratvitement .. Ceox de Faiile rmfoyenne ,Convendble ment Museles Sont~
'!""dnffof'."ej au rarif de 2 Lres! tou? parcouv Pt

s rato i fement L,‘a/_wud f\f. leg

Vol éd gagesSl ies calis d main Son# ?’ran.-',,'-cr"r'.s 5 ;
I 9V Y _ . bagages de P KAgsd Seo Agd Sont acleptes av paril Ailormeétrigoe ae 010

Au dessos de SoAgs. //s me tent pos Qeceptes

Nice,le. 25 Septembre. 1935 -




