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. 8/0p/35 ex.

. S.N.C.F.-EX.O. 'DmANISATION
DsvG - 2/5 B de la COMMANDE des AGENTS du CONTROLE de ROUTE
M E sur la Région de 1'OUEST

Conformément aux directives données lors de la réunion du groupe
de travail le 10 juin 1970 & la Direction du Mouvement,

MM. PICHEREAU, Inspecteur divisionnaire au Service Général de la Région Ouest,
ETIENNE, Inspecteur du ContrBle de route & la Région Sud-Est,

ont examiné comment se présentent, sur la Région de 1'Ouest. les charges et

les ressources du contrfle de route et comment s'effectuent 1'établissement

des roulements et la commande du personnel.

- CHARGES du CONTROLE de ROUTE.

1.1. - Service régulier (analyse des roulements au 27 Jjuin 1970).

1.1.1. - Nombre de trains équipés par Jbﬁfn?e sur une semaine
en indiquant le nombre d'agents et le riombre de Jjournées
réguliéres de travail correspondant.

j 'Grendes lignes | L | Ma | Me | J v s D
,{ :
g 1 agent i Sul 1 1 - 1 -
trains 1
2 agents 7 7 7 R NS 6 1
a4 suppléments 3 ‘mgents 1 % § 3 4 1 - 1

PN Nt e S

TAe, 1 agent 118 120 121 122 120 127 j127
rapides 2 agents 28 26 26 26 26 26 22
express 2 agents - 1 1 1 g Ny 1

Autres 1 agent 36 3l 3 34 BB 25

Nombre (1 agent | 155 | 155 | 156 | 157 | 155 | 161 |1%@
de trains 2 agents 35 33 33 33 55 22 23
E 5 agents 1 - ! 1_”__d 1 i 2 1 2

VTS T R S - 191 | 189

190 | 191 | 190 | 194 |177

Nombre de journédes {
: réguliéres de travail 159 | 157

| correspondant

| .
157 | 157 158 158 |156

|
| |

(1) compté pour 1/2 lorsque le renfort ne dépasse pas la moitié du
parcours.

En ce qui concerne les banlieues de Paris-St-lazare et de Paris-
Montparnasse, il faut distinguer:

- le nombre de trains réguliers mis en circulation.

- le nombre de trains repris dans les Journées-types,
- le nombre Jjournalier de trains accompagnés par un contr8leur de route.

o




En effet tous les trains de banlieue ne sont pas repris dans les
Journées-types, notamment certains trains de la petite banlieue dont le
contrble par l'agent de train est estimé suffisant; d'autres ne le sont que
sur une partie du parcours, Enfin, les journdes-types, classées suivant leur
importance au point de vue contrBle desvoyageurs, ne sont pas assurées systéma-
tiquement par des contrfleurs de route, mais seulement suivant les disponibi-
lités de personnel. priorité étant donnée aux besoins de grandes lignes.

Le contrSle des trains de banlieue par des contrSleurs de route peut
done représenter une quarantaine de journées de travail les jours creux et
8tre trés réduit, voire inexistant, au moment des f8tes et des pointes d'été,.

Banlieue L Ma Me J v i 8 | D é

Nombre de trains réguliers{1.677 |1.677 | 1.677 | 1.677| 1.677 | 1.561 |1.154

‘Nombre de trains repris
dans les journées-types [1.511 |1.511 [1.511 |1.511 1.511 |1.266 | 659

Nombre de Jjournées-types 145 145 145 145 145 104 l 77

Nombre journalier de
trains accompagnés par
un KRU |

ESemaine du 13 au 19.7.70 14 73| 57| a2m! 731 39 2

1.1.2. - Moyenne journalidre pondérée du travail effectif prévu aux
roulements:

- grandes lignes: 7 h.16
- banlieue: 7 h.21

1.2. - Service facultatif et supplémentaire (y compris les trains réguliers
hors roulement).

Nombre de trains équipés par sens de circulation, par journde. sur la
semaine la plus chargée. en indiquant le nombre d'agents d'accompagnement :

Semaine du mercredi 29 juillet au mardi 4 aofit 1970

i

! : | er o
| A A I AR R LB L B TR e
| : i ) S ! 5 :
trains 1 agent & 1 3' % 1 8111136 12 7111113 5 TSRl 28
hors =egents | 1°1 111 118§ 4 3{ 7] 5| 8] 2| 1] 1|2
roulement ( 3 agents | = ! -% bl Wt . 5 VA O O -E -t =] =1 ==
trafns fac. ( 1 agent 110 ‘2320 30 62 42| 93|21] 54 20l26 11| 3'8
spéciaux et 2 agents s Gl 2# 1 : b BT - 1 - 2 - 2{ -] = _Iﬁ s
pplémentaires ( 3 agents | - | «| - =) B =] -f = = - | = ] -i -
i | : E | Bims i i
Nombre ( 1 agent |11 ‘26|24 38 17358105 28! 65| 33:31 | 24 | 4'11
de trains { 2 agents | 2 | 3 2 j2(12 5 3| 9! 5{10/ 2| 1| 1{2
a l 3 agents i - E it { =1 Bd wl =l 11, e -t =1 = b
& : L ! | Flowt L
P T e jasa g ™ ‘
L TOTRL A s s ;13 1 29'26 140 189 [63{108 38! 70! 43 33 525 ! 5113
! ; -___“ -—":"ﬁ--..._—— -‘*“"‘,-"_IE "__»‘ ""'—F\_ _.___!\__‘ =l ._-_- _____-!
| b2 , 66 < 152 | 146 j 113 | 58 | 18
l .




=13 -

- Les C.P.R., organismes permanents et spécialisés, sont aussi mieux placées
pour suivre l'utilisation du personnel et prendre & tout moment les ‘
mesures nécessaires & la bonne marche du service que les chefs de centre
qui n'étaient 13 qu'une partie de la journée.

- Par ailleurs, cette organisation a pu @tre réalisée sans dépense supplé-
mentaire de personnel d'encadrement., Le dirigeant du contrfle de route
chargé de monter les roulements et les programmes d'accompagnement est
un agent de la brigade régionale utilisé A cette tl@che sept & huit mois
par an. La surveillance du service voyageurs qu'il exergait une bonne
partie de l'année sur la Région est compensée par celle des chefs de J
centre dont le travail de bureau s'est trouvé allégé, Pour plus de
facilité, trois agents de la brigade régionale sont maintenant qualifiés
pour tenir ce poste. Ils y passent a tour de rfle et peuvent ainsi conti-
nuer & faire des tournées pour se maintenir en contact avec le personnel
et rester au courant des particularités du service & assurer dans les
trains. De leur c¢8té, les anciennes C.C.A.T. ont pu absorber la commande
des contrB8leurs de route sans dépense d'une part, parce que leurs charges
se trouvaient quelque peu réduites du fait de la diminution des effectifs
d'agents de train et, d'autre part, grfice & 1'établissement des programmes
hebdomadaires qui suppriment pratiquement & leur niveau la recherche des
combinaisons d'accompagnement des trains. Néanmoins, cette organisation
leur a confi€ des attributions nouvelles qui ont augmenté leurs responsa-
bilités.

- Enfin, 1'application de ces programmes communs M7/G5B et une meilleure
utilisation du personnel au niveau des C.P.R. ont permis de supprimer
pratiquement 1'engagement onéreux d'agents de trains pour défaut de
contrSleurs de route. Cela s'est traduit par une réd.ction de 18 unités
des besoins d'agents de train (10 en 1964 et 8 en 1965). D'autre part,
pour la période de 1965 & 1968, l'accompagnement de trains nouveaux
notamment lors de 1l'électrification des lignes du Mans i Rennes et de
Paris au Havre et les modifications apportées & la réglementation du
travail en 1966 et en 1967 ont augmenté de 47 unités les besoins en
contrdleurs de route. La dépense a pu 8tre limitée & 25 agents par suite
de l'application des mesures exposées plus haut. C'est done une économie
de 40 agents (18 ADT et 22 KRU) qu'il faut mettre & l'actif de cette
opération qui a pu &tre menée & bien grfice & la compréhension, & la bonne
volonté et au dynamisme du personnel d'encadrement du contr8le de route et
du Service des trains.

Pour terminer, on peut dire que cette organisation commune n'est ni
une centralisation paralysante ni une décentralisation myope. Les opéra-
tions commencées au Service régional parce qu'elles ne peuvent &tre
traitées valablement & leur début qu'i ce niveau-lia, se terminent & la
C.P.R, organisme spécialisé tout désigné pour les mener & leur terme avec la
coopération du chef de centre du contrBle de route. Les deux niveaux se
completent sans jamais se superposer. C'est ce qui fait, & notre avis, la
solidité de cette organisation dont 1'intér&t n'a fait que se confirmer au
cours des années et qui trouvera tout naturellement sa place dans le Service
des Transports créé & 1l'occasion de la réforme des structures de la S.N.C.F.

L'Inspecteur Divisionnaire L'Inspecteur du contr8le de route
G5B Quest M7 Sud-Est

PICHEREAU ETTENNE
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ANNEXE C

ETUDES DE ROULEMENTS COMMUNS ADT/AICR

Tableau de 1l'Annexe B corrigé aprés élimination des journédes
de roulements comportant des trains omnibus de marchendises
dont le service est supposé transférd & du personnel sédentaire

[}
3eme étude - 28me hypothése Jeme étude - 3eme hypothdse
REGIONS ' -
Contrble AICR ‘Mixtes Contrdle AICR CTR Mixtes
a2 2 c2 a3 b3 o3 c4
EST 122 159 156 122 159 38 122
SUD-QUEST 190 137 195 190 137 44 149

NOTA ~ Ia 2¢me étude qui comportait la fusion de toutes les fonctions et la 1dre hypothése
de la 3éme étude (séparation stricte de la fonction "contr§le") on raison de la perte
en journées de roulements qu'elle entrafne, ntont pas été corrigdes.
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Lr- 140 ex.
1 S.HC.F., BX.0 v - [ poAAT
DSVG 2/5 B PROGRAMME N° /31/ Période du Vendredi 31 Juillet au Jeudi 6 Aot 1970
DMVT 2/Te Lignes de : BRETAGNE et de PARIS & CRANVILLE
Tél. 22.72
LISTE de POINTAGE de 1'EQUIPEMENT PAR le PERSONNEL
ROULANT EX des TRAINS de VOYAGEURS (facultatifs, spéeiaux
et supplémentaires) REPRIS au PROGRAMME ou mux ROULEMENTS
TRAIN EQUIPEMENT EN PERSONNEL
CONTROLE DE ROUTE AGENTS DE TRAIN
Programme Programme|
Numéro Parcour 2 o
. - Nom Roulement| Parcours Noim Roulement| Parcours
ou ou
Commande Commande
1 2 Py b 5 ) I 7 8
/VENDREDI 31 JUILLET/
Spéeial Argenteuil-GC. 1 KRU de !Arpg-St-H-de-R [
St-Hilaire- Paris-St-L {
de-Riez
10753 P«La Cr 700 P-Le¢ Croisic '
681 Re=St-Malo 603 RE-St-Malo éouipement régulier
581 | P-Lannion 22%2/280 | P-St~Brieuc 6/610  Lamb-St-Br
" . 1/685 St-~Br-Lannion 11/510RR |St-Br-Lannion
505 P-Rennes 208 P-Rennes
10507 P-Brest 618 Paris-Brest
10707 P-Quimper 210 P~Quimper
561EV Paris-Brest 209 P-TLanderneau
i - | Landerneau- 4/660 |Lander-Brest
Brest
713 P-Quimper 601 P-Rennes
i % 612 lRe-Quimper
3751 Auray-Quib. | Auray-Quib.
951 P-Les Sables | 702 | P-Les Sables 9/710  |Angers-Na
3951 Na-Cx-de=Vie 12°/780 | Na-Cx-de-Vie 9/710  |Na-Commequierd
11755 P~Le Croisic 213 JP-Lf”: Mans
i 4 | 701  {Ie M-Le Cr
10511 | P-Brest | 211 P-Brest
10515 | P-Rennes | 610 P-Rennes 4/452RR |Le M-Rennes
10515b P-Rennes 214 | P-Le Mans
" s 607 Lz M-Rennes
515° P-Rennes 609 P-Rennes
757 P-Le Croisic 68%/281 | P-Le Croisic Na-Le Croisic
b
THY P-Nantes T03 P-Nantes
‘ - -/t




-2 .

TRAIN EQUIPEMENT TN PERSONNEL
CONTROLE DE ROUTE AGENTS DE TRAIN
Programme| Programme
Numéro Parcours ou ou
Nom jRoulement| Parcours Nom [Roulement| Parcours
ou ou
{ Commande Commande
1 2 b \ v i} 5 6 7 8
/VENDREDI 31 JUILLET/ (suite)
10517 | P-Brest 215/2351 P-Brest | §
10517b  P-St-Brieuc 606 P-St-Brieuc
10717% | Re-Quimper 608/624 | Re-Ouimper
10717Zb Re-Quimper 607/623 | Re--Quimper
517° P-Rennes 611 P-Rennes
10759° | P-Nantes 711 P-Nantes
13759 P-Le Croisic 216/234 | P~Le Croisic
13759° | P-Nantes | 712 P-Nantes
2694 Dinard-Re 619 Dinard-Re
504 Roscoff-P 205 Roscoff-P
10506 Brest-Paris 204 Brest-Paris
10706 Qu-Rennes 600 Qu--Rennes
582 Lannion-P 7/685 | Lannion-St-Br 15/610RR; Lannion-St~Br
" " 320/280 | st-Br-Paris 37/600RR St-Br-Rennes
684 St-lMalo-P 604 St-llalo-P d¢aquipement régulier
966 Pornic~Na Pornic-Nantes
10754 Le Cr-Paris T04 Le Cr-Paris 1 '
734 | Qu-Paris 602 | Qu-Rennes | 9/660 |Qu-Auray
" " 208 Re-Paris ‘ 6/602 | Vannes-Radon
3750 | Quib-Auray | uib-Auray
688 _ St~-Malo-Re 605 St-lMalo-Re 7/602 .St'—Malo—He
508 Lannion-P 206 Lannion-P
- 970 Pornic-Na 207 Pornie~Na Pornic -Na
TT4 Na-Paris 207 Na-Paris
2976/ Cx~de-Vie~Na 710 Cx-de-Vie-Na
3948 |
10954 |Les S-Paris 705 Les S-le M '
i . 213 Le M-Paris
3042 - |Cx-de-Vie-Na 30 /780| Cx-de-Vie-Na
10758 Le Cr-Paris 706 Le Cr-Paris
W10403 |P-Granville P-Argentan
" 5 T/450 Argentan-Vire
" 3 3/CPR Vire=-Granv,
!

cills

——
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TRATN EQUIPEMENT EN PERSONNEL
CONTROLE DE ROUTE LAGENTS DE TRAIN
Progranune{ ogramme
Numéro| Parcours ou ou
Nom .Roulement’ Parcours Nom oulement| Parcours
ou ! ou
Commande Ccmmande
1 2 3 i 4 S 5 & \ 7 8
|
| /VENDREDL 31 JUILIET/ (suite)
495 | P-Granville 227 P-Cranville
4ok Granv-Paris 212 Granv-Paris 3/CPR | Granv-Argent.
/NUIT DU VENDREDI 31 JUILLET AU SAMEDI ler AOUT/

525 P-Brest | 679/682 | P-Brest i

585 P-Brest 4 218/237 |P-Drest Re-Brest
589 | P-Lannion u6°2 /702 pgt-pr Re-St~Br

200

" " 7/685 St-Br-Lannion 15/610RR!| St-Br-Lannion
589° | p-Le Mans 217/233 |P-Te Mans
ler 527 | P-Birest 503/507 |P-Brest
12721 P-Quimper 681/684 [P--Quimper il

775 Na-Le Cr 725 Ne-Le Cr
11721 P-Quimper 502/506 | P-Quimper
10721 P-Quimper 228/266 | P-Nantes

5 = 784 Na-Guimper

739 Paris-Auray 400/401 | P-Auray

1
BT4E Aurav-Quib, 401 Auray-Quib.
3757 Auray-Quib. Auray-Quib.
Y "




o (R

TRAIN BQUIPEMENT EN PERSONNEL
CONTROLE DE ROJTE ACGENTS DE TRAIN
Programme | Programmel
Numéro | Parcours = i
Nom oulement| Parcours Nom Roulemen Parcours
ou ou
Commande Commande |
i 2 3 i 4 5 W T 3
/NUIT DU VENDREDI 31 JUILLET AU SAMEDI lor AOUT/ (suite)
3931 Na-Cx-de.yie 30%/780 | Na-Cx-de-Vie I Na-Commequiers
1°T959 | P-Nantes 501/505 | P-Nentes i
10957 Na-Les Sables 505 Na-Les Sables
10965 | Na-Pornic 732 Na-Pornic
2;229/ P-Les Sables 500/504 | P-Les Sables
_i
9655 Na-Pornic 726 | Na-Pornic |
957 P-Nantes 1 37™°4/38 p-Nentes
, 280 |
719/ P-Vaug-Auray :
10729 {
Spéecial | Qu-Lyon 780 Qu-Tours
14340 ;
Spécial | Annecy-St-Naz ' Tours-Angers
fdirigeant
Nantes ;Angers-St-—Naz i
. 4
590 Lannion-P 1%/685 | Lannion-St-Br %41/600RR Lannion-Re
o “ Hb/Bb/ St-Br-Rennes
685
" " 46°/280 | Re-Paris
sl
958 Na-Paris 387/39° /| Na-Paris

280




.-.5_

TRAIN L : EQUIPEMENT en PERSONNEL T
: i CONTROLE de ROUTE - T AGENTS dé TRAIN
i I Progtr;amme .l H :P!‘OgI‘&mEj—
Numéro \ Parcours | Z‘:oulementi Parcours !’ Nom iRt‘.al:.'.l.eu:tem ' Parcours
| i; k)omc:;nde f ‘Command }
i | ) i 4 : 5 L6 | | 8
/GAVEDT Ter Aol )
681 . Rennes-St-M, | 625 ' Rennes-St=M, | = Equipement régulier -
705 | Paris-Qu. | 239 Paris-Lort |
: | " Lort-Quimper 9/660 J Lort-Quimper
3785 t Auray-Quib, i : Al ' Auray-Quib,
757 ' Paris-Le Cr. } 241 . Paris-Le Cr, . 5
961 5 Nantes-Pornic __ E j ' , I Nantes~Porm.
553 ;' Paris-Brest E 242 Paris-lorlx 6/610 ‘ Lamb.-Brest
e | " ' | Morlx-Brest #
573 | St-Br-Lann, | 2/610 . St-Br.-
: | f : Plouar
679 | Paris-St-M. 620 { Paris-St-M .| i ; - I%T
2679 Dol-Dinard 1% 5 | 4/670 - Dol-Dinard
71 ' Paris-Le Cr | 720 | Paris-Le Cr '
963 ' Nantes-Porn, | 727 ' Nantes-Porn, |
10753 | Paris-le Cr | 719 ' Paris-Le Cr., | |
755 Paris-Le Cr. 243 | Paris-Le Cr, = Equipement 'régﬁlier -
10505 | Paris-Brest 240 Paris-Brest | ; |
581 | Paris-Lann 227280 | Paris-St-Br I 115/610  Lamb.-St-Br,
¥ f 2 /1/685 | St-Br.-Lann. || 11/610 RR' St~Br.-Lann.
505 | Paris-Rennes | 1619 | Paris-Rennes | Eai
10707 | Paris-Qqu. 247 | Paris—Qu. ||
7135 !P3P15~QU- | 238 | Paris-qu, J f
3751 | Auray-Quib, | 35 TS, } 24 " Aurey-quib,
110507 | Paris-Brest 246 ; Paris-Brest |
561 | Paris-Brest | .249 | Paris-Land, 2 A
§ ]. " f ! L ? Land.-Brest I: 6/660 Tand-Brest
1559 | Paris-Brest | 621 | Paris-Rennes |
L | ¥ -% | 627 ; Rennes-Brest fi
!667 | Rennes-St-M, [ 621 ' Rennes-St-M, .l
;951 iParis-Les 8. | §723 | Paris-Nantes |i
| ! 2 1726 | Nentes-Les S. || |
E3951 ?Nantes—Crxad/V -{12 /780 f Nantes-Crx—d/f i ! Nantes-Comm.
| [ i« i _ : T Vie f : , :
['709 Paris-Qu. !f 244 r Paris-ﬂu. 1 1/660 | Redon-Qu,
;69} |Rennes-St-M | E628 ! Rennes-St-M
'575 2h7 | Paris-Roscoff |

;Parls-Roscoffﬂ
i
' i

-..,.-._,

i sosll



TRALN EQUIPEMENT en PERSONNEL
Controle de ROUTE AGENTS de TRAIN
IProgrammEi \Programme
| : !
Parcours [ Nom IHouiEment Parcours Nom !Rouzgmenti Parcours
! JCommande f bommande?
2 3 RO 5 i_6 ey 8
/Samedi ler Aolit / (suite)
945 Paris-les 5.15 1245 Paris-Les S. |
969 Nant,-Pornic | 730 lNant -Pornic | |
773 Paris-Le Cr. | 12™7280 | Paris-le Cr. ‘i L
979 | Nant .-Crx-a/Af 731 | Nant .+Commeq. | -. 3
933 Paris-Les S. || 7oy  Paris-Nantes | | ?
X 2 i 723 |Nant.-Les S. | |
935 Nent.-Pornic | : | | Nant.-Pornic
509 Paris-Brest | 1250 | Paris-Brest | 110/610 ' Rennes-Morlx
3 A o RLE | |3/600 | Morlx-Land.
683 ' Rennes-St-M. | 629 ' Rennes-St-M, | | 5/600 | Rennes-Dol
11755 | Parisale Cr. | - 18™9280 | Paris-le Cr. | |
10755 | Paris-Nentes 720 Lrapisinntes - ' 1
755 Paria—Le Cr.;L. e ;721 ' Paris-Le Cr. 5L Equipement régulier - |
10511 | Paris-Brest 252 | Paris-Brest
10711 | Paris-Qu. f . 251 Paris-Qu. | !
3947 Nantes~Crx—dw : 1 i: i' ' Nant-Crx-d/Vi
582 | Lann-Paris | 7/685 Iamn-St-Br. | f15/610m Lann-St-Br, |
4 i » % ;»2 /280 §St-Br.-Paris 5; |37/600RR St-Br. -Renneé
684 1 St-Malo-Paris ?26 iSt-M&lo-Parisi;- Equipement régulier - ;
714 | Rennes-Paris ' P6a/280 'Rennes-Paris | 25/260RR Rennes-Laval|
TH4D ' Qu-Nantes l !784 Qu.-Nantes '. ;
10403 %Paris-t}mm*. t }?63 Paris-Granv, ! | !
403 iParis-Grany. g ?62 jParis-Granv. Ef 7/450 ~ Argentan-Virg
2 i, . | & 3 . i |3/CPR | Vire-Folligny
605  Folligny- | i i |3/CPR ' Folligny- |
f Pontorson | | : . Pontorson
W610/609 | Pontorson-Gr | I s/oo - | Bontorsons’ |
Granville | ! ; . Folligny |
411 Paris-Granv, i 261 'Paris-Granv, | f i ;
407 Paris-Granv, l. 27b/280 |Paris-Granv, H ' ! Argentan-
! . , ; | }1 ,! { Granville
435 Paris-Flers | 264 'Paris-Flers | |
W14994 lGranv-Paris | ; E E . Granv ,-Paris
|W14992  |Granville- , I ; | Granville-
i Argentan i i { Argentan
w80516 lSt—Ma.lo-Renn. : ! SN '5/670 | SteMalo=Dol
" : | : i4/670 i Dol-Rennes
Wiler692 'St-Malo—Renn 621 St-Malo-Renn. | i ;
| | ; - g ! cesh
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TRAIN ! EQUIPEMENT en PERGONNEL it
[ : CONTROLE de ROUTE i AGENTS de TRAIN
| l IPrograme | } Programme -
- : L oou | | o |
Numéro Parcours f,  Nom Roulement | Parcours !1 Nom Roulement  Parcours
!'E oo il b O
| ! Commande | i - Commande .
forvn 3 2 . £ t : IS WA 8
}wae 692 | St-Malo-Remn, %ﬁ; e o R "'::'1’ '
|W2e 695 . StvMalo-Renn.| ' " |StwMalowRenn.
- )
i /NUIT du SAMEDI ler au DIMANCHE 2 AOUT /
| 585 iParis-Brest ; 253/284  Paris-Brest | ; . Rennes-Brest
! f 1 i
589 'Paris-Lann 46b/47°9  Paris-St-Br | ': - Rennes-Gt-Br
: ! 280 - -' : |
4 Ly TH | 7/685 | St-Br.-Lamn, | | 15/610RR | St-Br.-Lann,
111721 | Paris-Qu. | 683/686 ' Paris-Qu. | |
110721 | Paris-Qu. 782/785 . Paris-Qu, | 5
! § i
| 57139 ‘Auray-Quib. i 3/620 ~ Auray-Quib.
13931  |Nan.-Crx-d/v. | 30°/780 | Nant-Crx-de V ' Nant-Commeq, |
ler 959 j:Paris-Nantes . 783/786 - Paris-Nantes ! :
965 \Nant .-Pornic 786 Nantes-Porn, ]
| 957 Nantes-Les 8, L THT . Nantes-Les S, : i
22 959 |Paris<Nant, 37b/38b} Paris-Nantes |
! : 280 : |
590 'Lann ,-Paris 636 ! Lann,-St-Br, :HJ/GOORH Lann/<Rennes
y i i
y l R ! 4b/5b/ . 8t-Br.-Rennes; !
tr i " 685 i l '
3 ‘I a 1&6b/280 ~ Rennes-Paris |
1958 ;Nantes-Paris . 380/39% | Nantes-Paris |5 |
! J ;280 ] -
k18 [Gr'a.nv .-Paris | '5/CPR ' Granv,-Flers
e | _ '3/4/CPR  Flers-Dreux
;1»!14656 !Granv -Paris | 5 i ' ' Granv,.-Paris
Wisk ]Flers—Pams : . 6/CPR ., Flers-Argent
o | " : ' ' Argentan-Drx
‘W 14996 |Argentan-Paris . ; Argentan-Par,
| | :
| ! ,
a | |
| |
| l[ |
| | | | | | |
: ’ l |
i n-c/ ;




e
| TRAIN i EQUIPEMENT EN PERSONNEL ; i
| e < e CONTROLE DE ROUTE - AGENTS DE TRAIN
. Rosege AN | Programme | Progranme
| Maméro Fannonts ¢ Nom Houggmenﬁ Parcours Nom iRouigme Parcours
: Compande ' Commande |
: - S 2 o - 5 O B e o 3
| DIMANCHE. 2 AQ 2o
553 |Paris-Brest 5 637 jParis-Lamballe
¥ S B | Lamballe-St-B. 2/610 |Lamballe-St-B.
’ . : 640 |St-Br.-Brest
573 |St-Br.-Lannion 2/610 St-Br. -Plouar,
679. |Paris-St-Malo - 638 |paris-St-Malo
2679 |Dol-Dinard » - 4/670  |Dol-Dinara
771 |Paris-Le Cr. 743 |Paris-Le Cr.
963 . [Nantes-Pornic 748  [Nantes-Pornic
10753 |Paris-Le Cr: : 742 |Paris-Le Cr.
581 [Paris-Lannion 122°/280 paris-st-r. . [15/610 [Lamballe-St-B.
? ” k1 ol L/ 1/685 |St-Br.-lann. 11/610RR |St-Br. -Lannion
505 |Paris-Rennes 639 |Paris-Rennes -
10707 |Paris-Quimper 402 [|Paris-Quimper
10507 |Paris-Brest I 285 |Paris-Brest -
561 -éafié;Bresp I' : ' 509 |Paris-Brest
699 |Rennes-St-Malo i 641 [Rennes-St-Malo
713 |Paris-Quimper 510 [Paris-Quimper v
3751 |Auray-Quiberon || s ‘Auray-QuEberon
951 |Paris-Les Sab. 745 [Paris-Les Sab.
7951 |Nantes-Croix- - 12b/780 Nantes-Croix- 25/700 ANantes~
de-Vie . de-Vie _ | Commequiers
709 |Paris-Quimper . 511 |Paris-Quimper | 33/600' Rennes-Auray
2 " » " " ® 2/620 LLo\r.—Rospord,
693 |Rennes-St-Malo 642 [Rennes-St-Malo -
945 |Paris-Les S. 741  |Paris-Les 8.
969 bN&ntes-Pornic 740 Nantes-Pornic {
773 |Paris-Le Cr. | 739 Paris-St-Naz. '
5 : : St-Naz.-Le C. 13/700 | St-Naz.-Le Cr.
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TRAIN | EQUIPEMENT EN PERSONNEL 3G
: | CONTROLE DE ROUTE | AGENTS DE TRAIN
) | Programm | Programmg
Numeéro | Parcours ! Nom Rou%gmen Parcours f Nom ou%gmen . Parcours
: { ou | ou |
: | . Commande | : ; _ﬁommggdej
& | 2 S ? 5 T A
/DIMANCHE 2 AQUT/ (suite)
J: ]
979 Nantes-Cr.de- | 749 |[Nantes-
Vie Commequiers
11755/ Paris-le Cr. T4 Paris-3aint-
12755 Nazaire
% * y 12"/ Ist-Naz.-Le Cr.
280
10511 | Paris-Brest 647 |Paris-Brest
10711 | Rennes-Quimpen 746 |Rennes-Quimper
711 | Paris-Rennes 13/680 |Paris-Rennes 26/260RR| Le M,-Rennes
697 |Rennes-St-Maloj- G641 |Rennes-St-Malo '
532. |Lann. -Paris - 7/685 |Lannion-St-Br. 15/610RR| Lann. -St-Br.
" W 52°/280 |St-Br. -Paris ﬁ/GOORR_St-Br.-RennesT
684 | Rennes-Paris 281 |Rennes-Paris équipement régulier
: |
10754 |Nantes-Paris 282 |[Nantes-Paris
10536 |La Ferté-Bern. 276 |La PFerté-B,-
: Paris Paris
?64b lLe Cr.-Paris 28% |Le Cr.-Paris
10758 |Le Cr.-Paris 774, lie cr.-Paris 1
281 |
b ! '
T4y Quimper-NanteQ 785 Quimper-Nantes E
I
403 |Paris-Granv. 296 |Paris-Granv. 4/472 | Argentan-
| Folligny
f
605 |Folligny-Pont. 2/472  |Foll.-Pontor.
W610/609| Pontor. -Granv. | 2/472 Pontor.-Foll.
10406 |Argentan~Par. 286 |Argentan-Paris | 1/460RR |Argentan-Par.
W 80496 St-Malo—Rennej 641 |St-Malo-Rennes
| :
W 80516 |St-Malo-Rennes 642 |St-Malo-Rennes
W 692 St-Malo-Rennes) 6/600 |St-Malo-Renn.
W 80492 [St-Malo-Rennes| . St-Malo-Renn|
1 i
I ,.
| | | :
11 | | | i
| l |
i is o3} !
i 3 i

1

s e i
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- _TRAIN R T ULP PERSONNEL, |
: i TN CONTROLE DE ROUTE ' AGENTS DE TRAIN i
ke 'Progﬁamm 5 Progaamm i
Numéro | Parcours Nom Roulement] Parcours [ Nom oulement| Parcours
{ .
| |Comnande | | | Commands
= aepets e 3 4 5 — T =i 8
DU DIMANCHE 2 AU LUNDI 3 AQUT
| i i '
585 - Paris-Brest - 685/6‘88 Paris-Brest I Rennes-Brest
589 | Paris-Lannion QGbQSHIbE_Paris-St-Br. Rennes-St-Br.
2
& " . 7/685 | St-Er.-Lann. 15/610RR | St-Br.-Lann.
10721 | Paris-Quimper 687/690 | Paris-Quimper :
I
959 | Paris-Nantes 37°/38" | Paris-Nantes |
280 |
i .
11720/ b2 i
10720 |Quimper-Paris 187</780 | Quimper-Nante :
" " " 755 Nantes-Paris
500 |Lann,-Paris 1%/685 | Lann.-St-Br. ##1/600RR Pémn.—Rennes
i i . Mb/5§/ St-Br, -Rennes
685
. » L h6§/280 Rennes-Paris
958 | Nantes-Paris .nggggb Nantes-Paris
2
r
/LUNDI 3 AQUT/
f i
581 | Paris-Lannion eab/aao Paris-StB8rieuc 3/611 Lamballe-
St-Br
; B 8 f 1/685 Bt-Br.-Lannion 11/610RR|St~BEr. -Lann.
505 Paris-Rennes 901 Paris~Rennes
!
10753 | Paris-Le Cr. 902 paris-Le Cr. || L
|! |
10507 | Paris-Brest || 905 Paris-Brest | 1
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TRATN ; EQUTPENENT EN PERSONNEL _ =
5 CONTROLE DE ROUTE v AGENTS DE TRAIN
' _Programmg [Programme
el B i Nom ERouggmenj Parcours Nom IRouggmenq: Parcours
: | Commande ! ; Commande |
2 b g 5 R A R
/LUNDI 3 AQUT/ (suite)
10707 éParis~Quimper i ! 906 IParis-Quimper i
951 'Paris-Les S % 903 |[Paris-Les 5. :
3051 Nantgg-(:r.—de-:' 12°/780 |N*®S-cr. -de-v Nantes-Commeql}
ie
11755 ’Paris-Le Cr. 907 Paris-Le Cr. l L
10511 |Paris-Brest 908 |Paris-Brest i
10711 |Rennes-Quimper 649 Rennes—QuimpeJi _
711 |Paris~Rennes 13/680 |Paris-Rennes 5{26/26033 Te M.-Rennes
582 |Lann.-Paris 7/685  |Lann.-St-Br. 415/610RR Lann.-St-Br.
" " " 32P/280 |St-Br.-Paris !}Z/GOORR St-Br.-Rennes
684 | St-Malo-Paris 648 |St-Malo-Rennes équ'ipement riégulier
" " ¥ 901 |Rennes-Paris f -d°-
714 | Rennes-Paris b6 /280 |Rennes-Paris ?VEFGRR Rennes-Laval
403 | Paris-Granv. go4 |Paris-Follig. %/450 Argentan-Vire
i . = " " " ‘mm Vire-Folligny
" " " " " B 3/472 Foll.-Granv.
i
605 | Foll.-Pontors. | 904  |Foll,-Pontors. 3/CPR  [Foll.-Pontors.
W510/609| Pontorson-Gran, 3/CPR EPontorson-
Folligny
496 | Granv.-Paris | 915 | Granv.-Paris
|
| |
| |
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TRAIN EQUTPEMENT EN_PERSONNEL - :
e (e -CQNTRDLE DE ROUTE AGENTS DE TRAIN
, ESETEERES. =2 - - -t Programme| Programme;
Numéro Parcours Nom Roufgment Parcours Nom Bgu?gment Parcours
| | ,Comggnde Comggnde
1 1 2 i3 ! - ! 5 6. .t 7 8
/Nuit du LUNDI 3 AU MARDI 4 AQUT/
I i
590 |Lann.-Paris 12/685 Lann. -St-Br, i1/600RR [Lann.-Rennes
- n n 4b/5b/
685 St-Br. -Rennes -l 4%
3 " h6b/280 Rennes-Paris
958 |Nantes-Paris 38b/59b Nantes-Paris
280
WH;B Granville-Parisj 5/CPR ranv, -Argent.
5 " i L/CPR rgentan-Dreux
i
/MARDI 4 AQUT/
711 | Paris-Granv. 13/680 Paris-Rennes P6/260RR |Le M.-Rernes
582 | Lann, -Paris 7/685 Lann, -St-Br. 15/610RR | Lann.-St-Br,
3 s i 32°/280 |St-Br.-Paris [37/600RR | St-Br. -Rennes
684 | Rennes-Paris Q22 Rennes-Paris ! équipement régulier
714 | Rennes-Paris 26a/280 Rennes-Paris 9/676RR | Rennes-Laval
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T}?AIN | EQUIFEN = e
| ! CONTROLE DE ROUTE is AGENTS DE TRAIN
/ | | Programme 'Programme
Numéro Parcours . Roule ou
.o R Seeay Paroogrs Nom Soulement  paraoura
: . Commande Commande | ___
1 2 V. e - 5 Lub Z 8
MER I 5 AQ
711 Paris-Rennes | . 13/680 |Paris-Rennes 26/260RR|Le M.-Rennes
I
714 Rennes-Paris j 265/280 Rennes-Paris 9/6T6RR |Rennes-Laval
i
i
i
f
|
|
i I
i i
|
5 1 :
/JEUDI 6 AQUT/
| | } |
711 Paris-Rennes | 13/680 [Paris-Rennes 26/260RR {Le M.-Rennes
d
714 Rennes-Paris | 26%/280 Rennes-Paris 9/676RR |Rennes-Laval
f*
i
! .
! i }
1 I' 1. 1 1
i | : | i
Distribution aux gares intéressées :
Paris-MP Argentan Rennes Dol Nantes
Dreux Flers St-Brieuc  St-Malo Angers
Le Mans Folligny Morlaix Dinan Le Croisie
La Ferté-Bernard Granville Brest Dinard Les Sables
Auray Roscoff Pornie
Guimper Quiberon Commequiers
Lannion St-Hilaire-de-Riez
Plouaret St-Nazaire

Pontorson




12 ild-100 Ex-
Résidence de SAINTES

AWdExE It

“Journdo du Vendred} & Février 1966

POINTAGE DES PRISES ET CESSATIONS DE SERVICE
DES AGEKTS DU CONTROLE DE ROUTE

~ Antoine et Blaise sont des agents de Mantes en roulerent régulier, Blaise accompagne le 97 du lendemain,

- C18ment de Saintes assure une journde simple avec coupure entre 2948 et 995 et termine son service au VA,

- Désiré ac90mpagne'le 94 et Félix les 96 et 897; Jes trains 94/1094 et 95 sont rayés.

- Emile parti de la veille & la journée B rentre d'une tournée double,

~ Georges part! de la veille & la journde 3 rentre également d'une tournée double.

~ Henri assure une tournée sinple sans coupure,

- Les variantes de la journés 2 n'ayant pas lleu le vendredi sont rayées.

- Kléber de Paris-St-Lazare, arrivé de la veille, assure la journée 105 du Programme.

- Louls de Paris-St-Lazare arrive en double au 97 pour accompagner le 10098/90 (journée 110 du Progranme).

- Marce] de Saintes, commandé par 1a CCAT, accompagne le 890/182.

CARACTERIST |QUES DEPARTS CARACTERISTIQUES ARRIVEES Ser ";"‘
Roulement ou p s : N (el
Programme rise H" des trains N des trains coupure|
: ; de et Nom  {Signature et Nom Signature | ou
N° {Jour] e service destinations provenances RHR
quence '
w0 18] 1 | T8 o e 012 Ntes  |ANTOIRE 98 Bx BLAISE 97
BeO | 1| TLI 50 | W Ang. CLEENT 2848 Ang. CLELENT 095
J t——— | —
gl | oo |JWEAR o Q‘;%H pa |DESIRE % Pa JW9/ R |EWILE
A N I TR T JSTZ/IR 96 Po V3. FELIX 92 LR 93 Po 1965 LR |GEORGES
ou 897 LR
SR 174 | 995 Ang. CLEMENT VA Ang, CLEHENT
8 h
2SI 995 g Mrtnge
(a2 1714 | 995 Ang. HENR] Lb 998 Ang. ' HENR|
W
\ | 2 D AT 005t A Sten-08 e |. ol 1BATHE00S SteeVlAngy T |
20
STty | o' fers ISID0RE 97 Pa JEAN
|
)
*_
Proge(105 | Fac | 1230 {186 Pa KLEBER o pa Louls 10098
| o,
CoaT | | Fac | 13"s6 | [BTZ/LR 890/182 Pa | MARCEL
i
Proga 110 | Fac | 20™8 | 10098/%0 Pa LoutS
]
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Division de la Traction

ETUDE D'UNE FILIERE COMMUNE

ADT = AICR

Compte rendu final aprés les réunions tenues les 21 septembre, 16 et 29 novembre 1971.

Participants & ces réunions

Mis DEVYNCK
GERVAISEAU
ANTON
BULIN
DEBATY
DAVOINE
LOLISEAU
MARC
LAVAUD
DEGOUR

Objet

A G i 0 S5 e

Directicn du Mouvement

n n

Direction du Matériel et Traction
Division de la Traction EST
Division de la Traction EST

n n

Division du Mouvement EST
Division de la Traction SUD=QUEST
n n

i

Division du Service Général SUD-QUEST

Etude de 1'utilisation en banalité des Agents des Trains et des Aides~Conduc teurs,
conformément aux directives des lettres 1 45 A EX 2.0 152 du 27 juillet 1971 de

Monsieur le Directeur du Mouvehent et T¢ 454.5

P6 C5/3362

le Directeur du Matériel et de la Traction,

Etudes réalisées

31/1.822 du 17 acfit 1971 de Honsieur

1 = Une premi®re étude a &té faite, en mars 1971. Elle avait pour hypothése la
Lugicn corpidta des roulements ADT et des roulements ATCR de 1'Arrondisscment
de NANCI. Lu fusion des 63 journdes d'AICR et des 53 Jjournées d'ADT a permis
d'obtenir 102 journdes "commmnes" soit un gain de 14 journdes (12 8)e

2 = Une deuxitme étude a été faite en mars 1971 sur les Régions EST et SUD~OUEST
(Arrondissements de PARIS-EST, REINS, LINOGES et TOULOUSE)s. Le service a éié
réparti comme suit

=~ un tiers environ des journées de roulements ne comportant que cdu service
d’AICR, destiné & utiliser, soit les excédents de T3, =0it les étudiants, ou,

en régle généralo, les agents qu'il n'est ni possible ni 83
& d'autres fonctions,

itahle de forner

= 1o reste des journdes de roulements comportant du service mixte ADT/ATCR.

LER 2
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3 = La troisilme étude a &té faito également sur les Régions EST ct SUD-OUEST (mfmes
Arrondissements) .

Les bases en étaient les suivantes

« un tiera environ des journées de roulements ne comportant que du service d'AICE,
comme dans la devxidme étude,

= la distinction dens la fonction "agent de train®, entre

= contréle et bagagiste
= manoeuvres et manutention.

La répartition des services dans les différentos hypothdses fait 1'objet de
1'Amnexe Ae. \

Les dcuxitme ettroisidme études ont été conduites on partant des roulements en
vigucur em 24 jenvier 1971.

Les résultats des 2tme et 3eme études font 1l'objet de 1'Annexo B.

Comnentaires des résultats

1 = Tendances vers lesquelles s'oriente le service futur

a) Application des dispositions des "PGM" concernant l'exteonsion des attributions
de 1'aide-conducteur, ci-dossous rappelées s

" 1 = Bur certainos lignes & faible trafic désignées, le second agent doit,
pondant les arrfis, concourir au service du trein et en particulier &
1llattelege et an dételage des véhicules, & leur manocuvre et 3 la mam=
tention des colise ' :

© v+ 2 = Dans certains ecmbranchements particulicrs désignés, le soccond agent peut,
sur instruction du mécanicien i

- participer & 1'cssal des freins,

e f = assurer la manocuvre dos aiguilles. "
oy o Q¥\"f Mais le report de ces fonctions sur celles d'aide-conducteur ne pout que supprimer
AL des travaux effectués par du persomnel sédentaire uniquements
£ . + .

b) Trensfert de ).'accompagnement des trains omnibus de marchandises & du porsonnel
sédentaire,

Le transfert de ces trains & du personnel sédentaire des gares, déji
commencé permetira de réduire les besoins cn agents soumis % la Réglementation
P 4 Ro Pour en déterminer le nombre, il a été supposé le report on "service
sédentoive” de tous les trains omnibus de marchendises dont le trocé horaire
n'entrafnait

nd amplitude supérieure & 10 houres
ni découcher
ni coupures supéricures & 2 heures

a condition toutefois que ce report entraine un goin en journdes de roulomenice

esce



Cotte mesure, en plus de son espect économique,présente un avantage
quant & la qualité du scrvice effectud.

Elle se traduit par 1'éliminntion de

26 ;ourneos pour 1'EST ; D]
21 1¢ SUD-OUZST dans les roulaments

18 . 1'EST , o3
11 n le SUD-OUEST g dens les roulements

8 < 1'EST

12 n 1o SUD-OUEST ; dans les roulements o4

De sortc que le nombre des journdes de roulements dans chacune des hypo=
théses retenues, figurant & 1'Amnexe B, se trouve modifié comme indiqgué dens le
tableau faisant 1'objot de 1'Annexe Ce

2 ~ Connaissances supplémentaires & acquérir

au mécanicien, leur utilisation dans les roulcments mixztes

Tous les ALT étant titulaires du certificat de ca ?&Clté a l'aaslstance
02, €3 ou C4) n'entraine

aucune formation nouvelles

I1 n'en va pas de mdme pour les AICR.

Lorsqu'ils seront utilisés dans les roulements mixtes, ils devront avoir

rogu wne formation complémenteire dont 1'importance, variable suivant lc cas,
s'établit comme suit 3

a) 2 _jours, dans le cas des roulements ¢4 (fonctions d'aide chef de train et

alaide~conductour sculement)e 11 8 'agit d'une formation élémentaire limitant
les attributions do 1'AICR

=~ gux opérations de menutention au cours des arréts

~ aux menocuyros & pied d'ocuvre des aiguilles libres (ou libércaa par les
agents EX)

=~ & la participation & 1'cxécution des signsux de manocuvres

- & l'attelage ot au dételage dos véhicules A

= & la participation aux essais de frein. :

Déja en viguour sur la Région SUDAGUEST, cette formation élémentaire est
donnée dens le délai préva pour lz formeticn normale & des fonotions ATAICR,

b) 4_cemaines, dans le cas des roulements ¢1, €2 ou €3 (fonctions de chef de train

c)

sauf conirdle, et fonctions d‘nidc-conducteur).

6 _somaines, dans le cas des ronlcments &1, 82 ou a3 (fonctions compldtos de chef
do train ot fonctions d'aide~conducteur)s :
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CONCLUSION
L'examen du tableau corrigé (Anne}:e C) fait apperaitre 3

a) "dans 1o 3dme hypothd®se, un nombre relativement faible de journdes de roulements
purement "Chef de troin® (38 pour 1'EST -t 44 pour le SUD-QUEST).

L'isolemcnt de le catégoric "Chef de train® conduirait & constituer un groupe
indépendant peu iwportant.

b) dans Ia2dme hypoth®sg des roulcments mixtcs étoffés : 156 jours pour 1'EST ct
193 pour lec SUD-OUBST. Ce scrvice qui dimondc également unc formation de qatre
scmaines, pourrait permettre de disposcr d'unc catégerie de pursomnnel aptc &
alimenter lcs filidres “conduite wn preaier" ct "contrSlc dc routc".

Cependant, il y a licu do souligner quc lces résultats indiqués portent
soulenent sur moins de la moitié de deux Régions.

La structurec du serviece sur les autres Régions peut lcs modifier.



ETUDES de ROULEMEWTS COMRUNS ADT/AICR
HYPOTHESES

Hypothéses ! Nature du service !

Dési netion

Zéme étude |

Roulements “AIDES~-CONDUCTEURS" ne comportant quo au i
gservice d'aide-conducteur, le total des journdes :
devent représcnter environ le tiers du nombre des

ournecs de l'ecnscnble des roulerments de base
gm.* + AICR)

Roulements "MIXTES" comprenant le reste du service
ADT et le rcste du service AICR

émo étude - |

Roulenents "VOYAGEURS" comprenent tous les treins de
voyageurs dans lesquels lea ADT effectuent des opéra- |
tions de contrdle, les journdes pouvant Ctre conplétées |
par des fonctions de bagogiste seulement. !

ai

g Roulcnents "AIDES~CONDUCTEURS" ne conportant que du ser— '

vpothias vice d'aide-conducteur; le total des journées devent
représenter environ le tiers du nonbre des journées de .
1l'cnscoble des roulcments de base (ADT + AICR)

bl

|
|
Roulements "MIXTES" comprenent le reste du service ADT ct:
le reste du service AICR, c'est-a-dire ¢ !
- Service narchondises !

n aide-conductour t

H bagagiste spécialisé manutention i

" valeurs et finances |

" assistance & la conduite '

el

PRSP -

Compléter les journées des roulcments ai, sans en sugmentor

le nonbre, avec du service pris d.ms ¢f ofin d'anéliorer

2ene le rendement i

hypothése
Roulcnonts "4IDES-CONDUCTEURS" identiques & bi

Reconstituer des journées de roulencnts agvec le reliquat
du scrvice de al

c2

PRREESS SESEERE (ST ——

- Conscrver los roulcnients a2

a3

Conscrver les roulcncnts b2

b3

hyggigéso A pertir des journées de roulcuents g2, constituer des :
=~ Roulcments "CHEFS de TRALINS", comportant tout le

service néecssitent la fonetion "Chef de train" dont |

les journées pourront, sons que leur nonbre en soit |

augnenté, ftre complétées por un sutre scrvice de (04)'

e Y Y e T T s i i e e e

e3

- Roulcucnts "MIXTES" conpr,nhnt le resto du serviec dc{
(c2-c3) e'cst-u~dirc n'exigeant que les foneticns
d'aide au Chef de train (conducteur) ot d'aide- |
conductour. ;

c4

. -

|
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DIRECTION DU TRANSPORT

3 Pl

T 45 A

Réunion Conduite Accompagnement
du 12 janvier 1972

Assistaient & la réunion :

MM. DEVYNCK T
ANTON M
GERVAISEAU T

DEBATY RT5 - EST
LELOFG RT5 - EST
CUNY RT5 - EST
PICHEREAU G5B - OUEST
DUPLANT MT / OUEST
LE NOAN MT / OUEST
ROCHER MT / S.0,
LAVAUD ue [/ s.0.
JARNO G5B -~ S.0.

A la suite de 1'échange de vues auquel il a été procédé le
5 janvier 1972 sous la Présidence de M, LECLERC du SABLON
(note du 7.1.72), il a été décidé de rebhtir sur les
Régions EST - QUEST - S.0., le service du i6.1.72 en fonction
de 1'étude n® 4 qui fait suite & 1'étude d'une filidre commune
ADT - AICR objet du compte rendu des réunion§ tenues les 21/9,
16 et 29/11/71. La nouvelle étude comporte les 2 hypothéses
reprises ¢n anncxe

Les résultats correspondants seront & faire parvenir ]
MM. DEVYNCK et ANTON, pour chaque hyptohése, sous la forme dtun
tableau du modéle joint en annexe 2, commun aux fonctions
"Conduite et Accompagnement"™, si possible avant la réunion qui
se tiendra le lundi 31 janvier 1972 & 14h30 (salon) & la
Direction T, 8 rue de Londres Paris 9e, en vue de leur examen.




ANNEXE 1 10.1.1972

{Hypothese Nature du Service lDésigmﬂjan?

4 (o TRV L l
1 ~ Roults voyageurs comprenant tous les trains de voyageurs dens |
lesquels : :
TI '
; +» la fonction contr8le des CTR actuels (express,autorail,umnibusy i
i . la petite manutention voyageurs des trains qu'ils accompagnent aé
. le service des surveillants de voitures (1)

i - les ADT sont commandés par la CPR et assurent :

|
; 4 1'exception des TOH, de la fonction de bagagiste et d'accompagne~ !
i ment des finances et des valeurs. i !
| NB. a4=2a1l+8t |

[ - Roults voyageurs comprenant tous les trains de voyageurs dans
L |

: lesquels :

~ les ADT sont commandés par la CPR et assurent :

| » la fonction contrble des CTR actuels i
{ : « la petite manutention voyageurs i &

: i 5
i : . le service des surveillants de voitures
; . 1la fonction de bagagiste et d'accompagnement dee finances
: | et des valeurs. |
i | N.B. a 5=a 4 + fonction de bagagiste et d'accompagnement des finances |
? | et de valeurs. '
i I ~ Roults comprenant les seuls trains de handises neéccizitant des |
i E | tourndes avec RER (2) | :
& - les ADT sont commandés par la CPR et assurent : & |
2 | . la fonction de Chef de desserte ’ ;
! T Roul'ts comportant les autres trains ’
- le restant des ADT mutés au dépdt et les AICR assuvent : | !
I
: « la fonction assistance | 5
\ « les fonctions bagagistes, accompagnement des finances et | <
! des valeurs, participation aux menocuvres des TCI non
! accompagnés par du personnel sédentaire.
|
T."— e e o e e Pk i S e iy o i P S it e T T = RS —_ e e ;
P - Roul¥® coumportant les autres trains ;
i | - le restant des ADT mutés au dépbt et les AICR assurent @ é
!_ i » le fonction assistance g6
; '. . participation aux manoeuvres des TOH non accompognés par :
t : du persormel sédentaire |

= |
e, W ORI, 1 9 Thgaet Lo D R e L e \ 4

(1) &ﬁaccom griement en couchettes en service intemational-avec applicution

e 1'arte 14 du RP4R (bout en bout) reste A la charge des seuls SUVE

»

(5) Les T0I! ne nécessitant pas de tourndes avec RAR sont assurds
par du personnel sédentaire gauf ceux dont 1'amplitude du service de
route \ 10h ou qui comportent une coupure % 2he
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Luordsarist
-

Hémanis dPuns »dunion tomen le § janvier (272 au eudet d'una xedistribution
dventusils des grades entrs les filidreo Teaction et Accompagnemant des $raing,

P TN T

Participciens A la xfunion 1 M, LECLERD cu SARLON
PELOISON
EVYNER
Vu.nl.
GRAMAULY

Las participants cont d'accond sur o felt que la cxlation do la fonstlon
Trenaport ve rendse plu.; alou Ie penblime posd pur lo disparitd deod primss den
aides-conductoure oy Telssnte-fonciionas ot dea egents de trains qui wont appoléa
porfola & rospliy lo xlle dfagent on occund.

" La solution qui avalt 646 proposée per lobtza DoMe 172/T1 du 15 dinambos
1971 ns parats pas catisfaisante csr olle no »dgie pas ie problime des cuvrisys
da dépfto ou dlatoliers du Hatdninl, non wolontaires pour la conduits, ol fonGe
tdonnont nfamoing cuune sidan-conducieure soit X tompe pratiguenmsnt conplet,
sodt en plripds de pointosy ur cotte eituation ne poralt poe eppeléa & prendrs Ting

¥l n'spparaft pay dtoutze part txds justifid ds poureudvie la mics eu poind
dlune solution. bazés our lo maindicn de la filiére cgent da train cu
typs actuzl, puisgua la divection du Traneport envissge qus pour Lesciniiel
‘pells~ci dovra, soit Eire oxlentSe vers un grado de diébut ds la filidre contnlla
ds route, s0it disparsitre en maison do Ll'orgonisstion des desssrize loceles par
des locodracteurs ou dus mouvemonds Gguipde diagents de gave. Bane cos conddtiong,
42 ost convonu d'suplorer uns solution diffézente dont les p:::.m:ipes pnus:miwt
Btze lea euivanta ¢ . : :

1°) probidas du grads d‘nida—mnductmuz.

Celudwci pourrait sang douta n®8txe maintonu qubaux osula titulsives actusls
eves Cventuclionsnt une compansotion pouy les aganta rogue & l'exaf a0 df stie
torisation & la conduits en premior, .

¢

2%) prebline de la prive dYagent en eecond.

Elle ccralt mointenus evac un nivesu sufflsant pour cmat.{tuar l'.nAta*icw
néeosgoiro cux ouveiers non volontairss pour la condulte ot ulilisdo nigne
moins dans les fonctiona dlangonts en oocond,

lon déplts seralent chorgfa dlassuror tous lea sarvices dtagents en "'Jcmd,
cos agents pouvent Citre, ool cbligatoirowmsnt sur la pzshing i celloesd
ntest pas fquipfe cz la VACHA, soit 3 volontd sur la nochine ou dons la txsin
ed la maching eet Gguipts. :

Les cea o) Llacesné dovea prendea plece dane lo train coxont alera liaitla 2

Ivoutoutinn do fonstion dYschcupapnoment s fousgon, & ifoxclusion da touse
" attribution poncamant 1o soxvice voyagouid. .

énrte




Les gares cencexveraient 3 leuw charas la fourniture dos Gquipen da doge
sexts doe trains da marchandissa omnibus, coa Goguipes Gtent conctitules
soil par du parsonnel de gare si i1 s'aglt de service emns "dipouchss¥,
godt par du persennel agant ds trains pour los quolques cse de dssacries
omnibugs compartand un "déicouchsx® (18 nombrs de cea cas ost on vode do
raepida réduction)e

Ltagent en eccond évantusllement nfceasalre sur les machines non équipdes
do VAGIA et fournd par le déplt devrait pouvols partieiper sux opérations
da deaserte pondant les monoauvres dang los geres de poxcouzrSe

. Les commandea locales de psrsonnel dss trains ascuzersient la commsnde ds
tout lo persennzl de contxSle de route ou agents de trains spicialists
oy saxvice voyageurs, y compris curveillants de voitures et agonts ayent
des fonctions nixtos voyagours et manutentions Légiras de colis ou bow
gages dans cartains autorails,

Los sgents ds trains en excédent; coopta tenu de la réduction dz leur fie
1idro, soreicnt mutio denp un dSplt et utilisds comre agents en sccond
aves le béndfice do la p:ina corrospondante,

1
G M ¥

e

11 est convenu que les reprédsentants du Matériel et du Transpurt ag
zupprachnrunt pous examiner la possibilits de elorionter vers lo solution
_ décrite cledansus ot évantuallumcnt lna aménagemanta & Juid appoxter pour
la :endrs vizhle.




