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COMMANDRMENT EN CHIF
I‘MM%B EN ALLBMAGNE, Berlin-Hermedorf, le 24 septembre 1945, j
—i=i=i=i=i= -
l

Groupe Prancais du Conseil de gontrBle,

Délégation Economique & Fiuancidres

Divielon des Transports et Travaux Publicse

e ——

N® 112 .=
¥onsieur BARTH, Directeur & la S.N.C.F.s :
11, rue de Mjlan |

PARIS.= (9éme)s

Monsieur le pirecteur,

s présentées CoFas w la restitution q
tériel Roulant qui se J'ai 1'honneur de vous faire par
: ¥ : &0 lmm que j'ai eu ce matin & ce sujet avee

U.GIASSER, Chef de h Division "Réparations et Restitutioms",

Je ne nanqaorai pas de vous tenir au courant de la suite de cette affairee

::l:ulu agréer, Monsieur le Mirecteur, l'u)msim de mes untmntn les plus

gleur =
; e de me le faire

er
g0 communication, aVee BFLUES TG o cantine

reporter chez moi 25bis rae

L
mmﬁ;ﬁ. faire le nécessaire pour A o
. rante
et tenir M ,GOURSAT au cou ;!

gordialement®

(s) BARTHe
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d'un. entretien gvec yonsieur GLASSER, Cchef de la Division "Hépsrations et
i LU \Pgestitutiomd, le 24 seéptembre 1945,

———

M MANGE rappelle & M, GLASSER que la "Mivision Prensports” a saisi, i1y aum -
mois environ, la Division "Héparations et Restitutions™ d'une demande tendant A Té=
cupérer les locomotives, voitures A& voyageurs et fourgons & bagages, dppartenant a 11‘
SdN.C,F,, ©6 qul se trouvent en jllemagne, dang les différentes zunes: 1e Directoire
des Trangports a été saisi de la mBue demande, mais a fait observer qu'il fallait d'au

. bord que la gquestion so0it examinde par le Directoire des Hé parations et deatitﬁti
pour traueher la queetion de principa, avant qu' il puiase mtervenir pour régler lga
-modalitéa d'cxéeuzion. 553 i : 2 _ 5 ) e gl

Sa référant a. catte position du mmtoire des Transports et en mism du grun&
tutér8t qui s'attache & ce que la 8,N.C,F. soit remise le plus 6t poeu.tbls en pos+ r:
segsion de som Watériel roulant, M.MANGE densnde & M.GIASSER de hiter 1fexanen de la
_,quutm pal hmﬂutau‘c dgl’ é&m#iﬂii ctr Eonﬂitutin‘hv.-_. i3 A e o)

= ‘-: ;_‘ﬂ 41,',
ﬁaw mm tqut d’abo:‘é que: e mrcﬁtoira n'ﬁé,j& ammé wis preaﬂ;an ; 3

.

A1 fuiﬁ ce mhﬁm; nais qu'd la demands de la ‘Delégation Britanmique, le matériel rm-‘r"

lant des chewins de fer a été exalu en premidre étape des Objets susceptibles de ddiw
. nar 11au A restitubion, Dans l'eésprit Jdes Anglais, eette exception dolt probavlem ut |
- avoir pour but de résemr les droits d'!.ﬂ.l.hﬂ, (pur applicatim de l'aﬁiol" v ";
ol (']‘] daa stgtu'bn)- ' e A : R .-3;-?*" 5

i

ﬁ

ﬂM{E répap:d que’ J.;'mteruntion dt:.a;z.ﬁw. ut bie:n préwa pour ce qn.t aan-

P & earm ‘le matsriel wcthend;tm pour lequel il uf**cmrlugé de Taite, dans la plmrh

' .des pays suropéens, un recensement, & la préparation duguel travaille B.0.1.To0s~ Par

contre, le probléms est plus simple pour les logomotives, les voltures & voyageurs ot

- les fourgons, et e'est pour cette raison cue la demaude de restitution de la S.N.C.F..

- porte provisoireuent gur ces ‘catégories e matériel ssulement, sans iatervenf.ioa Y
d'x.c.I.‘I.O. - -

E.GIABSER prend bonnq noté de ces explications et se prqpoae de s'on}.ever é nmb-
veau la question & la réunion du Directoire des Réparations et Hestitutions qui doit
avoir lieu le 25 septembrae 1745, ententant dtobtenir un uccord de principe, limité
aux locomotives, voltures & voyegeurs et fourgons* En cas de succés, le Directoire des
- Iransports sers prié de régler les modalités d'uxécution (reahsrcha et identification
du” utériel conditions de . rapn‘crienant)- ! _ 38

'-4.

llouI.ASSER aieira également cette occasion pour raife prendre une décision en ce
qui concerne ‘les matériels particuliers (rourgou.a-poste et materiel de la Compaguie
des ﬂa.gona-uts)'

M MANGE attire enfin l'attention de k,GLASSER sur une autre dewande dont la Di-
vision "Répargtions et Restitutions™ a été saisie ls 12 se/tembre 1945, et qui tend -
4 obtenir des sutorités américaines la regtitution des machines-outils, appartanant &
la 8. NG:F., et repliéas dans cette zone. 3

M.GIASSBR est d'acccrd en prineipes Il invite la s,n.c.r, d se mttra e mpport <
avec le Ministére de la Production Industrielie et M,RICHARD, Directeur de 1'0ffice
des Hiens et Iutéréts privés, en vue de ls constitution dtulie mission commune, char-
gée de rechercher, identifier et rapatrier le matériel revendiqua situé en Zone ;.,,,4
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MEMENTO

dtune r éunion tenue le 3 décembre 1945
au Service des Affaires économiques allemandes
M//,: du pinistére de 1'Economie Nationalse

S =

s Regtitution & la S ,C.F, de matériel moteur et roulant spolié,

'/h aiext présents @

W

f#. ' 4’]9-""1 M. ROUSSELIER, chef du gervice des Affaires économiques allemahdes,
/ ! M.CIAUSE, Equipement Nationals |
1 l . TOUGNE, Inspecteur divisionnaire au gervice technique de la

Direction Générale,

demander par voie diplomatique sux Gouvernements allids la restitution immédiate de Mas=
tériel moteur et roulant frangais spolié par les Allemandse
St

-

: Je fals remarquer que cette question est étudiée par 1'0ffice provisoire des Transe

m\ ports intérieurs européens (ByCueIaTsOs) 3 Je précise qu'une gonférence internationale

fixera le 4 décembre & Bruxelles les modalités d'un recensement général de matériel mo= .
- ;‘{ teun ot roulant en Furope dans le but de proposer dea restitutions de véhicules apoliéai

M aux administrations propriétairess
M J,ROUBSELIER craint que les travaux A'E,CeI,Ty0, ne portenyeffet que dans six mois

y‘ ’b ou plus et désire intervenir auprés des Gouvernements allids par l'intermédiaire des
' 'I‘. Ambassades afin d'obtenir dans un délal trds rapproché la restitution du matériel (no=
(1;;; |

‘ |
- ——— |

|

|

) M ROUSSELIER fait part de ce que le Ministére de l'mcouomie Nationale envisage de .

tamment wagons) indispensable aux besoins de 1'd&conomie frangaise dens les mois & venir

M ROUSSEIIER a l'intention, & cet effet, de fixer le parc de wagons nécessaire ace

tuellement & 1'pllemggne par comparaison avec le parc dont disposait la S.N.C.F, sous
1'occcupation, «

Je dissuade M,ROUSSELIER de cette comparaison, les conditions d'exploitation
étant trés différentes en temps de guerré et en temps de paixe

Aprés discuseion, je propose la solution consistant & demander un gcompte fmmée

diat sur les restitutions & venir, acompte de l'ordre ds 30 & 40,000 unités pour les
‘Wagonss

M ,ROUSSELIER préférerait présenter une demande_forfajitgire de restitution de
Bk 1tordre de 60,000 unités pour les wagons, cette demande unique ayant & son sens beaus
i coup de chanives-dl8tre prise en comsidération par les pAlliés qui préférent les accords
nets et immédiats sux revendicaticns réitérdes mélses de discussions Juridiques,




f 5

1e chiffre de 60,000 wagons ressort des considérations suiventes i

Ia S.JN.C.F, a admis dans‘ son Plan de reconstitution qu'elle ne récupérerait qu..

50% du matériel spolié par les pllemands, soit pour les wagons : 135,000 unitése

La S.Ji.C.F. posséde actuellement en gage environ 75,000 wagons allemands, hone
g:‘OiS. 'ten..

Ia différence entre ces deux nombres, soit 60,000, est la quantité de wagoms &
récupérer qui permettrait & la S.N,C.F., compte tenu des constructions et des achats
& 1'étranger, de faire face aux besoins de 1'écomomie frangaise d'aprés guerre,

Je fais remarquer & M,ROUSSELIER que cette question est d'aqpdre gouﬂmom.ental |
et qu'il y aureit lieu de ls traiter en conférence interministériellee

M,CLAUSE répond qu'il emvisage de demander & M,MARJOLLIN, Directeur au Commerce
extérieur & l'Bconomie Nationale, de provogquer une conférence ol seraient représentées
1'EBoonomie Nationale, les pffaires étrangéres, la Direction des Transports et la

SeNaCol =

M.ROUSSELIER désirerait toutefols que la SNe¢C.¥s lul fasse comnaltre, avant gue
MMARJOLLIN ne lance les convocations utiles, lfavis de la S.N.,C.F. ot celul de
H,DORGES sur la solution de lt'acompte et celle du forfaites

C/z décembre 1945,
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Une telle situation risque de reporter, & la
sur motre pays, toute la charge de 1'entretien ‘u&
des somes scoupdes,

du na
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Couvernenent rovisoire
“ de 1a République Frangalse
' uission de liaison V.5, supris de

L'Arnde iméricaine 0,0.0.7T. PARTS, le 36 Wers 1946
iestern Base, 19, ivenue Kidber (167)
! Buresu 407 « HBtel Jajestle
N* 2306
HNOoOTSE

¥ pour 1s Comsission Cesntrale des Cheuins de fer (Section O)

gblet : Indemmité de sdjour des wegons hors de leur zone

Par note en date amz.hm !
buwa coplie 4'un : :
ummunn-:mmn

"2.C.1.T.0. a oxdonné le recensement 42 tous les
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ate dnte; Siom par letire MR 37 en date
re dea Afflires m. Je arois de=
‘sur 1Yimgows de la question financidve
ds matériel meterwr et roulant
_ll : sbtuellamant sous le
les difféventes mones d'ccoupetimn

mue 1’&&::&““0&"&«“ m«lm
6 -rlﬁnh-l#“n uu? la h:nn we deman nuwmm.m- |
mmmmmnw&m-mmn tun. e -.

"_,'anlﬂ:'mgn;u‘i' ¢ i1 appel tcnt:‘n
frengels suprés PREN bois
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Monsieur 18 idnietrs
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D:r-otm Générale des Chemins de fer - ' ;
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~ SITUATION AU 19 avril 1946 en FRANCE - @ ofelis l.-w&a»

S.NCCF. + D.R; déﬂ&rqpéB...l.llll.....'

DeRe DUl'Scessccssscsssocccscsesscsassae
DAL EENL A 26508 b ssnait ok Chlhainsne obneors
HollendaiSeeesessecseccsccscscscscnsese
UeBehicsocsssssnvososssssssssnsnssssose
BRgIRlBcvaisiiiosoranassssciodobsnbnnes
Suisses (R.I.V. ét2b1i)esvecenssccscse
BloVaqUBBeesecscsssscensssssssctsssncoes

DiVGI‘BEB n&'tion&li'téa.-.....-...o-oo-.o

Totall..'...l...l:.

278.890 wagons =dont 205 000
wagons S.N.C.F,. purs
(y compris les avariea)4

9.500 wagons,

3.768 "
542 A
10.379 .
577 "
1.175 "
226 ”
3.122 "

308,179 wegons,

- SITUATION APPROXIMATIVE DES WAGONS S.N,C.F, HORS DE FRANCE.-

Zoneés d'occupatiqn frengeise, britenni-
gue, amerlc&inﬂ................-.-...-.

TchéOOBlOVEQUlG...-....................
BEIgiquﬁ et Holl&nde..............-..-.

Italiﬁ....lll......ll-l..l...ltl.......

Zone russe et Europe orientale (solde).

75.000 wagons,

8.000 .
15.000 »
5.000 »
150.000 5

253.000 wagons,

4 mai 1946,
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R '{_"f--" !M Maa été d'mm m l'inmtiom ﬂann hsl
Ce e Talx avec la Hengrie, la smilanie, L‘Ital!.e, eton. 49_'..,,
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Anfispensatle 8Yiitroduire dens ces Tratltés uns elqggaim mjst
4o lg reefituiion du satériel ferrovisive frangain guveont |
ces m nt :a yous wppoaa 1e texte ct—agrbo b T
A 2oV S | mmanw 1tlden fou mmh m,.. am aers h
e B oy o Ma lr?o le patériel ¢ e ‘bon état o
o Maverlé e trouvant en Italfe (ow en mu, eteas)

S R N T e satdetel Svartd perp, au. m&hb)n ﬁpﬂ, blb- i
. souvernoment ttalien (ou rotmun, no,,,) ot & pos

AR e mmt 1tslien gn mln, ote..) -. .
© Mld Prence, en remplacement forroviaire £

. Métruit eo Italle (ou Roumende, em...) an mmam. I.‘_
'(ou ’l'bm, Ohoval M#‘ _




"Lea conditions do restitution, de¢ remise en état ﬂ ' 8
"da conpensation du matériel détruit seront fn‘u par ﬂ
"annexe spéciale au présent Traité,

Je vous sersis obligé de blen vouloir me fairve omt-—"‘
tre ce qui aura été définitivement déeidé, ainei que Jo texte ‘3
exact des clauscs a 1naﬁ'u- dans les !m:ltés de Paix en dtml-

IM{A

g
sion, 33&
Veuilles agréer, Monsieur, 1'assurence Ae na cons!.d‘- ﬁ
ration la plus distinguéo - e
Le Directeur e d,
du Service Central du Houvemert, N

Le-Chaf /W12 vk dy Bps vigh |
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mm au!'mxhum S i perls, 10 2 Ml 1986,
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nmmu nhlnh des Onuttn de ru ot
: S m mmm-. -

B su-_rio;p_ du contrfle Tnhniquo- _ e
_'; SR v | Ll T ummmvmxmm
iy, SRR ;m Bum ll.!. i
B T T At e e l th le ru-um du gonseil @’ a.mnatntion
RFoa M e | R e - ide hsoouu Hatiomle des umm de ru-. |
F m 4 reppsler : I,_'R, '5!-‘74. R T e

M 3 Boannh rgtpmmununo nv&u ﬁum 2 hM‘N lﬂnh\ll
; des Chemins utarnqummrmmmaujujmm
‘1e Matériel Terroviaire lul sppasrtemant et qui, Qﬂ.u pnr 1'.-&-1.
st utmu dans les zones d*muu -uuu.. P

. pégérente ¢ votre lsttro D, unmx ds 4 avril 1945. 4

i ‘."fd. 1honneur. il vous eavoyer ol-.loilt. l titu i"htmucg. np!o lo h 1‘-
,,. qie J'adresse & K le “inistre des ffaires Etrazgbres comus -ih ey demnde.
s ® par voirs hﬂrs eitée on Nﬂ!-ﬂ. i

: : J‘o wous prie di Mro nﬁpun qt adresser & l.h iihhm &u amu-u W
v . pes (Direction des jecords Techmiques) les renseiguenments de fait susceptibles de pm
et ,_Mbu & ot rqsﬁnltnt nwm h 1'1.13. 1.9.0. G'Mc nn htmumn.

i35} m voudres bin mtadresser m uyu dn ut :ﬂm

. T2 comviems pour votre So0ibé de N Das sesmpter le paishent, wuz muuu wla”
248, de redovances pour le mtériel ferrovisire qu'elles ont Ris & wotre disposi=
‘%iom taust que ne sere pat adnis, e contre-partie, le versenest & la &.N.C.¥, d'une
. ‘yedevance pour le Mmifriel moter ot mulant thluu qui. -w.u m 1’“. Be

trwn dans les w ﬁmtm guu... |

M le m» ﬁ W nut&tnuu.

s 'lﬁﬂiﬂet-rﬂéﬂnl.qa Chenins d-t,,“ Eerd
. g : 3 ,;“'__ :




- - b des Trausports, : o _ = : -2 %ad 19dbs -

biredtion Générale dos Chemfns de fer

o
. gervice & Contle Teohniques

-

Ty o SN o e S T Dty T R NG IO S
- meférence A mppeler : LR, 350, b sbasieus le Einistre des Affaires Birangbres *
S N T e T A B T RE B o e e Aecords Teshnigues), =

Objet : Demande recosventionnslle en vue & paiement & la Société Matiomle des Ches
7 mins de fer frangeis d'une redevance par unité et par jour pour le matérdel
. fervoviaire lul appertenant et qui, spol par 1temsenni, est utilisé dans les
; _.:m-d'Wtionnnﬁq_. AT T ST = e T

' Par dettre D. 149150/11 u 4 avril 1946, ‘M. 1e Président du gomseil 4'jdmiaistra~
. tiom de la Sooliété Mationale dés Chemins de Ter mta fait conmiltre que les utorités
_allibes ont pris 1’ initiative de demander 3 sa Socifté une gompensaiisn financitre

pour 1e concours qufelles lul apporteut an Mettant 3 sa digposition du mitériel a8
 transport ferroviaire; otest ainsl que @ % ey e R T S

S0 1s- Le Gouvernement britanmigque, par 1* intermédladre @ Service d'Alde sux Foroes ile
e T, P . iides qui em a informd par lettre n® 03014 du 13 mars 1946 la B.N.C.F., réclaitie &

. eellig~¢i le paiesent d'use indesnits par 1ocomot ive-jour pour le matiriel soteur

britannique fds & la disposition de la Soslété Jutiomale des Chemins de fer.

50 20 Lo Gouvernement anéricain se propose "ds rendre chagie pays ou s0ms Tesponsable de

" tous lee wagons du Transportation Corps en leur possession ot de leur réclamer,

: poux'fgyliﬁrldj..qﬁ_rgmc.u deux ionau par wagom et par jour®,

e I et & peine besoin de falre obgerver que nous ne pouvons sccepter pureuent of
G simplement de telles demndes; las affectifs du matériel frangais se trouvant sous le
. contrSie militaire allié dans les A1fTérentes sonss d'ococupation, somt d'sillenws -
7 plus importamts que les effectifs de mtsriel allié en Framee, compte temu notafiment

* an mavériel utilisé sur les lignes de la S.F.C.F, Pour les tramsports ailitaires,

- gn sonséquence, J'al 1'homuer ‘de vous prier de biem vouloir faire présenter aux
B e jutarités aliifes, membres de 1'E.CuL.T.0., une defanie recomentionnelle, ad nod du .
© " gouvernssent framais, en wia du paiesient & la Soeigté Natlonale des Chemlns de for
. rramguais, 'uns Tedevance par units et par jour pour tout le matériel Moteur et rous
U7 lant frangais gui, epolid par 1'enneni, se trouve dans les 20Des d'oscupation guéris
S oains, britamiique, russe et framaise. . K T Y L R

. Par atlleurs, il comvient d'attirer 1fattentlon des sutorités sllides, meTbres
- 4 IR LT.0,, sur le falt que les réparations de Watériel mulagt en Alle%agne sou
. gxtr8mement lentes slors que les Chemine de fer franqais aceomplissent dans ce domain
" Adepuis la libération, un effort considérable, de sorte qu'une telle situat ion risque
3 reporter sar Dotre pays touts la charge de 1'eutretien du matéridl des zones ooous
- péea 3 il epparalt dons opportun de préciser que nous mous réservons le droit, o'il -
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ms d. rau qui m u.nln l 1'intervention a- nos mrium. -

nru. 1- mr h-nlf de no xnt au:qtc le paiefient aux Attoritu allides h ﬂ-
_ o8 paur le Mutériel ferraviaire qu'elles ont mis A sa dispositiom, tant que ne
' sera pas adnis ‘en costre-partie le versement, & la S.N,C.F., d"une redevance poir le
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PARIS, le B Mei 1946 -/ :
Ministére des Traveux Publics pokingt :
et des Transports

_______ RL { = - : ‘F}\: =
Direction Générale des Chemins T;?}ffﬂff? Iyeres’
de fer et des Transports ' oy e B SRR B
Pl e ' LE MINISTRE DES TRAVAUX FUBLICS
Service du Contrdle Technigue _ ET DES TRANSPORTS °
3§ms Bureau IM.T. & Monsieur le Président du Conseil

d'Administration de la Société Nationale
des Chemins de fer ;

Référence & rappeler : M.R.35-7

_/MSignalé Objet - Demande reconventionnelle en

v (s) FOURNIER" vue du paiement & la Sooiété Nationale
des Chemins de fer frengais d'une rede-
vance par unité et par jour pour le

SERVICE Trr matériel ferroviaire lui eppartenant et
BF 1B DIRceTInn rcutni g qui, spolié par l'ennemi, est utilisé
RO A e dans les zones d'occupation allides.
“ Référence : Votre lettre D.149150/11

_Eu - Ivril 1946,

J'al 1l'honneur de vous envoyer ci-joint, & titre d'infor-
mation, copie de la lettre que j'adresse & M. le Ministre des
Affeires Etrangéres comme suite & la demende formulée par
‘votre lettre citée en référence. '

Je vous prie de faire préparer et adresser a M. le
Ministre des Affeires Etrangeéres (Direction des Accords Tech-
nigques) les renseignements de fait susceptibles de permettre
a4 notre représentant auprés de 1'E.C.I.T.0. d'étayer son inter-
vention.

Vous voudrez bien m'adresser une'oopie_de ces renseigne-
ments. . ]

: Il convient pour wtre Société de ne pas accepter le
peiement, aux autorités alliées, de redevances pour le metériel

. Terroviaire gqu'elles ont mis & votre disposition tant que ne

. sera pas admis, en contre partie, le versement & la S,N.C.F.
d'une redevance pour le matériel moteur et roulant frangais ;
qui, spolié par l'ennemi, se trouve dans les zones d'occupation

*alliées, N

Pour le Ministre et par autorisation,
Le Directeur Générsl des Chemins de
fer et des Transports,

(s) DORGES !

-

"ADRESSE a : SERVICE TECHNIQUE DE LA DIRECTION GENERALE, pour attributiomns
- s TR : . "Urgent" 2R ties L F
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Ministdre des Travaux Publics
et des Transportis

Direction Générale des Chemins

de fer et des Transports |\

[ —— -

- Service du Contrdle Technigue

——— -

3°0€ Bureau

. Référence a rapbeler : M/R.35=7

"2 Mol 1946

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPCRTS -

4 Monsieur le Ministre des Affaifea'
Btrangdres (Direction des Accords
Techniques) .

gbjet : Demande reconventionnelle en vue du paiement a la
Société Netionale des Chemins de fer frangais d'une .
redevence per unité et par jour pour le matériel , !
ferroviaire lui sppartenant et guil, spolié par l'ennemi,
est utilisé dans les zones: d'occupabion allides.

Par letire D.149150/11 du
Conseil d'Administration de la

4 avril 1948, M. le Président du

fer m'a falt congaitra que les Autorités alliées ont pris.

1'initiative de

emender
e¢idre pour le concours gu

3 sa Société une compensation finan-
telles lul apportent en mettant 4 sa

disposition du metériel de trensport ferroviaire; ctest ainsi

' gue 3

1°- Le Gouvernement britannigue,
. d'pide aux Forces Allis
N° 03014 du 13 Mars 194
paiement ‘d'une inde;
riel moteur britann

par l'intermédiaire duISBrvidc'

es qui en a informé per lettre

6 la S.N.C.F. récleme & celle-ci le
mnité par locomotive-jour pour le-maté-
ique -mis a la disposition de la Socidté

Nationale des Chemins de for.

20~ Le Gouvernement sméricain se propose "de rendre chague

pays ou zone responsa

ble de tous les wagons du Trensporta-

tion Qorps en leur possession et de leur réclemer, pour ce
metériel, une redevance de deux dollars par wagon et par

jour™.

11 est & peine Dbes
vons accepter purement
effectifs du matériel fran
militeire allié dens les
dtailleurs plus importan
en FRANCE, compte tenu no
lignes de la SN.C.Fe P

5

oin de feire observer gue nous ne pou-
et simplement de telles demendes; les
ais se trouvent sous le contrdle

fférentes zones atoccupetion, sont

ts que les effeotifs de matériel allié
tamment du matériel utilisé sur les
our les btransports militaires.

En conséquence, jtal l'honneur de VOus prier de bien
youloir feire présenter aux putorités alliees, membres de
L] 3 T

Société Nationale des Chemins de



1'E.C.I.T.0s, une demande reconventionnelle, au nom du
Gouvernement frangais, en wvue du peiement & la Société Nationale
des Chemins de fer Frangais, d'une redevance par unité et per
Jour pour tout le matériel moteur et roulant frangais qui,
spolié per l'ennemi, se trouve dans les zones d'occupation
américaine, britannique, russe et frangaise.

Par allleurs, il convient d'attirer l'attention des Auto-
rités allides, membres de 1'E.C.I.T.0., sur le fait gue les
réparations de matériel roulent en ALLEMAGNE sont extrémement
lentes alors que les Chemins de fer Frangais accomplissent
dans ce domaine, depuls la libération, un effort considérable,
de sorte qu'une telle situation risque de reporter sur notre
pays toute la charge de l'entretien du mastériel des zones
‘occupées : il apparait donc opportun de préciser gue nous nous
réservons le droit, s'il n'est pas porté reméde A cette situs-
tion, de réclamer le paiement de redevances correspondant a
cet entretien différé.

'Je prie la Société Nationale des Chemins de fer Frangais
de vous fournir tous les renseignements de fait gui seront
utiles & l'intervention de nos représentants.

- " Enfin, je lui demande de ne ‘pas sccepter le peiement aux
Autorités alliées de redevances pour le metériel ferroviaire
qu'elles ont mis & sa disposition, tant que ne sers pes admis
en contre partie, le versement, & la S.N.C.F., d'une redevance
. pour le metériel moteur et roulant frangais qui, spolié par
l'ennemi, se trouve dans les zones d'occupation alliées. o

Pour le Ministre et par autorisation, ~
ot Le Directeur Générsl des Chemins de

- fer et des Transports,

ks o0 L (5) DORGES
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HNOTE -
ﬁmnmmmuum

la situstion des transports ferroviaires t:m-h Ve m P
et Harohardises s'sméliore asses rapidement ot relativement vite |
s @ans la plupart des autres pays ou mones d'oocupation. 3

_ nmmmmmquelmup-uuummmm
eavie et que sous la d'un Gouvernement MI'Mtﬂ-’_
mmm.f.z.e.mmtmmnmam =
péréquation des moyens (locomotives, voitures, mm)mmﬂ
de o pays et su détriment de la Fraoce.

eonvient bmm&z.hl*.ponrdmr wlm
_hll.m#‘lhmsepratarlwm! mmt

pénalisation d"une bomme gestion et des dfwtn m:uléruuu faits
mlu%hfum

&n dehors de tous les arguments qui peuvent Stre domm

en est deux qui peuvent 8tre plaidés pour s'opposer & mwvﬂ‘::ﬁil
éventuelle Bel1.8.0, ,‘ “ m '

12) G’mulnhhw!ﬂhh;ma'nrmtm&.
hmmdhmerMu.

2 -uvmmmumnnaummm ¥
-‘-ﬂrhpa_d. o

- de la compétexce des chefs, ‘
- do la Moi_n'lngml,‘ L "
- 4o 1'efcioience des méthodes d'exploftetion.
\ Il n'est pas douteux que des résesux ferrés comme 18 =
S.H.0.F,, 8,H.0.B, avec leurs méthodes de travail .:fm&l. h“-b {

vousment de lour persomnel et la qualité de leurs
toutes ces oonditions (seuls lewrs




cupation, en particulisr la zone américaing ?

de
besoins de transports sont énormes et vont aller en crolssant,

v £
liais en est-il vraiment de mBme pour certaines zones d'oc—

Dans cette zone, le persommel d'exdoutién est allemand et .,

41 n'est pas intéressé & exéouter gorrectement le trafic militaire
gu d: transit, peut-8ire mfme sabote-~i-il le travail Au Chemin de
ar .

I outre, il peut lui 8ire imposé des méthodes d'exploita-
tion inhabituelles. % ;

Enfin, la technicité du persomnel américein de direction
et de conirBle est certainement en baisse depuis que la démobilisa-
tion a rendn & 1s vie ¢ivile uue grande partis des oheminots améri-
eains affectés au service des transporis. ;

- Dans ces conditions, le principe mBme sur lequel est basé 7l
E.C.1.7.0, qui est celui de la compensation des échanges, étant impli--
oi.tom:‘rt entendu que la gestion ) Sges 3 1

i ' b

s peus § remis Aun cause e zone en vientd
fagon insuffisante soit par suite de résistance
occulte des Allemands, soit par suite d'une insuffisance de compé-
tence ou de contrSle du persomnel de direction.

R Dans ce cas, 1l ne peut Stre justifié de demsnder sux su-
tres pays ou zones des saerifices en favewr de la gone déficiente -
danslagquelle le service n'est pas fait correctement.

2%) Le parc des wagons de 1'Burope Occidentale n'est plus actuelle-
ment que W*mnpwtiodﬁﬁutupnhphﬂoumlu

iy hm_mmmudnmmuemmmuh'
fatigué et se déiériore rapidement et le parc utilisable diminue
avee une contimmité inguiétante.

Fendant ce temps, certains pays comme 1'Amérigue, le Canada,
1'Angleterre, dont le lntzriol ferroviaire n'a mt!qn-m;t pas souf-
fort de la guerre et qui omt mBme sugmenté leurs moyens ferroviaires
powr faire face au trafic militaire, possddent 100 % de leur matérisl

dau tntpn de paix ettous leurs moyens de réparations et de construction
intacts. :

_ Pour remédier & la crise aigue des transports en Curope,

ne perait-il pas indiqué de demander & ces pays une aide en faveur
des pays ou zones les plus dépourvus; ces pays pourraient par exemple
importer & 1'Burope 5 ou 10 % de leur pare s=ns g8ue véritable powr
eux. Ce matériel serait r‘B.rti,’.r £.C.1.%,0, au prorata des b'.”;ﬂg&

“
b

tt.prﬁfﬁ




o

Ce serait en somme une aide em matidre de transports qme'
UNRRA le pratique en matidre de ravitaillement. Il est aussi néces—
saire d'imporier des wagons en Lurope que du blé ou du charbom.
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" S POSITION DU GOUVERNEMENT FRANGALS
v .‘ 1'égard du matdériel ferroviaire frangsis hors de France

- Le Gouvernement Frangais affirme le droit de propriétéd de la
France sur tout le matériel ferroviaire portunt une murgue frangaise
de l‘ll‘t’l‘i“ll (S.H.C.l'.. c'I"‘LCD B.G.w.. ’ar.!o. Oupa@.lll Secondei~
res, etc,..) ot se trouvant en dehors des frontldres frungaises en
qunisu lieu que o soit, Ge droit a subsisté dons touts sa plénitude
et n'%a en rien 4td sltéré par les olrconstances qui ont amend ce matd~
riel dans les Pays dtrangers qui l'utilisent asctuellement ou sur les
voies desquels il stationne, , : :

Le matériel ferrovisire frangels ddémerqué, & un moment queloongue,
soit par un Pays ex-ennemi, soit par tout sutre Peoys ou zone d'ogoupa=
tion, reste, su ulme titre que le matériel ayant conservéd les marques
frangeiges, propridété de la France, En pareil cas, des experts sout
¢spables de déterminer si le matériel ddmarqué appartieant & le Frmoe,

- Le CGouvernement ¥Frangals réclsme le retour inconditionnel en
Franoe de tout le matériel ferrovicire frangais qul se trouve & 1l'é~

tranger.
Ce matériel doit, en effet, Etre rendu & ls France:

a) - 8'41 se trouve dans un Prys sllié, en roison du droit de
propriétéd affirmé oi-dessus;

b) - a'1l se trouve dens,un Pays ex-ennemi, non seulement en ver-
tu du droit de propriétd msis encore par upplicstion du pr&ncixo re-
connu & Pogtdam, de restitution de tous les blens iipn:tunnnt icl
partiouliers ou a des collectivités des Nautions sllides et idesasifia-~
bles comme tels,

- Le Gouvernement Frengals demande done le retour ropide en France
de ls totalité du metdriel frengais de toutes cstdégories suivant:
locomotives, voitures & voyageurs, alldges postales, wogons citernes,
wagone de particuliers 1anatxiou1=l en Franoe, eto,..

- Le Gouvernement ¥rangais,comprenant que la yestitution rapide
et intdgrale des wagons absents de Framoe risquerait, dsns l'ébat
actuel, d'entrafiner des perturbations dans i'exdcution des trsnaperts
dens les Pays et zones d'occupation de l'REurope Cestrale et Qocliden-
tale, ne demande immédioctement que la restitutioan de 60,000 & 80,000
wagons indispensables & la S.N.G.F. pour l*'iutomne 1946 et se ddolare
disposé A& acoorder un délai pour le retour en Franoce des asutres wagous,




Il se réserve d'silleurs de modifier ss position & ce sujet:
les nombres de 80,000 et 80.000 wigens ne correspondent, en erfet,
qu'a une revendication actuelle et sont susceptibles a*tre sugaentés
su fur et & mesure de la restsuration de 1'Rodbuomlie frangalse,

o
- w

= Le Gouvernement Franguls soutient que les Sooidtds fran-

|

gaiscq propridtaires de oe metériel ferroviaire (S.N.CeF., ColoWeley
«GeWe, P.T.,T., Compagnies Secondaires, etc...) doivent recevolir des

Paya étrongers et des zones d'oocupetion qui en ont conservé ou ea

conservent l'usage une rémunération pour l'utilisstion de ce matdriel,

1l estime qu'il convient d'sssiamiler, su point de vue du réglement

finsnoiex, ces prestations de matériel A des exportations, lLes "“‘31

vanoes d'utilisation de matériel devront, en consdquence, faire
1'objet de versements en dollars, effectués le mois suivant celui
ol les prestations suront été assurdes, :

Les tsux de redevance journsliers & sppliquer seant les sui=
vants:

- wa‘on a essieux Bepesssssassssnnananas 1l dollay

- Ve hY botl.- T T T T T T ™ a "
!" vogﬂ!. a DOZLeB secevcorseveccenense 48
' !- Voiture & essieux #eseesssssesscssnse O

- Fourgon a bOdCl Sssssesescssnansens b
« Fourgon & e88i0UX cevsevsceccscescse 3

- Locomotive~-tender type l1l4l, 242 ou
- ﬁt‘llﬂl S.H.G.F. 151 arssesew 24 n
= Logcomotive~tender d'un type »nutre
qQu @ 141, 242 ou A5l ... 18 ¥
=~ Logomotive & tender stteld type l4l,
24l, 231, 150, 151 ou 140 A Noxd ,,., 53 "
- Locomotive & tender atteld d'un type
i subre que oi-dessus ..... 22 %

= Autorsil deat la puigssance ddpasse
mo 07 LA AR E R T a? »
= Autorail dont ls puissance ne
épusse pss 300 OV, 20 %

= Matériel CeleWal,
o Matériel P,7T.T,
= Matdriel 8.0.W,

® 250 secss




; = En ce qui concerne le matdriel ferrovialre ex-ennemi
(DoRe FeS., et0,..) présent en France démarqué et revétu de ]
marques frangaises (5.5.0.F., et0.se)y et conformdment sux erre-
- ments sulvis par d'sutres Pays spoliés (Balgique, Luxembourg,
et0..0) d'entente aves les Alliés en vue de se constituer un gsge
de restitution du matériel ferrovid re frangais utilisé & l'étran~
gex, le Gouvernement Frangais conservera ce gsge qu'il utilisera
en partie pour reconstituer le pare d'Alssce-Lorrcine, Il ne res-
tituers le reste du gage que dans lo mesure ol l'ensemble du ma-
tériel ferroviaire frangais d'origine et du matériel étranger
rev8tu de marques frangeises, présent en France, viendrait a
excdéder numériquement le paro frangals d'avant-guerre,

- Du gmu- mlne od les Socl étés frangaises propridtuires

(SalleGoFop Colelieley €t0,.+) Tecevront une rémundration pour le
metériel sbsent de France, le Gouverncment Frasugais consentira &
oo qu'elles paient elles-mfmes des redevunces, sulvant des taux
adaptés sux diverses catdgories; ur le astdériel étrunger oire

en Franee, & l'exclusion toutefols du matériel ex-enneml démarqud,
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COMMANDEMENT EN CHEF FRANCATS BERLIN, le 13 Mai 1946

EN ALLEVAGNE ' - Centre Jeanne d'Arc

Groupe Franqﬁia du Conseil de

- Contréle :
Division Travaux Publics et .

Transports : 3
n° 1837/TPT Le Chef de la Division Transports
et Travaux Publics
a Mbnsieuiﬂlu Directeur Général de la S.N.C.F.
- : 88, rue St-Lazare, 88 -
OBJET : Restitution de ' PARIS -
wagons, SR i
p
.'%"‘-MH-E ‘.vT 5‘ _'f»-" d' %

oz Il a 666 convenu le 4 Mai dans le bureau de M. DORGES de
"~ 'solltenir 3 | '

8) que les wagons allemands se trouvant en FRANCE lors de la
libération devaient Btre saisis par la FRANCE au titre
d'avoirs allemands & 1'étrangsr et imputés par elle sur sa
part de réparations (comptabilité tenue par l'agence inté-
ralliée de BRUXELLES), : : -

mais qu'il y avait lieu suparavant de déduire les ex-wagons
AYALSACE-LORRAINE retrouvés et la quantité complétaire de
wagons allemands nécessaires pour recompléter le parc
d'ALSACE-LORRAINE & son niveau d'avant-guerre.

Comme je risque d'ftre bientdt questionné & BERLIN sur

qyJu : ' les intentions de la FRANCE & 1'égard des wagons allemands
. c’ﬂ“‘ ge trouvant en FRANCE, je vous serais particuliérement obligé
“ﬂ& 3, de bien vouloir m'adresser = 5.P,50,352 BPM/600 - la nomen-

clature quantitative du matériel & prélever, dans le matériel
roulant ex-Reichsbahn démarqué, ?our reconstituer le parc.-

A'ALSACE-LORRAINE & son niveau d avant-guerre, '
b WTe = 1o Riged

s kaiw&:tfij',_

ﬂ%‘“’@mw de |
ks _

ADRESSE au : SERVICE TECHNIQUE DE LA DIRECTION GENERALE, pour attributions .
| OOPIE B M, L ; ' 2
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_ I'ai 1'hormeur de vous adresser ci-joint la copie d'une note ra;ativ'e A la’
position du Gouvernement francais & 1'égard du matériel ferroviaire frangals retenu

3 11étrangers

‘Gette nore a &té r‘édi"gé'a 3 la demande du Ministdre des Travaux Fublics et des

Transports, en vue d'une intervention par voie diplomgtique aupras de tous les GOu=

_vernements étrangsrs, quels qu'ils soient, qui conservent sur leurs territoires du
- matériel frangaise - i i : . :
 ainsi que vous le constdterez, nous avons laissé en blane dans cette mote les

taux de redevances dfutilisation concermant les véhicules de votre administration,

Je vous serais obligé de bien veuloir ﬁét'dﬁniﬁér ses taux, en vous basant sur

coux indiqués pour le matériel S,N.C.F., et De les faire comnaltre le plus 8t
‘gu*il vous sera possible. N, =5 W

Qanraiatia, brén.iao que les redevances en quéatidn:'_c.cmvrant lfamortis_sémm;_du matériel
au taux d'intérdt de 5 et l'entretien du matériels : e
Fmi‘_lia agréer, M, ...s

@ pethet @ Service technique
Bt - ‘de.la Direction Générals,

Y T

-,

. Monsieur ASTRUC
Dirocteur de 1& Sqotwg :
60, rue St-lazare, PARIS.=

Monsieur WIDHOFF : :
 Directeur Général de la Cie Imt}®
" . . des Wagons-Lits "

40, rue de 1'arcade, PARIS.-

" Monsieur le Dir’actm du Yatsriel

de Transport des P,T.T.=
o 20, aveme de Ségur, PARTS .o




CB COPIE pour Monsieur DUGAS

15 Mai 1946
D 1491520/2 |

Monsieur AURENGE,
q Chef du Service du Contemtieux

f/@ |

Mo LAGNACE, quil accompagnait en
BELGIQUE M, DORGES, Directeur Général des
Chemins de fer et des Tramsports au Minis-
tére des Travaux Publics et des Tramsports,
a rencontré hier, dans le train de BRUXELLES
A4 PARIS, M. TUJA, Directeur Régional &
1'ECITO,et M. MARTIN, du Service Central

du Mouvement.

En présence de M. DORGES, M. TUJA a
fait part & M. LAGNACE de son désir de re-
cevoir le plus tot gossible quelques rensei-
gnements sur les théses qul pourralient 8tire
présentées le cas échéant dans les Conféren=
ces Internationales, relativement au maté-
riel moteur et roulant des Pays ex-ennemis
gue la S.N.C.F., détient actuellement.

Mo TUJA estime que 3 théses pourraient
§tre examinées : .

« la lére consisterait & soutenir qu'il
: constitue une prise de guerre ;

e« la 28me que le matériel représente un gage
de la S.N.C.F. et de la FRANCE au titre
des oréances & récupérer sur les Pays

ADRESSE au SECRETARIAT GENERAL (M. LAGNACE)
COPIE & M., DUGAS =~ Service M . :




ex-ennemis ;

« la 38&me, que ce matériel constitue un
avoir sur les créances qui seront & ré-
gler par les Pays en cause,

Je' vous serais done obligé de vouleir
bien vous rapprocher de M. TUJA afin de
procéder, d'accord avec le Service 0 et
les autres Services intéressés, & 1'étude
de la question qui devra donner lieu de
votre part & rédaction d'une note & m'adres-
BT » ¢ v

Le Directeur Général,
¢ (8) LEMAIRE.



S. G. W.

SOCIETE DE GERANCE DE WAGONS DE GRANDE CAPACITE
S0CiETE ANONYME AU CAPITAL DE 6.000.000 DE FRANCS

R. ©. SRINE " 283 a7e &

Tévernone : TRINITE 43-8B4 (s LiGNES)

Aprasse TELEG. + GERWAGONS-PARIS

PARIS, le 21 Mai 1946

N/ référence : m 60. RUE SAINT-LAZARE

Pitces jointes :

BOITE PFOSTALE - PARIS-B"

Monsieur DUGAS

“},/ Chef du Service Technique de la

Direction Générale de la S,N,.C.F.

88, Rue Saint Lazare

PARIS (9e)

Mon Cher Camarade,

MATERIEL RETENU A L’ETRANGER

Par voire lettre 7173 du 14 Mai 1946, vous avez bien
voulu me remettre copie d’une note relative & la position du
Gouvernement frangais a 1’égard du matériel frangais rete-
nu & 1’étranger,

Je vous exprime mes remerciements pour cette communi-
cation,

Vous m’avez prié en méme temps, de déterminer les
taux concernant les wagons gérés par notre Société,

Par analogie avec les taux de redevance journalidre
que vous demandez pour le matériel S.N.C.F., jie vous pro-
poserais les taux suivants @

Wagons tombefeaux vesssssseses 2 dollars 5
Wagons &4 déchargement mécanique 3 dollars

Veuillez agréer, mon Cher Camarade, 1l’assurance de j
mes sentiments distingués,

| y



| ¢ P4RIS, leo 25 Mai 1946

Résultats mrovisoires des Recsnsements du Metdricl Roulant
| effectués en Europe Continsntals
| : - sous les 2uspices 4'E.C.I.T.0.

1° - y_@.jériei & Marchendises

L'inventaire & eu lieuw le I7 mers I946 et lea rdsul tats
en ont §té adressés au Burcau de Recensemont ECITO - I62, rue
dausgure, Parig (I7°) sauf en ce qui goncerns les Pays ou Zones
¢i-apréa qui n'omt encore fourni sucun chiffre :

- Allsmagne 2Zone Russe

hutriche (Zones Américaine,Britannique, Frengaiss et Russe)
- Eulgarie

Danemark (1)

- Horgrie

- Norvige

- Pologne

- Roumanie

- Yougoslavie

Sur les Pays ou Zones qui ont fourni les renseignements
utiles pour ce recenscment, il a ét4 recensé :

Wagons ordipajires ot spéciauXs,.veviia, 1.030.647
%; compris les fourgons)

Wegons de particuliers..cccesveranecses 91.536

Wagots G0 BaPVIGE ¢ sosvanssonssn ¢ haevies 38.136

!_' : goit au tcmloouttoo 10160‘319

Pour 1a ®ranca les réanltets orovisoires de 66 recensce

ment sont Les BUuLVANte pour L6s wegols ordinaires et 8pée iqux
(fourgons coupris).

matériel SNCF matériel démarqué

pur a2 nom de la SNCF
reoengé an France«se ... I85.01I9 75.119
recensé dans les autres :
: Pey s 98.215 11.552
283.234 86.671
(1) ce a fourni les recensements du matériel moteur ot du

me. el & voyageurs mais le Bureau ECITO n'sa pas encora regu

los états de recensement du matériel 3 marchaniises.
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soit au total : 283.234 + 86.671 = 369.905 wagona SNCF ot essimilds
Sur ce némbré, il y a 283.234 wegons SNCPF propremsnt dit.,

&) Détermination du nombrs do wagons SNGP, dout il n'a pas été
$rouvd trace.

Le Parc Coummesxrcial SNCF, ai Ier mai 1940, g'élevait &

457.236 wagons (fourgons et spéeiaux compris) d'ol un manquent
de
: 457.236 - 283.234 = 174.002 weagons

Compte tenu des ons détruits par faita do guerre et
démolis, qui s'éldvent de%ﬁfo & 1945 & I4.378 véhicules, ls
nombre de wagons SNCP, purs, dont il n'a pas été trouvé tmoee,
8'éldve en réalité a : ' : M , _

174.002 - I4.378 = 153;524 _
b) Fixation des existences sur la SNCF, & pert ,.'- du.

: Les existences sur la SNCF en w:zons SNCF ot assinilds,
| étrangers (& 1'exclusion des wegons OFF, spdciaux et des four-

gons M) s'éldvent, d'aprés l'inventaire sur le terrain fait le
I7 mars I946 & 295.276 véhicules. -

Il y a lieu de prendre, comme vont le fhire les autres

! Pays ou Zones, ce chiffre comme base de nos existences st, per
’ ' suite, de corriger celles-ci & partir de la semeins en cours,

aussi bien sur les situations hebdomadaires mod, I2030 qui ser-

i vent de base & la rdépartiilon du metériel entre Régions que sux

les situations hebdomadaires fournies & ECITO,

En consdquence, les existences au I7 mai 1946 seront
celles figurent an tebleau ci-dessous; ellcs ont 4%¢ obtenues en
partant des existences au I7 mars 1946 telles qu'elles résul tant
de l'inventaire, corrigdes d'une part par les modifications au

parc et, d'autre part, par 1le solde des entrdes et sorties sux

! frontieres.

\ : au I7/3/46 an 11[5_(45

| . Wagons SVCF ot aseimilée.. 252.325 - 277.442

‘ n DR. LU B N B B R R N I N W 240232 Is.aoo

i hid BElgeSoa LU T B T B B I O 4.852 3 2'075
. Hollandaig coeev oo 697 272

[ " ch-Ac EEEEEEEE TR 6.787 4.578

"  antres nationalitds 6.383 5.554

295.276  306.72I

L I B A O I A



Matériel (on Frence | 156,480 | 25.873 | 2.666 | 185.019
. Bu Rémeen Nationsl
. recensd - (4 1'Btranger| 60.893 | 32.896 | 4.426 98,215
Matérisl (
dtranger Jen Prance | 65.310! 8.I99 | 1.610 75.119
dénarqué au nom ( -
- | du Réseau Naticrel)d 1Btranger 9.508 | 1.971 73 11.552
.| " recenad 3 ont

-'B -
o) Etet du matériel (SNCP et assimilds)

Les résul tats provisbirea d¢ 1'inventaire permettent de
classer comme indiqué ci-dessous les wegons (SNCF et assimilés)
ordinaires et spdoiaux suiwmnt 1'état (A : en Stat de servir =~

Bt averids - C : irrdéparsbles).
A J B ool Tot el

]
-l

- L'examen de ce téb leau montre que plus d'un tiers de
matériel pur SNCOF. recensé & l'Btranger eat avarié ou irrdparable.
Bien entendu, une notable partie de ce m tériel averid est rentrd
en Prance depuis le I7 mars puisque le solde de la balance des
wagone avarids wcouse depuis ocette date un total de I7.555 wagons.

Mais, il y & lieu de remarguer gu'il y avait encore & 1'étrenger,
ors de l'imentaire, 60.533 W ago ns ser purs en Stat de gervir.

D e

2° - Matdériel & voysgeurs

L'inventaire a eu lieu le 3 mars 1946 et les rdsul tats
en.ont 6té également adresséas au Bureau de recemsement ECITO,
saunf en ce qui o.noerne lea Pays ou Zones cl-aprda qui n'ont
ancore fourni aucun chiffre :

- Allemagne Zone Rumse

- Autriche (Zones iméricaine, Britannique,Prangeise et Russe)
- Bulgarie

- Hongrie

- Norvege

- Pologne

- Roumanie

Yougoslavie

Sur les Pays ou Zomes qui ont fourni les renseignements
utilee, i1 & été recensd :

LB L N A ]
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-Voi‘tureaéboggiea.----.........-..... 26.461
~ Yoltures & GBEIGUE censsivensdavonves 53.0I4
- Pourgons & bagageBeescssisicevravrnsae I3.917
—wagOnS-POEte L L L R R R B R R I O S . 3‘186
- Wegons-Restaurant -« Pullmann
voitlz‘eslita.l'll‘.t..l.l.....llQ.I 1.279
Total : ' 97.797

Les rdeultats provisoires de ce recensement pour les
différentes Administrations propriéteires montrent qu'iln'y a,
pour chacune des catdégories ci-dessus, qu'une trds faible pro-
portion de véhicules recensds en dehors du Résesu propridtairs.

“Pour le France, les résultets prmvisoirss sont les suivants :

irecem.aé en Framce | recenad dans les
' aubtres Pays

Voitures & Yogzolia 8.063 (1) |- 448
Voitures & essieux \ 11,025 (1) ' 599
Pourgor; . bagrges , 4.987 420
Wagons-poste 593 - I6
Wagons Pulmenn,Restaurant, :

Voitures-Iits 345 : I2

(1) Y compria 4llied Foroes et Compagnies Secondeires

;Edf"—c.;-1.9- (;’—662} SWiFpors . m'u.-.'.,.,.:,,

15, 34 A5 525" € Ay rlugy k-&-t."ll-“?‘;s 4334
T 2 t {. 64.80L o .e*'-'"’dq'.qu‘?- 4.0 18
9.56°3
fnaﬂya‘“"
u‘rnuBn -
]'ctmewt_
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IV. PROCEDURE PROPOSEE

7. Ayent ainsi exposé les principes qul pourraient servir
de fondement aux opérations de restitution du matériel roulant
ferroviaire,1!'0ffice soulipgne 1l'importance et la complexité du
travaill & effsctuer pour les mettre en application. Il est donc
indispensable de prévoir une procédure précise et des moyens étof=-
£és pour passer au domaine des réalisations.

L{Office est ainsi conduit 4 formuler les propositions

suivantes :

15 Aprés un délai convensble, 1'0ffice convoquerait une con=
férence internationale, groupant tous les Gouvernements et Autori=-
tés d'Occupation intéressés, assistéds de leurs experts bechniques
dens la mesure utile. |

Etant donné 1l'importance économique du probléme des rese
titutions et le lien assez é&troit entre-qe.probléma et celul des
réparations, le Comité Economique pour liEurope (E.E.C.P.) et 1'0f=-
fice interallié de réparations (I.A.R.A.) seraienﬁ ‘nvités & parti-
cipor & titre consuliatif & cette conférence.

L'objet de la conférence serait la discussion du présent
rapport. . 4 _

Elle permettralt, il faut llespérer, d'aboutir 4 des prin-
cipes - ceux ci-dessus exposés ou d'autres, si la gonférence.lfeati-
| meit utile -, principes sur lesquels seralent réglécs les opérations
prgpiques de restitution. |

. Pour entrer dans la voie des réalisations, 1'0ffice suggéd-
re la nomination par la conférence dl'une "Commlssion Internationale

du Matériel Roulant Ferroviaire'n composée de représentents des
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.

istravall et son budget.

-38.--‘
administrations ferroviaires et des Autorités d'Occupation, dont 1la

t&che ~comprendrait 1a miss on. _ocuvre effectiv» des principes arrd-
tés. & 2Iu ' dp ¢

Cette Commission se réunirai%'é.intefvallas'réguiiers -
par exemple tous les mois = Jusqu'a lTéchévemant des btravaux’. Elle
rédligeralt périodiquement des rapporis.envoyéa 4 tous les Gouverne;
ments et autres Autorités on Organisaﬁiéns Intéressés.

En cas de besoiq,_;a conférence Internationaks prévue au

paragraphe 73 serait & nouveau réunie.

15 Tl appartiendra a la Commission de fixer sa méthode de

Evifey § ont, Elle disposer& du "Comité Consultatif d?Iden+ification"

dont le r8le a 4%4 pricédomment AsfFini. fhiALE

Tui apporteront, en ontre, 1eur concours, en deéhors de
1’0ffice lul-méme : b &

o I T e
*

- les réuninns de 1a Conferenca Mensuelle des Mouvements

.et Trancporis (ECImOT) déja existante, réglant & intervalles régu-

h oy i | :'_‘

liers les principaux problemes de mouvement

= enfin, 1&,"Commissicn d!Echanges de Wagons de Paris" et,
prochainement, 11 faut 1'espérer, uhe Commiqsidn analogue en Europe
Centrale, quil seraient chargées de réaliser dans le détail les mou=

vements de matériel & effectuer.

"76. L10ffice propose de prendre en nremiére etapa comme base

de travaill le recensement général effeﬂtué an début de 19&6, com-
plété par les ranseignements que nourronf denner les pays nlayant

pas participé & ce .recensement.
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I1 pense d'allleurs qu'il sera bon, dés que possible en
1947, de faire un nouvesu resencement qul permettra de corriger
~ les ineertitudes du premier, de 1'étendre & la totalité des réseaux
& vole normale en Europe et de constater d'ume maniére précise les
résultats donnds par les opérations de restitution offectudes 4
cette époque.

Ce nouveau recensement pourrait 8tre conduit suivans la

m8mo procédure que le roconsement ddja of fectud.
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V.~ MESURES TEMPORA IRES

B O Quoi qu'il en soilt, la mise au point des détails dlun
programme ausst vaste demandera des études prolongées of fsr& 1’ob-
Jet de négociations laborieuses. Soucisux d'éviter que los o;5=am
tiéns de restitution ne subissent des retards préjudiciables i la
restauration dea transports, 1'0ffice formule les deuk’ suggestions

sulvantes :

78. Tout d'abord, 11 sera évidomment inutile dlaveir réglé
l'ensemble du programme pour en aborder l'exécution. Dés que dos
déclsions partielles permettront d'effectuer cortaines opérations,

11 conviendra de passer sans ddlai & la réalisation.

T9. Ensulte, 11 est indispensable de développer et d'intensi-
filer les opérations d'échange et de rapatriement qui sont, depuils
prés d'un an déjd, en cours dlapplication.

a) Actuellement, ce rapatriement ne sleffectue en général
qu'a l'ocecasion des courants de trafic et des ordres
de compensation.

Pour 1l'intensifier, 11 conviendrait de procéder 4 des
échanges de trains complets de matériel vide en dircce
tion des pays d'origine.

Ces échangos, qui marqueraient une étape nouvelle,
Teralent 1'objet de programmes d'ensemble avec la pré-
occupation de ne pas réduire 1l'effectif des wagons de
chaoun des pays prenant part & 1l'opération.

b) Dlautre part, 11 convient }

1°) d'organiser systématiquement les &changes

de matériel et les compensations dans les
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payes qui ne fént pas encore partie deo 1la
Commission d'Echanges de Wagons de Paris,

wour étendre & tous les réseaux le bénéfice
des owérations de rapatriement qui ont cours
actuellement, & l'occasion des échanges,dans
toute la zone contrflée par cette Coﬁmigaion;

2%) de généralisor, sur tous ces réseaux, 1'appli-

cation de la régle de ronvol sans compensae-
tion des wagons avariés sur leo pays dlorigi-

ne.

_ De telles opérationg, d'un caractére de transition, suw
raieﬁt 1'avantage, tout en entrant parfaltement dans le cadre de
le restitution générale, de rédulre le volume de cette restitution

et d'en hl&ter llexécution.
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VI,- CONCLUSIONS

80', Au terme de cet oxposé, 1J0ffice tient & souligner lo
* carectéro qu'il a entendu donner & son 4tude.

I1 s'est.trouvé en présence d'un probléme délicat, com-
portgnt des aspects multiples. -:

e 1%} 5 fallait d'ebord donned '‘aux pays prioritaires les
avantageé 1égitimes qui résultent de leur situation
inﬁernétipnale et qui ‘correspondent aux sacrifices
que leur a imposés une guerre prolongée. Dans co’
esprit, 1'0ffice a introduit la notion des "besoins
effectifs" de cos pays et & prévi on leur faveur,
upe_BQaition'privilﬁgiée en oo qﬁi'obﬁééfna la resti-
tution du matériel situd sur leurs'lignes et apparte=-
nant & des pays non-prioritaires, on bartibulier a
1'Allemagnc.

Llexamen des chiffres du recensement fait appa-
raftre, comme résultat pratique de ces dispositions,
que cellgs-ci conduiront les pays prioritaires :

- d'une part, pour la part "inconditionnelle"
du matériel étranger situé sur leurs lignes, & effec-
tuer des opérations d'échange qui, compte tenu de la
considération des "besoins effectifs", leur assure-
ront au minimum le retour d'un wagon national pour un
wagon étranger cédé.

- dlautre part, pour la part "oconditionnelle" de
ce matériel, 4 effectuer des &changes & leur aventage

constant.




20)
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" Au totel, les pays prioritaires ne pourront dene,
au cours de la restitution, que gagner du matériel.

I1 ne pourrait y avoir d'exception & ce résultat que

~ pour le cas d'un pays prioritaire qui viendrait, & un mo=

ment quelconque, & disposer d'un pare excédentaire &

‘1'égard de ses besoins.

I1 paralssait nédcessaire de tenir‘compte; pour les

pays ex-ennemis, des obligations normeles résultant de

‘lour défalte militaire; mais on devailt aussi leur assurer

- constamment les moyens dont les Autorités d'Occupation ont

besoin pour assurer la lourde charge des trafies de trene
81t et des transports intérieurs essentiels. L'0ffice a,

en conséquence, proposé que du metdriel ne soit retird de

068 paye que sulvant des programmes & fixer-etrdans une
© mesure compatible avec un "niveau minimum", & déterminer

) 033 paI‘ oaﬂ ° . " ‘. f I 'o_l]-:y.

Il fallalt aussi tenir compte des conséquences qulau=
rait pu avolr pour certains pays une restitution ne fai-
sant pas état des modifications de frontiéres ou de 1'ime
possiblilité de rapatrier Sur ces pays un matériel non
identifiable. Tel e &té ll'objet des attributions de pare
prévues au aous-chapitre C,

Enfin, toute l'opération devait 8tre pratiquement
dominéde par 1l'intérét teohnique ma jeur que présente une
remise en ordre des parcs. Clest pour ce motif que 1'0f=
fice aboutit en fin de cause & une restitution générale,
sans que les considérations de propriétéd éventuelle de wa=-

gons démarqués ne viennent y faire obstacle.
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80. ILes avantages accordés aux pays prioritaires ot les at-

tributions de parc viendront, en fait, au moins'partiellement, peser

sur le perc allemend. Il nly a rién la que de logique, mais les dls-
* positions envisagéss peymattfont,.en donnant 4 ces prélévements éven-

tuels un oaractére_modé?ﬁieylpfogressif,'&fen assurer Lllexécution

on étroite connexion avec lfﬁﬁgﬁanéatioﬁ'&egfaisﬁanibilités qui

résultera en Allemagne de la réduction des arriérés chns les répa-

rationg.. . -,

) VA Quoi qu'il en soit, lesjorientétions'ﬁroposées demandent
des mises au pbint,rpqupl}esqueilgs_1fOffice fait appel eu concours
de touB.IMais elles .ont le mérité d€§tre inspirées par le soul dée
: air'de‘leCITO‘d'apporter son concours & la restauration générale
de 1'Burépe. L¥0fflee veut espérer que ses suggestions oonstitue=
ront uns“contribution substantielle 4 1lexécution de cotte tAche.
_ Conformément & 1'Accord 11 reéte 4 la disposition des
Gouvernements pour leur pré&ter son aideldaﬁslia'céﬁduito 4 bonne

fin des’ opérations effectives de restitufionli
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Tableau résumant des propositions

relatives & la restitution des wagons

Annexse

Matériel situé

Appertenant &

|

Propositions

Conditions de 1ls
goatitution

un pays priori-
taire

Restitution 1

immédiate, pour une
part,

pour le matériel en
excédent d'un "niveau

(ler cas) mininum" en Allemagne
En Allemagne progressive, pour suivant programme
le complément tenant compte de
1t'amélioration prow
gressive des dispo=
nibilitéa en Allemegne
4 un autre pays Restitution sous suivant programme tenant
(28me ces) réserve de la compte de 1llaméliovation
priorité & donner progressive des disponie
au ler ocas bilités en Allemagne
"restitution
proportionnelle"
1'Allemagne pour la part dite
(ler oas) conditionnelle =
: Restitution suivent
les principes génée
raux pour la part
inconditionnells
Dans un pays un peys Restitution zuiva:t P rogm:;me
prioritaire rioritaire priviligide ,,gmn °§mP N 08
Shes 008 ) eso?.na. du pays
prioritaire
un pays autre Solution & déterw=
que 1'Allemagne miner par cas d'es=
ou un pays péoes en s'inspirant
prioritaire plus ou moins de i
(38me cas) celles du ler cas
ou du 2éme ces
1'Allema gne Restitution sous
(ler cas) réserve de la
priorité & donner Suivant programme,
au 28me cas (excep= | temant compte, suivant
tionnellement:"Res= | les cas, soit d'un
titution proportion= | "niveau minimum" et de
nelle") 1l'amélioration progres-
| eive des disponibilités
Dans un pays un pays priorie Restitution par sur le pays,
autre que taire priorité = soit des "besoins"
1'Allemagne ou (28me cas) de ce pays

un pays prioris-
taire

un pays autre que
1'Allemagne ou un

p&:fﬂ prioritaira
3&me oas)

Solution s'inspirent
plus ou moins de
¢elles du ler ou

du 2&me cas.




Hq‘v-? I gi. 3 s ' ¢ Cige
s : GOPTE pour Monsisur: DUGAS -
.if' i’ &10 = I sur DUGAS

i’-'_

= mist-&rc des Travaux mbuns
L ... et des Transports _
I ' PARIS, le 11 Juin 1946 S e
| pirection Générale ) BRE S T
~_des Chemins de fer ; : L8% G > PR '
" et des Transporis bl b

' Service du Contréle | gty e
Technique . : = : L o i

Pide s 1E MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS BT DES A

3e Bureau ExpDe - TRANSPORTS - %7,
RéF. MRs  A6-4 & Monsieur le DIREGTEUR GINERAL DR L4 aoum
et St WATTOWALN DES GHEINS DS FER :

o / q',—'.. / 7 0 . .
Gy ; " Je viens d'8tre avisé par ls Combandement em Chef

: / / mnia.h en ALLEMAGHE que le dirmtoiro des Réparations ev
Rest tutmlmm?mmmanamu&oWM. -
1test le directoire des rnnlpomj a ‘t.& saisi de la lettre
d'B.G;I.‘!.O.., dont 01"‘301‘* th procédure ivﬁz:’ i
aﬁﬂMt de. mti‘bution de n‘éﬂtl de tnnspert
% G ;

I e Ce direetoire vient de :épon:lre que, pour vammm-
o R des demsndes de restitugion auprds des commendants de zone €%
: 1'instruction de ces demandes, 1'mmt£an 4a'E, 31,&

_ gﬁw aisselt sans objet, mais q_u hnl 1a luitl, u n*é
pas e:.clu qu'n. goit utile de auuicr Gﬂu% o

l’. tiens & vous mettre au ams dn cette nitmtm. car
abscrmals vous aurez & défsndre vous-mBme vos intérdts dan _
cette question de restitution em vous éppuyant, le cas nt,
sur mon Administration. TR

E.C.I.7<0. Sera dbien enm pmlr h BJM.0F, um
officieux susceptible de la rsmeisnﬂ et de la conseiller,

. Ze provogue, &'aitre part les obamtiou qma.x.mn.
anrai.t & pcrémnter & ce sujet. P. 1o Ninistre ot par autad 2l
le Directeur 28 Cherins
; de Fer et des Transports,
" ADRS : sxnvms cxmn.u = Pour attributions 2o (8) DoRGES " 0= oA
PIE & 3. DUGAS = M. COURSAT ~ Servioe ®. oo .0 LOiiun |
: : " G ; ulig";’ £ TN




L'"iccord portant a-non d%un Office Central des Transporis .

Représentan
la FRANCE, @ la Grdce, du Luxembourg, de la

de

des Républigues Soclalistes soviétiques et de la Yougeslavie et _
a:gml le Donemerk a souserit la suite, ¢ nd les _;-f.“'_

Tfiable,

Le

présen

matérisl de transport ou & lui fsipe référer ces demandes par toud
autre Organisation gouvernementale ou later-gouvernementale qul
pourrait les avolir regues.

®n sttendant, 1'0ffice recommandera i sesupmbres d'expédier a
son Jidge Central une oopie de toutes les demandes de restitutlon
du mabériel de transport identifiable emvoyées aux sutorités a'Qoou-
pation intéressdes,

La mise en oeuvre soire des dispositlons du paragraphe 8 de
1%article VII surait lieu de la fagon suivante 3

a)

b)

Btats-Unis, de la France, du Royaume-Uni et de 1'U.R.5.8. sur les
deveirs qui lul incombent en matidre de restitution ou de remplace-
ment du matiriel de transport.

PR OCEDURE PPLIQUER AUX DRMANDES DE RESTITUTION
R TRANSTORT LDLNTLE LABLES

(BCITO), signé le 27 Septembre 1945 par les
t8 des Gouvernements des Etats-Unis, doh:‘ que, de

e
la Pologne, du Royaume-Uni, de la m..mtz: de 1'Union
vants relatifs & la restitution du matériel transport ide

Artiele VI, paragraphes 2 et 3
article ViII, paragraphes 8 et 19
Artiele s paragraphes 3 et ¢
Artiele XII, paragraphe 5

Ci-joint un exemplaire de 1'Aicoord,
19 Février, 1'0ffice a attiréd l'attention des Gouvernements des

La lettre W sutre, une procédure visant A faire
ter par 1 d'BCIT0 les demandes relatives au

Aucune réponse & celie letitre n'est encere parvenue.

Dds réception d'une copie de demende ECITO apporte son alde
autent qu'il en est besoin & 1'aiutorité d'Ocoupation et 4 la
Mission Gouvernementale intéressde, an ce gui concerne l'examen
des demandes, la localisation, l'identification et le retour de
tout matériel de transport dont 1'auterité d%Ocoupation et ECITO
ont pu convenir gue la resiiution n'eatravers pas indQmont les

transports essentiels.

Az cas ol il serailt établi d'un comuun sceord gu'une restitutiom
ainsi entraverait indlment les transports essentiels, _
ECITO iers des acoords avec les Autorités et les Gouvern

e T






DP ' 2 - L}
. .-')u.)’ e Oﬁ J&(& (277707 9 77 :
AMonists | L,4%;/ zéz;az» L/é%;; cezese

dos Hotes, gr%pvi/iéjff gec/yk boreas

Direction des Bfitiments et 2 .
deséTransports. %a}. < 19JUIN1946
8éme Burean A f§
e e ?0 'Maé Y ,7'.6
N® I34/1/2

Objet: Location de wagons-poste &
des gouvernements étréngers
Référence : Votre lettre n® 7I73 en date du
mai 1946 adressée 3 M. 1'Ingénieur
en Chef, Directeur du Matériel de
Trangport des P.T.T. I03 Bd. Brune
Paris l4eme. ;

7

Monsieur le Directeur,

Par lettre reppelée en réfdérence, vous avez demandé 3
1'Administration des P.T.T, de vous faire connafire les taux
journaliers auxquels devraient &tre loués, le cas échéant, les
wagons-poste utilisés par des gouvernements étré@ngers.

J'ai l'honneur de faire connaftre qu'en se basant sur le
montant des redevances fixées par la S.N.C.F. pour son matériel,
les taux & appliquer aux wagons-poste doivent &tre arr8téd comme

suit @

Pour un wagon-poste de 20 m, ¢ 15 dollars
~3%= 15 ms : 11 =-4°-

Pour une alleége de 17Tme ¢ 9 =d°-

Je vous seréais trds obligé de vouloir bien me tenir informé,
sous le présent timbre, de la suite qui aura été donnée & cette
affaire.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l'assurance de ma
considération distingude.

P. Le Ministre des Postes,Télénraphes el Téléphenes,
Le Dir-m-r:-"‘/”:-.\' Bratimgents ol -« Transpovts,
Société Nationale des Chemins ' :‘[

de Fer Frangais . i

jervice Technique de 1a Direction
Générale

88 rue Saint-Lazare - PARIS 8°




" SOCIETE NATIONALE : TS

0Es CHEMINS oe FER FRANQAIS Paris; 1s "/%J“in 1946 e B & -'I-I.Y_-:_
CONTROLS DES £7 57725 - MARCHANBISEE | R
3% ‘Bursay - '?'_'\' des Wlﬂ.i'ﬂ# : { _ =
36 fuc dulmingtad Sus : Monsieur le Chef du Serviee Technigue
ARIS M) de la Direction Générale,

CRY/3 o JTHE L : _ |

’ V.REL, : 0 N°7193 du 21 mai le4s, ' _ <53

Objet : Nomenclature quantitative du matériel & prélever dans

le matériel roulant ex-Reiohsbahn démerqué en France

pour reconstituer le parc d'Alsace-lorraine & son niveau .
d'avant-guerre,

1'honneur de vous adresser ci-joint un tableau indiguant, d'une
part, l'effectif, par catégories de matériel P,V,, du Pare:
d'Alsace-Lorraine avant la guerre, c'est-a-dire au ler Septem-
bre 1939 et, d'autre part, dans la méme forme, le nombre de
wagons de ce parc recensés sur S.N.C.F. & l'inventaire général
effectud le 17 Mars 1946, f

{& ‘En réponse a votre lettre rappelée ci=dessus, J'ai.'.'-_'

Il résulte de ce tableau gu'il mangue 27,957 wagons
AJLs Or, & la date du 17 Mars 1946, il a é%é recensé dans les
autres pays 98,215 wagons S,N.C.F. parmi lesquels se trouvent
vraisemblablement un certain nombre de wagons A.L. R

1A liste de ces 98.215 wagens-doit m'etre donnée par
EeCeIosT.0. Ce n'est qu'aprés la réception de cette liste et
1'annotation des fiches que je serais en mesure de vous fourniz
des chiffres exacts, ;

La Chef de la Subdivisien
du Contrale Receties - Marchaadiscs Ff



« Mi,les Pirectowrs ot Ghefs des Services 3

= M,GOUSIN, . De
04 JUNIAS
- 1 pides jolinte o
VT
; A
i 33 Monsieur le Hintstre,
P .
@ Au eours d'une réunion temue le 4 mai 1946 & la Direction Générale des Che-
A sins de fer ot des Transports sous la présidence de Monsieuw DOROES, il a été
|0 460144 que la S.N.0eF, fomulersit des propositions su sujet de la position A

!

Pridre de b ien vouloir retourner ce
carbone & M,DUGAS aprds signature,

gople a été adressée 4 ¢

prenire par le Gouvernement frangais & 1'égard du matériel ferroviaire franqais

retem: & lrétrangers f

g J'al 1'honseur de vous sdresser ©iejoint ume Note cOmSefabt Ges proposi-
Je vous sereis trds obligé de bien vouloir nous falre connaltre si ces proe |

positions sont suseeptibles de recevoir l'approbation du Gouvernement., Jeo me per~

wots d'ajouter qu'il y aurait imbér®t & oe que la thdse franjaise soit définie |

avent la proshaine réunion 4VE.C.I1.T.0, fizée au 25 juinm, et A 1'cccasion de lae
quelle il sera dimowté des résultats de l'imventaire du metériel ferroviaire em

~ Buropes

VYeuilles agréer, lonsieur le Hinistre, l'assurance de mes sentiments de
haute congidération,

LE DIRECTHUR GENVIRAL,

Signé | LEMAIRE

Sonsieur la dinistre
des Traveux Fublics et dez Transporis,
plrection générale des Chenins de fer ;
et des Transporise . . |
244, Boulevard Salntelerne in, BARIS.~ \ 4

(vizéme).



= Lo Gouvernsuent frangais affirme le droit de propriété de la Prance sur tout le
matériel ferroviglre portaut une Mgrque frangaise de propriété (S.N.0.F., SeGele s }
Polole y Conpagnies Seaorlaires, ete..,) et se trouveat en dehors des frontidres fran= |
¢alses en quelque lied que ce sodt, Co droit 5 subsiatd dans toute sa pléaitude et n'a
en riem 4té sltéxd par les circonstences qui ont amend ce matériel dans les Pays étran=
gors qui 1'uwtilisent sotuselleuent ou sur les voles desquels 1l stat ionnee a

Ls matériel feroviaize frangals démarqué, 4 un moment guelcomque, soit par um
Pays sxvsanemi, solt par tout sutre Pays ou zone d'occupation, reste, su mme titre
que le matériel ayant congervé les marques franjalses, propriété de la Frances ¥n pa=
:011‘1 tui, des oxperta sont oapables ds déterminer si le matiriel démarqué mppartient

-

m;&‘um-mm:i‘&pm'w on Frante de tout le
Os matérisl dolt, en effet, Stre rendu A la Fransee ¢

a) 8111 se trouve deus um pays allié, en mison du droit Gop_muu affirmé oi-desme;

B) s'11 e troure dauis un pays ex-enmeni, zon seulement en vertu du droit de propriété

mais encdre par applieation du _ reconm: & Postdam, de rectitution de tous

les biens sppartenaut & des particuliers ou & des collestivités des Nations glliées
ot identifisbles comme telse | :

I _“'i“""V;r",.}

&

e Ls Youveracnent frungeis demande done le retour rapide en Franos 4o la totalits
Gu matériel frangais de toutes catégories sulvant : locomotives, voitures & voyageurs,
alldges postales, wagons citernes, wagons de particuliers immatriculés en ¥rance,etc..,

= Le Geuvernesont frangais, comprenant que la restitution rapide et intiégrale des
wagons adsentes de Frames risquerait, dans 1'état actuel, d'entralamr des perturbations
dans l'eaéoution des trassperts dans les pays et sones d'oecupation de 1'Pirope Qen=
trale ot Occidentale, ne demande lnmédiatement que la restitution de 60.000 & 80,000
wagons iadispensables & la 5..0.F, pour Mautomne 1946 ot se ddolare disposd & scoore
der un délai powr le retowr oo France des sutres wagonse 3

Il s réserve d'ailleurs de modifier sa position & ce sujet 3 les nombros ll
60,000 ot 80,000 wagons ne correspondent, en effet, qu'd une revendication getuelle et
ﬁam a:notnlu A'3tre augmentds au fur et & mesure de la restauration de 1'goonomie

augaisve & A

L L T



= Le Gouvernenent frangais soutient que les Sociétés frangaises propriétaires de

ce matériel ferroviaire (5.N.0.7., 8.0.%., P.T,7. Compagnies Secondaires, ete..,)
doivent recevoir des pays étrangers et des z0nes d'occupation gqui on ont conaervé ou
& congervent l'usage, une rémunémation pour ltutilisation de ce matériel, Il eatime
qu'il convient d'assimiler, au point de vue du réglement fingneisr, ces prestations
de mgtériel & des exportationse Les redevances d'utilisation de matériel devroat, en
conséquence, faire l'objet de versements en dollars, effectuds le Mois suiwmat celud
ol leg prestations auront été assurdese

Les teux de redevance jourmaliers & Pliguer sont les sulwmnts §

“ Walon & 080LeUXe, sovecnnsccsnsoncesesssrenconncssvenesee 1 dollar

= Wagon & '*1“...o.o--s.ooc.-.oconacuo.--..u.o.ooco-a-. 2 .

o Volture & BOZLleBe e cesvenssrssssovescesnnsniesssnsescsee s

= Volture & e0nleuX,..ceovavevssvvececcnsonsssvsvecnsscscas 6 *

= Fourgon & “Q‘“.. SIS IR RIS NP RN PN R TSRS RasaRdnR AR IS 5¢5% v
- Hatériel (= m‘ﬂl‘ OEBLOUR: 06 5 0590 052080000 0000 005 90 05 000 40 seanike 3 ¢

8.N.C.F.

=~ locomotive-tender type M1, 242 0u 151, sesceencosconcese 24 ¥

- locomotive-tender d'un type autre que l4l, 242 ou 151,,, 18 *

» Iogomotive A tender atteld type 141, 241, 231, 1%, 151

ou llo ‘. m.nlco..o.noloct!lio s 0 ,, ot
- locomotive & tender gtteld d'un type autre que ci=dessus 22 *

= Autorail dont la pulssance dépasse OO OV eeecesevenenne 27 ™
Autorail domt hm‘mmmﬁoli.l..’ 0 *

- liatériel Wagon=poate .. 20 mdtres., ., e L T “ ok
P.T.T+! (e Wagonsposte de " BISreSe, sussevceovesssssssssosssnseces 11 *
- Alldge postale de 17 BEreScccves sveoesoconsovecencccres 9 %

- Matériel é" Wagon m“-.-al.cl..uo_.t.oo.t o™ 'p, bt
SeGe¥ s (= Wagon & déchargement RE0aniqUe,,seessscsoceseesesecsssse 5 *

- m-..u
®
LR

- En co qui concerne le matériel ferroviaire ex-emeni (D.R,y FoBl.o 08¢,..) prie
sent en France démarqué et revitu de marques frangaises (S.N.0F., ot0+,.), ot come
formément aux errements sulvis par d'sutres pays spoliés (Belgique, luxembourg, ete.,)
d'entente avee les 3lliés en wue de pe constituer un gage de restitution du matériel
ferrovigire frangals utilisé & 1'étranger, le Gouvernement frangais congervera oe
gage qu'il utilisera en partie pour reconstitueyle pare d¢;lsace-lorraines Il ne rese
tituera le reste du gage que dans la mesure od 1'mmseible du matériel ferroviaire
frangais d'origine et du matériel étmenger revitu de marques frangaises, présent en
France, viendrait 4 excéder mumériquesent le pare frangais d"avant-guerree

= Du jour m@me o) les Sociétés ises propridtaires (8“".’ GeGeliag ‘000,
rocevront une rémunération pour le mtériel absent de France, le Jouvernement frane
gais consentira A ce qu'elles paient oll es-mfimes des redevances pour le matériel
étranger circulant en France, & l'oxclusion toutafois du matdériel mx-emneni d émarqué,
Bien entendu, les taux de ces redevances seront caloulés, pour chaque catégorie de
matériel, dfaprds les Mmes bases gque les taux indiqués ocl-desms,

2048 1946,




}u’r 5o /‘Z_

Pridre de bien vouloir retourner ce [
carbone & I, DUGAS aprés signaturee

“opie Pour fe sewee Temgue
i BE LA DIRECTION GENERALE sb,

25 JUINIE5

- 1 tableau joint «

./t g 410

s

7

Sy Yonsieur,

En réponse & votre lettre n® 1837/TPT en date du 13 mail A94s, j'el l'homewr
de vous faire conngltre que nous ne sOMmas pas encore en Mesure de vous adresser
la nomenclature gquantitative du matériel & prélever dans le matériel roulant
ex-Reichebahn ularqml. pour reconstituer le parc de wagons d'jlsace-lorraine &
son niveau dtavant-guerre.

Je vous adresse, toutefols, ciejoint, & titre de renseignement, un tableau
indiquant, d'ungbart, lteffectif, par catégorie de mtériel, du pare d'plsace=
Lorraine avant la guerre et, d'gutre part, dans la m@me forme, le nombre de wagons
de 0e pare redensés sur les lignes de la S.N,0eFe & l'inventaire général du Natée
riel en RTurope effectud le 17 mars 1946,

Il résulte de ce tableau qu'il manque 27,957 wagons A.L.» O, & la date du
17 mars 1946, 11 a 6té recensd & 1'étranger, dans les pays ou zenes 4'"Zurdpe aus
tres que 1'pllemagne zone russe, 1'Autriche (toutes zomes), la Bulgarie, le Dane-
mark, la Hongrie, la Norvége, la Pologne, la Roumnie et la Yougoslavie, 98,215
wagons S.,N.C.7. parui lesquels se trouve vralsesbludblement un certain nombre de

wagons A.L,

La liste détaillée de ces 98,215 wagons doit nous @tre fournie par E.Cel.T.0.*
Ce n'est qu'aprés la réception de cette liste que nous serons & mdze de vous foure
nir des renseignements définitifse

Veuilles agréer, Monsieur, llassurance de ma considératien distinguées

LE DIRECTEUR GENIRAL,

Monsieur Le VIRT
Chef de la Divigion Transports
ot Travaux Publicse
Groupe frangals du Conseil de

contréle

A 3 BIRLIN.
S.Pe 50.35 B.PJl./600,




D

Différence entre le pare A.L, au ler septerbre 1939 et los wagons A.l.

rogensés sur S.N.C.0, au 17 mars 1946,

My TR SR A I N R N NS NI D R P SR @ =T ESEweng SESTEaAran ¥ ST Inee R W
. : : $pifférence entre le pare au i
: i Parcau ! Wagons A.L, :ler septembre 1939 et les wa¢
: Catégoriesee i ler septefbre: recensés au :gons recensés swr S,N.C,F, ¢
: 3 1939, ¢ 17 mars 1946: au 17 mars 1946, 3
] s PR s :
H ; ' 3 s :
§ = Fourgons P, Y, Meses seat ”’ $ " : - “ :
: : - s : : 3
$  pocessolres G,V BPecesel 607 s 199 $ - 408 :
H : P, H 3 3 3
1 o Wagons P.V, Keosossed 1,218 4,055 : e 10,163 $
s R . 1 : s : 3
: = Tombereaux Tevssnnel 20,734 t  7.005 : = 13,629 ~ 8
H .8 3 3 :
i = Plats Nessossnal 3.0!4 3 7“ : - 2.’“ :
g : 3 s '
! o« Orande longueur  Resesssel 1,617 $ 690 3 - 921 H
$ 2 t ! : :
4 s H H H
] Wagons spéclauxes ] 3 s s
H g ! : : :
fep lait Honssooal 9 : - : - 2 $
: : . 3 3
H . m mﬂ‘ :‘-..; o...z . w . 3 H L 1 :
: ! H 3 H :
i » Typas mqt:lolulll Beonenl 2 : - 3 - 2 i
: | : " : :
: meenble, ... ef 40,800 ¢ 12,843 $ - 27.957 $
: ' H : $
5 O et : : 3
‘zg juin gg,




COMMISSION INTERALLIEE des
CEEMINS de FER

v . —

Kéunion du 29 Naovembre 1945

e

ORDRE DU JOUR

I -Situation Générale SNCF
IT-Echange des wagons aux frontidres

IIT- Utilisation d'une locomotive &
vapeur au chantier de Landres.

IV-Restitution par les Autorités
Americaines (R.T.0,Services Médicaux,
Armée Americaine,) ﬁea logaux qu'ils
ococupent dans les différentes gares
de Paris,

———————




————————

Réunion du 29|chsmhre 1045

Edhange de8 wagons aux frgntiéres

D3s lc¢ début de Juin, la S.N.C.F. & entrepris un effirh
, Clorientaticn du motériel do menidre & cunserver sur ses8 lignes
les wagcns: frangeis et & retr.uner en.directicn de leour Adminis-~
traticn propriéteire 1o plus:possible deiwagons étrangars,

_ ‘Comme lo trafic internati‘nal était presque exolusivement
militeire, les Représentants des Armécs Allides cnt accepté gl

1'épcque de donner sux Services et Unités des inetrugticns !,
- bcuf spéoifier la destineticn des transpcrts'pcur lesquels ils
“emandent des.waguns & ncs £eres 3 . R L

~ I- . X : ' > - 9 a'_- 1 1
= pour effeotuer leas chargements dans les wagons lés mieux adap=-
tés sux destinatiocns suivant léur naticnalité, lorsqu'ils cpé-

re v rent sang demander de maydrisl aux zares, en se sdrvant des

wagons regus chargéas, '

Au ‘cours de la Cenférenee tenue ls 2% _AcQt au Jidge de la
Cownission’ Interslliée zu sujet des Gohanges dc¢ metériel ferro-~
viaire, le rapstriecuent des wagons & leur Adwinisteaticn proprid-
telre & 6té l'une des questicns traitées, Tl e &té d60idé & oot
effet ¢'appliquer les rigles sulventes ¢

- obligation de oharger'par privritdé les wagons pour eu en dirce=-
tion des lignes 4e l'Administrati¢n_prupriétaira; -

= Obligation, au titre de .prestation de ﬁégons vides,lﬁ*ﬁﬁvoyer
! asr priorité & une Aaministraticn les wagons qui Juf appartien-

. ur, les contrlles effectués asux frontidres montrent que ces
- instructions n'ont pas perals d'améliorer le reclaSsement des parss.
-C'est ainsi que la proportion des wzgounsg frangals dans les exis-
ténces S.N,C.F, réste toujours sensiblement la méme; au Ig Ceto=-
bre, on peuvalt méme olmstater, du feit des Gohanges aux frontie-
res, la diminutuib e 2.558 unités Au nombre:des wagons frencais
présents en frenoe, =lors que les existoncen totales Bur la .

ey oL



. = de faire ocnnaftre asux:

o b

MR N
S.N.C.P. cteient legérement supérieures & celles du 2 Juin (+94:).

Ceel rusulte de oo que trop de wagins frangais sortent
chargés de Franes et que trcp peu de wagons frangais rentrent
chergés en Franes, L'examen de l'évoluticn, su cours des mois de
Juin &« cotubre, du n.mbre des wagons charges s.rtis de France

- 6hague mois montre que 1= breporticn de wegens frangeis qui était
de 54 %-en Jjuin, ‘e été sucoessivement de 50 ¢ en juillet, 53 ¢
en ecQt, 63 % on ceptembre ot 51 %.en cot.bre, On psut dire qu'il
n'y e pas d'anéli<ration sensible. -

Méme, situsticn, gquant sux wegons entrés chargés en France,
pcurslesquels ls proporticn de' wegens frengais qui. étz=it de 37 &
en. juin, a étd successivement de 33 ¢ en juillet, 31 % en scqt

.37 % en septembre ct 36 % en cetcbre. . .. S Rt

ey Les wegons ¢Bhengds en trafie internationsil étant presque
. exclusivement utiliscs peur des transperts militaires, cu tout
W meins pour des transports Etroitement .oontrliés par des Ser-
viess Militaires, i1 est absclument indispensable que ces Ser-
- vices Joignent leurs eff.rts &4 ceux des Administrations ferrc-

viaires intéressées puur cbtonir le plus repidesment possible un
reclasseient ccnvenable des perce. .

: Le S.MN,CsF. estime, pcur ez psrt, qu'il ne faut pes atten-
dre davantage pour prondre des décisiphs'impératiqas.'?uiaque

les directives dennées. jusquiici n'cnt pas eu une efficacité suf-
- flsante, il epparaft que, pour les transports au 4épart de 1s

7 “Frence, 11 est nécesssire de donner ccmme instructicns fermes

1°) aux Bascs Sadtitné_ct ﬁutres Unités et Services Militeires
intéressés : : '

ares 1ss destinsticns définitives
Ju e cas echesnt probebled] d<s trenspirts pour egquels
ils demsncdent dss wagens aux gares; . :

- de ne pss charger de wsgons S.N.C.F. pour lfétrancer.

2°) aum gares et serviccs S.N.C,F. -

= de fournir du matériel éﬁraprqgrggur les trensports & dsstines
ticn dgfinitive icu-probablé?TQ& l‘étranger:- :

- de refuser les wagens S.N.C.F, chargés qul seraient adresséa
ou réexpédiés & 1'étranger, 1 ' $ s

Bien entendu, les dispecsitions nécessaires sercnt prises
pour approvisdcnner en weglCns étrengers les dépfts st chantiers
qul ohargent pcur 1'6tranger; dquitte i leur retirer les wagons
S.N.C.F. qui sercient en- exeetent des besoins de chargement pour
la France, ' ——— —————
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COMMISSION INTERALLIEE DES CHEMINS DE FER
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Utilisation d'une locomotive & vapeui au chantier d'essence
. .de Landres,

e .ohantier de stocksge d'essence de LANDRES était
normalement desscervi par une locomotive Diesel.

Or, par suite de l'svarie de ce¢t engin et sur demande
des Services sméricsins, unc locomotivs & vapeur du Dépdt
d'Audun-le-Romen a été affecté & la desserte de ce chaentier.

Melgré 1l'intervention du service régional prés du ler
M.R.S.pour que ce remplaccment cesse le plus tét possible,
i1 a été€ répondu que l'ordre ayent été donné de rapatrier
les Diesel sux U.S.As, 11 ne pouveit 8tre affecté un nouveau
Diesel su chantisr de LANDRES. '

En reison du dangsr certain que représente ls oirculew-
tion d'une locomotive & wvapeur dens les installetions de
LANDRES, ls S.N.C.F. insists pour gqu'une locomotive Diesel
rcste affeoctée & ce ohantier.



de FER

Libéretion par les Orgenismes Américains
Médicaux, Armée Amérienine) des locaux q
les différentss gares de Paris.

——

différentes gares de Paris, per divers 0
1'Armée Américaine (R.T.0., Services MéA
ment dite),

81 certains de ¢es locaux ne sont P
pensables & la bonne marche du Service,
dcnt l'évacuation rapide est une nécessi
mettre & la S.N.C.F. de faire fece & la
des voysgeurs et des bagages et pour pro
tion de ses Servioces dens leurs anciens

. i Or, les Berviees Amériocains qui tra

(R.T.0., Services
u'ils occupent  dans

De nombreux lcueaux sont présentement acocupés, dans les

rganismes dépendant de
icaux, Armée propre-

28 absolument indis-
il en est dtautres

té absclue pour per-
reprise du trafio
céder & la réinstalls.-
logaux,

veillent en lisison

avee les Chemins de Fer Frangaeis s'amenuisent chaque jour et

les M.R.S. cnt déelaré que ces Serviges
la date du 15 Décembre 1945, :

Les divers Orgsnismes Américains se

| 0¢8 ocnditicns, 8e resserrer un peu et 1

' & présent, ceux deg looaux qul ont été t
de réoréation, réfectcires et doreoirs.

Nous proposons en coneéquence que 1

sergient supprimés &

mblent pouveir, dens
ibérer nctemment, das
ransformés en salles

€8 divers crganismes

en cause steblissent, d'acocrd avse les Services Compétents

des gares intéressées, un calendrier 4'é

vacuaticn rationnselle

,des loeasux cecupés en ecmmergant par ceux qui ncus font plus

particulidrement défeut (ceux destinés s
geurs, des bageges et de 1s dousne notaw

Il demeurs entenda que les ¢vacusti
terminédes pour le 15 Décembre prcehain a
bermettrait & la S«NyC.F. de dilsposer de

péricde des f8tos de NoBl et du Nouvel An,

e L —

U Serviece des Voya=-

iieny),

ons devreient &tre
U plus tard, oe qui
€ logaux poar la
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POSITION DU GOUVERNEMANT FRANCAIS

3 1l'égard du matériel ferroviaire franggis hors de France.

~ Le Gouvernement frangais affirme le droit de propriété ds la Frauce
sur tout le matériel ferrovialre portant une marque frangaise de propriéteé
(S.N.C.F., 8.6.% , P.T.T., Corpggnies Seccondaires, etes,,) et se trouvant
en dehors des frontidres frangaises en qualque lieu que ce soit, Ce droit
a subsisté dans toute sa plénitude et n'a en rien &té altéré par les cir-
constances qui ont amené ¢ec Matériel dans les Pays étrangers qui 1'utili-
sent aoctuellement ou sur lecs voles desquels 1l stationner

Lc matériel ferroviaire frangals démarqué, & un moment guelcongue, soit
Par un Pays ex-ennefi, soit par tout autre Pays ou zonec d'occupation, reste,
au m¥ue titre que le Watéricl ayant conservé les Marques frangaises, proprié-
té de la France, En pareil cas, des exparts sont capubles ds déterminer si
le matéricl dgmarqué appartient &4 la France,

- Le Gouvernement_frunqﬁ:i_s. réclgme le retour inconditionnel en France de
tout le matiriel ferrovigire frangals qui se trouve & 1'étrangers

Oc matériel doit, on effet, 8trs rendu & 1; ¥France &

a) 8'il sc trouve dans un pays allié, en rpison du droit de propriété affir-
mé gi-dessus;

b) s'il se trouve dans un pays ox-ememi, non seulement en vertu du droit de
propriétf,nais encore par application du prineipe, reconnu & Postdan, de
Testitution dc tous les biens appartensnt & dus particulicrs ou & des ocol-
lectivités des Nations allides et identifiabl.s come tolss

- Lo gouvernement frangais defiiande done la retour rapide en France de 1y
totalité du matériel francais de toutas catégories suiwant,: locomotives,
voitures & voyapeurs, alldges postales,; wagons citcrnes, wagons de particu-
lierg immatriculis en France, etos,, ;

= Le Gouvernoment frangals, compronant que 1i restitution rapide ot inté-
grale des wagons absents de France risquer:it, dans 1'état actusl, dfentral-
ner dos pertubations dans l'exécution des transports dans les pays et zones
d'ocoupation le M Europe Centralec ot Qecidsntale, ne demande immédiatement
que la restitation de 60,000 & 80,000 w:gons indispensables 3 la SeN.C.F.
pour l'automre 1946 et se déclare disposé & jceorder un délai pour lo retour
en France des subtres wagons.



Il ge réscrve A'atlleurs de modifier sa position & ce 'sﬁj gt ¢ les nom-
bres ds 60,000 &% ¥0.000 wagons ne correspondent, en effet, qu'éd une revendi-
cation actuelle et sent susceptibles d'8tre auglentés au fur et & mesure de
la restawration d¢ ItEconomie frangaisk:

~ Le Youvernshent francaic soutient que les gocidtés frangalses proprié-
talres do te matériel rerroviaire’ (S.N.C.7., S.G.™ , P.T.T., Compagnics ge-
condn ires, cte.,.) doivent rocevolir des pays étrangers et des zones dtoeccupa~
tion qui ‘en ont ctnservé ou en conservent l'usage, une rémunération pour 1Tu-
Tiligation de ce Mavdriel: Tl sstime qu'il convient d'assimiler, asu point de
vee dy Téglemont  fidancier, ¢es prestations dec matérisl A dzs exportations,
Leg' redovances a'utlilisation de matérisl devront, en  congdquence, faire 1'ob-
Jet de verscuerts en dollars, effectuds le mois sulvant celui ol les preste-
tions auroat été ‘assuréess ' L

Los tawx de vedevance jourmlisrs 8 appliquer sont les sui wnts @

(- b2 77 4ol < "3331\':“1...-..~..-.-'o;c-c-nr-n-'.-.qr- ves 4 @0llar

A= WaBOn 16 BORECR 4 Si's shiamrinhaims e es Be T IR R e o o

Qe ok v e - B Wengeb e S R S L S e

(= VoIt ure A, ousl U e, st av s b et e b Ly s s a1

(- FOUTEOM A BORLONE « oy s 00 e Ris 5s ton e v a2 5
= latérdel. (- TOunEOn & 065Llottri i iiaiosmes vy swyatonseavie. 8 "
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(= Loccmotive-tendsr type 141, 242 O 151, 4y euvs ves 24 M

(= Locomotive-tendur d'un type autre que 141, pasz

( ou 151v.|:oohccarea.u----ar.-: 18 "

(- Tocomctivo & tender utteld type 141, 241, 231,

150, 151 ou 240 34 NO¥Queevsoss 33 "

{~ Loconetive & terder attslé d'ua type autre que
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(- Autorail dont la pulssance dépasBe 300 &Viieseee 27 "

(- autorail dout la puissance ne dépasse pas 300 ov 20
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- Bn ce qui conperne le matériel ferroviaire ox-snnemi (DR., Faiy o6Ce,)
présent en France démarqué et revitu de marques frangaises (S N.CeFay €VCuss) s
et conforméhent aux errements suivis par d'autres pays spoliés (Belgique,
Luxembouys, etes,.) dtentente avee las Alliés en vue de se congt ituer un guge
de vostitution du matériel ferroviaire frangais utilisé & 1tétrangor, lo Gou-
verasmont franqais conservera cs gage qu'il utilisera en partic pour recons=
titusr lc pare d'Alsace-Lorrainge Il ne restituera le reste du gago gue dans
la mesurc ob l'ensemble du Matériel ferroviairs frangais d'origine ct du Me-
tériocl é&tranger rovétu de marques frangaises, présent en France, vigndrait &
oxoéder numériquenont le pare frangals d'avant-gucrras

- Du jour méme ol lcs gociétés frangaisss propriétaires (SsNvCaF o) SaGiMey
ote..s) Tooovront unc rémunération pour le Matériel absent de France, le Gou-

‘ernsucht frangais consentirs & ce qu'elles palent clles-mbites des redevances

pour lo matéricl étrangoer circulant en Prance, 4 llexclusgion toutefols du ma-
téricl ox-ememi démarqué, Bien entendu, les taux @& ges redevances seront
calculés, pour chaque catégorie de mgtériel, A'aprés les mines bases que les
taux indigqués ci-dossuss :

- Juin 1946.
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1'égide d'5,0.1,7.0, en déocembdre 1945 en vue du recenselent du matérisl ferroviaire |
" nﬂp‘ut adopté en séance plénidre la rumhﬁin sulvente &

- "hp nttmiu mo.hh devra Bre portés sur le matdriel lﬂehmi mm
um A ded administrations ferrovisires, soit & des compagnies axploitantes, soit &

. des partiouliers, Lorsque ¢e matériel Ne sera pas iniispensable pour les besoine des
mmm allides, 1l devra 2re scheminé, & charge ou & vide et dans le moindre dé=
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Z -'dnlm on question dont le retour en Prande serait trds intérsssent pour iﬁ
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l’otﬁmumﬂulumghhmimimmnm '
-, Wégide 4'E.C.1.T.0, en décetbre 1945 nwonmhmfmm
 waropden & adopté en sance plinidre ls Teconmndation sulwnte 5

s m.hmu ﬂchhmunﬂ:ucmh-unol .«uuum
. mant soit A des administrations ferroviaires, scit 4 des compagnies
soit A des particulieres lorsque ce Matériel ne sera amudullhmhnlo-
soins des Autorités allides, il devra Stre schemind, & charge ou & vide et dans le
. moindre délal, sur le Deys l'-rhlu ou, le oas échéant, whldntu.ueu ﬂﬂd
-mluniiﬁam.

Dans 1ot mouvenents de m.tuu-t. une mum dsvra lsr- m a mm
dont le besoin et particuliirement pressent pour faire face 4 certaines exigences
_mm de lvéoomomie (wagone~citernes, wagons spéclaux & grande capasité, eto..)."

_ Munsi, je vous perais trée obligé 4'intervenir auprds des Autoritds nilitaires
d'ocoupation en jutriche pour acodlérer le rapatriement des wagons de mmnm
frangais retenus dans ¢e payse ;

i nmt été nnﬂiauﬂ signals par le Growpenent Professiomnel des Bxploi-
tml de wmgons réservoirs que lo; de sed wgons se trouvent actusl Ledent im sur
: _nmuhm-mcrlmam

- IL a 6% prl-ui que ces wagons omt étd, soaforménent A ltordonnance des mo-
"q uuc alliées & Vienne reistivement aux valeurs et ob jets propridté des Nations
v tnies, ddolarée par la maison Metzger 4 ls Mission militaire interallide et que olent

A uu.-u @*u igoombe de disposer de e matériel.

Je m prh 4 Srouver ci~joint, A toutes fins uuln. la liste des ullm
~ des l02wagons en question dont le retour en Fransce serait trés intéressant pour :
08 -I'M frangaisejpar suite des pertes et destructions résultant de la guerre, le
pars des wagous réservoirs & vin contr8lés par le Groupement Professionnel des Rre
,mttun de -um régervoirs a'est, en effet, trouvé mtiqnuu réduit de plus
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- .lp:i@o_" jd.nn w _ : _
' . omsiear le Divestear Général, .

_ - gotme suite & la demande verbale formalée par -
M,CORBIN, j'al l'honneur de vous adresser cl=joind, |
- en we de la prochaine gonférence A'E.0.1.T.0., WBE
- nots sar les difficultés qu' éprouvera la S.N&O.F. &
assupsr ls trafic au cours ds l'automne 1946 en rai-
- son de 1'insuffisance de sou pare de wagons utilisa-
VYeulllez agréer, Monsieur le Directeur Géméral,
1'assurance de Ma considération distinguée. .
© Ia Opef du Service Techaigue
. de la Direction générale,

aigni: DUGA

_ Monsleur DORORS
‘pirecteur Général des Chemins de fer
et des Tramsportse = '
-~ Mindstérs des Traveux Publics et
- des pransports, - o
- 244, Boulsverd St-Germain, PARIS.~
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Evsluation a:. besolne en metériel roulsnt

(couverts, tm‘:’:t plats)
en Frapoe, pendant le 23me semestre 1946
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e = surplus d'une umtln probable du repndement d'explede
Ofie

La tabdleau I elejfoint donme, on we eherglis sennine
hﬂm&m“m&. oip s 235 2

L . 2938,
B e

i fa dernidve colonne indigue ls suppliment & »isliser
-mrhmm trafic préva au trimostre ¢t @ au
5 .00 wagons poer cemmine .

ie ﬂhﬂ Ii donve Je ventilation approximative en omu.
tomberesun et plate de esd 59,000 chargeme cte,

Ille(Eyalustion ¢u matérisl méesasaire (velr tablesu IV)
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RBépartition epproximstive an mnn; tombereaux
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B o - 5500
h‘. Detteraves ....cv0 -
‘I... DOLEBONS L ..cicennne -
Combust! vles minéreux ... -
M‘ Sovsassnansosninne -
Produlte métellurgiques... 1.000 -
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CRRE i s

;: ‘".\'.‘. Lt : i - . h
m'”?.l‘.’.m.m.m.mmmmm :
© 0 fm 19 MRS 1946 (DaTR DE L' DWENTAIRE E.C.Z.T.0.) 3
4 ER AU 23 ACUT 1946 |
2 . 3 -
an 17 mers 1946, AU 23 wofit 1946,
AR LI )
e ] : ' :
' ~ABEn ‘.‘t de servir..... la.o-o..oil.ioog °1§l¢52§ . (’) 3
1+ Vagons S.N.C.F, purs | G f : . .
~en France, H mu““ M_M“.. sssrensnns 8} 26.365 H (3’ :
. - : : ' 3 ' 3
?, Wagons ‘ébrangers AEm M de Servir.e. coee -o.-.io.-.it.:. 64,802 3 (’, .
dévarqués S.N.0.F. : _ : : -
n France, = (Dwmobilisés Pour avaries....eseceessed ° 34563 : (3) :
) s : B : e
F= m.l des wagons Ba “.i de SOrVAT, css vesconosnsnsnanel 216.’“ H 218.‘65 4
‘mentdonnés en 1 et 2. s ' i ik g P :
- oledegsus, . Immobilisds pour avaries..scesessveee’ 35.998 - 3 57.783 :
R o agons ‘tM(“ En ftat de sEVAr. e vevsvecnsesnnanaeld © 34,520 H }‘.“3 o
suisses, | et £ : e ¢ _ £

heollandais ‘, ' m’.lh"m ‘m”-lloan.o.co esal 2.882 : 10‘” .

- Existances ““lﬂ - B tat de servir.cieescsecsnessrnnest 2‘3}.841 s 2‘&1,}(5, $ 5

- France (sauf suisses P g ST g = T : e £ |
belges et m‘.’l’ Immobilicés pour mi.o.‘oo'aq sessanal 38,880 1 3 PH.266 - 3
. 5 'ro‘hl..;_...._.,. o.-o.‘oo"o'p-o.-_oata sansasas 2“.?2’, 37 ,2‘.}” 43 .
g« Pour mémoire 3 wagons sulsses, belges, hallamdais,.ocsse st 6.971 : 1.997 :
. = Existences MQI“ ‘M. too....'lol.l...t,o'lnool_'.._.it'ttotz ”6-"8 z 326.”8

VAR e vagons S.N.C.F, purs . - s e :

; e . ‘dans les pays é GIA, état de mu.....¢-.....b..ooco.‘| $ ”.'2‘ - : b ;|
qui omt rpondu au re- ARG ; ESE : 3
. o . censement 0,170, - ilisds pour avaries,..sssesecesel 36 +584 : - $
e 03 _ e i< . Sl : e >4 : 2 $ "
SHENE 9+ Wagons étramgers dé= ( : ol - 5 s L s T

' 5 . W“ S.N.OJ'. m lliht de ""ro_oaaonro_a".o. sassaeneet ’0}21 ] H » :

== - les pays étrangers ' - : Z36 | S 3 i
P e qui ont répondu su re~(Immobilisés pour avarieS...cssesesseed 2.010 t & :

: ! W 3E “ﬂ“‘ BeQelTele |- E pEEae § B ates A : 2 I |
R S DT o, R : AR CLSREET g
e = 10= m w% (B0 étatds servir.,ccceervesncssrcanned’ 6947 3 S S adac

" " mentiomnés A *ide -+ et 4 :
S e 8 - Tmmobilisds w BVArleB oo nanvensasst 3‘0”‘ : o : 3
‘o8 Y e o : : : ' (b" H
; ”h’__-....nc.o....l.'..d..i... lI‘l.C...‘ 107.1&1 ' ,’.m ’
W = .

11« gvalugtion du nombre de wagons S.N,0.F, purs se trouvaut 3 H :
dans les ptyli étrangers qui n'omnt pys répondu gu recensement: : 2
EeGe1sTo00 7 ooo..ooo}é.----oc-..tpooocto--o-o-oaogto-o-.-i-g 1”-“” B 1,300m :

e : < : | : b3
: : :
: 2 3

|

(1) chiffres 4o 1'inventaire E.0.LT.0. du 17 Wars,
{2) chiffres étadlis en fonction de l'inventaire @ 17 mare.
; o

(3) Les Services ¥, ot T, n'ont pas ls possibilité de fournir les chiffres correspondants urrnn disorimination n'est
faite dane les renseignements statistiques tenus per ces Services entre les wagona 5.N.C.F, purs et les wagons étranger:

Seul, un inventaire sur fiches, effectud par le B.M.W, _porn"ntnit d'obtenir les chiffres ‘en cuastion ; moore cet inves
taire exigeraiteil un délal Ad'une doumaine de jours, : s - ‘
(¢) Les vagons misses, belges et hollaniais sout décomptés A part ear ils font retour & leur résesu d'origine selom les
= principes du R.I.¥, et ne sont pas répartissables, -
(5) dont 262.4% utilisables d'apris lo Récapitulatif hebdomadaire ; la différence, s0lt 2.677, représente les wagons en &
- "' 4 servir mais nonm utilisgbles qui sont immobilisés pour des causes autres que des avariess _
(6) chiffre établi an admetiamt que ls gain en existences ‘trutes de wagons S.N.C.F, ot assimilés en France est compenséd par
une perte de mdme importance dans 1'ensemble des pays étrangers qui ont répondu au recensement X.C,I.T.0.~ ke,
() Compte temu d'un psre de wagons K. ¥. K. T, ot P. de 448,177 su ler mal 1940 et d'emviron 15.000 wagons détruits par
- faits de gunerre st dénolis de 1940 3 1945, - Vg ; -

]
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s.u.c.r.

gService Technique du

Matériel etde la Traction

™ OVPARATSON DES SITUATIONS

au 17«3-1948 (Inventaire E,C.I,T.0, d'aprés B.M.W,)

et au 29 Aofit 19486

I - INVENTAIRE du 17 MARS 1946 (Inven taire de 1'E,C,I,T.0.d'aprés B M W)
=
Wagons Wagons
&.E.gs[. trangers
let assimilés [sauf Suisses)
P.de G, en
len France France
1)(1’Wagons en bon état de servir -y coupris
coeux en réparation courante et les wagons
blo%ués oI ‘t&t de 891'711' esPscBaERBEBBENES 221.790 40.538
B)(l)wagona avariés - (y compris les wagons
bloquéa &'ﬂriés) ....!l..ll.ll'ttl.i'.....‘ 5"0?8 2.990
c)(l’roua les wagons irréparables .....cceccee 4,276 289
II - SITUATION au 20 AOUT 1946
le)- Utilisables (d'aprds B.M.We) cccoccecses 257,449 18,756
8.)- m bon ét‘t (d'apﬁﬂ T') E B A B B R 360.560 18.980
3° )= Immobilisés réparables d'aprés Tw) ...... 584964 1.494
4°)- Immobilisés irréparables (d'aprés Tw):
a) en attente de radiation .,.. 0 13
b) radiés en attente de dé:gli-; 7291
on

(1) Définition donnée dans 1'A.G. MT 21 b Ne 10 du 25-2+46 "Ingentaire g3t
3 la date du 17«3-1946 des Wagons et Fourgons & Marchandises"



1¢) Utilisables (d'aprés B.M.W.)
2°) En bon état (d'aprds B,M.W.)

3°) Immobilisés réparables
(d'aprés Tw)

4°) Immobilisés irréparables
(d*aprés Tw)
a) en ettente de radiationm..

b) radiés en attente de
' démolition,...

Jt. G-Tﬂllc

msona BONO clr-
et assimilés

Wagons Etrangers

(sauf suisses)

en France en France
aul  au an
14/3/46 |21/3/46 | 14/3/46 |21/3/46
236.680 | 238.837 34,332 | 31,326
240,537 | 242,303 34,731 | 31,652
33,059 34,328 2.278| 2,052
15 1o i/‘ 20 i/
5.161 5.269




Ensemble

:

h 4/IX
COLPARAISON DES EXISTENCES EN WAGONS
au 17 mars et au 23 aoﬂ# 1946
. .
:
2 | T '- s
WAGONS SNCF WAGONS ETRANGERS EXTSTENCES TOTALES
(y compris pri-|(Sauf suisses, (Seuf suisses,belges
Dates ses de guerre |belges et hol- et hollandais) ‘
démargués) landais) i
0 E.p e
+ ) T a | @
o o !:I ’5’ @ R 5—1 ﬁ (5] @ &) !:lﬁ ®
6P |88% |5 P [SRp [P |BRE |3
g 1478 [ 8 (4788 F12 S
5 @ s |4 & @ ,sg e @ CAEN
17 mars 1946 216.327 |35.998 [34.520 | 2.882 | 250.847 |38.830 289.727
{chiffres de 1'inven-
taire)
Pour mémoire: suisses,belges et hollandaig :
Engemble 3 _
23 aoftt 1946 248.465 [57.783 [16.668 | 1.483 | 265133 [59.266 |324.%99
(chiffres établis en ® "
fonetion de 1 'inven-
taire du 17 mars) Pour mémoire: suisses,belges et hollandais :

% 262.456 d'aprés le Récapitulatif hebdomadeire; la différence, soit

2,677, représente les wagons en état de serviz
pour des causes diverses sutres que les avaries.

qul sont immobilisés 5
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sur Inc poesibilités et lea besoins dt la 8.!.0.!.
en matériel & merchandises pendent 1'automme 1946.

——

Le B.N.0.F. dispose nctuonoucnt c'un pa!*c do ngonn uuuublu
dc 263.000 ualtéa—aouprcnnnt SaEa
| 98.000 aeuvartn, :  , | _'i? 2
- 107.000 tonbereaux,
et 58.000 plats. _
Les seules poaaibilttéu d'acerol ssement de ce pare, d'iel la rtn '
de 1'été st pendent 1'eutomne 194&,sont hormis la réoupératlon l,waa-‘
tériel 8.W.C,F. retenu & 1'étrangyr E e . |
1'- 1'lnportltion da waspns oommnndén en lmérlque, .;
- 1a remise en état de matériel avnrl&. Ltinie _
" Ces dsux opérntion: ne pcnvent provoquar qu'un anoroiaaancnt
'_pcu importent du pere car :__; A
- d'unt pert, 1e uatériol 1npart6 d'lltriqua ne lcrt livri qu'i ptr-
tir u 15 octobre, en pidces détachées, & la cadence de 3.000 wagons
per mois et éé-pohrrq Otrp ati}iié qu'aprds 109‘dﬁiﬁiagﬁGGQBQij;i'Ql_5
:'son montage. ' | e o | S |
- d'antrb pnrt._xa 8,N.C.¥. ne réuasit actuallcnant, cn mati&ro de ré-
parationz, qu'h équilibrer les averies survenues sur 1o matéritl A
marchanﬂises en France et sunr les wagans en provananoo de l'étrtnger,
la balance des 6chansan de wagons avariés esux trontiirol accucant par

y

. semaine onriron 2.000 unités & la dhargo de 12 s.n.c.r.-  .'

P ] T
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<%

P | . | G
_f" Une ausunntqtion du nombre de wagons chargés par semaine dﬂii
toutorbia étre obtenua per améliotstlon du colrtictens de rcnaanalt'-
d'-:ploitation pour certaines ontdgorie- de wagons. | ;
i co#fficient est de 1'ordre de 1,05 pour les :nsnns conrorto.
0,7 pour les tombereaux et 0,5 pour les plats. _ iy
I1 pourra 8tre porté, gréce sux expéditions massives di\30%6t§t§
- ‘yes et l 18 royrilo des transports de charbon aprds la pérloii des con
gés puydn. A 0,75 pour les tomberesux et grﬁec aux .xnodltiona tiiighr
eiqucn a 0,68 peur 1-: plats ; 11 n'ost guére ausc-ptibln a'auéiiora-
tian.ponr les couverts qui sont actuellement utllisaa dnna d'aznnllcar
'ftos conditioni (un chars;n-nt en nainn a'un. cbnutno).:;~»- ‘
- le nombr@ a. wagon- okargél par lcnhza. nugmontera.ainaa a'-hvt-
ron 5. 000 to:bernaux et 8. 700 plats at ttt.indra 221, 000 unités loit H
= 108.000 chargements en cOuvcrta, '
- 80,000 gt i touboreau:,-
‘et 38,000 " sy plats,

En regard de ces poaaibilitéa. les besoins en sutomne pcuv-nt ltrt
évaluée en sdmettent que la S.N.C. F. devra sssurer pendsnt catto.pério«-
de, ol 1'on constate une pointe aainanniéia de trafie, le méme naﬁbri
moyen de chargements gu'en 1058 soit 284.000 par semaine, savoly :

? lal.GOO'chargimants en couverts,
% 112,000 = » en tomberesux,
et 41,000 < s _sur plats. _
La S.N.G.?; anrﬂ,.dnnn ces eonditionu,.de grosu&s difficultés &

faire face &_1'onaamhlo-du'trnric su cours de la saison d'sutomne.




La oaﬂparalson des poallbilxtai ot dal besoins fait app-rattrc unlz
'oxnédont de churgemantl par scmnino de : SeLT
- 28.000 couverts,
- 52.000 tombereaux,
et 3.000 plats.
Cet excédent correspond, eo:ptt tenu des eairrtaicnt- do und--
ment olt&s plus hnut. A
= 26.6800 aouvarts,
- 42.600 tomberesux,
| 2 i 4.600 Pl&tl,
' fno&t. au tottl. »lus de 70.000 wagcns.
711 est dome indispemsable que la S.W.C. . récuptro de touto nru

~ gence eu moins 70. 000 wagons en presqie totalité couvartofli ou tahbqr

rocnx, pam:i 1e matériel tranoalo retenu A l'étranger.

e

[1] Woter -t des oonv-rtl dianahun dont 1a E.N.E.“. eat élrfihanmant idnuil;] |
- afin d'ut"um les tmporu de muhandius eraignant l'hm&i.té u&rux ag
mr.' . L

r -



"~ Ba regard de oes possibilités, on doit stattenire, & partir de l'automne pro-
ghain, 4 une importante augmentation des besoins. Ia récolte de 1l'année 1946 s'anuonce
trés satisfalsante ot les transports de denrées et prodults agricoles atteindront ll
niveau de 1938,

Les disponibilités en combustibles, compte tem d'une large utmntiu au. bok |
pour le chguffage &Miq‘u. seront & peu prés au niveau de 1938,

Dasctivité mmn. ot tous les transports de produits ouvrés et uu-ma
ui e découlent sers en trds sensible progrés griice & une importante augmentation de
dotation de charbvom de 1findustrie sidérurgime (cette dotation sera, en décembre
1946, supérisure de 50% & celle du mois d'avril 1946), Paralldlement, les progrés de
la Reconstrustion rendront nécessaires des tunms de matériaux de mtmtm
plag importants que m:i- 1938, ;

;q Services du Ministére de 1'gconomie lstimh estiment, d'qwh hl aom h
plus récantes de l'actiyvité sconomique frangaise, que les besoins de transports de mar-
~ chandises atteindront, & la fin de 1'amée 1946, 120% du niveau de 1938 et que, &i ces
bezoins ne pouvaient Btre utuhit-. la reprise de L uonnm frangalse umt ull-
promises

_ w-tmd-srmurnma entre temps en oce qui mmhduundun—
8om8, la S.N.C.F. estime qu'ells pourrgit assurer ce trafic avec le m@Ne nombre Noyen
de chargements quten 1938, soit 284,000 wagons par semaine, (z.o phftu atteint ﬂ
Juillet 1946 a 6%6 de 233,000 wagons durgu)-

Qes chargements se répartiraient de la manidre suivante 3

« 131,000 chargements en couverts

® sassssemenansa







Berlin, le 30 Novembre 1946

DIVISION TRAVAUX PUBLICS

ET TRARSPORTS ¥ Le Chef de la Division
-l _'rra'tau: Publi:u et Transports
: ¥ 7 9 5 /TPT Monsieur le Directeur Général de la S.N,C.F

' “} 0Ob jet : Inventaire du matériel roulant

« v

A | : Z

i Par lettre 08 flg' 3676 du,él Septembre 1946 vous avez bilen
voulu me faire parvenir la liste quantitative du matériel

ferroviaire allemend se trouvent en France au moment du recense-
ment goCoIoT O : :

Je tiens & attirer votre attention - et Je m'excuse de ne
pes l'avoir fait plus tot = sur une erreur juridique qui figure
dens ce document, Le matériel commandd pendant’'lloccupation  *
par la Deutsche Reichsbahn A des constructeurs frangais (137 loe
3 motives) est juridiqueuent du matériel frangais, enm quel que lieu
o $ qu'il se trouvat au moment de la libération; s'il était em ._

/ Allemagne 11 est restituable, mmis seulement en second lieu, c'est
Y 3 dire aprés le matériel roulant enlevé de farce, La définition
des restitutions adoptée par le Conseil de cmtrﬁlo 4 Berlin =

est formelle sur ce point, S'41 était en France, il est framcgals

non pas A titre de prise de guerre ou d'avoir allemand & l'étram=-

ger, mmis & titre de bien fabriqué en France et non payé par les

Allemands puisque la monnaie que les Allemands utilisaient était

extorquée au Gouvernement frangais. Si ce matériel a figuré dans

: certains états adressds & E.C.I.T.O. comme du matériel allemandgs
ere - tMomerid | démarqué ou non, 1l y a lieu d'adresser une lettre rectificative;
ce matériel est peut &tre de type allemand, mais n'a jamais é66

allﬁmmd .

. ¥







Al.;’lﬁ.

i
RéL. 2264/TFT du 6 Aok de Contrdle - Commndeusut en Chef frangals en .
m‘. m’ " T

COPIE sur Je Directeur dn Service Cent

- mh“mﬁ;nmmnmi
“ g
- Monsieur COUSIN, Chef de la Subdivision du
CoutrSle des Recettes Uarchandises.

2o 4 Sepbenire 1946 W

lionsisur le Chef de la Division des Sransports et .
traveux publics - Groupe fremgais du Conseil

Vous m'avez demandé par votre lettre dont référence oi-contre, de vous
domer par eatégories de matériel roulent le matériel
allemand trouvé en France & la libération et ayant fait ou non 1'objet d'wm
mmmmmumtuxmc.za.a. : Ry

J'ai 1'honneur de vous faire saveir
que la S.N.CoFs a effectués depuis la m:ﬂ R
%tﬁ:“t:m ::.h:im. :3 i wovis bos tavimteinsa e T T
. = o8 e que 5 g e
1'E.CiRT.0. (24 1946 pour les locomotives, 3 mere I946 pour les
witwes, I7 mars mmm)_mmmmg :

, vo” Laa
Ces inventaires dont les résultats figurent on aype: comportent la
distinetion du matériel allemand en deux catégories 3 h_j‘)

= le matériel DeRo démarqué an mom de la SM.CoFe; en fait, 41 s'ag
hmuMMnFmithmm :

= le reste du matériel D.R. vemu em Framee & 1'ocoasion des échanges

internationaux, et qui n'a peam 686 ddmargude j
L'état au matériel est celul constaté su moment de 1'inventeire. 2‘5
SRRY - T

En outre, je wus adresse, au cas O} Vous n'en auries pas encore
comnaissanece, une note établie en juin dernler par la SeNeCeFs, en ¢




AU MOMENT DE L'INVENTAIRE DE L'EeCeXeTeO.

SITUATION DU MATERIEL ALLBLND SE TROUVANT 5N FRANCE
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Fourgons f BVArién eecccnesd

en bon état .ot

BVAriés essesced

on bon dtat ceed

AVAriten esesced

on bon état ceed

avarideSceccecet
Lrréparables .8

(‘mm eesn
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g
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Locomotives f
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-umtmmnmwm«mamu
mmmm-mnwmw o,

Ce matériel doit, en effet, Stre yendu 2 1a Frence $
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~Tn ce qul concemme le matériel ferroviaire ex-enuemi (DeRey FoSes 0tCes)
prégent en Fromce ddmarqué et revétu de marques frangeimes (SeHeCoFs 0tCes)
et conformém:nt sux errements suivis paw d‘'antres poye spolids (Belgique,
Lutenbourg, etce..) d'entente avec les Allids en vue de se constituer wn
de vestitution du matériel ferroviaire franceis utilisé & 1'étranger. le
vernement francals conservera oo gage qutil utilisera en partie pour 3
tuer le parc d'Alsace-lorra ne. I1 nemestituera le reste du gage que dans la
mesuve ob 1'ensemble du mat iriel ferroviaire frengais d'origine et du mat
strenger revétu de marques frangaises, présent em Fruuce, viendrait &
mnériquement le pare francels d'avanb=guerre. :



'SOCIETE MATIONALE
PES CHEAIINS e FER FRANCAIS

CBRTRRLE 063 %E:Hm GABCHARBISES

ras - “' Sumuscre - 182 Monsieur DUGAS

PARIS ((VI®) Chef du Service Technique
' de la Direction Générale,
CRI/8 N°® 40 C.C.1l

Paris, le 1o Janvier 1947,

Objet: Locomotives S.N.C.T. en situation inconnue.

Par lettre Tt 211. 114/3 2012 du 23 décembre 1948, dont j'ai
copie, le Service Technique du Matériel et de la Traction a aﬂres
& votre Service 4 tableaux donnant divers renseignements sur les =
locomotives S,N.C.F. en situation inconnue au 15 novembre 1946.

J'al fait rechercher ces locomotives sur les étsats du Recensem
Général effectué le 24 février 1946, sous les auspices d'E.C.I. m.ag‘.
dans les divers pays de 1l'Burope Occidentale y compris les Zones
Britannique, Américaine et PFrangaise en Allemagne.

Jé vous adresse ci- joint le relevé des locomotives en queation j
qui ont pu 8trs retrouvées sur ces états.

A ce sujet je vous précise :

- d'une part, gque la liste relatlve aux locomotives S.N.C.F. reprsn@if‘
les engins recherchés, recensés hors de France, _f 3

- d'eutre part, que la liste concernasnt les "locomotives construita;?
en France pour le compte de l'Allemagne™ reprend les locomotives ' =
D.R., inventoriées dans l'ensemble des peys ayant participé an " Ae
Recensement Géndéral du 24 février 1946. T

T'adresse copie de la présente lettrs et des listes en quastiaaﬁ‘”
&u Service Technique du WMetériel et de la Traction,

Le Chef de la Subdivision b
du Contrbdle %12 Recettes Marchandises, AR
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Locomotives S.N.C.F
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N° de la ¢ Pays . : : : s
locomotive : ds recaisemant . Gare : Obssrvations :
230 G 107 tAllsmagne Zone Britannique:’ Duisburg Hbf :Recensé s/ N° -

3 : : 810l 1lo7. I
" 113 : L " 2 " :Recensé s/ N°® 5
: : o 610 111s: :
K-S : * o :Heide (Holst) : :
" A 414 : " Zone Américgaine:Rfattling A 2=t
IiB-978) " Zone BritanniquetHeide (Holst) : \284
w w988 ¢ " Zone Américaine:Plattling $ 4
D .90s : Iy " 3 " : o
W R 909 ¢ " » : " - L3,
R wogY) " " : Darmstadt : a3
i B K SRS » " :Plattling - $
L n 933 M " n - n . s
\ SR [ $ " " " - 3
"o 9534 $ » i : T : g
®. P Q50 " " " : 82
A n 952 < L n n . ::"
n " 961 . " " Li] . .='.
® ® 083 H " i n - 5
.= 980 s " " : " s E .
230 F 368 " » tHeidelberg tRecensé s/ N° 2368 P&
040 D 40  : 8 R : ¥risdberg (Hesse): | s
" € . SEE " " :Plattling :Recensé s/ N° 5123
" 134 - . " - n 3 " " 5134
" 153 - » .y - n » ". 5189
w2 160 2 » Zone Britannique:Koeln
" 184 - " n :Harburg
R R (3 i :Koeln : _
n #1832 " Zone Américaine:Plattling :Recansé s/ N° 5218
n 245 " Zone Britanmique:Heide (Holst) : ™ . 5245
" 274 P s Zon2 Américaine:Plattling 3 " " 5274
" 506 : " ” . ”n . " "n 5306
" 336 n " " n S BEEME 1.
140 A 159 : by o " :
050 B 410 " " : " ‘Recensé s/ N° 5410
150 B 552 = : ol » 5 vy R EEBR
150 C 594 : = - 3 ho: A " » 5594
150 C 636 @ " Zone Britannique:Hamblrg Roth : " " 56366
150 C 843 - " Zone Américaine:Stuttgart HbL : " " 5643
130 C 134 : »* " :Plattling : " *r. 5134
130 ¢ 138 " " : » LB " 4138
232 TB 317 : " " : . ey " 8317

. 324 " # : o el el " 8324

® 331 » ® : i I ® . BS8E

" S30 " " s R SRR v SN

" 358 " " " t - " _ 8358
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Locomotives construites en France pour le compte de l'Allamagne

B :
; ® : Pays : e : rays : P :
: de la : de Gare : de la 3 de : Gare :
tlgcomotive:Recensement: tlocomotive:Recensement: 2
g v 2 s I %2 ! sEsch W. West : 44,835 51 : Kornwestheim :
- 18 'z 02 :ipneconnue : 44.836 51 : Manpheim :
5 14 : 02 3 " : 44.839 51 : ®sslinogen .
3 : : T 44.841 51 : Vannhe im :
3 1.738 3 51 : Ansbach . 44.848 51 : Nannheim :
8- b ThG : 51 : Ansbach v 44,843 51 : Northeim .
R B 7 : 51 : Asbach T 44.844 51 : Fulda 3
¢ 1.749 : 51 : Ansbach : 44.845 53 : Schwerte :
BNy : : : 44,846 ¢ 53 : Soest :
! 4,930 : 51 :Northeim : 44.847 51 : Dillenburg :
T 4,941 : 53 :Waldshut : 44.848 51 : Kasssl :
H $ : : 44.850 : 51 : G8ttigen .
i 44,7238 53 :Wendel/Saar : 44.82 : |, 51 . Northeim ¢
i 44.789 53 :Kaiserslautern . 44.853 58 . Paderbora .
P48 730 - 4 53 :Neunkirchen . 44.855 . 51 . Kassel X
344,781 % 53 : Altenhundem : 44,856 538 . Bestwig 4
P 44,732 ¢ 51 : Bebra : 44.857 51 . Kassel A
: 44,733 58 tWarburg (West) : 44.858 - : 53 . Freiburg &
P 44.734 53 :Kaiserslautern : 44.859 51 . Mannheim :-‘
P 44.736 53 :Kaiserslautern : 44.863 : 53 . Hattingen <4
P 44,737 51 Kassel : 44.863 51 . GBttingen By
: 44,738 ¢ 51 :Hanau : 44.864 sl : G8ttingen ol
P 44.739 @ 51 :Hanau . : 44.865 5l : Gttingen .
P 44,740 ¢ 51 : Wirzburg : 44.868 51 . GBttingen i
‘44,740 51 :Nlirnberg Rbh  : 44.867 . : 51 : G8ttingen .
E 44,741 : 51 ‘Wirzburg :o 44.869 51 . GBttingen :
P 44,742 ¢ 51 : Hanau T 44.870 51 : Kassel .
P 44,743 : 51 :Fulda T 44.871 51 . Kassel .
*,44.744 ¢ 51 * Bamberg T 44.8738 3 & . Treysa .
* 44,745 : 51 :Hanau - : 44.873 53 : Northeim .
© 44,746 $ 51 :Bebra + 44,874 . % E . Gbttingen :
T 44.747 ¢ 51 :Fulda : 44.875 51 : Bebra .
‘44,748 51 :Wlirzburg 1 44.876 51 . Northeim .
P 44.750 51 :Hanau : 44.878 53 : R.B.D, Mainz .
‘44,751 ¢ 51 :GBttingen T 44.879 53 . Kaiserslautern ;
* 44,752 : 51 :Hanau : 44.080 . 52 : Altenhundsmn .
* 44,753 ¢ 51 :Bebra : 44.881 53 : Kaiserslautern- .,
* 44,754 51 :Bebra : 44.882 53 : R.B.D. lieinz .
«.44.755 51 :Hanau : 44.883 51 . Gbttingen .
i 44,756 51 :Hanau : 44.884 51 . Niraberg Rbh
¢ 44,757 : 51 :Hanau s 44.885 51 . Bebra .
144,758 3 52 :Schwerte : 44,886 51 « Northeim .
: 44,759 5a :Vorhalle : 44.887 52 . Wedau .
T 44.760 8 58 :Vorhalle : 44.888 53 : R.B.D. Nainpz o 3
: 44.761 52 :Vorhalle : 44.889 . 53 . Ssarbriicken o
i 44,7628 ! 52 tBestwig : 44.891 . .3 B . Dillenburg v
: 44,763 2 52 :Bestwig : 44.8928 03 + R.B.D. Mainz .
: 44.775 51 :Darmstadt : 44.893 51 : Ansbach ~
: 44,776 ¢ 51 :Nlrnberg : 44.894 . 51 . Schweinfurt A
Sk 227 3 51 :Hanau : 44,605 51 : Wirzburg 9
: 44.8335 : 51 tEsslingen : 44.896 51 : Wlraburg .
: 44, : 51 :Hanau : 44.897 51 : Wirzburg s

L_ B S . . - _ | ' ._..._
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¢ = ONe Pays - Ne : Pays :
: de la 3 de : Gare de lg . de Gare
:locomotive:Recensement: " t:locomotive:Recensement: -
: iz.ggg : 5{ ¢ Munchen Fr ¢ 44,963 51 :Nﬁrnberg Rbh
: . - 5 : Angbach *  44.964 ¢ :
+ 44,900 51 : Wiirzburg : 44.92% : gi : g:g:z
.  44.901 51 : Anshach :. - 44,966 ° 51 ! cBttingen
: 44,902 : 5l t Wirzburg P se.967 3 o m : G8ttingen
« 44.903 : 51 :Manpnheim : 44,968 51 ' Ansbach
:  44.904 'z Bl t Bebra ' 44,969 : 51 : Ansbach
3 44,905 : - 51 ‘Nuroberg Rbh 44,970 ' 51 ! Ansbach
1 44.906 51 ‘Bebra S A7 Ot o 8Y : Ausbach
s 44.907 51 :Flieden P g4.072 ¢ 51 ! Whirzbur
« 44,908 51 E_I\Iurnberg Rbh - 44.973 ¢ 52 ‘Winden %west)
: 44.908 : S5l ‘Fylda ‘ 44,974 ' 53 :R.B.D. Mainz
+ 44.910 51 :Wurzburg ‘' 44.975 ¢ 51 ! Hanau :
: 44.90l1 51 ‘Huroberg T 44.9%6° ¢ S5 ! Bischofsheim
¢ 44.0l2a : 51 ‘Kassel LA R ! Frankfurt I
;0 44.913 52 :Schwerte ‘44,978 : 51 : Aschaffenburg
: 44.914 52 ‘Wedaw ‘44,979 . 53 :R.,B.D. Mainz
: 44.815 52 ‘Altenhundem ‘ 44,980 ¢ 51 :Kornwestheim
: 44.916 52 :Altenhundem . 44,981 53 : 0of fenburg
- 44.917 . 52 :Schwerte 3 44,984 : 51 - Nurnberg
: 44,918 51 :Wiirzburg ‘44,985 ¢ 51 :Bischofsheim
: 44,919 52 :Altenohundem P 44,990 ¢ 51 {GBttingen
* 44, 931 : 58 :Alte nhundem . 44,002 . 51 tKornwestheim
: 44.023 5& :Altenhundem ‘P 44,993 51 :Mannheim
: 44, 933 : 51 :Nordli ngen . 44.994 : 51_ :Kornwe stheim
+ 44.835 53 :Kaiserslautern @ 44,997 51 :Aschaffenburg
: 44.986 51 :Frankfurt/M ‘44,998 ¢ 51 ‘Munchen Fr.
: 44.927 53, :Haltingen * 44,999 51 ‘Wirazburg
. 44,930 53 :Kaiserslautern ¢ 44.1000 ¢ 51 ! Nuroberg RbA
: 44,981 : 53 :Konstanz ' 44,1001 ¢ 51 *Ansbach
: 44.932 53 :Neunkirchen ‘ 44.1008 : 51 “Wirzburg .
: 44.935 51 :NMannheim ‘ 44.1003 ¢ 53 ‘R.B.D. Mainz
: 44,934 51 :Darmstad¥ P 44,1004 ¢ 51 ‘Fulda
+ 44,9386 51 :Plattling * 44,1005 ¢ 53 ‘R.B.D. Mainz
« 44,837 51 ‘Mepoheim ‘ 44,1006 ° 51 ‘Dillenburg
: 44,938 53 :0ffenburg P 44,1007 ' 53 ‘R\B.D, Mainz
: 44,939 : 53 :0ffenburg . 44,1008 ! 53 ‘R.B.D. Mainz
! 44,943 ¢ 52 :Schwerte . 44.1009 : 53 ‘R.B.D. Nainz
: 44.944 : 51 Korowesthelm * 44,1010 ¢ 51 ‘Darmstadt.
: 44,945 ¢ 52 :Siegen * 44,1011 ° 5% ‘R.B.D. Mainz
T 44.946 53 ‘Besting ‘ 44,1445 *° 51 Fulda |
T 44.947 58 :Braunschwelg @ 44,1446 - 51 ‘G6ttingen
: 44,949 : 52 :Wuppertal P 44,1447 ¢+ 51 ‘Fulda
¢ 44,950 : 53 :Essen~-Nord P 44,1448 * 5l ‘Géttingen
25 - 44.956)1 .Sl :0ffenburg : 44.1449 ° 51 ‘Fulda
: 44.952 : 52 :Yorhalle ‘44,1450 * 52 *sltenhundem
+ 44,955 : 53 «Singen ‘ 44,1451 ¢ 51 ‘Treysa
: 44.956 ¢ 51 :Plochingen : 44,1452 : 53 ‘Bestwig
2 &4, 950 e Bl Ula : 44,1453 : 5l ‘Gottingen
: 44,959 : 51 :Crailsheinm : 44.145¢ : 51 ‘Pillenburg
i 44.980 : 51 :Crailsheim : 44.1455 : 51 ‘Hanau
: 44,961 3 51 :Kornwestheim : 44.1456 : 851 ‘Pillecburg.
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:7 .N° :  Pays : : o i Pays =

: de la 2 de : Gars de la 3 "~ de Gare

:locomotive : Re censemnsel t :locomotive:Recensement:

- 44.1457 : -3 8 .Fulda T 44.1596 ¢ 51 :Wurzburg
44,1458 : 51 :Dillenburg P 44,1597 51 :Kassel

: 44,1459 : 51 :Friedberg H. t 44,1802 : 51 : NUrnberg RBH

: 44.14350 : 58 :Essen~Nord ¢ 44,1603 : 51 : Hof

: 44,1461 : 53 :Wuppertal v. : 44,1605 : 51 : Regeusburg .

: 44714623 : 58 :Essen HNord ¢ 44,1606 : Sl : Minchen

: 44,1463 : 53 :Kaiserslautern : 44.1721 : 52 :Vorhalle

: 44,1454 : o8 :Siegen : 44,1722 : 51 :Nuruberg

: 44.1465 : 51 :GUttingen T 44,1783 : 53 : Cochem

¢ 44,1466 : 51 :Northeim 44,1724 ¢ 52 ¢ Besting

T 44.1467 : Sil :Treysa s 441785 53 : Cochem

: 44.1468 : 53 :Padsrborn : 44,1726 : 51 : Regensburg

s 44,1469 : 53 :Mindan (West) : 44,1727 : 81 : Regensburg

: 44.1470 : 51 :Kassal : 44,1728 ¢ 51 : Regensburg

44,1471 51 :GBttiogen T 44,1729 ¢ 51 : Regensburg

T 44,1472 : 51 :GBttingen P 44,1730 : Sl : Regensburg

P 44,1473 : 51 :Preysa : . 44,1731 : 51 : Hof

44,1474 : 5& :Northeim P 44,1738 ¢ 51 : Hof

: 44,1475 : 51 :Limburg 44.1733 : 51 :Muonchen P

. 44,1476 ¢ 53 :Betzdors (RBD 44.1734 : 51 : Miochen F

g : Ko81n) 44,1735 : 51 : Hof

: 44,1477 : 5 :Dillenburg 44,1736 : 51 :funchen P

: 44,1478 : 53 :Cochem : 441737 ¢ 51 - :NUirnberg Rbh

i 44,1479 @ 52 ;K68 1ln-Eifeltor : 44,1739 : 53 :Nied \

T 44,1480 : 51 +G8ttingen T 44,1741 : 52 tAltenhundenm

T 44,1488 ¢ 51 :Treysa $ 1441742 53 :Siegen

! 44,1483 : 51 :Hanau P 44,1743 52 :Warburg (Westf)

T 44,1484 ¢ 51 :Nuraober ¢ 44,1744 ¢ 53 ‘Wuppertal V.

: 44,1491 @ 52 :Kogln-Brfeltor : 44,1745 @ 52 : Wuppertal V.

: 44,1402 ¢ 3 :Bhrang t 44,1748 ¢ 51 :mlinchen Fr

: 44,1493 ¢ 51 :Bebra P 44,1750 ¢ 51 :Nliraberg Rbh

v 44,1495 - 58 :Wappertal V. ¢ 44,1797 : 53 ‘Kaiserslautern

: 44,1496 51 :Kornwestheim P 44,1798 ¢ 51 ‘Hanau

T 44,1497 51 :Mannheim : 44,1800 : 53 {Kottistanz

: 44,1499 : 53 :Konstanz : 44.1802 @ 53 :0ffenburg

: 44,1501 : 51 :Priedberg/H 3 : :

s 4441502 51 :Friedberg/H :  58.163) ¢ 70 : Bolzano

2 - 44.1908, 51 :Bebra : 58.1624 : 51 : Hanau

v 44,3504 ¢ 51 :Friedberg/H 3 58,1688 : 53 :R B D Mainz

v 44,1505 : 51 :Friedberg/H : 58,1629 @ 51 {Kassel

:. 44,1506 : 51 :FPriedberg/H s 58,1630 & 51 : Lauda

T 44,1507 ¢ 51 :Friedberg/H : 52,1638 53 :0ffenburg

: 44.1508 @ 53 :Neunkirchen ¢ 523:.1634 ¢ 51 : Bebra

s . 44,1509 : 53 :Neunkirchen s 52,1638 @ 53 -Eunchen

s 44,1510 : 51 Friedberg/H : 52.1639 51 : ¥anchen

* “44.1511 : 51 :Narnberg RBH ¢ 52.1640 : 51 : Mdnchen

! 44.1512 : 51 :NOirnberg RBH : 52.1641 : 51 :Munchen

441518 2. 8) :Narnberg RBH ¢ 52.1602 : 51 :Minchen

4R 1514 3 o 51 :Nirnberg RBH : 52.1658 : 51 : Regensburg

: 44,1515 : 51 :Schweinfurt :+ 52.1662 ; 51 -Munehen

: 44.1516 : 51 :Aschaffenburg : 52.16863 ; 51 « Ingolstadt

¢ 44.1588 : 51 :Wlrzburg s 52.1665 : 70 : VeTrona

: 44,1589 : 51 :Kornwestheim : 52.1687 : 51 : Minchen

¢ 44,1594 : 51 sWarzburg . 52.1688 . 51 : Kinchen
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ol ) : Pay s 5 : e 0. - Pays - ¢ B
de la - de ¥ Gare i de la - de : Gare :
éocomotive:nacensement: :locomotive:Recensement: 2
52.1669 ¢t %70 :Verona : 52.1685 51 : Nied 3
52.1570 s Sl :Manchen : 52.1686 51. : Hanpau -
52.1671 %0 Trento : 52.1689 53 : Offendburg s
5a.1678 : 70 :Vgrona ¢ 53.1694 : 53 : Freiburg :
S8.1674- .+ 5} ~:Munchen : 52,1696 : 70 : Verona -
52.1676 s 81 :Weiden : 58.1%7383 @ oS : Konstanz 3
52.1679 DS :0ffenburg : 53.1736 2l ¢ Cheb. g
52.1680 T “Munchen F, : 52.1727 : 51 ¢ Weiden 2
52,1682 PN ¢ : Schwagidorf Y58 1S4 8 51 : Passau =
52.1683 A :Weiden . s . .

- =

Expliecation des Nos de Code pour les divers pays
de recensement

02 : Suisse
P N Tchécoslovaquie

70 . Italie

51 : Allemagne Zone Américaine

o e " Zone Britannigque

53 : b Zone Frangaise,
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AVERTISSEMENT A NOS LECTEURS

La cessation prochaine des activités de 'Office Central des Trans-
rts Intérieurs Européens nous conduit & mettre un terme 2 la
publication de la «Situation dés Transports en Europe ». Ce ving-
titme numéro constitue donc le dernier d’une série de brochures
dont la publication a commencé en septembre 1945 et dont nous
nous sommes efforcés d’améliorer progressivement la présentation.

Nous désirons nous excuser auprés de nos lecteurs de cette déci-
sion, 4 laquelle nous ont contraints les circonstances. Nous voulons
espérer qu'ils ont trouvé dans cette publication une source de rensei-
gnements, 4 laquelle ils pourront se référer par la suite et qu’ils ont
pris quelque intérét a sa lecture.

Il nous a paru utile, en guise de conclusion et pour grouper une
série de renseignements et d’études déja parus dans la « Situation des
Transports », d'utiliser ce dernier numéro pour y insérer deux articles
de fond : 'un sur les principales tiches accomplies par I'Office,
I'autre sur la situation générale des transports au 1°¥ juillet 1947.

Un résumé des délibérations du Conseil de FECITO du 17 juin
1947, donne, d’autre part, la position en derniére heure des solutions
envisagées pour le probléme de la restitution du matériel roulant et
pour la liquidation des tiches de 'ECITO.




VUE D’ENSEMBLE DES PRINCIPALES TACHES
ACCOMPLIES PAR L’OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERIEURS EUROPEENS

I. HISTORIQUE. — ILA CREATION DE L’ECITO
A. LE POINT DE DEPART DE L'ORGANISATION.

L’origine premiére de I'Office des Transports Intérieurs Européens
remonte 4 I’année 1941, au cours de laquelle les Gouvernements alliés
commencérent a étudier les conditions futures de la restauration de
leurs pays respectifs. Prévoyant, dés cette époque, que la guerre serait
de longue durée et entrainerait d’importantes destructions, qu’on
aurait, en outre, a faire face, aprés les hostilités, 4 une situation écono-
mique désastreuse, ils estimérent 4 juste titre que la réorganisation
de(}’Europe exigerait une entiére collaboration entre les Alliés. C'est
sous cette inspiration que fut fondé, dés 1942, le « Comité Interallié
d’Etudes des besoins d’aprés-guerre », appelé 2ussi, du nom de son
président, « Comité Leith-Ross », dont Pobjet était de coordonner les
études des experts des diverses Nations-membres dans tous les
domaines économiques et techniques.

B. Le CoMITE TECHNIQUE DES TRANSPORTS INTERIEURS (TACIT).

Ces études mirent en évidence le réle majeur que devaient jouer,
dans I'ceuyre immense de restauration, les transports par chemins de
fer, par eau et par route (transports «intérieurs ») (1). Et c’est ainsi
que fut créé, en octobre 1942, le « Comité Technique Consultatif des
Transports Intérieurs » (« Technical Advisory Committee on Inland
Transport » — TACIT), appelé aussi « Comité Hondelink », du nom
de son Président, le futur Directeur Général de ’ECITO,

La tiche de ce Comité était :

— d'une part, de dresser un relevé des besoins en matériel
de transport a prévoir pour la remise en état des réseaux euro-

péens,

— d’autre part, d’étudier les mesures 4 appliquer pour rétablir
les transports internationaux en Europe et assurer leur fonctionne-
ment,

(1) Sans omettre le réle joué par les ports de mer, considérés comme points d'origine ou
d'aboutissement des transports continentaux.

WA T i



~ Si la premiére partie de cette tiche était relativement aisée, la
seconde se présentait comme particuliérement complexe. Le plan
d’action du TACIT s’étendait sur trois périodes successives :

10 une période d’activité militaire, couvrant la période de libé-
ration des territoires par les armées alliées, pendant laquelle les trans-
ports devaient rester entiérement sous le contrdle des autorités mili-
taires ;

20 une période durant laquelle les Autorités militaires devaient se
désaisir du contrble de certains transports purement civils ;

3° enfin, une période durant laquelle les autorités civiles devenaient
seules compétentes en matiére de transport, en réservant toutefois les
priorités indispensables aux transports militaires essentiels.

L’application de ce plan se réalisa d’une maniére entiérement satis-
faisante par une collaboration étroite entre les Autorités militaires et
le TACIT, qui permit une heureuse exécution de toutes les missions
entrant dans les deux premiéres périodes. Les études nombreuses
et précises du TACIT dans tous les domaines des transports amor-
cérent, en outre, le régime de la troisiéme période, dont I'application
allait étre pleinement réalisée par 1" « Office Central des Transports
Intérieurs Européens » (« European Central Inland Transport Orga-
nisation» — ECITOQ).

G CRﬂA:I'ION DE L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERIEURS
europEeNs (ECITO).

Entre temps, en 1943, avait été créé 'UNRRA (United Nations
Relief and Rehabilitation Administration), dont tout le monde
connait I'cuvre immense pour la restauration des pays libérés, pour
la fourniture d’approvisionnements, pour l'aide 4 apporter aux pri-
sonniers de guerre et aux civils. Mais I'importance ainsi que le carac-
tére spécial et durable des problémes de transport conduisirent a
maintenir le TACI'T, qui poursuivit activement ses travaux et mit
en évidence la nécessité de faire appel 4 une organisation nouvelle
pour assurer, dans I’ensemble de I'Europe et notamment dans les
territoires libérés, une coopération d’autant plus essentielle que les
moyens disponibles s’avéraient plus réduits en présence de I'étendue
des destructions.

Cest le 8 mai 1945 que fut créé a Londres, avec la participation
de la Belgique, des Etots-Unis d’Amérigue, de la France, du Luxem-
bourg, de 1a Norvége, des Pays-Bas et du Royaume-Uni de Grande-
Bretagne et de I'Irlande du Nord, I’ « Office Provisoire des Transports
Intérieurs Européens », qui devait faire place, le 27 septembre de la
méme année, 4 I'Office Central des Transports Intérieurs Européens
(ECITO), groupant d’abord la Belgique, la Tchécoslovaquie, la
France, la Gréce, le Luxembourg, les Pays-Bas, la Norvege, la
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Pologne (1), le Royaume-Uni, les Etats-Unis d’Amérique, I'Union
des Républiques Socialistes Sociétiques et la Yougoslavie, 1’adhé-
sion ultérieure du Danemark a porté a treize le nombre des pays
participants.

Le siége central de 'ECITO, établi 2 Londres, 2 été transféré a
Paris au mois de juin 1946,

I1. LE CHAMP D’ACTION, LA CONSTITUTION ET LES
FONCTIONS DE L’ECITO

A, LE cHAMP D'ACTION ET LA CONSTITUTION DE L'ECITO,

I’Accord du 27 septembre 1M5 prévoit que PECITO exerce son
activité dans tous les territoires de I’Europe continentale placés sous
I'autorité ou le contrdle des Gouvernements contractants, mais son
champ d’action ne s’étend pas aux territoires du Royaume-Uni et
de I'U.R.S.S. (Articles VI et XII, 3, 4).

L’ECITO comporte, aux termes de cet Accord :

a) un Conseil formé de représentants de chaque Gouvernement
contractant, qui arréte les directives générales et exerce un contrble
d’ensemble sur I'activité de 1'Office (Article III, 2, 6) ;

b) un Comité Exécutif, composé de sept membres nommés par
le Conseil, dont un désigné par chacun des Gouvernements de la
France, des Etats-Unis, du Royaume-Uni et de I'U.RSS.;

¢) un Directeur Général, pour diriger, sous le contréle du Comité
Exécutif, le travail technique et administratif de I’Office, avec l'assis-
tance du personnel des services centraux, régionaux et locaux.

Ces différents organismes ont fonctionné réguliérement. Clest
notamment par Je canal des Bureaux régionaux, installés dans un
certain nombre de capitales en Europe et 2 Washington, que I'Office
a pu réaliser une liaison effective et continue avec les autorités gou-
vernementales, particuliérement utile en raison de la rapide évolution
des événements et de l'apparition constante de nouvelles difficultés.

En outre, la plupart des Gouvernements contractants ont désigné,
conformément aux dispositions de ’Accord, un représentant, aux
fins de se concerter avec le Comité Exécutif et le Directeur Général
et de communiquer avec eux (Article I1I, de 5 4 8).

B. Lrs roncTions pE L'ECITO.

L'Office a été établi en qualité d’organisme de coordination et de
consultation (Article I). D’une maniére générale, conformément aux

(1) La Pologne a signé l'accord le 17 octobre.
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termes de I"Accord, il a eu pour role de procéder a des études sur les
conditions techniques et économiques affectant le trafic de caractére
international et de donner aux Gouvernements contractants des avis
et recommandations en vue de rétablir et de coordonner la capacité
de transport des réseaux européens.

Ces attributions peuvent se diviser en deux catégories :

— d’abord, les attributions relatives aux problémes de premiére
urgence ou a ceux qui sont de nature 4 étre résolus pendant
une période transitoire,

— ensuite, les attributions relatives aux problémes qui réclament
des solutions s’étendant sur une période de longue durée.

Parmi les attributions appartenant 4 la premiére catégorie, il
convient de citer :

a) aide & apporter pour la satisfaction des besoins des Gouverne-
ments contractants, par la réunion des informations nécessaires
et par l'attribution et la répartition du matériel de transport 2
des fins provisoires ou permanentes (Article VII, de 8 a 6);

b) I'organisation du recensement, de 'identification et de la resti-
tution du matériel de transport (Article VII, 7, 8) ;

¢) la coordination des mouvements et de la circulation du trafic
inteérnational essentiel, dans les limites des ressources disponibles
pendant la durée de la période de pénurie (Article VII, 1, 9, 10,
15 et 16), par des recommandations visant & réaliser la coopé-
ration entre les administrations de chemins de fer et entre les
divers modes de transport ;

d) Porganisation provisoire de certaines formes de transport par
route d’un caractére international (Article VII, 16). vy

Parmi les attributions appartenant 2 la seconde catégorie, il con-
vient de citer :

a) V'unification des tarifs, des clauses et des conditions de trans-
port applicables au trafic de caractére international, ainsi que les
uestions connexes et 1’établissement de principes d’aprés lesquels
s tarifs de transport raisonnables pourraient étre fixés (Art. VII,
11);
b) Pétablissement, le maintien, la modification, le rétablissement
ou, s'il est opportun, la suppression d’arrangements internationaux
’exploitation en trafic direct des chemins de fer et I'échange du
matériel roulant dans les pays de I"'Europe continentale, en vue d’as-
surer les transports internationaux (Article VII, 14) ;

¢) I'établissement d'un systéme de clearing unifié pour le trafic
entre les différents pays de I’Europe continentale (Article VII, 14) ;

d) Vorganisation, sur les voies navigables, d’un trafic internatio-
nal satisfaisant (Article VII, 15);
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e) la coordination de tous les transports européens dans I'intérét
du trafic de caractére international (Article VII, 16 et 18);

f) étude des mesures de nature 4 assurer le rétablissement ou
I'amélioration des moyens de transport (Article VII, 12).

L’exposé qui suit a pour objet d'indiquer dans quelle mesure
PECITO a pu remplir ce programme.

I1I. LES TACHES DE PREMIFRE URGENCE

L’Office s’est trouvé, a sa création, devant une situation particu-
licrement critique, caractérisée par d'immenses destructions, par
des pertes considérables de matériel de transport, notamment de
matériel roulant, et par la dispersion de ce matériel dans toute
I’Europe. Avec des moyens singuliérement réduits, il fallait assurer
les transports militaires essentiels et pourvoir aux besoins les plus
pressants des populations.

L’ECITO a donc été conduit a prendre de suite les mesures de
premiére urgence qui étaient en son pouvoir,

A. L’APPORT DE MATERIEL DE TRANSPORT.

Ces mesures consistaient d’abord dans I'apport d’un contingent
indispensable de moyens de transport, en complément du matériel
roulant (locomotives et wagons) qui avait ét¢ débarqué par I’Autorité
militaire. Pour dresser le relevé des possibilités dans ce domaine,
pour faire des propositions en ce qui concernait leur répartition, pour
assurer les fournitures qui s’imposaient au jour le jour, trois Divi-
sions spécialisées ont fonctionné jusqu’au 31 décembre 1946 au sidge
central de 'ECITO et ont travaillé en liaison étroite avec les Divisions
techniques des chemins de fer, de la route, de la voie d’eau et des
ports. C’est notamment grice 4 elles qu'il a été permis de faire un
usage rationnel des «surplus militaires »,

Pour faciliter la tiche de 'ECITO, des accords spéciaux ont été
conclus, d'une part, avec le Comité de Secours Economique pour
I’Europe (« Emergency Economic Committee for Europe — EE&&)
en ce qui concerne la répartition des tiches entre I'Office et ce Comité,
d’autre part, avec les bureaux spécialisés des surplus américains a
Paris (« Office Foreign Liquidation Commissioner for Europe —
OFLC »), pour définir les conditions dans lesquelles VECITO ferait
des recommandations & cet Office,

En ce qui concerne spécialement les surplus américains, 'ECITO
est intervenu plus ou moins pour la majorité du matériel de transport
fourni 4 ’Europe, 4 savoir : 1,000 locomotives du type 1-4-0, 131 loco-
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motives du type 0-30, 30 locomotives Diesel, environ 15.000 wagons
de Parmée américaine, des quantités considérables de voitures,
camiors, tracteurs, pneus, piéces de rechange pour chemins de fer
(150,000 piéces), des ateliers mobiles de chemins de fer, du matériel
de levage, du matériel portuaire, de 'outillage pour la remise en état
des routes, des remorqueurs et des bateaux de différents types.

Un probléme particuliérement délicat s’est soulevé a propos des
wagons du type « Armée américaine» («Transportation Corps»),
dont la liquidation a soulevé des questions de principe fort délicates.
A la demande des autorités compétentes, l’ECI}'}‘O est intervenu pour
s'efforcer de le régler, en réunissant une conférence spéciale le
29 mars 1946, en faisant une proposition de répartition le 26 juin 1946,
en réunissant une nouvelle conférence le 22 aoiit 1946. Le b septembre
les offres de I'O.F.L.C. étaient lancées, conjointement avec les recom-
mandations de 'ECITO et des attributions étaient fixées le 29 oc-
tobre, inspirées également des propositions faites par 'ECITO. Le
réglement définitif de cette question n'a pu encore intervenir, mais
il est en bonne voie. :

En ce qui concerne le matériel de surplus britannique, 'ECITO a
constitué un comité spécial qui a fonctionné jusqu’au printemps
dernier 2 Londres et auquel assistaient les représentants des missions
d’achat des différents pays et des autorités compétentes britanniques.
Au cours de ces réunions, un rapprochement était fait entre les
demandes formulées et les disponibilités et le role de 'ECITO consis-
tait 4 réaliser un accord entre les parties prenantes, [.’Office a notam-
ment obtenu i cette occasion qu’une priorité soit accordée aux Gou-
vernements membres de 'ECITO.

Le réle de PECITO a été également trés actif dans I’assistance
qu’il a donnée aux Gouvernements et 3 'UNRRA pour les fourni-
tures essentielles de matériel neuf, alors que la fourniture et la cons-
truction de ce matériel étaient placées sous le contrdle étroit des
Gouvernements assurant la production, notamment sous celui du
Royaume-Uni, des Etats-Unis et du Canada.

En matiére de matériel roulant de chemin de fer, I'Office est inter-
venu pour faire donner les priorités nécessaires, en ce qui concerne
la fourniture de 110 locomotives lourdes construites en Angleterre
sur des plans concertés entre les techniciens représentant les ver-
nements membres au sein du TACIT, les services officiels britan-
niques et les représentants des constructeurs.

Dans des conditions analogues, 'ECITO est intervenu dans |2
fourniture de wagons neufs, également construits en Grande-

2SR e



Bretagne, dont une partie a été congue d'aprés les plans du
TACIT. 4

*
* »

!

Dans cette fourniture de matériel, une mention spéciale est A réser-
ver au matériel automobile. I est certain, en effet, que, dans la situa-
tion désastreuse ot se trouvait I'ensemble des moyens de transport,
c’est encore le transport automobile qui pouvait le plus rapidement
constituer un appoint d’urgence et ¢’est sur lui qu’a porté tout d’abord
Peffort principal de I'Office.

Mais, 4 cet égard, les réalisations dépendaient des possibilités de
livraison des véhicules, du carburant, des pneus et des piéces de
rechange. Dans la recherche de ce matériel, I'Office a trouvé heureu-
sement une solution temporaire dans 'emploi des surplus, qui lui a
permis de fournir un grand nombre de camions, d’autocars et d’auto-
bus usagés, en méme temps que des pneus, des chambres 2 air et des
piéces de rechange : le concours des autorités britanniques et améri-
caines a été particuliérement précieux a cette occasion.

L'attention de 'Office s’est portée en méme temps sur l'utilité
d’apporter aux pays européens des moyens peu connus pour la
remise en état des nombreux véhicules avariés. Ayant eu connaissance
des résultats particuliérement favorables donnés par les méthodes
utilisées en Grande-Bretagne pendant la guerre pour la réparation
par soudure des piéces avariées, 'ECITO a acquis et fait circuler en
France, en Belgique et aux Pays-Bas des camions-ateliers de soudure
accompagnés d’équipes spécialisées. Gréce a ces ateliers mobiles, il
a été possible d’éduquer un grand nombre d’ouvriers soudeurs quali-
fiés et, en mettant 2 la disposition des ateliers fixes des « baguettes
de soudure » adaptées aux différents besoins, de récupérer un grand
nombre de véhicules immobilisés en raison du manque de pitces de
rechange.

Sitot aprés, 'ECITO s’est préoccupé, comme pour le chemin de
fer, de livrer aussi du matériel neuf aux pays qui en avaient le besoin
le plus urgent, en faisant attribuer des allocations prioritaires aux
usines de construction.

Enfin, parallé¢lement, il s’est employé a provoquer I"augmentation
des contingents de carburants et de lubrifiants.

Au total, 'appoint important de moyens de transport qu’a permis
de constituer I’ensemble de ces mesures a joué un role de premier plan
dans la reprise des transports essentiels aprés la libération, notam-
ment dans celle des transports de ravitaillement.

B. LES PREMIERES MESURES FN CE QUI CONCERNE LE CHEMIN DE FER

Les chemins de fer se trouvaient, 2 la fin des hostilités, dans une
situation désastreuse,
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Tout en apportant sa collaboration pour les fournitures d’urgence
de matériel roulant ferroviaire, I'Office a pensé qu'il devait, sans plus
attendre, compléter I’action entreprise par les divers réseaux de che-
mins de fer pour rétablir leurs itinéraires essentiels, en provoquant
la reprise des relations internationales par trains de voyageurs et en
s'attaquant au probléme des wagons.

Il réunit, le 22 octobre 1945, a4 Bruxelles une Conférence groupant
les représentants d’un nombre important de pays, conférence dans
laquelle fut décidé le rétablissement d’un certain nombre de trains
internationaux et dans laquelle furent jetées les bases de la remise en
fonctions de la Conférence Internationale des Horaires de Voyageurs ;
a I'heure actuelle, celle-ci a retrouvé sa pleine compétence et toute
son activité, en méme temps qu’ont été rétablies les conférences des
Voitures Directes et des grands trains de luxe. Cette conférence a
constitué également une premitre étape dans la voie de la simplifi-
cation des formalités aux frontiéres.

*
* »

Mais le probléme du matériel & marchandises revétait un caractére
beaucoup plus aigu : 15 9, au moins de destruction, 600.000 wagons
hors de leur territoire, 40 9%, de matériel avarié, tels étaient les chiffres
qui caractérisaient une situation particuliérement grave.

La question la plus urgente a régler était celle de I'échange de ces
wagons entre les pays, échange qui s’effectuait dans le plus grand
désordre, en ayant simplement égard aux besoins du moment, notam-
ment aux besoins militaires, La Belgique et les Pays-Bas se trouvaient
progressivement privés de tous leurs wagons en faveur des zones
d’occupation en Allemagne, sur lesquelles était forcément orienté
le trafic. Malgré tous les efforts des autorités militaires compétentes,
des discussions sans fin avaient lieu en ce qui concerne 1’alimentation
en matériel du bassin de la Ruhr, qui était menacé d’étre privé de
wagons,

Clest alors que la « Commission Interalliée des chemins de fer» a
Paris réunit le 29 aott 1945 une conférence spéciale, dans laquelle il
fut décidé que tout en conservant provisoirement la mise en « pool »
du matériel, on ferait en sorte que les d uilibres aux frontiéres,
provenant de I’échange des wagons chargés, donnent lieu & des
compensations hebdomadaires. L’ECITO se chargea des mises au
point utiles, qui furent réglées dans une conférence, tenue sous la
présidence de I'Office, le 18 septembre i Paris.

Telle est I'origine de la « Commission des Wagons » (CEW) de
Paris, qui, sous la présidence d’un fonctionnaire de I'ECITO, a
a commenceé ses travaux dés le mois d’octobre 1945 et a exercé depuis
cette date une activité ininterrompue.

La premiére tiche de la CEW a été de rétablir I’équilibre, rompu
par les courants de trafic, et d’assurer les échanges internationaux
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par des compensations réguliéres, tendant 4 maintenir le niveau des
parcs présents sur chaque pays. Elle a obtenu de suite des résultats
substantiels ; dés la fin du mois de novembre, en effet, la Belgique et
les Pays-Bas avaient récupéré une partie de leurs pertes (avec le
concours des services « ORMOA » de 'ECITO, dont il est question
plus loin) et P'alimentation du bassin de la Ruhr en matériel était
assurée convenablement.

Une autre opération s’imposait d’urgence pour asseoir sur des bases
solides toutes les études relatives au matériel en Europe : c’est celle
d’un recensement général. Elle fut décidée dans une conférence spé-
ciale convoquée par 'ECITO 4 Bruxelles du 4 au 6 décembre 1945
et les dates suivantes furent adoptées pour I'exécution des relevés
sur place : :

Matériel moteur . ........ 24 février 1946
Voitures 4 voyageurs. .. ... 3 mars 1946.
LT R TR SR S S 17 mars 1946

C. LA LIAISON AVEC LES AUTORITES MILITAIRES ET LA TRANSMISSION
AUX AUTORITES CIVILES DE LA CHARGE DES TRANSPORTS,

Dés ses débuts, I'Office s’est enfin trouvé en présence d'un pro-
bléme particuliérement délicat.

A D'origine, les transports se trouvaient, bien entendu, entiérement
entre les mains de I’Armée, notamment du Grand Quartier Général,
des Armées Alliées (« Supreme Headquarters Allied Expeditionary
Forces — SHAEF »). Des conférences réglaient, sur le plan général
ou régional, les différents problémes de mouvement, de répartition
du trafic, de matériel roulant ; d’abord composées uniquement de
représentants de I'armée, ces conférences prirent par la suite le carac-
tére de réunions mixtes entre civils et militaires.

11 s’agissait pour 'ECITO, tout en veillant 4 'exécution des trans-
ports de toutes natures nécessités par la présence d’importantes armées
alliées sur le continent, d’assurer la liaison entre les autorités mili-
taires et civiles, ainsi que la transmission progressive, des unes aux
autres, de la responsabilité et de la charge des transports dans leur
ensemble.

Par les excellentes relations qu'il a entretenues avec le SHAEF,
par les contacts permanents qu’il a eus avec lui, I'Office a rempli ce
programme d’une maniére satisfaisante. Dés I'été 1945, en plein
accord avec le SHAEF, il entamait la substitution progressive de
Pélément civil & 1’élément militaire dans la conduite des conférences
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mixtes et obtenait finalement, au cours d'une conférence réunie a
Paris au mois de juillet 1945, que 'ECITO se substitue au SHAEF
dans une partie notable de ses attributions.

Au total, les mesures d’urgence exposées ci-dessus ont eu pour
résultat d’attirer la confiance des autorités militaires qui, se fondant
sur I'existence d’une organisation internationale suffisamment outil-
lée, ont pu gagner au moins un an dans la fixation de la date 4 laquelle
elles ont transmis leurs pouvoirs, en matiére de transports, aux auto-
rités civiles.

Pour remplir la mission qﬁi fui était ainsi dévolue, I'Office a créé
un service spécial, connu sous le nom d’ « ORMOA » (« Office for
Relations with Military and Occupation Authorities »).

 LI’ORMOA a commencé 4 fonctionner a Bruxelles dés le mois de
septembre 1945 et il a, de suite, joué un réle essentiel dans les rela-
tions avec le SHAEF. Des bureaux I’ORMOA ont été créés succes-
sivement 2 Rome, 4 Francfort, 3 Duisbourg et 4 Berlin, en méme
temps que des contacts réguliers étaient établis avec les zones fran-
gaise et britannique en Allemagne et avec les Autorités de Vienne.
LORMOA a été transféré & Paris au mois de novembre 1946.

Dés le mois de septembre 1945, 'ORMOA prit la présidence du
Comité « BELMOT », créé a la fin de 1944 pour coordonner les
relations entre les Autorités militaires et les services civils belges, et
assura la liquidation progressive de cet organisme au profit de 12
Conférence ECIMOT (voir Chapitre IV).

Aprés avoir pris, au cours de 'automne et de 'hiver 1945-1946, les
mesures d’urgence qui s’imposaient en ce qui concerne la mise en
route du trafic des ports de la Mer du Nord et de I’Adriatique sur la
Tchécoslovaquie, 'ORMOA organisa trés vite une coordination des
programmes de transports 4 travers I’Allemagne, I’Autriche et I'Italie
du Nord (4.000 tonnes en janvier 1946, 13.000 en février a travers la
seule Allemagne), qui aboutit A la création de la Conférence BIDAC
(voir Chapitre 1V).

1V. LES TACHES DE TRANSITION

Aprés avoir fait face & ces tiches de premiére urgence, I'Office a pu
sattaquer 4 des tiches substantielles, qui, tout en restant dans le
cadre de mesures de transition adaptées 4 des circonstances excep-
tionnelles, avaient pour objet d’aboutir & la restauration effective des
transports. Nous allons en donner ici un apergu.
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A. LE MATERIEL ROULANT FERROVIAIRE.

La Commission des Wagons a continué 4 fonctionner avec succés.
Au cours de ses réunions (chaque semaine jusqu’au mois d’avril 1947,
chaque quinzaine depuis cette date), elle a pu, malgré les difficultés
de toutes natures qui se sont présentées sur le plan technique, assurer
la compensation convenable des échanges, en adaptant constamment
ses méthodes aux circonstances et aux possibilités nouvelles,

Clest ainsi qu'a partir du mois de janvier 1946, la C.E.W., a intro-
duit la notion des « mouvements complémentaires », destinés & réta-
blir Péquilibre des parcs existant dans les divers pays et zones, qui,
malgré les compensations hebdomadaires, subissent des modifi-
cations. Comme base provisoire de ces mouvements complémentaires,
elle a adopté un « niveau des existences » sur chaque pays et zones i la
date du 29 décembre 1945. Ces niveaux ont, d’ailleurs, été modifiés
4 plusieurs reprises, pour tenir compte de la modification des courants
de trafic. C'est ainsi qu'au cours d’une réunion tenue i Prague au
mois de septembre 1946, des apports temporaires importants ont pu
étre réglés par 'ECITO, pour mettre la zone américaine en Alle-
magne en mesure de faire face aux besoins de ses trafics de transit.

Plus récemment, 4 la suite de I'étude d’une sous-commission
spécialement constituée, la CEW a modifié profondément ses modes
de décompte et ses méthodes, pour tenir compte de I'introduction
partielle du Réglement International des Wagons (RIV), sur lequel
nous reviendrons plus loin.

Au cours de la seule année 1946, les « ordres » de la CEW ont porté
sur des mouvements compensateurs d’environ 1.500.000 wagons
vides, dont l'acheminement a permis d’économiser de nombreux
parcours & vide, en tirant le parti maximum d'un parc réduit i
'extréme. Les renseignements, calculs et décomptes ont été centra-
lisés dans un bureau spécial a Paris, dit « Bureau du Mouvement des
Wagons » (BMW), pour I'organisation et le fonctionnement duquel
la S.N.C.F. a rendu 4 la communauté des services signalés.

La Commission d’échange des Wagons de Paris a étendu son action
sur "Autriche, la Belgique, la France, I'Italie, le Luxembourg, les
Pays-Bas, la Tchécoslovaquie, les zones frangaise, britannique et
américaine d’occupation en Allemagne. Dés le printemps de 1946,
I'Office a proposé la création d’une Commission analogue pour
I’Europe Centrale ; bien que cette réalisation se soit heurtée i cer-
taines difficultés, elle est i I'heure actuelle accomplie.

La « Commission d’échange des wagons pour I'Eu Centrale »
(CEWEC) fonctionne 4 Prague, sous la présidence des chemins de fer
tchécoslovaques, et comprend les administrations ferroviaires de la
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Bulgarie, de la Hongrie, de la Pologne, de la Roumanie, de la Yougo-
slavie, de la Zone soviétique en Allemagne, ainsi que celles de I’Au-
triche, de I'Italie et de la T'chécoslovaquie pour certaines frontiéres.
Les contacts utiles sont assurés entre les deux Commissions par I'in-
termédiaire de PECITO. '

Nul doute que le trafic international tire bénéfice d’une organisa-
tion rationnelle, qui englobe maintenant Iensemble des échanges

européens,
* “

Un autre probléme majeur se présentait a I’Office, celui de I’état
déplorable d’entretien du matériel roulant,

L’ECITO a créé, pour ’étude permanente des nombreux problé-
mequue soulevait cette situation, un comité spécial, dit « Comité
des Réparations des Wagons » (« Wagon Repair Working Party » —
WRWP) J:résidé par le Directe(ur G%géral Eﬁ?oint de l’gOﬂiacrg qui,
au cours d’une réunion préliminaire qui s’est tenue le 26 février 1946
et au cours des douze réunions qui ont suivi du 6 avril 1946 au 22 juil-
let 1947, a permis d’utiles contacts entre les techniciens des Admi-
nistrations ferroviaires et a constitué un intermédiaire précieux pour
saisir Jes Gouvernements et les Autorités d'occupation de ces pro-
blémes. Des recommandations officielles ont été 3 plusieurs reprises
adressées par I'Office en ce qui concerne la prioritf a donner & cette
question vitale de remise en état des parcs, les allocations de matiéres
premiéres pour la remise en état et la construction d’ateliers ; en ce qui
concerne aussi la nécessité de faire un large appel 2 I'industrie privée,
pour les réparations, les problémes de recrutement et de ravitaille-
ment de la main-d’ceuvre, 'appel au concours des pays voisins, etc...
Bien que ces recommandations aient été largement couronnées de
succes, elles n’ont malheureusement pas permis de porter une remede
efficace 4 une situation d’entretien des parcs qui reste, en général,
précaire et préoccupante,

*
* %

I1 est & noter que ce comité a mis au point un cadre de statistiques
techniques sur I'entretien des parcs. En raison de leur intérét, ces
statistiques continueront, 2 la demande des intéressés 3 étre tenues
le plus longtemps possible.

*
* ¥
L’Office a souligné, en outre, en toute occasion, I'intérét majeur
qui s’attache, du point de vue de la remise en état des parcs, au
rapatriement des véhicules sur leurs pays d’origine. L’expérience a
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montré, en effet, une fois de plus, que 'entretien du matériel n’est
pas assuré sur les pays étrangers quand le matériel y stationne d’une
maniére prolongée. A cet égard, le Comité de Réparation des Wagons
et la Commission d’Echange des Wagons ont joué un réle important,
en préconisant :
— d’une part, le rapatriement des wagons 4 I'occasion du trafic,
en chargeant de préférence les marchandises dans des wagons
appartenant au pays destinataire,

— d’autre part, en effectuant sans aucune compensation le retour
sur leur pays d'origine des véhicules avariés qui, ne pouvant
pas étre réparés dans un délai raisonnable dans un pays étran-
ger, sont enlevés a la collectivité et voués 4 une détérioration
compléte,

170.000 wagons ont pu déja étre rapatriés et ce nombre s’accroitra
rapidement si, comme on le constate dés maintenant, les méthodes
préconisées par "ECITO se généralisent en Europe Centrale,

*
*

Bien qu'il ne se soit pas étendu, comme il aurait été hautement dési-
rable, 4 'ensemble de I’Europe, le recensement du matériel roulant,
décidé au cours de la période de premiére urgence, a été un succés.
Il a porté sur plus d’'un million de véhicules, qui, dans un bureau
spécial international de dépouillement organisé 4 Paris, ont été, avec
le concours dévoué et compétent de la S.N.C.F., individuellement
repérés et décomptés par des méthodes mécanographiques.

Les travaux ont été dirigés par I'ECITO, qui a créé la « Commission
Internationale du Recensement ; celle-ci s’est réunie le 16 avril,
le 25 juin et le 26 aofit 1946 et s’est fait assister d’un comité permanent,
dit « Comité restreint de recensement »,

Les résultats de ce recensement servent encore actuellement de
base aux nombreuses études qui se poursuivent sur le matériel rou-
lant. Tls ont été particuliérement précieux & I'Office pour répondre
aux innombrables demandes de renseignements qui lui sont par-
venues des Gouvernements, des Autorités d’occupation, des Admi-
nistrations ferroviaires et méme des sociétés ou propriétaires privés.

B. LA REPRISE DU TRAFIC INTERNATIONAL.

Du point de vue de I'organisation générale, la reprise du trafic
international nécessitait, par ailleurs, des mesures particuliéres.En
effet, tandis que les Administrations ferroviaires s’efforcaient, avec
leur esprit réalisateur, de reprendre rapidement des échanges fondés
sur la Convention de Berne, il convenait d’établir une coordination
indispensable pour tenir compte de la présence desAutorités d’occu-
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pation, de I'insuffisance de contacts entre les divers pays, des obs-
tacles résultant des nombreuses destructions opérées sur les grandes
artéres de communicetions, enfin de Ja nécessité de faire un appel
rationnel & I’ensemble des moyens de transports.

A cette fin, ’Office a obtenu que Pensemble des trafics internatio-
naux intéressant I’Allemagne, ’Autriche et 'Italie soient inclus dans
des programmes périodiques qui ont ‘fait I'objet, chaque mois :

— d’une part, d’'une « Conférence des programmes> (« Internatio-
nal Movements Programmes » — IMP) ui-glest réunie 23 fois
4 Londres et une fois, & Paris du mois ge novexnbre 1945 gqp--
mois de février 1947, et dont l'objet était d’arréter la liste des
grands transports internationaux a effectuer a travers les pays
occupés, en coordonnant les demandes des gouvernements,
et aussi les programmes de 'UNRRA, dont la diversit¢ et la
dispersion appelaient impérativement une centralisation ;

— d’autre part, d'une réunion dite BIDAC (« Bids Acceptance »),
chargée d’étudier en détail les itinéraires, les possibilités de
débit, les modalités & adopter et I'emploi judicieux des diffé-
rents moyens, qui s'est, depuis le 12 mars 1946, réunie 17 fois.

Dédoublée d’abord en deux réunions — BIDAC-Nord pour le
transit avec 1’Allemagne, BIDAC-Sud -pour les trafics par les ports
de I’Adriatique et A travers I’Autriche, la Conférence BIDAC a tenu
des réunions communes % partir de la Conférence de Prague au mois
de septembre 1946,

Disons tout de suite qu’ont été ainsi régulitrement élaborés, dis-
cutés et controlés des programmes portant au total, 4 la date du 1¢7
juillet 1947, sur 24.000 trains et sur 1.750.000 tonnes par voie d’eau.

Axées, bien entendu, essentiellement, au début, vers le probléme
des itinéraires et du franchissement des points oi1 des « congestions »
étaient 3 craindre (« bottlenecks »), les attributions de la réunion
BIDAC ont évolué et sont maintenant consacrées a |'examen des
difficultés techniques de toutes natures & I'égard des besoins du trafic.

11 importait, d’ailleurs, en présence de la multiplicité des problémes
et, corrélativement, du nombre élevé des réunions et conférences
chargées de les examiner, d’en faire une synthése périodique. Tel a ét¢
le but de la Conférence dite ECIMOT (« ECITO Movements »), qui
s’est réunie 14 fois du 15 novembre 1945 au 22 mars 1947 et qui a
permis d’évoquer et de traiter au mieux I'ensemble de tous les pro-
blémes de mouvement examiné au premier degré par la Commission
des Wagons, par le Comité de Réparation des Wagons et par la réu-
nion BIDAC.
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Actuellement, cette conférence a cessé son activité et c’est la réu-
nion BIDAC qui, au cours de contacts mensuels, permet de régler
’ensemble des questions & I'ordre du jour.

Analyser en détail les problémes traités par ces conférences sorti-
rait du cadre de cet exposé et I'on ne peut ici que se contenter d’indi- |
cations générales.

I1 est certain, tout d’abord, que c’est au sein de ces réunions que
s’est développé et affirmé un esprit de solidarité technique qui n’a pas
peu contribué aux résultats acquis. Le seul fait de constituer un
« forum » ot se groupent tous les mois des fonctionnaires possédant
tous les éléments de discussion en matiére de transports internatio-
naux et de leur permettre d’exposer leurs besoins et leurs difficultés
a permis de régler rapidement et d’un commun accord de nombreux
problémes, dont la solution, en raison des malentendus inévitables,
aurait parfois demandé plusieurs mois.

Il est certain aussi que, ces réunions ayant lieu sur le plan des
Gouvernements et des Autorités d’occupation et traitant de 'en-
semble du transport par rail, par voie d’eau ou par route, il était indis-
pensable d’en assurer la présidence et le secrétariat par un organisme
impartial, en I'espéce I'ECITO.

Les résultats acquis ont été importants. I1 suffit, pour s’en convain-
cre, de noter qu'ils se sont appliqués :

~ aux importations tchécoslovaques par les ports de la mer du
Nord et de la Baltique,

— aux importations et au transit de 1'Autriche,
— aux importations par Trieste et par Venise,

— aux échanges avec I'Ttalie,

— au trafic franco-polonais,

— aux échanges entre I'Italie, la Tchécoslovaquie et la Pologne, etc.
et qu’ils ont comporté les transports de 'UNRRA, dont le montant
total (22 millions de tonnes) n’a pu, comme ’a déclaré, le 3 février
1947, le représentant de cette Organisation, étre atteint que par |'ac-
tion régulatrice de 'ECITO.

C’est également dans ces réunions que I'Office a pu réaliser, sur
un plan particulitrement élevé et productif, conformément 3 la mis-
sion que lui a confiée au mois de juin 1946 le Conseil Economique
et Social des Nations Unies, une coordination sans précédent entre
les divers moyens de transport, notamment en faisant un large appel
a Ja voie d’eau.

On peut noter encore, parmi les questions traitées au cours de ces
réunions :
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— l'examen périodique des possibilités d’extraction du bassin de
la Ruhr et des conditions de transport du charbon,

— les tarifs de transport dans les zones d’occupation en Allemagne,

— le réglement de sérieuses difficultés pour le passage du trafic
international au point frontiére tchécoslovaque de Cheb (Eger),

— de nombreux problémes de navigation (Rhin, Elbe) et d’utilisa-
tion des ports (ports de Bréme, d’Hambourg, ports polonais),

— T'utilisation de la voie mixte Rhin-fer pour le trafic Pays-Bas -
Tchécoslovaquie, au sujet de laquelle une intervention de PECITO
a permis, apres étude sur place, d’aplanir de sérieuses difficultés rela-
tives 4 emploi du port fluvial d’Aschaffenburg,

— Pacheminement du trafic routier international en Allemagne,

— la coordination des transports massifs de pommes de terre,

— lexamen périodique de la situation des combustibles de trac-
tion et des réserves hydrauliques,

— Pexamen périodique de la situation générale au point de vue
des ressources en locomotives et en wagons, avec I'étude des pers-
pectives pour les mois 4 venir,

— la réduction du nombre des wagons sous charge et des temps de
déchargement,

— les économies sur le nombre des wagons nécessaires pour les
transports, soit en utilisant 4 charge des wagons vides en retour sur
des itinéraires en boucle (trafic Hambourg-Tchécoslovaquie par la
zone soviétique), soit en détournant le trafic avec emploi combiné
de Ia voie d’eau (trafic des pommes de terre de la Tchécoslovaquie
sur la Rhur, avec transbordement a Aschaffenburg),

— le rassemblement et !'utilisation des wagons frigorifiques et
« ferry-boats »,

— tous les problémes relatifs 4 la réapplication du Réglement
International des Wagons (RIV),

— le rapatriement et I’échange des locomotives et des voitures 2

voyageurs, etc...

Une mention spéciale est a réserver 4 I'utilisation en transit, réglée
au cours des réunions BIDAC, des voies des zones soviétiques en
Allen:gnc et en Autriche 4 destination de la T'chécoslovaquie, de
I’Autriche, de la Hongrie et de la Pologne (par ces voies, le programme
de juin comporte 1.207 trains), ainsi que de la ligne Helmstedt-
Francfort-sur-le-Mein de I’Allemagne sur la Pologne (capacité de
60 trains par mois).

Signalons aussi une étude faite par I'Office, en collaboration com-
pléte avec le Comité Européen du Charbon (« European Coal Orga-
nisation — ECO »), sur les dispositions 4 adopter pour réduire les
parcours kilométriques des transports de charbon, en faisant desservir
les différents pays par les bassins de production les plus voisins. Cette
é¢tude, qui n’a pas jusqu'a présent abouti 4 des résultats importants,
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va étre reprise incessamment ; elle a eu 'avantage d’attirer I’attention
des Gouvernements et des Autorités d’occupation sur un probléme
d'intérét capital 4 I'heure présente. :

D’autres études ont été amorcées dans le méme sens, notamment
pour les transports de sel.

*
#® %

Un probléme n’a pas manqué de se poser dans la pénurie générale
des moyens de transports et devant 'importance croissante des pro-
grammes : celui d’un ordre de priorité & fixer éventuellement sur le
plan international entre les transports 4 assurer. Question entiére-
ment nouvelle et particuliérement intéressante, qui a fait I'objet
d’échanges de vue trés compréhensifs entre 'Office, le Comité Eco-
nomique (EECE) et les Gouvernements. Une procédure a été établie
dans ses détails, a laquelle d’ailleurs, on a pu éviter d’avoir recours,
en raison de la bonne volonté et de I'esprit de collaboration de tous
les représentants des Gouvernements, qui ont toujours abouti 4 des
accords permettant de traiter les questions & I'amiable.

En ce qui concerne V'organisation technique de la circulation des
trains de marchandises, les interventions de I'Cffice ont notzmment
porté sur les points suivants :

19 4 une Conférence tenue 2 Copenhague en juin 1946, sous les
auspices de PECITO, a été congue la mise au point (avec un large
concours de la route) des transports de poissan en provenance du
Danemark et de la Scandinavie ;

2° une réunion spéciale 8’est tenue A Spire pour amorcer une réor-
ganisation des transports intérieurs de marchandises de grande
vitesse en Allemagne ;

3¢ enfin, ’Office a apporté un large concours dans la remiseen
marche et dans le fonctionnement de la Conférence internationale des
Horaires de Marchandises qui s’est déja réunie deux fois a Prague,
en décembre 1946, et a Paris, en mars 1947, Un partage provisoire
d’attributions a été réglé entre cette conférence et la réunion BIDAC,

*
% %

En matiére de voyageurs, le role de I'Cffice s’est borné 4 établir et 3
asscuplir les centacts qui ont permis aux Autorités d’cccupation de
participer 2ux travaux de la Conférence Internationale des Horaires
de Voyageurs. On peut signaler cependant le réle joué par PECITO
dans la création d'une branche d’Amsterdzm du Nord Express et
dans la création d’un express Munich-Reme.
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C. LEs voIrs D'EAU.

En matiére de voies d’eau, I'action de 'Office s’est exercée dans des
domaines multiples.

En ce qui concerne les fleuves internationauy, le Rhin a, bien enten-
du, été en premier lieu I'objet de ses préoccupations. Dés le mois de
juillet 1945, et en attendant que la Commission Centrale pour la
Navigation du Rhin ait pu étre rétablie et outillée & nouveau, 'ECITO
a suggéré des mesures propres 4 assurer Padministration internatio-
nale de la navigation du Rhin. Il avait en vue, notamment, la coordi-
nation et le contrdle du trafic.

Une mission a été envoyée sur place en novembre 1945 pour étudier
la situation, Des projets ont été soumis en conséquence aux Gouver-
nements intéressés et — la Commission Centrale du Rhin ayant,
entre temps, repris son activité — ceux-ci ont abouti 4 la formation
du « Comité Temporaire pour la Navigation du Rhin» (« Rhine
Interim Working Committee »), destiné 4 compléter I'action de la
Commission Centrale du Rhin, en se substituant, avec une compo-
sition internationale, au comité militaire qui existait auparavant.

Les représentants de 'ECITO ont pris part, soit comme observa-
teurs, soit 4 titre consultatif, & toutes les réunions de ces organisa-
tions inter-gouvernementales rhénanes : Commission Centrale pour
la Navigation du Rhin, Rhine Interim Working Committee,« Tem-
porary Committee for Traffic on the Rhine» qui a remplacé le
« Rhine Interim Working Committee» au mois de février 1947.
Comme on va le voir, leur intervention dans ces organismes a permis
d’obtenir d’intéressants résultats.

»
#® *®

S’efforgant, en effet, de soulager les transports ferroviaires chargés
4 Vexcés, I'Office n’a pas cessé d'insister pour I'utilisation maxima
des voies navigables intérieures et a suggéré de nombreux éléments
propres i augmenter la capacité des transports par eau. Les inter-
ventions faites de sa part, lors des réunions des organismes rhénans,
ont conduit ; '

— A I'assouplissement de linterdiction de la navigation de nuit
et la prolongation de la journée de navigation sur le systéme rhénan ;

— 4 la suppression de la « marge de sécurité » imposée arbitraire-
_ment sur certains secteurs au tirant d’eau admissible des bateaux ;

— au rétablissement du « flottage » du bois ;

— 4 Pamélioration des communications téléphoniques et télé-
graphiques le long des voies navigables. ) .

- Lasuppression de la « marge de sécurité » permet une augmentation
de la capacité de chargement pouvant aller jusqu'a 30 %, environ
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pendant Ia période de basses eaux. Il en résulte une meilleure utili-
sation du matériel et une économie de la puissance de traction.

La prolongation de la journée de navigation et la levée de P'interdic-
tion de naviguer la nuit sont susceptibles de diminuer de 10 %, la
durée de rotation des chalands.

Enfin, la remise en activité du flottage du bois permet une économie
sensible de la puissance de traction.

*
* *

Dans le domaine si important du transport des charbons de mines
de PAllemagne du Nord, les efforts de 'Office ont été particuliére-
ment productifs : 60 & 70 9, des quantités destinées 4 I'exportation
sont maintenant transportés par voie d’eau, ce qui vient seulager con-
sidérablement le chemin de fer. L'Office poursuit son action pour
aboutir 4 des résultats analogues en ce qui concerne les charbons
destinés a l'intérieur de I’Allemagne et de 1’Autriche,

*
* &

Pour en terminer avec exploitation sur le Rhin, on notera que la
constitution de groupements d’exploitation des flottes rhénanes a
attiré spécialement Pattention de I’Office. Cette question, qui intéresse
au plus haut point la navigation internationale, a fait I'objet d’une
étude détaillée, dont il sera intéressant de suivre le développement.

*
. %

En ce qui concerne I’Elbe, PECITO s’est activement employé 3
faciliter I'usage de ce fleuve pour le transport par Hambourg des mar-
chandises & destination ou en provenance de la Tchécoslovaquie. Il
s’est entremis, a cet effet, entre les parties intéressées (Gouvernement
tehécoslovaque, Autorités d'occupation UK. et U.R.S.S.), soit A
I'occasion des réunions BIDAC, soit par des contacts directs, pour
que les transports effectués par les chalands allemands puissent étre
payés en monnaie autre que des devises appréciées.

Enfin, & Uinstar de ce qui a été fait pour le matériel roulant, I'Office
a organis¢ et a fait exécuter le recensement du matériel flottant de
navigation intérieure. Une conférence, réunie 4 ce sujet 4 Londres
le 16 mai 1946, sous ses auspices, a déterminé les modalités de ce
recensement, dont la date a été fixée au 15 aofit 1946,
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D. Les PORTS MARITIMES,

En ce qui concerne les ports maritimes, nous signalerons d’abord
que la Conférence réunie 2 Copenhague le 3 juin 1946, sous les aus-
pices de I'Office, a notamment examiné, du point de vue technique de
P’économie des transports, 'acheminement du trafic d’outre-mer vers
les différents ports européens. Cette conférence a émis le veeu que
le trafic soit acheminé par ses débouchés naturels au point de vue des
transports, en évitant un usage irrationnel de certains ports.

Ce méme sujet a été repris plus récemment et des études approfon-
dies ont montré 'avantage qu'il y avait i faire desservir par Anvers
et Rotterdam, plutét que par Bréme ou Hambourg, I'hinterland formé
par le bassin rhénan et s’étendant & I'Est jusqu’a la ligne Ched-Ham.
L’acheminement du trafic de cette région par les ports rhénans,
plutdt que par Bréme et Hambourg, permettrait une économie per-
manente de plusieurs milliers de wagons.

De nouvelles études sont en cours pour déterminer I'hinterland
rationnel des différents ports européens au point de vue des transports.

*
%* ¥

Pour permettre aux ports de remplir I'Office qui leur revient ainsi,
il était nécessaire qu'ils retrouvent tout ou partie de I'équipement
qu'ils ont perdu du fait de la guerre. L’ECITO s'est attaché 4 remplir
ce programme, tant en s’efforcant d’obtenir le rapatriement du maté-
riel enlevé qu'en faisant obtenir des priorités dans Pattribution d’en-
gins portuaires, soit neufs, soit provenant des surplus des armées
alliées. L’aide 4 apporter aux ports polonais dans cet ordre d’idées a
été Pobjet de négociations particuliérement actives.

*
* *

Signalons enfin que le recensement dont il a été question 3 propos
des voies navigables s’applique également au matérie] flottant des

ports.
E. LLES TRANSPORTS ROUTIERS.

Lorsque les disponibilités sont devenues plus larges sur le conti-~
nent, les transports routiers ont pu garder un réle important, en faci-
litant Pacheminement des denrées périssables ou de celles dont le
besoin se faisait sentir d’'une maniére particuliérement pressante, en
portant aussi secours — dans une mesure moindre, il est vrai — aux
chemins de fer pour des transports internationaux de voyageurs.

Les efforts de I'Office se sont appliqués d’abord 2 Ia laison de la
Tchécoslovaquie avec les ports de la Mer du Nord, puis au trafic

) — 22 —




scandinave vers I'Europe Centrale et, d’'une maniére générale, au
difficile probléme du transit des camions & travers I’Allemagne sur
une grande distance. Plusieurs conférences ont réuni les représentants
des Gouvernements et des Zones en ce qui concerne les questions de
permis, de carburant, de ravitaillement et de logement, et les efforts
faits ont été couronnés de suceés.

#*
* ¥

L'Office a estimé, en outre, que le rétablissement de la circulation
des voitures privées, notamment pour les voyages officiels et les
voyages d'affaires, présentait un intérét certain dans le cadre du réta-
blissement économique de I'Europe. Au cours de conférences spé-
ciales qui se sont tenues 4 Bruxelles, le 21 février 1946 et 4 Paris le
15 janvier 1947, il 2 monté toute une organisation internationale de
« coupons d'essence », qui a rendu et rend des services signalés aux
automobilistes empruntant les routes des pays ol le carburant est
rationné, Il n’a pas manqué aussi de s’attaquer aux problémes concer-
nant les autorisations et les piéces nécessaires dans les circonstances
actuelles.

*
L

Enfin, une tiche trés intéressante s’est offerte 4 I'Office dans le
domaine de la coordination du rail et de la route pour le trafic inter-
national routier empruntant 1'Allemagne. A la requéte des Autorités
d'occupation, 'ECITO a été chargé de «cribler» les demandes de
création de services routiers internationaux et d’adresser 4 leur sujet
des propositions & ces Autorités. Cette procédure a porté sur des
programmes s’appliquant a 85 autobus, 852 camions et H08 remorques
4 utiliser pour des services réguliers,

F. LLFS RELATIONS AVEC LFS AUTORITES D'OCCUPATION
ET LES ORGANISATIONS INTERNATIONALES.

I.a présence des Autorités d’occupation dans certains pays euro-
péens a introduit un élément nouveau dans I’exécution des transports.
On a vu précédemment comment, par 'intermédiaire des services de
"ORMOA, I'Office s’est attaché 2 faciliter leur tiche et a les intro-
duire, au point de vue de la technique des transports, dans le concert
général européen. Il n’est pas exagéré de dire que I'exécution de ce
programme a constitué une des missions les plus importantes de
PECITO.

L’ORMOA ne s'est pas contenté de suivre toutes les questions
propres aux Territoires Occupés, il a aussi participé 4 toutes les
¢tudes pouvant avoir une incidence du coté des Auterités d'occupa-
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tion, Si de nombreux malentendus et de nombreuses frictions ont
pu étre évités, c’est certainement grice a ces contacts permanents, |
grandement facilités d’ailleurs par I'esprit parfaitement compréhensif
des Autorités d’occupation.

Citons, parmi les questions dont le réglement a relevé plus speé- |
cialement de l'initiative de 'ORMOA :

— le retour progressif en Grande-Bretagne de 460 locomotives ‘
«armée britannique » stationnées en France et en Belgique et la
vente aux Pays-Bas de 320 de ces locomotives ;

— Pacheminement du matériel roulant et routier délivré par ,
IPUNRRA 4 la Pologne, la Tchécoslovaquie, la Yougoslavie et la
Grece ;

— le retour d’'un grand nombre de wagons-citernes des zones
britannique et américaine en Allemagne sur la France ;

~— la location aux Pays-Bas de 50 wagons-citernes allemands ;

— le rapatriement de 50.000 Polonais de l2 France sur la Pologne,
el

Une mention spéciale est 4 réserver au Bureau de 'ORMOA 2
Rome, qui a joué un rdle de premier plan dans la restauration des
chemins de fer italiens par ses avis, ses recommandations, les contacts

u’il a établis entre les Autorités civiles et militaires et ses interven-
tions dans le réglement des différends. Le méme Bureau a été un des
principaux artisans de la reprise des trafics internationaux dans le sud
de I'Europe, en ce qui concerne les relations eptre I’Autriche, I'Ttalie,
la Tchécoslovaquie et la Yougoslavie et le créateur de la réunion
BIDAC-Sud. C,est en particulier & son inspiration que furent réunis,
a Klagenfurt, les délégués des quatre zones en Autriche ; pour la

iere fois, toutes les zones d’occupation en ce pays étaient repré-
sentées 4 la Conférence BIDAC,

Enfin, nous signalerons deux domaines particuliers, dans lesquels,
le Bureau de Rome a exercé son activité :

— le réglement des problémes concernant le trafic de la zone de
Trieste ; k

~— une mission au Caire pour analyser le matériel dit « surplus du
Proche-Orient » et permettre aux pays européens d’y avoir recours.

D’autre part, 'Office s’est attaché a établir et 3 maintenir des liai-
sons étroites avec toutes les organisations internationales : le Comité
Européen du Charbon, avec lequel il a eu des contacts permanents
dans Pétude de tous les problémes d’acheminement du charbon ;
le Comité de Secours Economique pour ’Europe, avec lequel il a
notamment étudié les problémes de priorité de transports ; le Bureau
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International du Travail, avec lequel il a exécuté de nombreuses
études documentaires et repris le probléme de 'attelage automatique ;
I'U.N.R.R.A. avec lequel il a constamment collaboré ; la Chambre de
Commerce Internationale, avec laquelle il a étudié les problémes de
facilités aux frontiéres et plusieurs problémes routiers; 1'Union
Internationale des Chemins de fer, dont le Comité de Gérance a admis

_la représentation de 1'Office 2 titre consultatif ; les Administrations
du RIV et du RIC (Réglement International d’échange des voitures) ;
le Comité International des Transports, 4 la reprise des travaux duquel
il a apporté son concours; la Commission Centrale pour la Navi-
gation du Rhin ; le Comité Temporaire du Trafic sur le Rhin ; les
principales organisations routiéres, efc...

V. LES TACHES DE LONGUE DUREE

L'Office ne s’est pas torné aux tiches de prethiére urgence
et a celles de transition qui viennent d’étre décrites, Il a largement
amorcé ce qu'il a considéré comme la troisiéme étape de sa mission,
& savoir :

— d’une part, le retour au régime normal du temps de paix (liqui-
dation de la guerre),

— d’autre part, la préparation de P'avenir (étude du régime de
la paix).

Dans ce qui suit, on expose les principaux travaux de 'ECITO dans
ce double domaine.

A. LE MATERIEL ROULANT,

La création des Commissions d’échange des Wagons a correspondu
a un besoin pressant et a rendu des services exceptionnels, mais cette
solution ne peut avoir un caractére définitif. Malgré toutes les pré-
cautions prises, elle se fonde en effet sur la banalisation des parcs,
qui est absolument incompatible avec la diversité des types de maté- -
riel et les méthodes techniques pratiquées en Europe.

Comme on I’a vu précédemment, il convient de remettre entre les
mains de chaque réseau le matériel qui lui appartient et d’assurer,
en outre, par emploi d’une réglementation convenable, le retour
automatique sur ces réseaux des wagons qu’ils engagent sous charge
dans le trafic international,

C’est dire que la mission de 'ECITO devait comporter :

— d’une part, I’exécution dans toute la mesure du possible de la
restitution du matériel roulant, en application de I'article VII, para-
graphe 8 de 1'Accord de 'ECITO ;
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— d’autre part, la remise en vigueur du Réglement International
des Wagons (« RIV »), qui régissait avant la guerre les échanges de
wagons et prévoyait précisément le retour automatique des véhicules
sur leur réseau d’origine.

Dés le mois de juillet 1946, I’Office a entrepris une étude compléte
sur le vaste probléme de la restitution du matériel roulant. Il s’agissait
de rien moins que de rapatrier plus de 500.000 véhicules en s’effor-
cant, d'une part, de faire droit aux légitimes revendications des pays
vainqueurs, d’autre part, d'éviter qu’une telle opération, faite incon-
sidérément, ne conduise & mattre les pays vaincus dans I'impossi-
bilité d’assurer leurs trafics essentiels. _

Le 18 novembre 1946, FECITO publiait un rapport d’ensemble
sur la question (note ECITO/C/153).

Ce rapport a fait I'objet d’un examen attentif de la part des Gou-
vernements et des Autorités d’occupation et a été porté 4 I'ordre du
jour du Conseil des 14-16 avril 1947 de ’ECITO, qui a désigné un
comité spécial pour son examen,

Ce comité s’est réuni du 28 avril au 1¢* mai 1947 et a abouti a des
résolutions, qui ont été soumises 4 un nouveau Conseil le 17 juin, Ces
résolutions se fondent sur la note ECITO/C/153 et prévoient que des
accords partiels seront conclus entre Gouvernsmants, accorgs bila-
téraux ou plurilatéraux, pour p2rmettre dzs réalisations progressives
et souples. Les dits accords, qui entrent pleinemsnt dans le cadre de
I'article VII, paragraphe 8 de I’Accord de 'ECITO, devront étre
conclus avec l'intervention dz 'Offize, chargé d'en coordonner les
dispositions et d’éviter quz certaines d'entre elles ne soient préjudi-
ciables a4 des pays non parties.

Il semble donc que les efforts incessants de POJice pour faire
aboutir le problémz de la restitution soient sur le point dz doanzr
des résultats efficaces. '

Il va de soi quz la rastitution du matérizl suppose son idzntification
préalable. D2 nombreux véhicules ont été, en effet, 'objet dz « dé-
marquages» ou dz « prélévem=nt » et il n'est pas toujours aisé de
déterminer I'administration d’origine,

Lz problémz a été abordé par PECITO dis le 25 aolit 1946 a
I'oceasion de la réunien dz la Comnission Internationale du Rzcen-
semant, qui a décidé d= prozédzr aux idzntifications utiles et a pris
a partir d= cette date le nom d: « Commission Internationale du
Recensement et de I'Identification (CIRI) ».
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Cette Commission s’est réunie de nouveau le 16 décembrel946
le 19 février et le 21 juillet 1947. Sa tache a été préparée par le
« Comité Consultatif d’Identification », qui a mis au point toutes les
techniques de 'opération.

L’identification, qui va porter sur 'ensemble du parc européen et
permettre de repérer et de cataloguer 1.500.000 véhicules, constitue
une opération sans précédent dans Ihistoire des chemins de fer, Elle
est dés maintenant entreprise et son exécution portera environ sur
un an. Au fur et a2 mesure de leur identification, les véhicules rece-
vront une marque spéciale internationale qui donnera tous les rensei-
gnements utiles,

Ajoutons que les Commissions des Wagons de Paris et de Prague
vont procéder en septembre & un recensement des voitures A voya-
geurs et des wagons, qui donnera des vues d’ensemble particulié-
rement précieuses pour la restitution du matériel roulant et pour la
remise en vigueur du RIV.

En ce qui concerne le RIV, 'Office n'a pas cessé d’apporter son
entier concours aux Gouvernements et Administrations ferroviaires
pour pousser a la remise en vigueur de ce réglement, partout on
c'était possible sans compromettre le trafic essentiel international.

'A la demande du Comité du R1V, il a réuni une conférence spé-
ciale & Paris le 27 aoit 1946 pour étudier la maniére dont se présentait
actuellement le probléme, compte tenu de la dispersion des parcs et
de I'impossibilité de remettre en application les régles d’avant-guerre
sans adopter des dispositions temporaires exceptionnelles.

Le premier pas en avant a consisté dans la rémise en vigueur inté-
grale du Réglement RIV 4 partir du 1° octobre 1946 entre les pays
de I'Ouest : Belgique, France, Luxembourg, Italie, Pays-Bas, qui se
sont ajoutés 2 la liste des pays scandinaves et de la Suisse, entre les-
quels le RIV continuait 4 étre utilisé. Trés rapidement également, la
zone britannique et la zone frangaise d’occupation en Allemagne ont
fait du RIV une application purement technique sur les bases pro-
posées par I'ECITO.

L’existence d'un double régime, Commission d’Echange des
Wagons — RIV présentant évidemment des inconvénients, une
sous-commission spéciale a examiné le probléme dans ses détails et
amis au point certaines modifications dans la procédure de la compta-
bilisation des échanges de wagons aux frontiéres.

Le 1¢* avril 1947, a été réunie 4 Paris une autre Commission pré-
sidée par PECITO et qui a repris une fois de plus ’examen du pro-
bléme. Cette commission a fixé les principales conditions auxquelles
resterait subordonnée la remise en vigueur du RIV et indiqué les
voies et moyens a utiliser.
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Enfin, dans sa réunion du 28 avril au 1f mai 1947, le Comité
spécial du Conseil de "ECITO, mettant en évidence la liaison néces-
saire qui existe entre la restitution et la reprise du RIV, a prévu que
les accords de restitution a intervenir entre Gouvernements porte-
raient également sur cette importante question.

On peut donc considérer, a la suite de ces différentes étapes, que
la reprise progressive du RIV est 4 la veille de se faire.

*
* ®

En matiére de matériel roulant, I'Office a enfin abordé un probléme
qui entre dans le cadre des tiches de plus longue durée.

Dés maintenant, on peut dire que I'Europe manque d’environ
300.000 wagons. Si I'on considére en outre que le matériel actuel est
trés fatigué et que son amortissement rapide va s’imposer dans les
années 4 venir, on est conduit 3 penser que des constructions ou des
achats massifs vont s'imposer 2 bref délai. Le probléme est de savoir,
si, compte tenu des moyens dont disposera I'industrie européenne, il
ne serait pas intéressant d’étudier une opération d’ensemble sur le
plan international. La question est actuellement a I’étude dans le
cadre général du programme d’assistance américaine a I'Europe.

B. LEs vOIES D'EAU.

En matiere de voies d’eau et comme pour le matériel roulant,
I’Office a abordé le probléme de la restitution du matériel flottant.

Clest la un des principaux objets du recensement effectué, qui
permettra de faciliter la recherche et I'identification du matériel
enlevé par I'ennemi.

Le dépouillement de ce recensement est actuellement retardé, parce
que certains résultats ne sont pas encore complétement parvenus.
IECITO s’occupe activement de combler cette lacune.

Sur le terrain des principes il a, d’autre part, préparé, en matiére
de restitution, un projet d’accord multilatéral, en vue de préciser les
problémes complexes qui se posent et de hiter le retour des bateaux
sous le controle des états auxquels ils apgm‘tiennent. Le Comité
Exécutif de I'Office réunira 4 ce sujet une réunion spéciale le 2 sep-
tembre prochain.

-
*
1.’Office continue, en outre, les études de longue durée qu'’il a en
cours sur les moyens permettant d’augmenter la capacité des voies
d’ean européennes, notamment en Allemagne, et de les utiliser au

maximum en vue de soulager les chemins de fer.
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En méme temps, il persiste dans ses efforts pour stimuler 'emploi
de la voie d’eau par une réduction des taxes excessives.

#*
* %

Signalons enfin que I'Office s’est attaché  tirer les enseignements
desirables des difficultés particuliéres entrainées par la rigueur de
hiver dernier. Il a réuni une intéressante documentation sur les
conditions atmopshériques qui ont entravé la navigation, sur les
interruptions qu'elles ont provoquées et les perturbations qu’elles
ont apportées dans les transports ferroviaires. Cette documentation
doit servir de hase a une étude, dont la portée s’étend au domaine
de I'économie générale des transports.

C. LES PORTS MARITIMES.

Les travaux de I'Office concernant le dépouillement du recense-
ment, Uidentification et les problémes de restitution ont porté, bien
entendu, également sur le matériel flottant des ports maritimes,

D’autre part, PECITO a poursuivi ses études de longue haleine
sur la détermination de I'usage rationnel des différents ports.

D. LEs TRANSPORTS ROUTIERS,

En matiére routiére, 'Office poursuit tout d’abord sa tiche pour
I'extension sur une plus longue durée ou I’adaptation des solutions
et des méthodes qu’il a appliquées, a titre de transition, dans les
domaines suivants :

— application du régime des coupons d’essence,

— application du régime des autorisations pour les parcours
d’automabiles en Allemagne.

Mais bien d’autres problémes restent 4 son ordre du jour. Tout
d’abord, il est essentiel de s’efforcer, d’accord avec les Autorités
d’occupation en Allemagne, de régler les problémes de fourniture
de carburant pour le trafic international dans ce pays.

Se plagant, en outre, 4 un point de vue plus général, 'Office a pensé
que la situation précaire des transports en Europe ocnduisait logi-
quement 4 un emploi aussi large que possible des moyens routiers
sur le plan international. Mais 'exécution de ce programme se heurte
a de sérieuses difficultés ; la Convention Générale sur la Liberté du
Transit ne s’applique pas aux transports routiers et les législations
nationales sont trés complexes et variées.

Il s’agit la d'un probléme 2 longue échéance, qui ne pourra étre
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traité dans son ensemble que par une organisation européenne per-
manente des transports, mais 'Office a estimé qu'il devait s’efforcer
de pépondre aux besoins urgents de I'heure présente. A cet effet, il
a réuni, les 15 et 16 juillet 2 Paris, une Conférence internationale spé-
ciale qui, prenant particuliérement en compte la situation actuelle
et notamment les problémes de la circulation en Allemagne et en
Autriche, a porté a son ordre du jour :

— d’une part, les questions spécifiquement techniques, les docu-
ments exigés, les itinéraires a emprunter ;

— d'autre part, I'aspect économique des transports : taxation,
liberté du transit, restrictions éventuelles au trafic international.

On peut espérer que cette Conférence portera ses fruits et per-
mettra de donner au trafic routier international le développement
nécessaire, dans I'intérét de I'économie générale de I'Europe.

E. ETUDFS TARIFAIRES ET FINANCIERES.

Les questions financiéres ont, de tout temps, retenu d’une manicre
particuliére I'attention de I'Office. Elles ont, en effet, sur les transports
internationaux, une incidence considérable.

L’instabilité de certaines monnaies, I’absence de rattachement de
certaines autres 4 une devise stable, les exigences de certaines nations
concernant le paiement de leurs taxes de transport en transit, sont de
nature 4 provoquer des acheminements aberrants, qui rendent trés
difficiles les conditions des transports par eau et par route et qui vont
méme jusqu’a provoquer la suppression compléte de certains trafics.

1’Office a fait 1a synthése de ces problémes dans une note adressée
aux Gouvernements au mois de juin 1947, note dans laquelle est
évoqué ensemble des difficultés qui se produisent dans le domaine
du fer, de 'eau et de la route.

*
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Plus spécialement en matiére de monnaies de compte des tarifs,
PECITO a adressé, dés le 17 mai 1946, une recommandation aux
Autorités, d’occupation et aux Gouvernements pour leur signaler
les inconvénients que présente, au point de vue des transports, I'ab-
sence d’une cotation officielle du mark et pour leur suggérer de
libeller, en une monnaie cotée, les taxes allemandes a percevoir hors
d’Allemagne (taxes de transit des marchandises).

Les Autorités d’occupation ont effectivement, le 15 septembre
1946, mis en vigueur un tarif de marchandises en transit a4 travers
I’Allemagne, libell¢ en dollars, et, progressivement, les Administra-
tions des autres pays 2 monnaie non cotée (Autriche, Bulgarie, Hon-
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grie, Yougoslavie), imitent cet exemple en libellant en francs suisses
leurs tarifs de transit.

*
* %

En matiére de liquidation des comptes, le Conseil de PECITO a
formulé, le 22 ao0lt 1946, une résolution de caractére général « solli-
citant les Gouvernements-Membres et les Zones, de ne pas exiger
un mode de paiement des frais de transport en transit, qui mette en
danger la renaissance économique de I'Europe ». Cette résolution a
été portée le 4 novembre a la connaissance des Gouvernements et
des zones,

En ce qui concerne I’Allemagne, une satisfaction partielle a été
donnée 4 cette résolution par les décisions de la Conférence de Berne
(septembre 1946), qui prévoient que «les crédits pour les parcours
allemands, exprimés dans la monnaie de compte du tarif (dollars),
sont notifiés par les Administrations des Chemins de fer a leurs
Gouvernements, en vue de permettre a ceux-ci de s’entendre avec
les Autorités de controle en Allemagne pour fixer le mode ou la
monnaie du réglement »,

Les Administrations de 'Europe Centrale et Orientale, (Autriche,
Bulgarie, Hongrie, Pologne, Tchécoslovaquie, Yougoslavie), ont, a Ia
Conférence de Belgrade du mois de novembre 1946, placé la question
sur le méme terrain,

Du point de vue de I'exécution matérielle de la liquidation des
comptes et du paiement de leurs soldes, 'Office a recommandé la
suppression définitive du Bureau de Compensation du « Verein
Mitteleuropedischer Eisenbahnen» (VASt). Les Autorités d'Occu-
pation ont donné, le 23 mai 1946, leur accord de principe 4 cette
suggestion,

Pour remplacer cet organisme, I'Office a étudié I'extension, aux
Administrations de I'Europe Centrale et Orientale, du domaine du
« Bureau Central de compensation de Bruxelles » (B.C.C.), en recou-
rant au besoin 4 la création 4 Prague d’un bureau satellite. Des con-
tacts ont été pris dans ce but avec le Secrétariat général de 'U.L.C.
La question n’a pas encore recu de solution définitive.

*
* *

Enfin, en matiére de contexture de tarifs, 'ECITO a recommandé,
au mois de janvier 1947, aux Gouvernements et aux Autorités d’occu-
pation, de prendre des mesures pour faciliter les transports en pro-
venance ou a destination de I’Allemagne, principalement en ce qui
concerne le trafic des voyageurs.

-
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En outre, le 10 avril 1947, sur la demande de la Tchécoslovaquie,
POffice est intervenu auprés des Gouvernements et des zones d’occu-
pation pour leur recommander d’abaisser les prix des transports de
marchandises transitant 2 travers I’Allemagne et d’envisager la
publication de tarifs directs de marchandises. :

F. COORDINATION DES TRANSPORTS.

Comme on V'a dit, dans sa session du mois de juin 1946, le Conseil
Economique et Social de 1'Organisation des Nations Unies a confi¢
3 PECITO une tache générale de coordination des transports.

L’Office n’a pas entendu exécuter cette mission dans le sens rela-
tivement étroit que I’on donne habituellement au terme de coordina- -
tion et qui vise les mesures propres 2 éviter des concurrences oné-
reuses entre les divers modes de transport. On congoit, d’ailleurs,
que, dans ce domaine, ou tant de mises au Point sont encore néces-
saires sur le plan national, il est impossible d’aboutir 4 bref délai 4 des
réalisations étendues sur le plan international.

L’ECITO s'est d’abord attaché a prendre la suite des travaux de
documentation de la Société des Nations en groupant les renseigne-
ments que l'on peut avoir sur P’état d’avancement des problemes
dans les différents pays. Il a adressé & ce sujet en septembre 1946 un
demande aux Gouvernements-membres de I'Office et en novembre
une demande analogue aux Gouvernements non-membres. Il a,
en outre, comme on 1'a vu, coopéré a un régime spécial d’autori-
sations pour les transports routiers en Allemagne, qui constitue
une tentative fort intéressante de -coordination entre le rail et la
route.

1l a enfin fait une étude d’ensemble sur le probléme des cadres
(containers).

En outre, §'appuyant sur les considérations déja mises en lumiére
par la Société des Nations (Ra;:Fart 1941-42 — General I), I'Office
a estimé que la coordination oit, surtout dans les circonstances
actuelles, étre entendue dans un sens large sur le plan international.
Celle-ci vise 2 faire de I'ensemble des modes et des voies de transport
un usage logique, harmonieux, adapté aux besoins, a éviter les
concurrences abusives, A barrer la route aux mesures discriminatoires,
3 apporter des garanties suffisantes aux pays qui n’ont pas de débouché
direct sur la mer.

Nous croyons avoir suffisamment montré que telle a été une des
principales activités de I’Qfﬁce et il suffit a cet égard de citer, a titre
d’exemple, ses interventions constantes pour tirer un large parti
de la voie d’eau ou de la route, ses études sur les ports de la Mer du
Nord et de la Baltique, etc.....

Ne s'agit-il pas, en I'espece, de la premidre tentative faite pour
exercer une action régulatrice de coordination sur les transports

européens ?



G. LA LIAISON AVEC LES AUTRES ORGANISATIONS INTERNATIONALES.

Sur le plan des tiches de plus longue durée, I'Office ne s’est pas
contenté de maintenir les contacts étroits qu’il avait noués avec les
autres organisations internationales 4 l'occasion de ses tiches de
transition.

11 s’est d’abord attaché 2 travailler en liaison permanente avec I'Or-
ganisation des Nations Unies, le Comité Economique et Social, la
Commission des Transports et des Communications.

11 a voulu aussi, conformément aux dispositions de P'article VIII,
paragraphe 14 de I’Accord du 27 septembre 1945, faire une étude
d’ensemble des organisations internationales européennes intéressées
par les transports, dans laquelle il a indiqué les quelques mesures
qu'il semblait opportun d’envisager en ce qui concerne les organi-
sations ferroviaires. Parmi elles, figure la suppression du « Verein »,
organisation ferroviaire trés importante dont I'Allemagne avait fait
avant Ja guerre un moyen d’influence et de propagande politique ;
cette suppression est actuellement effective.

W
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En ce qui concerne 'application des Conventions Internationales
pour le Transport des Marchandises, des Voyageurs et des Bagages
par Chemins de fer (CIM, CIV), VECITO et I'Office Central de
Berne ont envoyé, le 25 septembre 1946, aux Gouvernements et aux
Autorités d’occupation une lettre commune, les invitant a une confé-
rence 4 réunir ultérieurement, dans le but de procéder a un échange
de vues sur les problémes soulevés par la cessation des hostilités au
sujet du régime conventionnel et réglementaire applicable aux trans-
ports internationaux par chemins de fer.

Dans leurs réponses, la plupart des Gouvernements se¢ sont mon-
trés favorables au principe de la Conférence, dont la convocation a
toutefois été différée 4 la demande de certains d’entre eux.

Par ailleurs, 'ECITO a préparé une étude d’ensemble des modi-
fications et compléments 4 la CIV et 4 la CIM, qu'il serait intéressant
d’examiner 4 I'occasion de la prochaine révision périodique réglemen-
taire de ces conventions.

*
* #*

Signalons enfin que, dans la mesure de ses moyens, I'Office s’est
efforcé de revigorer les Organisations indispensables qui avaient fait
leurs preuves avant la guerre, de les aider de toute son influence aupres
des Autorités d’occupation et de faire appel largement 4 leur compé-
tence.
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H. ETUDES GENERALES SUR LA LIQUIDATION DE LA GUERRE,
ET SUR LE REGIME DE LA PAIX.

L’Office a cru également faire ceuvre utile en s’attaquant résolu-
ment a certains problémes qui ressortissent au domaine des solutions
définitives a adopter, en matiére de transport, pour assurer I’équilibre

européen.

Aprés avoir adressé aux Gouvernements le 16 janvier 1947 des
recommandations sur la question des réparations 4 exiger de I'Alle-
magne en matiére de matériel roulant, il a préparé une vaste étude sur
I'ensemble des dispositions a introduire dans le Traité de Paix avec
ce pays. La situation actuelle des transports est, en effet, tellement
complexe et tellement différente de celle qui a suivi la premiére
guerre mondiale qu’il est du devoir d’'une Organisation internatio-
nale européenne de restauration des communications d’en faire appa-
raitre les aspects caractéristiques, ainsi que de formuler des sugges-
tions adaptées aux besoins présents et inspirées de 'expérience acquise
par Vapplication des Traités de 1919-1920.

Gette importante étude comporte deux parties : aprés avoir exa-
miné les problémes trés particuliers que pose la liquidation de la
guerre, I'Office a abordé aussi les mesures qui s’appliqueront au régime
de la paix, tant dans le domaine des Conventions générales i reviser ou
a conclure que dans celui des obligations unilatérales A imposer
"Allemagne.

Sans revétir le caractére d’une recommandation officielle, cette
étude va étre transmise aux Gouvernements membres de 'Office.

Signalons, dans un domaine analogue, I'importante contribution
qu'a apportée 'ECITO aux études sur la création d’un organisme
permanent des transports.

Les fonctions 4 attribuer 4 cet organisme ont trouvé leur fonde-
ment dans les études d’un Comité spécial du Conseil de I'Office, qui
s’est réuni & Paris au mois de janvier 1947, Ces études ont été utilisées
au cours des travaux de la Commission des Transports et des Com-
munications et du Conseil Economique et Social 4 New-York.

Le Conseil Economique et Social a décidé la réunion 4 Genéve
d’un Comité d’experts (27 mai-7 juin), dont les propositions finales
relatives aux fonctions de I'organisme, s’inspirent largement des
suggestions de 'Office et qui a mis aussi en évidence, 4 I'instigation
des représentants de 'ECITO, la nécessité d’éviter toute interrup-
tion dans I'accomplissement des tiches de I'Office.
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I. — ETUDES SUR LES STATISTIQUES,

Pour répondre & ses propres besoins et surtout pour préparer les
travaux qui vont reprendre sous I’égide de I’Organisation des Nations
Unies, I'Office a porté son attention sur les problémes des statis-
tiques.

Il a fondé ses études sur le « Rapport sur 'unification des statis-
tiques de transport» de la Commission spéciale du Comité des
Communications et du Transit de Ia Ligue des Nations (Genéve,
1932), rapport qui suggérait la fourniture de deux groupes de rensei-
gnements :

— d’une part, des statistiques administratives et techniques,

— d'autre part, des statistiques de trafic,

Dans le premier domaine, I'Office a mis au point, pour ses besoins
propres, des statistiques mensuelles standardisées dont la contexture
tera utilement 'objet d’un examen de la part des organismes qui pour-
auivront les études,

Dans le deuxiéme, I’Office, s’inspirant du projet de Convention
Internationale sur les statistiques de transports, établi en 1931 par la
Société des Nations, s'est efforcé d’amorcer, dans les pays d’Europe,
I’établissement de statistiques permettant de bien caractériser, en
volume et en nature, les principaux courants de trafic internationaux
par les différentes voies. Dans cet ordre d’idées, le Bureau Central
des Statistiques des Pays-Bas va publier, a partir du 1¢¥ janvier 1947,
des statistiques faisant ressortir avec netteté les renseignements
désirables. Nul doute, I'impulsion étant ainsi donnée, que, sous les
auspices des organisations permanentes compétentes, on arrive i des
réalisations substantielles.

J. DocuMENTATION,

L'Office s'est efforcé de renseigner les Gouvernements et les
Autorités. d’occupation en groupant sa documentation dans une
publication mensuelle, la « Situation des Transports en Europe »,
dont vingt numéros ont paru du mois d’octobre 1945 au mois de
juillet 1947,

" Les lecteurs de cette publication ont pu trouver 13 les éléments
principaux des statistiques tenues par 'ECITO dans le domaine :

— du rétablissement des communications,
— de la situation du matériel roulant, fluvial et routier,

— des possibilités de construction du matériel de transport en
Europe et en Amérique,

— des surplus disponibles, etc...
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Ils y ont trouvé aussi des renseignements sur Pactivité inter-
nationale en matiére de transports et notamment sur celle de
PECITO. ' _

Enfin, un certain nombre d’articles de fond les ont renseignés sur
Ja situation des principaux problémes 4 I'ordre du jour.

*
* %

En matiére de documentation, I'Office a fait aussi, comme on 1'a dit
a propos de la coordination, une étude d’ensemble sur le probleme
des cadres (containers), en faisant notamment le point des réalisa-
tions et des orientations des différents pays en la matiére,

K. ETUDES DIVERSES.

Il serait fastidieux d’énumérer les études diverses faites dans
d’autres domaines par I'Office. Certaines d’entre elles revétent cepen-

-

dant de P'importance et méritent d’étre mentionnées.

Tout d’abord, en liaison étroite avec la Conférence Internationale
des Horaires Voyageurs, PECITO s'est préoccupé du probléme du
changement de 'heure dans les pays qui ont une heure différente en
hiver et en été, La diversité actuelle des régimes et le caractére trop
souvent tardif des décisions prises par les différents Etats présentent,
en effet, des inconvénients majeurs au point de vue de 'organisation
des transports de voyageurs internationaux.

Le 29 novembre 1946, I'Office a adressé aux Gouvernements une
recommandation tendant, pour les pays intéressés, 4 adopter un régime
uniforme dont il a fixé les modalités.

Un rappel a été adressé a ce sujet le 19 mai dernier.

#*
*

[’Office a suivi aussi la question des facilités aux frontiéres, pour
s'efforcer de réduire au minimum les documents de douane, les forma-
lités, les visites, etc...

11 a apporté sa collaboration compléte aux travaux des Comités de
la Chambre de Commerce Internationale qui ont suivi la question.
Il a également participé aux travaux d’une Commission d’Experts,
réunie a4 Genéve le 14 avril 1947 i la diligence de 1’Organisation des
Nations Unies, pour jeter les bases d’une convention internationale
relative aux formalités aux frontitres pour les voyageurs.

I’ Office 2 souligné, a 'occasion de ces diverses réunions, I'intérét
qui s’attacherait 4 traiter aussi le probléme des marchandises, qui est
ividemment plus complexe, mais dont I'importance est trés grande
pour les échanges internationaux.
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VI. CONCLUSION — BILAN DE L’ACTION DE L’ECITO
LES TACHES DE DEMAIN.

Deux ans ont suffi 4 I'Office pour remplir ce programme. C'est peu,
si I'on tient compte des sujétions de mise en route de 'organisation,
d’un fonctionnement de quatre mois sous une forme provisoire, d'un
déménagement exécuté de Londres a Paris au mois de juin 1946, si
I’on tient compte aussi des retards ou des difficultés qui se sont trop
souvent manifestés dans 'atmosphére internationale actuelle, si
I'on tient compte enfin des obstacles auxquels s’est heurté I’Office
pour obtenir I’ensemble des renseignements qui lui auraient été
nécessaires.

L’Office tient  rendre un hommage spécial de reconnaissance aux
Gouvernements, Autorités d’occupation, Organisations Internatio-
nales et Administrations qui lui ont apporté un précieux concours et
ont facilité sa lourde tache.

*
*

A P'heure actuelle, les transports ont fait depuis deux ans des pro-
grés considérables, mais il s’en faut de beaucoup que la situation soit
redressée. La dispersion encore trés grande du matériel, I’état d’en-
tretien défectueux des parcs ferroviaires, 'insuffisance du nombre
de wagons, les difficultés que présentent la restauration des parcs
flottants et la suppression des derniéres entraves qui s’opposent 2
leur plein emploi sur les voies navigables, 'absence de réglementation
internationale en ce qui concerne les transports routiers, restent des
sujets sérieux d’'inquiétude et la plus grande vigilance s’impose pour
éviter I’hiver prochain une crise redoutable des transports.

I1 appartiendra & I’Organisation qui prendra la suite de FECITO
de continuer et d’achever 'cuvre de redressement et de régler la
liquidation de la guerre, Elle sera ainsi mieux en mesure d’aborder
les grands problémes du régime de la paix, dans lesquels nous espé-
rons qu’elle jouera un rdle de premier plan, pour le plus grand bien
de la prospérité économique européenne,




LA RESTITUTION DU MATERIEL ROULANT
DE CHEMIN DE FER

La note insérée dans cette brochure sur les tiches accomplies per
I'ECITO expose les efforts faits par 'Office pour faire aboutir le
probléme fondamental de la restitution du matériel roulant de chemin
de fer. Au moment ot I'on peut espérer parvenir 4 des réalisations
substantielles en la matiére, nous croyons devoir exposer sommai-
rement comment se présente la question,

Clest le 18 novembre 1946 que 'ECITO a publié¢ la note ECITO/
C/153, dans laquelle il a exposé les principes et les modalités d’appli-
cation sur lesquelles il lui paraissait possible de fonder les opérations
de restitution des locomotives, des voitures 4 voyageurs et des wagons.

Cette note établit une distinction, d’une part, entre les pays prio-
ritaires, qui sont pratiquement les pays alliés et qui ont des droits
incontestables, d’autre part, entre les pays non-prioritaires, qui com-
prennent, en particulier, I’Allemagne.

Si I'on considére le cas particuliérement important des opérations
de restitution du matériel 2 marchandises devant avoir cours entre
un pays allié et I’Allemagne, la note ECITO/C/153 contient les
propositions suivantes :

19 on effectuerait le plus rapidement possible la restitution des
wagons du pays allié situés en Allemagne, en subordonnant cependant
ce retour au maintien en Allemagne d™un « niveau minimum » de parc,
permettant a ce pays de faire face i ses besoins essentiels, notamment
a ceux du trafic de transit ;

20 on effectuerait aussi le rapatriement sur I'Allemagne des wagons
allemands situés dans le pays allié. Cette proposition est fondée sur
I'intérét majeur qui s’attache, du point de vue de I'entretien du maté-
riel roulant, a regrouper ce matériel sur les pays d’origine.

Mais, bien entendu, 'ECITO a entendu subordonner cette deu-
xiéme opération a des conditions tenant compte des droits légitimes
des pays alliés ; il a prévu, 4 cet effet, qu’elle devrait prendre en consi-
dération les « besoins effectifs » du pays allié et qu’elle s’effectuerait
sous forme de « restitution proportionnelle », en restant constamment
« proportionnée » aux récupérations qu'effectuera le pays allié sur
'ensemble de son propre matériel situé hors de ses frontiéres ;
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39 on congoit que 'opération de la restitution pure et simple des
wagons allemands 2 I’Allemagne pourrait conduire certains pays
alliés & étre privés d’un parc indispensable. Nombreux, en effet,
sont les wagons de propriété alliée qui ont €té prélevés par 'Alle-
magne depuis 1938 et dont les opérations d’identification ne permet-
tront pas toujours de déterminer Porigine,

Pour éviter cet inconvénient majeur, ainsi que pour tenir compte,
le cas échéant, des changements de consistance qui seraient interve-
nus dans les réseaux ferroviaires, Ja note ECITO/C/153 a prévu des
« attributions temporaires de parcy

40 il va de soi que les mesures envisagées ont un caractére provi-
soire, Elles restent entiérement subordonnées aux dispositions des
"Traités de Paix 4 conclure et réservent notamment toutes les décisions
4 intervenir en ce qui concerne les contestations de propriété (maté-
riel considéré comme prise de guerre, matériel allemand revendiqué
par certains pays alliés en application de I’Accord sur les Réparations
du 21 décembre 1945, matériel de type allemand construit pendant
les hostilités sur le terrain des pays alliés).

Dans sa réunion des 14-16 avril 1947, le Conseil de PECITO a
constitué un Comité spécial pour étudier ces propositions.

Ce Comité s’est réuni du 28 avril au 197 mai 1947 et a abouti a des
conclusions qui peuvent se¢ résumer ainsi :

19 les principes de la note ECITO/C/153 ont été approuvés par
le Comité ;

20 il a été bien précisé que toutes précautions seraient prises pour
sauvegarder les droits éventuels des pays formulant des revendica-
tions de propriété ;

30 le Comité s’est efforcé de tenir compte de la difficile situation
des transports en Allemagne, en prévoyant les transitions utiles
dans les opérations de restitution ;

40 il a souligné l'intérét qui s’attache 4 combiner la restitution
avec la remise en vigueur du Réglement RIV, seul susceptible de
sauvegarder le bénéfice acquis par le rapatriement des véhicules sur
leurs pays d’origine ;

59 il a enfin proposé que les opérations soient réglées par le moyen
d’accords bi- ou plurilatéraux, sous les auspices de 'ECITO, charge
d’en assurer la coordination.

En raison de I'importance de ces propositions, nous croyons devoir
en donner ci-dessous le texte intégral :
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PROPOSITIONS DU COMITE DU CONSEIL POUR LA
RESTITUTION DU MATERIEL ROULANT

Le Comité a été chargé par le Conseil de 'ECITO d’étudier la
restitution du matériel roulant, en prenant pour base de ses délibé-
rations le document ECITO/C/153 et en tenant compte des vues
exprimées par le Conseil dans sa réunion des 14/16 avril 1947,

GENERALITES.

1. Le Comité reconnait a I'unanimité le droit 4 restitution du maté-
riel roulant aux Pays alliés, tel qu'il résulte notamment des disposi-
tions de I'article VII, paragraphe 8, de I’Accord de 'ECITO.

2. Sur le terrain technique, il constate, encore une fois, Ia nécessité
absolue de I'opération dec‘a restitution, pour permettre d’assurer un
entretien correct du matériel et pour revenir, dans le moindre délai,
aux régles normales d’avant-guerre en ce qui concerne P’échange du
trafic,

3. Il est d’avis de s'inspirer, en matiére de restitution, des disposi-
tions de la note ECITO/C/153, sous les réserves et dans les conditions
indiquées ci-aprés.

IDENTIFICATION.

4. En ce qui concerne l'identification des wagons, le Comité estime
que cette opération est nécessaire pour effectuer la restitution. Mais,
étant donne que les difficultés d'identification ne sont 4 prévoir que
pour une partie relativement restreinte du matériel roulant, il n’est
nullement nécessaire d’avoir terminé les opérations d’identification
pour entreprendre et poursuivre activement les opérations de resti-
tution.

5. Il propose au Conseil de recommander aux Gouvernements
Membres que les opérations d’identification soient effectuées sur
tous les réseaux a voie normale de I'Europe Continentale se trouvant
sous leur autorité et d’attirer I’attention des Gouvernements non-
Membres, invités 4 participer a titre consultatif aux discussions sur
la restitution, sur la nécessité de pratiquer aussi l'identification sur
leur territoire.

ATTRIBUTIONS TEMPORAIRES,

6. Ayant pris connaissance des propositions du Comité Exécutif
relatives aux « attributions temporaires de matériel roulant» (para.
58 4 61 de la Note ECITO/C/153). le Comité constate que la resti-
tution des wagons donne lieu 4 des difficultés pratiques dans le cas
des pays dont le réseau englobe de nouveaux territoires ou qui, tota-
lement ou partiellement privés de leur propre matériel, ne peuvent
récupérer ce dernier,
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Ces difficultés, qui entrent d’ailleurs dans le cadre des dis itions
de I’Article VII, para. 8, 3¢ phrase, de I’Accord de l'ECF.i“b, ne
peuvent étre levées qu’en laissant ou en effectant, 2 titre temporaire,
aux pays intéressés, un contingent adéquat de matériel étranger, sans
préjudice de la détermination définitive de propriété et en ayant
recours, tout d’abord, 4 cet effet, au matériel non-prioritaire. Le cas
échéant, le recours au matériel prioritaire pourrait étre aussi prévu
dans les accords dont il est question ci-dessous.

Le Comité signale, d’autre part, que la détermination chiffrée de
¢es attributions exigera un examen attentif des besoins et des disponi-
bilités, pour lesquels la fourniture de renseignements complets et
détaillés sur les parcs est indispensable. Constatant que ces renseigne-
ments lui font en partie défaut et qu'il n’a pu pour cette raison préciser
suffisamment ses études, il propose au Conseil d'attirer tout particu-

. litrement 'attention des Gouvernements sur la nécessité de fournir
toute la documentation concernant le parc ferroviaire, de répondre au
questionnaire de PECITO sur le recensement et de donner toutes les
justifications utiles.

PAYS NON PRIORITAIRES — SITUATION PARTICULIERE DE L’ALLEMAGNE.

7. En ce qui concerne les pays non prioritaires, le Comité considére
que lopération peut, conformément 2 la Note ECITO/5/153, se
fonder sur la considération de la « restitution proportionnelle» et
du miveau minimum », ce dernier élément étant 4 déterminer le
plus tot possible.

Mais, prenant en considération la situation difficile des transports
dans les zones anglo-américaines en Allemagne, telle que 'ont exposée
les représentants de ces zones, il prend note de ce que, dans une
premiére étape, il peut étre procédé i des échanges nombre pour
nombre de wagons sains.

PAys PRIORITAIRES,

8. Il y a lieu, entre pays prioritaires, de poursuivre activement la
restitution des wagons, en ayant seulement égard i Porigine de ces
véhicules et, notamment, sans tenir compte des démarquages qui
| auraient pu intervenir.

MATERIEL REVENDIQUE,

9. En ce qui concerne le matériel dont la propriété est revenidiquée
par certains pays en vertu de la Partie I, Article 6, A de I’Accord sur
les Réparations du 21 décembre 1945, le Comité, tenant compte de
I’avantage du regroupement du matériel sur les pays d’origine, recon-
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nait I'intérét de retourner les véhicules en question sur les pays non-
prioritaires, sauf, bien entendu, ceux qui feraient I'objet d’une attri-
bution de parc.

Mais, en vue de sauvegarder pleinement les droits des parties en
attendant la décision définitive 2 intervenir sur cette question de prin-
cipe, les pays détenteurs devraient recevoir des garanties juridiques,
notamment dans le domaine financier, garanties 4 définir dans les
accords dont il est question ci-dessous.

En outre, pour s’assurer que les mouvements de restitution de
wagons, qui auront lieu dans les deux sens,seront bien assurés en
véhicules d’un état d’entretien équivalent, le Comité est d’avis qu'un
contrdle convenable soit organisé a la frontiére et réglé dans les mémes
accords.

10. En ce qui concerne la décision de principe, le Comité propose
au Conseil de recommander aux Gouvernements-Membres intéressés
de faire en sorte qu'elle intervienne dans le moindre délai, pour
clarifier définitivement la situation.

INTERDICTION DE NOUVEAUX DEMARQUAGES.

11. A ce sujet, le Comité propose au Conseil de recommander
instamment aux Gouvernements que toute nouvelle altération des
marques des wagons, ne faisant pas I'objet d’un accord formel,
soit définitivement proscrite,

Pour éviter tout malentendu en ce qui concerne les wagons démar-

ués dont Ja propriété est contestée par certains Gouvernements, le
%tmu‘ ité propose que les pays détenteurs en fournissent dés 4 présent
une liste détzillée a 'Office, 4 charge pour ce dernier de la commu-
niquer aux Autorités d’occupation.

WAGONS AVARIES.

12. En ce qui concerne les wagons avariés, le Comité admet qu'il
y a lieu de maintenir le principe d’aprés lequel un wagon hors d’état
d’assurer du service et dont il n’est pas possible d’effectuer la remise
en état dans un délai de plusieurs mois doit étre retourné, sans com-
pensation, au réseau d’origine. Mais il reconnait que cette opération
peut soulever des problémes techniques méritant un examen attentif
et il estime que I'application du principe précédent doit faire ['objet
des précisions utiles dans les accords dont il est question ci-dessous.

WAGONS CONSTRUITS PENDANT LA GUERRE.

13, En ce qui concerne les wagons de type allemand construits
pendant la guerre dans les pays alliés, le Comité propose au Conseil
de recommander aux Gouvernements-Membres que soit fixée le
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plus tot possible la question de propriété, pour éviter une incertitude
génante dans la restitution.

ReMISE EN VIGUEUR pU RIV,

14, Ayant pris connaissance des conclusions techniques de la
Commission spéciale instituée par la Conférence BIDAC et du
Comité du Réglement International des Wagons (RIV), qui vient de
se réunir du 21 au 26 avril, le Comité souligne I'intérét majeur qui
s'attache 4 remettre en vigueur le RIV dans le moindre délai (v
compris le paiement des redevances d’usage), pour éviter qu'en
P’absence de régles précises d’échange de matériel, on ne perde le
bénéfice durable de la restitution. Les modalités de cette application,
qui devraient étre adaptées 4 la dispersion actuelle des parcs, seraient
réglées dans les accords prévus ci-dessous, en s'inspirant dans la
mesure utile des conclusions de la Commission spéciale et du Comité
du RIV. ;

Le Comité note que la remise en vigueur du RIV exigera parfois
que des pays ne disposant pas d'un nombre suffisant de wagons natio-
naux portant leur marque gardent ou obtiennent 'usage d’un certain
nombre de wagons étrangers, avec apposition éventucelle d’une
marque de gérance temporaire.

DROITS DE LOCATION.

15, Le Comité tient 3 attirer I'attention du Conseil sur Pintérét
qui s'attacherait & prévoir, en principe, des droits de location pro-
gressifs 4 la charge des pays détenteurs de wagons appartenant 4 des
administrations étrangéres. Lorsque cette formule pourrait étre intro-
duite dans les accords dont il est question ci-dessous, elle aurait
I'avantage d’inciter les divers pays & activer la restitution,
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ProcEDURE — ACCORDS PARTIELS. /AL 0 eps ﬂﬁi«L 7“-3 3;4
pf‘.‘l ol E,"f
16, En c¢ qui concerne la procédure 4 adopter, le Comité aurait
preféré procéaer par voie d'un accord général et définitif, Il a dd y
renoncer en raison de la diversité des situations qui se présentent et
pour éviter que l'ensemble des opérations ne soit entravé par des
difficultés particuliéres A certaines d'entre elles. Il propose donc que
des accords partiels soient conclus entre Gouvernements, accords
bilatéraux ou plurilatéraux, pour permettre des réalisations progres-
sives et souples.
Ces accords devraient comporter entre autres :
— les mesures 4 prendre pour la remise en vigueur du RIV :

— les dispositions correspondant & une premiére étape de resti-
tution des wagons sains, limitée, en ce qui concerne certains pays ou
certaines zones d’occupation, a des échanges nombre pour nombre et
comportant la restitution sans compensation des wagons avariés ;
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— éventuellement, les mesures 4 prendre en ce qui concerne le
matériel dont la propriété est revendiquée ;

— les bases d’une nouvelle phase de restitution, suivant la note
ECITO/C/153.

17. Ces accords, qui entreraient pleinement dans le cadre de
Varticle V11, parag. 8, 3¢ phrase de ’Accord de I'ECITO, devraient
étre conclus avec I'intervention de I'Office, chargé d’en coordonner
les dispositions et d’éviter que certaines d’entre elles ne soient préju-
diciables 4 des pays non parties.

18. En vue de faciliter la conclusion de ces accords, de s’efforcer
d’aplanir les désaccords d’ordre technique qui viendraient 4 se pro-
duire au moment de leur élaboration et d’assurer une interprétation
homogéne desdits accords, ainsi qu'une suffisante continuité de vues,
le Comité croit désirable qu'il puisse étre fait appel 4 un groupe res-
treint d’experts impartiaux et laisse au Conseil le soin d’apprécier
la solution la plus adéquate a adopter.

CENTRALISATION TECHNIQUE.

19. Le Comité estime indispensable que l'exécution des opéra-
tions de restitution puisse étre suivie dans ses détails, tant du point
de vue des résultats acquis que des modalités techniques. Les réu-
nions périodiques de l’EC]"?O (CEW) et (BIDAC) pourront s’ac-
quitter de cette mission, mais le Comité signale au Conseil qu’a partir
du moment oi1 ces réunions viendraient a disparaitre ou 4 devenir
trop peu fréquentes, il serait nécessaire de leur substituer une Com-
mission spécialisée de techniciens.

LOCOMOTIVES, VOITURES A VOYAGEURS,

20. En ce qui concerne les locomotives et les voitures a voyageurs,
le Comité, se référant 4 I'opinion déja exprimée dans le Conseil,
considére que la question de restitution, tout en présentant un intérét
certain, ne revét pas la méme importance que pour les wagons, Cons-
tatant cependant que la Note ECITO/C/153 a traité de la question,
il estime désirable que les Gouvernements s’efforcent de régler les
problémes relatifs 2 ces catégories de véhicules, dans les accords
ci-dessus.

Dans sa réunion des 17-18 juin 1947, le Conseil de 'ECITO a étu-
dié les propositions de son Comité et a abouti aux conclusions sui-
vantes :
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« LE CoNSEIL

aprés avoir examiné le rapport du Comité pour la restitution
du matériel roulant, ainsi que les propositions qui y sont annexées,
et prenant en considération les conclusions générales et les recom-
mandations qu'il contient,

« RECOMMANDE

d’établir entre les pays intéressés, dans la mesure du pos-
sible, des accords conformes aux vues du Comité et

« RECOMMANDE

que, sans préjuger la question de pr?riété, dans les cas
contestés, les restitutions soient aménagées de maniére 2 tenir
compte a la fois de la nécessité urgente de reconstituer les parcs des
différents pays européens qui ne disposent plus d’un nombre de
wagons correspondant & leurs besoins, la plus haute priorité étant
réservée & cette fin aux pays alliés, et de 'obligation de maintenir
dans chaque pays (y compris les pays non prioritaires) un niveau
minimum indispensable »,

Ainsi donc, les Gouvernements ont réussi 4 se mettre d’accord
sur des principes généraux, qui vont permettre — il faut Pespérer —
d’entrer résolument dans la voie des réalisations. L'ECITO, qui est
heureux d’avoir pu, par ses études, contribuer 4 cet heureux résultat,
va s’efforcer de provoquer et de faciliter les accords prévus ci-dessus,
ainsi que d’en coordonner au mieux l'exécution.

Meéme si elle n’aboutit pas avant un certain délai 4 une restitution
intégrale, ’opération au besoin partielle, combinée avec la remise en
vigueur du RIV, constituera un élément essentiel de la remise en
ordre définitive des parcs, condition indispensable 4 la pleine reprise
des échanges internationaux.




LA SITUATION DES TRANSPORTS EN EUROPE
AU 15 JUIN 1947

CAUSES — REMEDES

Au moment ot I'Office Central des Transports Intérieurs Euro-
péens va cesser ses activités, il a paru intéressant de faire sommai-
rement le point de la situation générale des transports en Europe,
d’analyser les principales causes des difficultés qui subsistent encore
et de rappeler les remédes qui permettront de revenir 2 un régime
normal.

I. LA SITUATION ACTUELLE
Ll'.b PERSPECTIVES POUR L AUTOMNE PROCHAIN.

Dans leur ensemble, les programmes des transports internationaux
des mois de mai et de juin ont pu étre exécutés, C'est un résultat
satisfaisant, auquel les efforts de 'ECITO et de la Conférence BIDAC
ne sont certainement pas étrangers, mais il faut se garder d’en tirer
des conclusions sur la situation des transports, qui reste la source de
nombreuses préoccupations.

En ce qui concerne le trafic ferroviaire international, les représen-
tants de la zone anglo-américaine ont formulé, en effet, 4 la réunion
BIDAC des 20/21 mai 1947, de sérieuses réserves en ce qui concerne
leurs possnblhtés ulteneures Quant au trafic intérieur, s’il est vrai
que certains pays, comme la France, la Belgique, les Pays-Bas,
font face aux besoins dans de bonnes condmons il en est tout autre-
ment en Allemagne et en Autriche. Les demandes ne sont satisfaites
dans la zone anglo-américaine en Allemagne qu’'a concurrence de
65 9 et la situation est plus mauvaise encore dans certaines parties
de I’Autriche.

#*
%

Or, la période actuelle est, comme on le sait, une période de trafic
modéré, par rapport a laquelle la periode d’automne représente une
augmentation pouvant atteindre 70 9 sur certains pays.

D’autre part — et I'on ne peut que s'en féliciter — la renaissance
progressive du commerce et de I'industrie entraine une augmenta-
tion réguliére des demandes de transport.

Si done la situation est déja inquiétante 3 'heure actuelle, elle
risque de devenir critique 4 partir de "automne et de provoquer,
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surtout si I’hiver est rigoureux, une crise des transports dont les
conséquences seraient redoutables dans la conjoncture économique
présente.

II. LES CAUSES DE LA SITUATION ACTUELLE.

Une premiére cause de la situation actuelle est d’ordre général.
Il s’agit du manque de charbon.

La pénurie de combustible a été particuliérement sensible Phiver
dernier, pendant lequel I"acheminement des trains de charbon eux-
mémes a ¢été parfois entravé par I'impossibilité d’alimenter le foyer
des locomotives. Cette situation paradoxale souligne un aspect impor-
tant du probléme : celui des priorités 4 prévoir dans les allocations
de combustible. Si, avant toute autre répartition, les transports ne
regoivent pas un contingent suffisant, on s’expose & une paralysie
générale des échanges.

C'est en Autriche que la pénurie de charbon s’est fait et se fait
encore le plus durement sentir. A 'heure actuelle, ce pays n’accepte
le trafic en transit, par ses voies non électrifiées, que moyennant la
fourniture du charbon de traction par les pays voisins. Une telle
exigence est contraire aux régles normales d’acheminement des
transports et ne saurait étre maintenue sans provoquer des détour-
nements cofiteux et sans géner considérablement le trafic interna-
tional.

En ce qui concerne les transports ferroviaires, une autre difficulté
majeure est I'insuffisance du nombre des wagons disponibles.

Cette insuffisance résulte d’abord de la réduction des parcs due
aux destructions. A titre d’ordre de grandeur, on peut évaluer i
300.000 le nombre de wagons ayant disparu en Europe au cours des
hostilités. '

Elle est aussi la conséquence de 1'état d’entretien défectueux du
matériel. Si certains pays ont pu revenir, i cet égard,  une situation
4 peu prés normale — et I'on ne peut qu’admirer les résultats remar-
quables qu'ils ont obtenus, — d’autres sont encore en présence d'une
situation trés défectueuse, caractérisée par des immobilisations attei-
gnant 30 %, des effectifs (le pourcentage normal avant la guerre ¢tait
de I'ordre de 7 4 8 9%). C'est notamment dans la zone anglo-améri-
caine en Allemagne que le nombre des véhicules a réparer est élevé,
pour des raisons multiples : nombreux ateliers détruits, manque de
matiéres premiéres et de piéces de rechange, baisse de rendement en
raison des difficultés de ravitaillement, etc... Bien que I'ECITO n’ait
pu obtenir la fourniture de renseignements précis i ce sujet, il semble

e e




bien que la situation soit analogue dans d’autres pays de I'Europe
Centrale et Orientale, notamment en Autriche et en Yougoslavie.
Enfin, malgré tous les efforts de PECITO et de la Commission
des Wagons de Paris, des retards importants se sont produits dans
les compensations en wagons vides des mouvements internationaux
de wagons chargés. Certains de ces retards seront probablement
comblés a bréve échéance, mais la situation parait plus sérieuse
en ce qui concerne I’Autriche, dont la dette en wagons 4 1’égard de
la zone anglo-américaine a atteint plusieurs milliers d’unités le
30 mai 1947. Un tel retard risque de mettre la zone anglo-américaine
dans I'impossibilité de faire face a ses obligations et celle-ci a dii
suspendre les trafics 4 destination de I’Autriche en transit i travers
I’Allemagne, en méme temps qu'elle limitait 4 des échanges journa-
liers wagon par wagon le trafic du charbon de la Ruhr sur I’ Autriche.
A la suite d’une réunion 4 Salzbourg des parties intéressées, 'ECITO
a pu, fort heureusement, donner une orientation favorable i ce
conflit, dont le réglement définitif parait proche maintenant.

En ce qui concerne le matériel de traction, la situation d’entretien
des locomotives a été franchement mauvaise I'hiver dernier dans cer-
tains pays ou zones, notamment dans la zone anglo-américaine en
Allemagne ol les immobilisations ont atteint 60 %,

Il semble qu'un grand effort de redressement ait été fait sur ce
point, mais on ne saurait, pour cela, s’empécher d’avoir des craintes
en ce qui concerne la prochaine campagne d’automne et P'hiver qui
la suivra,

En présence d’une situation ferroviaire aussi tendue, peut-on dire
qu'on tire le plein rendement des autres moyens de transport ?
Nous ne le pensons pas.

Certes, le systéme fluvial a subi lui aussi de graves dommages dans
ses installations fixes et dans le matériel flottant, mais il dispose
encore incontestablement d’une marge de possibilités. En toutes
occasions, notamment pour le systéme rhénan et pour I'Elbe, 'ECITO
s'est efforcé d’accroitre les contingents confiés 4 la voie d’eau; il
reste, néanmoins, beaucoup i faire dans ce domaine,

D’aprés les renseignements, malheureusement incomplets, qui
sont en la possession de 'ECITO, il semble que, dans la partie
occidentale de I’Allemagne, la proportion du trafic évacué par voie
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d’eau soit sensiblement inférieure a ce qu'elle était avant la guerre,
4 savoir 20 4 25 9, du trafic total. Si 'on tient compte du fait que les
régions desservies par le réseau rhénan disposent d'un important
systéme de voies de navigation et desservent des territoires dont le
trafic pondéreux est bien adapté au transport fluvial, si 'on considére
aussi que, du fait de la conjoncture économique, la proportion des
trafics pondéreux se trouve accrue, on voit que des reports impor-
tants peuvent encore étre effectués du chemin de fer sur la naviga-
tion,

Il faut noter, en passant, qu'un obstacle certain 4 I'augmentation
de ces reports réside dans le déséquilibre qui existe entre les taxes
de transport par chemins de fer et par voies navigables, les premiéres
étant parfois inférieures aux secondes.

Quant aux transports routiers, il semble également que I'on pour-
rait en faire un plus large usage, notamment en Allemagne, en adop-
tant & leur égard une politique plus libérale et en prévoyant les
moyens utiles en ce qui concerne la fourniture de carburant, de pneu-
matiques, etc...

11 est enfin, dans le domaine financier, un ordre de problémes
qui vient apporter de sérieuses entraves aux transports internatio-
naux : c’est celui des monnaies et des changes. En particulier, la
variation des cours de change et I'absence de cotations de certaines
monnaies créent une géne considérable, non seulement pour le calcul
etle réglement des frais de transport, mais aussi pour le paiement des
services rendus (frais de remorquage, frais de ports, frais d’entrepo-
sage, ravitaillement et logement du personnel).

I1. LES REMEDES IMMEDIATS A LA
SITUATION ACTUELLE

L’ECITO s’est constamment efforcé de prévoir et de mettre én
évidence les déficiences précédentes ; il a insisté sans reldche pour
que les remédes utiles leur soient apportés.

En ce qui concerne les solutions immédiates, ces remédes peuvent
se résumer de la maniére suivante.

»
® %

En matiére de combustible, on se trouve en présence d'une crises
européenne du charbon, dont les causes multiples ont été maintes
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fois analysées. Mais I'Office a demandé et demande encore qu'une
priorité suffisante soit accordée aux transports. Si I'on ne peut pas
acheminer les trains, on rend, en effet, inefficaces tous les efforts
qui peuvent étre faits pour ranimer I’industrie. Quel sens peut avoir
une attribution de charbon 4 une usine, s'il n’est pas possible d’ame-
ner ce charbon & pied d'ecuvre ?

Faute de doter les transports et notamment le chemin de fer des
contingents indispensables de combustible, on risque d’engager
Péconomie générale dans une impasse absolue.

En ce qui concerne la pénurie de wagons, il importe avant tout de ;

10 réparer le matériel a tout prix. Tous les moyens doivent mis
en ceuvre dans cet ordre d'idées : fourniture de matiéres premiéres,
de piéces de rechange, réouvertures d’ateliers, accroissement du
rendement par une rémunération convenable du personnel, par I'amé-
lioration de son ravitaillement et de ses conditions de vie, appel &
'industrie privée et méme au concours d’autres pays ;

20 faire respecter les régles d’échange du matériel. Tant que les
dettes en wagons ne seront pas acquittées au jour le jour, tant que
des tentatives critiquables s’exerceront pour retenir indGment des
‘'véhicules, on restera exposé 4 des a-coups brutaux dans le trafic.
Surtout, on ne verra pas se rétablir ce courant de confiance général,
qui était de régle avant la guerre et qui est indispensable pour donner
aux échanges de la continuité et de la souplesse. Devant certaines
carences, 'ECITO est désarmé et est obligé de se tourner vers les
Gouvernements pour les prier de faire respecter par tous les pays le
régime auquel ceux-ci ont souscrit ;

39 enfin, améliorer la rotation du matériel par I'accélération des
chargements et des déchargements, par la réduction des escales, par
le contrble de la circulation des trains., De grands efforts restent 4
faire dans ce domaine en Allemagne, An Autriche, dans d’autres
pays de ’Europe Centrale. Si I'on veut bien noter qu’un gain de
20 % sur la rotation dans la seule zone anglo-américaine en Alle-
magne libérerait prés de 50.000 véhicules, on se rend compte qu'il
faut chercher dans cette voie un reméde fondamental a la pénurie
actuelle des wagons.

&®
#®

Si la situation des locomotives est en amélioration, elle appelle
cependant, on I’a dit, la plus grande vigilance. Le manque de moyens
de traction est, en effet, en matiére de transport, la plus redoutable
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des éventualités, L’amélioration de ’état d’entretien des locomotives
doit done, comme pour les wagons, faire I'objet d’'un grand effort.

Quoi qu'il en soit, la situation restera particuliérement critique en
ce qui concerne le chemin de fer. En demandant trop a ce moyen
de transport, on risque de le mettre en faillite.

11 est donc indispensable de suivre pleinement et sans restrictions
les recommandations faites par 'ECITO et qui tendent a faire 'usage
maximum des voi¢s d’eau, en utilisant pleinement les possibilités
importantes qui existent encore dans ce domaine,

A la vérité, la conjoncture actuelle justifierait qu'on ne se contente
pas de revenir 4 la situation d’avant la guerre, mais qu’on aille plus
loin encore pour tenir compte des difficultés spéciales du chemin de
fer. A cet égard, il serait méme justifié d’utiliser la voie d’eau dans
des cas ol son emploi n’est pas entiérement rationnel.

Au surplus, du seul point de vue de la consommation de combus-
tible, on ne saurait oublier que cette consommation n’atteint 3 la
tonne, pour les transports par eau, qu'environ 12 4 15 %, de celle
qu’exige le chemin de fer.

Quant aux anomalies, signalées plus haut, relatives aux taxes par
eau comparées a celles par fer, il est trés désirable, si 'on veut stimu-
ler suffisamment ’emploi de la navigation, de leur apporter les réduc-
tions utiles lorsqu'elles sont manifestement excessives,

Des considérations analogues s’appliquent aux transports routiers
et il semble possible d’adopter les orientations suivantes dans la
zone anglo-américaine en Allemagne, ol la situation présente des
difficultés particulieres.

On pourrait d’abord autoriser assez largement — au moins 4 titre
temporaire — les transports internationaux a grande distance, notam-
ment en ce qui concerne le transit international,

On pourrait surtout prévoir, a I'intérieur de I’Allemagne, un em-
ploi étendu du camion, sur des bases conformes aux principes d’une
coordination logique. Le mieux serait a cet égard de s’inspirer des
réalisations faites en France, en Angleterre et dans d’autres pays,
en limitant le plus possible les transports ferroviaires 4 des relations
entre « gare-centres» et en faisant effectuer par camion, sur ces
gares-centres et i partir d'elles, le ramassage et la distribution. Il
n'est pas excessif de penser qu’on arriverait peut-étre ainsi  réduire
de 5 4 10 9%, la charge du fer et il semble que les ressources en véhi-
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cules et en carburant ne s’opposent pas 4 la mise en ceuvre d’un tel

programme. Toutes proportions gardées, le méme programme
pourrait s’appliquer aux autobus.

La coordination des moyens de transport ne doit pas seulement
s'appliquer 2 la répartition entre les divers modes de transport;
elle doit également s'étendre dans le temps, en s’efforant de tirer
parti des disponibilités apparaissant dans la belle saison, générale-
ment caractérisée par I'amélioration du rendemerit et par une détente
dans le trafic. En effectuant 2 ce moment-l3, par anticipation, cer-
tains transports d’approvisionnement, tels que ceux du combustible
domestique, les pays dans lesquels la situation est particuliérement
tendue pourraient émousser leur pointe de trafic en automne et
réduire leurs difficultés dans la mauvaise saison.

Quoi qu'il en soit, dans cette utilisation logique et adaptée aux
circonstances des divers moyens de transport, il faut s’efforcer d’avoir
en vue 4 tout instant les préoccupations purement techniques de ren-
dement. C'est en utilisant les ports les lieux adaptés, les voies et
les moyens rationnels, en réduisant les parcours, en économisant le
matériel roulant et flottant, en accélérant sa rotation, en s’attachant
le moins possible aux préoccupations trop étroitement nationales, en
évitant de donner une place exagérée a certains problémes financiers,
en s’efforcant de rétablir et d’assurer partout la liberté du transit,
bref en fondant la politique des transports sur I'intérét général, qu'on
arrivera 4 faire face aux besoins.

Quant aux entraves qui résultent des problémes de monnaies et de
changes, la meilleure solution consisterait ¢évidemment 2 adopter un
taux officiel de change pour toutes les monnaies. Si, cependant, en
raison du caractére général du probléme, cette solution ne pouvait
étre envisagée A bref délai, il serait hautement désirable que des
solutions temporaires intervinssent :

— pour fixer, uniquement en ce qui concerne les transports, un
taux de change pour les monnaies qui n’ont pas de change
officiel,

— pour obtenir que tous les pays acceptent de percevoir, en trafic
direct, des taxes pour le compte des autres pays, de maniére a
permettre le fonctionnement normal d’un bureau de compensa-
tion,
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— pour permettre, enfin, le réglement rapide, entre les divers
pays, en espéces, en nature ou en services, des débits résultant
des opérations de transport.

*
* %

IV. LES REMEDES A ECHEANCE PLUS LOINTAINE

___1l est, en gutre, hautement désirable que soit poursuivie I'action
de PECITO dans le sens d’un retour intégral & une situation normale,
surtout dans le domaine du matériel ferroviaire.

Parmi les moyens susceptibles d’activer la remise en état du maté-
riel, le reméde définitif consiste dans le retour des véhicules sur leur
pays d’origine. C’est, en effet, une vérité incontestée qu’'un wagon
n'est correctement entretenu que par le réseau dont il dépend;
toute autre formule risquerait d'étre vaine et inefficace. Or, plus de
300,000 wagons sont encore en dehors de leur pays d’attache.

C’est dire I'intérét majeur que présente 'opération de la restitu-
tion, qu'il faut pousser par tous les moyens et qui s’impose absolu-
ment, du seul point de vue technique,

*
* ¥

11 importe aussi de revenir & des régles d’échange de matériel qui
assurent le maintien du bénéfice acquis la restitution, en prévo-
yant le retour automatique sur leur pays d’origine des wagons engagés
en trafic international.

Tel est 'objet du Réglement International des Wagons (RIV),
qu'il convient de remettre en vigueur le plus vite possible, en adoptant
au besoin les mesures de transition utiles, mais en appliquant les
sanctions financiéres qui sont susceptibles de le faire respecter.

*
LA

Dans le domaine ferroviaire, il est enfin désirable de rajeunir le
parc européen. Si I'on tient compte des pertes par destruction, de I'état
général d’entretien, de la nécessité d’amortir un grand nombre de
véhicules arrivés 4 limite d’usure, il s’agit, pour I'ensemble de I'Eu-
rope, d’un apport de prés de 100,000 wagons par an pendant plusieurs
années.

Il semble qu'il y ait la matiére & I'établissement d'un programmey
tenant largement compte des possibilités des constructeurs euro-
pens, mais prévoyant aussi, dans la mesure nécessaire, I'accroisse-
ment de ces possibilités et certains apports extérieurs. Et ne peut-on
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pas envisager qu'une telle opération soit faite sur le plan internatio-
nal, pour en faciliter 'exécution, notamment du point de vue finan-
cier ? _

Le lieu n’est pas ici de traiter cette importante question, qui est
maintenant 4 'ordre du jour 2 'occasion du plan d’assistance améri-
caine 4 |'Europe.

*
* #

Dans le domaine routier, enfin, il convient de combler une lacune
importante, qui est I'absence d’une réﬁlementation internationale
permettant de donner une souplesse s te aux transports rou-
tiers, '

.*l

V. CONCLUSION

Que conclure de cet exposé ?

Certes, des progrés immenses ont été accomplis dans la restaura-
tion des transports européens.

Mais on s’exposerait, nous 'avons dit, 4 de graves désillusions en
croyant 4 un rétablissement complet : la situation reste aujourd’hui
inquiétante, elle est surtout pleine de menaces pour 'hiver prochain.
Les difficultés se localisent dans un nombre limité de pays ou de
zones, qui englobent, malheureusement, certaines parties de I’Alle-
magne et de I’Autriche, jouant, par leur position géographique, un
role essentiel dans I’acheminement du trafic international, Une crise
intérieure des transports dans ces pays se traduirait inévitablement
par une crise générale, dont les conséquences sont imprévisibles,

L’Office c?én avoir suffisamment préparé les voies pour que la
restauration définitive ne tarde pas trop, mais il ne saurat}t’otrop répé-
ter que la situation générale appelle de la part de tous un large esprit
de collaboration, un sens aigu de lintérét général, un certain désin-
téressement et une confiance mutuelle, sans laquelle, en matiére
technique, aucune ceuvre durable n’est possible,

Dans ce domaine, le réle d’une Organisation internationale perma-
nente des transports, dont la continuité et la stabilité seront assurées,
parait devoir étre primordial.
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REUNION DU CONSEIL DE L’ECITO
DU 17-18 JUIN 1947

Le Conseil de PECITO s’est réuni du 17 au 19 juin  Paris, 19, ave-
nue Kléber,

Il a d’abord examiné en détail le probléme de la restitution du
matériel roulant et a abouti aux conclusions dont nous donnons par
ailleurs le compte-rendu dans cette brochure (voir notre article sur
la restitution du matériel roulant de chemin de fer).

A ce sujet, il a souligné la gravité de le situation d’entretien du
matériel roulant et a pris 4 ce sujet la résolution suivante :

« LE CONSEIL

« Attire I'attention de toutes les autorités intéressées sur les effets
déplorables, pour les transports européens, de I'aggravation de la
situation en ce qui concerne la réparation des wagons et des loco-
motives.

« Il émet le veeu que Ja Commission Economique Européenne
entreprenne, dés que possible, une étude des causes de cette aggra-
vation, en vue de proposer des remédes pratiques et des solutions
tendant a assurer une meilleure utilisation du matériel existant ».

Le Conseil s’est aussi consacré &' 'examen des tiches essentielles
restant 4 remplir par I'Office et de la procédure de liquidation de
PECITO. 1I a pris a ce sujet la résolution suivante, que nous croyons
utile de reproduire intégralement parce qu’elle indique & nos lecteurs
dans quelles conditions I"Office va progressivement cesser ses acti-
vités, dont la poursuite et 'achévement seront assurées par le Comité
des Transports Intérieurs prévu au sein de la Commission Econo-
mique Européenne a Genéve :

« LE CONSEIL,

estimant qu'un personnel réduit est suffisant pour assurer jusqu'a
leur reprise par le Comité des Transports de la Commission Econo-
mique Européenne les tiches essentielles de I'Office,

« DECIDE
que

1. a) les tiches de ’ECITO seront, & partir du 1¢* juillet 1947,
limitées aux activités énumérées dans I’Annexe A de la présente
résolution,




? le Directeur Général assurera, sous réserve de I'approbation
u Comité Exécutif, les services du personnel minimum néces-
saire 4 la poursuite des activités limitées de 'ECITO ;

¢) le Comité Exécutif prendra les mesures nécessaires, en con-
sultation avec 'E.C.E., pour prévoir 'arrét des activités de
’ECITO, tout en s'assurant, dans la mesure du possible, qu'il
ne se produira pas d’interruption dans la conduite des tiches
de 'ECITO, telles qu’elles sont définies dans I’Annexe A, en
attendant que I'E.C.E. en assume la responsabilité ;

d) en ce qui concerne la période se terminant  la fin de Pexer-
cice financier, le Comité Exécutif établira et approuvera, pour la
date du 30 juin 1947 au plus tard, un budget qui sera de 7.000 li-
vres pour le seul personnel technique et comprendra en outre les
fonds nécessaires pour couvrir les dépenses du Comité Exécutif
et du Directeur Général ; le Conseil délégue, par la présente,
au Comité Exécutif ’autorité nécessaire a cette fin.

« 2, Le Comité Exécutif désignera un liquidateur chargé de prendre
les mesures nécessaires pour assurer la liquidation des avoirs et des
obligations de I'Office et déterminera le montant des honoraires qui
lui seront alloués. Le liquidateur entrera en fonction au moment olt
prendront fin les activités de PECITO.

« 3. Le plus tot possible aprés le 27 septembre 1947, le liqui-
dateur communiquera un ou plusieurs rapports au Gouvernement
du Royaume-Uni qui se chargera de les transmettre aux gou-
vernements membres ; ces rapports contiendront une note indi-
quant le montant devant étre remboursé aux gouvernements mem-
bres sur leur contribution, pour la période se terminant au 27 sep-
tembre 1947,

« 4. Le Gouvernement du Royaume-Uni peut convoquer une
réunion du Conseil 4 tout moment, pendant le cours de la liquidation
et, en tout cas, il convoquera une teile réunion avant que cette
liguidation ne soit terminée.

« b, L’Accord viendra 2 expiration 4 la date qui sera fixée par le
Conseil.

ANNEXE A
TACHES ESSENTIELLES A POURSUIVRE

« 1) Poursuite des travaux concernant la coordination des échanges,
le recensement, I'identification et la restitution du matériel roulant
ferroviaire et du matériel de navigation intérieure ainsi que des bati-
ments de servitude dans les ports.

— B




« II) Coordination des mouvements et détermination des itiné-
raires relatifs au trafic international essentiel dans les limites des
moyens de transports disponibles aussi longtemps que durera la
période de crise, par la mise en ceuvre, 8'il y a lieu, de dispositions
appropriées en vue d’assurer la coopération entre les ifférents
moyens de transport.

« IIT) Organisation provisoire de certaines formes de transports
routiers internationaux »,

.
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CALENDRIER DES REUNIONS DE L’ECITO

Date
Juin
17-18
18, 23
24

Juillet
2,23
16, 17
21

23, 4

Liru

Paris
Paris

Paris

Paris
Paris

Paris

Paris

Paris

JUIN-JUILLET

Objet

Conseil de PECITO.
Commission d’Echange des Wagons.
BIDAC.

Commission d'Echange des Wagons.,
Conférence Européenne des Transports Routiers

Commission Internationale de Recensemert et
d’Identification.

Comité de Réparation des Wagons.
BIDAC.
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