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H.S, Io.1l.42,

 ABSCHRI¥E
m
¥.V.D. PARIS Parie,don 30. August 1041,
Abteilvng Eiperbshnen
BVt Tm

An die Nationslgesellsch: ft _‘
der fronzie isghen Eisebelmen

Komwers isller Dienst,
PARIS

54, Bd Baussnenp

Beir, : Verbuchung v Beférderungaleis tungen flir di e Deutsche Weh macht.
Bezug : Ohne.

Die Natienslgesells chaft hat ouf Grume der flir dte deutsche Pehmsashbe
elsenbchuvermitung gofhrier Setriebsstotietik (Lok-Silometor und ZugX1l ometay)
Berechnungen ther BMWiu fir dentsches Tehrmaghttrmmsporte angestsll .
Dis Wehrmechtvedrshredirektion Paris wefet de pwuf hin, dess diese Berechmungen
den susdrlicklichen, wiederbelt mitgeteilten Verbot widersprechen, Bef¥rlerunge~
leistungen flr 41 ¢ deutsche Wehimmcht zu verduchen. Sie ersueht, solche Prei she=
rechpungen in Zukunft nicht snzustellem.

gez. ISGMER.




LR _ : ' 5 M.S. 104114k

APSCMRIFT
e VeDe PARIS Paris dog 5. Auguat 1941,
Abteflung Eiserbennpen
8 V& % Tm

An die Rationslgesellechaft |

der franzhe {schen Meoheimen e

Kompara fellar Dienst, |
PARYIS '

84, Bd Hsyssnann

Betr. : Varbuchurg v Beférderungsleds tungen fr di e Deutsche Wehmecht.
Bezug : Ohme. |

Die Fatione lgesel I chaft het auf Grund der fir dke dewtsche Wehmsohbe"
eisendbehnve rveltung gefihrten Betriebsstatistik (Lok-Kilometor und ZupX1l cmeten)
Berochnungen Wher BofSrde-ungsproine fir deutsche Wohrmachttremsporte angestells.
Die Wehrmeshtveikehredirektion Paris weist darwmf hin, dess diese Perechmumsen
Gem eusirior]ohem, wiedarholt mitzsteilten Vesbot vidersprochem, BefSplerungss
leiatumgen flir &1 o deutsche Wehmmmeht zu verbushen. Sie crsusht, solehe Preisbes
rechpungen fn Zukcunft nieht anzustell en., ; ‘

ges. TSSMSR,
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W.V.D. PARIS Paris, le 30 sofft 1941

Abteilung Eisenbshnen

8 V¢ 5 T™m

Cone. : Relevés eoncernant l'exdeution de transportspour la

*

gﬁo $ sans

A la Sel.CoFe = derviece Commercial
54, Boul. Haussmann - PARIS

La S.N.C.F. a établi des ealouls pour les prix de trans-
port de biens de 1'Armée allemsnde, & l'appui de la statistique
de l'Exploitation (kilomdires des locomotives et des trains), 3
tenue pour 1l'Administration des Chemins de fer de la Wehrmacht,.
La W.V.D. Paris se réfere & ce que ces calouls enfreiggent 1'in-
terdiction expresse répétée de prendre note des transports
exéeutés pour la Wehrmacht., Elle demande & ce qu'a l'avenir de
tels caleouls de prix ne soient plus &tablis.

aignature



" WEHRMACHTVERKEHRSDIREKTION - mat ey
PARIS, den. . | NALE R
PAR'S RUE DE BERRI, 29 i,ww. sl -
ABTEILUNG EISENBAHNEN e - 28
8 Vt 3 T™m '

Betr.: Verbuchung von Befirderungsleistungen fiir die
Deutsche Wehrmacht

Bezug: ohne
An die _
gationalgesellschaft der frammr“ S N.CF —“—":“ ,
isenbahnen ey —_—
Eommerzieller Dienst SERVICE CONMERCIAL. \
b i e 4 33154 |- 4SEP 1941
PN s m e -0
quplp 54, Bd Haussmann C - WNr

==
=]

e o N 'le [ ‘ I

Die Nationalgesellschaft hat auf Grund der fiir die

M
C_ ¢ deutsche Wehrmachteisenbahnverwaltung gefiihrten Betriebssta=
tistik (Lok-Kilometer und Zug-Kilometer) Berechnungen iiber
e Befdrderungspreise fiir deutsche Wehrmachttransporte angestellt.

Die Wehrmachtverkehrsdirektion Paris weist darauf hin, da8
diese Berechnungen dem ausdriicklichen, wiederholt mitgeteil=
ten Verbot widersprechen, Beférderungsleistungen fiir die deutl=
sche Wehrmacht zu verbuchen, Sie ersucht, solche Preisberech=
nungen in Zukunft nieht anzustellen.

{ )
{r'f{
A~ 0L _'I’.-_-rl..,',.'.\ . . l




2/7/41

COPIE faite le 3/7/41

CihLCT O GEivElTRE

Juin 39410 1941

SERVICES DE L'ARMISTICE PARIS, le

Délégation Frangaise
pour les Communications
S = : Le Colonel d'InfanteTrie

Chef de la Délégation Frangaise & PARIS
N® 5044 /VoF.M. pour les Communications : S

Réglement des frais de & Momsieur le Géméral KOHL,
transperts militaires Délégué du Chef allemend des Tramsperts
allemands
SERVICE TERHRIGUE Référence : votre lettre B.G.0Oe AZ W III/A 6 N°
BE L DIRECTION EintwiLe 635,41 du 6 Juin 1941 '

Signé ; LE BESNERAIS Par votre lettre précitée, vous m'avez rappelé l'inter=-
2 diction faite & la S.N.C.F. de prendre attachement des tramns=

¥ ports militaires allemands.
Pal s A A
S e J'ai 1'honneur de perter ici & votre comnaissance les
5 : résultats de 1l'emquéte effectuée & ce sujet. :
S v S vy
r T ¥ o > y

: ILa S.N.C.F. ne prend ?“ attachement des caractéristiques
(M des trains ocommandés par l'Autorité allemande (mature des tramss

: ports, directions suivies, ....)s Elle n'a pas & connaltre :
! ces caractéristiques.

Mais en vue de satisfaire les ordres précis des W.V.D.,
elle est temue au dépouillement statistique des bulletins de
Vh; - e traction des locomotives désignées pour assurer les remorques.
N TR e résultat de oe dépouillement, obtenu mécamographiquement,
AS b §o ﬁfo{*‘ o SRS ]et portant exclusivement sur ume totalisation de Kms parcourus
(+ud¥f) doit, em effet, 8tre fourni périediquement & ces W.V.D.

N Tt Mower o C fages: 5
[Dsph‘) o, °

I1 ne parait domc pas que l'on puisse reprocher a la
S.N.C.F. de premndre attachement des transperts militaires qui
lui sont commendés. Je dols ajouter que les ordres imterdisant
de premdre ces attachements avaient déja été domnés i et ils

GOPI;: 3 viennent d'ag_re oon.rimgl par mes soins d@s réception de votre
lettre du 6 Juin précitée.
M. le Secrétaire d?Etat » Signé : PAQUIN

aux Communications
M. le Directeur Géméral de la S.N.C.F.

AVISE : SERVICE TECHNIQITE DE LA DIRECTION GENERALE

COPIE & M. BERTHELOT & PARIS = M. FOURNIER - M. VAGOGNE - M. DUGAS
SERVICES M, T, V, C, A, F, B,
Toutes Régions




COPIE D 570 / 10
faite le 23/5/41

Services de l'Arnistice
PARI3, le 15 Juin lo4l

“clézation frangaise pour godag 2ug
les Cowmmunications
REf. : 4848/V.F. Le Colonel d'Infanterie breveté PAGIIN
Paiement des transports : Chef de la Delézation frangaise a
mtilitaires par fer de PARTS pour les Communications

1'autorité occupante
A longsieur le Directeur Génsdral de 1a
Socicté Nationale des Chemins de fer
frangais

J'ai eu l'occasion de vous transmettre le 11 juin derniex,
la copie de la lettre ot je rendais coupte & 1, de BOIZANGEL,
des résultats de ma démarche aupres du Cencral Déldzué du
Chef Allemcnd des Transports, désigné par la Comnmission
d'Armistice de 'TIESBADI pour diriger le réglement des freis
de transpoit militaires allemands.

Je crois devoir attirer votre attention sur l‘'insistance
avec laquelle le Général TOFL arappelé la défense faite aux
organismes francais de transport de prerdre un attacherent,
cuel gu'il soit, des transports militaires assurés, Il a ajouic
qu'il s'étonnait que la 3.V,.C.F. pulsse dans ces conditions
préciser les depenses enza~fes par telle ou telle prestation,

Je crois savoir cue les statisticues cue possdcde, a ce
sujet, la 5,7.C.F. lui sont precisdment demandées par les
Services allewands, Il serait utile cue je gois renseigne,
sur ce point, d'une nanidre précise, ainsi cue sur les ins-
tructions cu'il vous paraitra possible ‘e donner au sujet de
gette affsire,

signé : PAQUIN,




Ay




COPIE pours: 6 _décembre 1940.1m.
- M. le Directeur Général
- M. le Directeur du Sce Central T
- M. le Directeur du Sce Central M
- Secrétariat W
- M? LEGUILLE, Ingénieur Ppal, Sce T

La distinction des parcours alle-
0S n° 664 mands faits en septembre répond
87 & une demande verbale de M.LEGUILLE
Peje signé: TISNES
Réf. 21

Renseignements
concernant le mouvement
_d&a machines.

Wehrmacht-Verkehrs-Direktion
29, rue de Berri, Paris.

Comme suite & votre lettre du 12 juillet 1940,
je vous adresse, ci-joint, le relevé par dépot des
parcours effectués dans la zone d'action de la W.V.D.
Parie pendant la 2éme quinzaine d'octobre 1940.

" Je vous adresse également ci-joint de nouveaux
relevés concernant le mois de septembre ol nous avons
distingué les parcours effectués paF les Autorités

Allemandes des autres parcours.

PT. Le Directeur Général
Le Chef du Service Technique
de la Direction Générale

signé: DUGAS




24.12-194D0 «~ 11 h. : 3323 R.

W.V.D. &

Service Central du Mouvement

Par lettre 0S n° 679/87 du 14 décembre, la S.N.C.F. a fait parvenir 4 la
¥.V.D., un message comportant les rubriques suiwantes:

- Colonne 1 : Régiom

Colonne

4 5 : Trains mis en marche dans 1'intérét frangais

4 8 : Trains mis en marche dans 1'intérét allemand

¢ Total

Em-train voyageurs

En-train marchandises

6 - KEm~-train total allemand

4 - Parcours & vide, double traction et autres Em-train
5 = total des colonnes 2, 3 et 4

8§ - Total des colomnes 6 et 7

9 - Total des colonnes 5 et §

7 = Parcours & vide, double tragtion et sutres Km-train.

2
6
9
2
3

Les renseignements étaient divisés en: traction wapeur, traction électricue,

autorail.

La W.V.D. demande & la S.N.C.F. de faire établir doux états snalogues &
celuil indiqué ci-dessus.

1°.~ 197 Etat - Cet état dewra concerner seulement le territoire de la W.V.D. Paris,
11 devra 8tre établi per quinzeine et & pertir du ler aofit 1940.

A 1tavenir, 1l devra &tre établi régulidrement par quinzaine.

2%~ 2bme Etat - Cet état devra 8tre établi pour l'ensemble dee lignes exploltées par
«N.C.¥., mals sans séparer les trains mis en marche dans 1'intérét allemand
ot dans 1'intérét frangais.

Il devra 8tre établi:

a) pour la période du ler au 15 jenvier 1940,

b) pour la période du ler au 15 avril 1940 et comprendre les lignes de 1'A.L.

¢) en mlme §tat devra 8tre étadli & partir du ler aclt 1940 par quinzaine et con-
tinué A 3tre fourni régulidrement & 1tdvenir,

Ce travail devra 8tre mis en route immédiatement.




e e T T T T T N e e S T e e L A e Tl 557" S T L Wy = O e Al o oy --—ﬁ-—.—-—-————--ﬁs—j

M. 1'Agsessor ROHDE qui demande ce travail, demande & ce qufunm Fono-
tionnaire supérieur qui en dirigera l'exdoution se présente & son bureau & la
W.V.D. le mardi 31 décembre & 10 heures avec un interprite, et qu'il fassp con-
naftre 4 l'avance, au plus tard, lundi 30 décembre s'il est d'aceard pour
rendez-vous. » 3

Les chiffres statistiques qul seront approximatife devront 8tre repérés
au moyen d'un astérisque.



Monsieur le Chef du Service,

J'al 1thonheur de vous rendre compte de llentrevue de M. GUERARD aveo
M. 1'Assessor ROHDE & la W.V.D. Paris, le 31 décembre.

La W.V,D, demande que nous lui adressions, en plus des parcours du matériel
moteur par dépdt de la W.V.D, Paris, que nous fournissons actuellement chaque
quinzaine, deux états reprenant les renseignements suivants:

Etat n® 1 - donnant par Région et mode de traction pour la W.V.D. Paris seule-
ment 3 : '
= les parcours effectués dans 1'intért franqais décomposés ens
-voyageurs
-marchandises, messageries et service

= les parcours effectués dans 1'intérét allemand
= les parcours H.L.P., renforts et double traction.

Ceci n'est en somme que la récapitulation des renseignements par dépdt
que nous fournissons actuellement.

Etat n° 2 - Parcours par Réglon et mode de traction effectués sur 1l'ensemble
des lignes exploitées par la S.N.C.T. (trains mis en marche dans 1'intér8t frane
Qais et dans 1'intér8t allemand réunis) décomposés ens

= parcours voyageurs & charge

=~ parcours voyageurs A vide

< Parcours marchandises, messageries et service & charge
= parcours marchandises & vide

= parcours H.L.P., renforts et double traction.

(Les parcours du matériel vide ne sont demandés qu'd partir du ler janvier 1941).

Ces deux états devront Stre établis A partir de la lére quinzeine d'aofit
et, pour les états & venir envoyés ‘A 20 jours de date au maximum; M. GUERARD a
faft remarquer que ce délai étalt un peu court, mais M. ROHDE a demandé que nous
nous efforcions de réduire le délai aetuel qui est de 25 jours environ.

Pour donner satisfaction A cette demande, il y a lieu de prendre les me-
sures suivantes:

: 1°s= demander au Service T de nous faire adresser les bordereaux de tabulation
\ qui servent & établir ces 2 états, directement par 1t Atelier de Bordeaux
sous pli urgent en respectant strictement les délals fixés par T (15 jours
de date). Bl

Seeaa




2%~ réduire les délais de dépouillement pour mon bureau & 3 jours seulement

3%« stentendre avec le bureau de lieison WeVeD. pour accélérer 1l'achemine
ment de ces documents qui seront traduits au préalable par nos soins.

La W.V.D. réclamant le premier envoi trds repidement, j'al préparé une
lettre & Y. et T (que nous sommestenus en prineipe de consulter d'aprée la dé=
eision 1319 du 6 septembre du Directeur Général), en leur demandant de me faire
part lundi de leurs observations, le cas échéant.

‘Le Chef dé 1a Subdivision
des Stati stiques

g2 |
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NOTE

ol foomemrecnoo = onseths dnover suovpour Momsieur:le-Président. | ool
de la Wehrmacht-Verkehra-Direktion,Paris

| ; euplndosT eolviel ub Yedd el
'- Comne: suite d’ wotrs lettre du 12 juilllet 1940, les Services du Matériel
vous ont adressé directement les documents sulvants;
24000 ;ennil

« parcours des locomotives par dép8t avant la guerre

- contenance maximum en combustibles des dépdps

- comsommation de combustibles d'avant guerre et de juillet 1940
-

stock actuel de combustibles
eapacité maximum des prises dveau.

Les autres renseignenents concernant ltavant-guerre, & savolr:

-~ les effectifs des machines en réparation

- les cartes des dépSts de charbon, prises d'esu et sous-stations

- 1a consommation d'énergie électrique pour la traction

- les déplte de relais sur la ligne d'arrét

- la consometion en combustibles et matidres de graissage par 1000 lm/tr
- les caractéristiques des différents types de mechines

= le parc des wagons
vous parviendront prochainement.

Pour l'avenir, nous vous fournirons, comme demandé:

« la consommation et les stocks de combustibles pous les 15 jours
- la consosmation d'énergle électrique tous les mois.

el S S
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En ee qui concerne les autres renseignements (ﬁl &

les statistiques que nous tenons régulidrement nous mn.t h\_ -
fournir:

-« tous les 15 jours, les eff

compris entre la ligne de

sons, on raison de 1' >
ct

tres cos effectifs par r‘&hnm

- tous les 15 jours, 1w’ %

des dépbts de chaque Région, compris ntn
entre les réparations dans les ateliers et

« tous les 15 jours, les parcours des machines par dép8t, en distinguant

le service 'nm;"rlu service "marchandises”.
oOn

Les premieirs renseignements vous seront adressés concerneront h
mois mmﬂd&o&I 2L ob

Le Chef du Service Technique
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songil erotanTdYIiD sebpogmex sel Imedtoqmoo =issauoob
RE0L #hoe LK un 38q30 28q sevitomosol med TidosTls
owysuy al #asve $8qdb ¥sg sevitomovol seb ezuootsy

s#dqgdb ood eofdideudmos ne mumixam eonrgsinoo
OMRI Jolllul ab Jo erTieuy Faevs'd eeldifaudmon eb noldsmucanso

seldidandmon eb [endvs doose
oupe'h mealtq sebh mumlxey bdlosgoe

6 .09 091

txlovse 4 ,eTremp-taeve'l JmeoTeonco miueseaslesmet sexdus sal

aoliptegdy no senldosa ssb atidoells sel

anclinte-auca Jo upe'd seailsg ,modysdo eb sddgid seh 30ite0 ael
noltostt ol twoq suplydoeld elgysad?h moid noo i

$621e'b ennil sl qus slalex ab u#ﬁqub ael

¢\l 000L =2sq eyeenisty eb coxdidan v seldifepdmoo me nol#agsosncs =l
penldosm eb seqyud afaneitdTlib sed seuplieledisexad mal

: agonsw aoh oaeqg of

«tnementadoorg dnoxbnelvieg spov .

-

ishanaed emuoo ,acorloivol avov svon ,zimeva®l wo¥

ewol L 2ol aweg meldidavdmor ob avoode cel do moldamoznce al - -
2lon sel ayol ewpluxdoellh slptesd'h aolisamoanod sl - b




Paris, le 12 julllet 1940

Wehrmachtverkshrsdirektion Paris
Section Cheminsg de fer A'
-

réf. 21

Direction Générale des Chemins de fer frangails
PARIS

OBJET: Renselgnements concernant le mouvement des machinesj

Ainsi cu'il a été convenu lors de la conférence de la W.V.D,, Réf. 21
du 10 juillet 1940 avec les représentants de la Direction Générale des Che-
mins de fer frangais, la W.V.D. vous prie de lui transmettre ce aqui suit:

I.- Une carte des chemins de fer frangais mentionnant les différemntes Régions avec
les arrondissements de traction, ainsi que les dépSts dans la zone occupée
a4 1'cuest de la ligne d'arrét.

Pour le calcul de la capacité de traction des locomotives les rampes
sont & y inscrire en %e sur les lignes principales de la zone par nous
oceupée.

Une annexe & cette carte devra mentionner pour les différents dépbtss

a) Nombre de locomotives y compris les locomotives en réparation dans les
dép8ts et atelier pour la période d'avant-guerre, réparties suivant dé-
p8ts et modéles (moyenne memsuelle du dernier horaire dtavant-guerre).

b) Nombre deslocomotives & vapeur em réparation dens les dépSts en %o

¢) Nombre des locomotives & vapeur en réparation dans les ateliers en %.

d) Les indications sous a) & ¢) devront 8tre fournies sur la situation
actuelle. Les locomotives qui ne seront plus réparées sont a4 négliger.
Les modifications devront nous &tre fournies tous les 7 jours.

e) Rendement des locomotives en km-loc. ot km-train, réparti en trains de
voyageurs et trains de marchandises pour une moyenne mensuelle de la
derniére période horaire d'avant-guerre

£) Le premier état de rendement demandé sous e) devra 8tre fourni pour la
période de juin 1940 et dans la suite tous les 7 jours.

Dans une annexe spéciale, les m8mes indications devront 8tre données
pour les locomotives & traction électrique ei & essence.
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Une deuxi®me carte devra indiquer les dép8ts de charbon, installations de
prise d'eau, ainsi que les ingtallatione de distribution de courant électri-
que pour la traction électrique dans la zone ocoupée & l'ouest de la ligne
dtarr8t + Une amexe spéciale devra indiquer:

a) Le maximum de capacité de stockage des différents dép8ts de combustibles
(charbon pour locomotives & vapeur) sur les lignes principales.

b) Dépenses de charbon utilisé par les locomotives dans la zone occupée &
lt'ouest de la ligne de démarcation en juin 1939, en juillet 1940 et &
1tavenir tous les 10 jours.

¢) Le stock de combustibles existant actusllement, Tout changement survenant
dans les stocks devra nous &tre signalé & 1'avenir tous les 10 jours.

d) Capacité maximum en 24 heures des différentes prises d'eau sur les lignes
principales.

e) Le courant remis aux installations de distribution électrique indiquées
sur cette carte en Kw/h pour juin 1939 et pour juin 1940, un état mensuel
par la suite.

La W.V.D, demande en outre:

a) La désignation de dépbts appropriés pouvant servir & l'échange de loco-
motives & la ligne dtarrét.

b) D'indiguer la consommation des combustibles et huiles de graissage utili-
sés sur 1000 km-loc. pour trains express, trains omnibus et trains de
merchandises sur locomotives & vapeur (Moyenne annuelle pour 1938).

¢) Les indications essentielles sur la construction (types, capacités et
dimensions) des différents types de locomotives (Amnuaire, description
ou caractéristiqne}._

d) Le nombre des wagons & marchandises subdivisé en wagons couverts et
wagons découverts en indiquant le nombre de wagons munis de freins & air
comprimé, de freins & main: et sans freins, Les wagons munis de freins
a4 main: et gans freins devront &tre subdivisés en wagons munis d'une
conduite &'air comprimé et démunis de cette installation.

Un rapport de la W.V.D. vous parviendra en ce qui concerneles questions
soulevées lors de la conférence au sujet des ateliers de réparation.

e Ax9~ﬂ : M 2ee
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Transports Militaires allemands '

30 Octobre 1940
W 870

WEHRMACHT-VERKHERS DIREKTION

29, rue de Berri
PARIS

A la suite de votre note Abt E 8 Vt 2 Tm du courant
des instructions ont été immédiatement données & nos
gares pour que ne soient plus appliquées les dispositions
de 1'Instruction Générale Série M - Transports n® 33, Série C -
Voyageurs n® 39, Marchandises n® 19, relative aux transports
militaires de Tarmée allemande.

\
Je me permets, cependant, d'attirer votre attention sur .
le nécessité de préparer les piéces comptebles utiles pour
&tre rémunérées ultériesurement des transports gue nous
effectuons.

Nous insistons auprés de vous pour qu'une solution
compatible avec la smvegarde de nos intéréts soit trouvée
aussi rapidement que possible & cette importante question
et nous vous demandons de bien vouloir, avant de prendre une
décision convoguer des Fonctionnaires de notre Société avec
lesquels pourrait &tre recherché 1'établissement d'un régime
d'attachement.

LE DIRECTEUR GENERAL,
(s) LE BESNERAIS
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30 Octobre 1940

Wehrmacht Verkehrs Direktion
BRUXELLES

R

Au cours de l'entretien que vous avez bien voulu nous
accorder & BRUXELLES, le 10 Octobre, j'ai eu l'honneur
dtattirer votre attention sur la nécessité qu'il y a & ce
que les transports militaires fassent l'objet d'attachements,

Depuis cette date, la W.V.D. de PARIS nous a fait il
connaitre, par une lettre du 10 Octobre, que de nouvelles A
grescriptions seralent donnédes sous peu indiquant les réglaa

suivre pour les transports militaires et qu'en attendant
ces prescriptions 1l'Instruction Générale Série M - Transports
Ne 33, 8érie C - Voyageurs N° 39, Marchandises N° 19, del&i-
8tre rapportée. ig'

’ A la suite de cette communication, cette Inatruction ¥
Générale, dont je vous avais remls un exemplaire le 10 Octobre
n'est plus en application. P

Mais nous ne restons pas moins dans la nécessité de pré-/
parer les piéces comptables utiles pour 8tre rémunérés ult6g=;
rieurement des transports que nous effectuons,

Nous nous permettons d'insister auprés de vous pour
qu'une solution compatible avec la sauvegarde de nos intéré
soit trouvée aussi rapidement que possible & cette importe
question et nous vous demandons de blen vouloir, avant de !
prendre une déeision, convoquer des fonetionnaires de notre
Société avec lesquels pourrait E&tre recherché 1'établisaamsnt
d'un régime d'attachement.

PR Y

Je salsis de la méme question la W.V.D. de PARIS.

Le Directeur Général,
Signé : LE BESNERAIS.




536456 le 17 octobre 1940,
ol

i De 570/10e

r ' NOTE pour Monsieur le Colonel PAQUIN
| Chef de la Délégation Frangalse
pour les Communicationss

M.le Secrétaire d'Etat aux Communications nous a remis cople de
la lettre qu'il vous a adressée le 6 octobtre au sujet du réglement des
frais de transports militaires de 1l'armée allemandee.

A titre d'information complémentaire, je vous remets, sous ce pli, -

la copie d'une lettre de la WeV.De Paris nous demandant de rapporter,
en attendant des presceriptions ultérieures, les instructions que nous
avons données & nos gares pour la prise en charge de ces transportse

Vous trouverez également une copie de la lettre que nous adressons
& ce sujet & M.le Ministre, Secrétaire d'Etat aux Financese

LE DIRECTEUR GENERAL,
signé 3 LE BESNERAIS.



40,1
le 17 octobre 1940,

Monsieur le Ministre,

Au cours des comférences qui ont réuni les 7 ot 12 septembre 1740 au
Ministire des Communications les représentants du Ministdre des Finances,
du Ministére des Communications et de la S.N.CeFe, a été examinée, notamment,
1a question du paiement des frais de transports militaires allemand se

I1 a été indiqué par les représentents de la S.N.Ce¥e que la WeV.Ds Paris
avait, par lettre du 5 aolit 1940, fait connaftre que les instructions utiles
étalent domnées & tous les services allemands, pour établir des titres alle-
mands pour les transports de toute nature qui seralent remis au chemin de fer,

A la suite de cette communication, nous avions donné & nos gare les
instructions utiles pour la prise en charge de ces transports em vue d'une
facturation ultérieure des frais correspondants.

Or, par lettre du 10 courant, dont ci-joint copie, la WeVeDe Paris nous
fait comnaltre que de nouvelles régles seront domnées prochainement en ce
qui concerne les transports militaires allemands, mais qu'en tout état de cause
i1 ne sera plus délivré d'ordre de transport par les Autorités militaires. Il
nous est demandé, am surplus, de faire snnuler dés maintenant les instructions
que nous avions données & nos gares.

Nous domnons suite & l'invitation de la W.V.Ds Paris, mais nous croyons
devoir porter cette décision & votre comnaissance, en vous signalant que nous
allons nous trouver dans 1'impossibilité de préparer des facturations pour
les transports militeires allemends qui sont confiés & la S.V.C.Fe« pulsque
les seuls éléments nécessaires & cette facturation vont disparaltree.

Ie W.V.D. Paris nous annongant de nouvelles instructions, nous ne manw-
querons pas de vous les communiquer dds que nous les aurons regues, |

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes sentiments de
haute considérations

LE PRESIDENT DU CONSEIL D'ATMINISTRATION, ‘
signé 3 FOURNIERe |

Monsieur le Kinistre,
SBecrétaire d'Etat aux Finances,
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le 17 octobre 1940;; sbe

«56

lnnaietn'. le Ministre,
(uz brofisfug B PL.».)

Je vous remets sous ce pli la copie d'une camunication per lagudle
la WeVeDe Paris nous fait part de nouvelles régles qui vont intervenir pour
les transports militaires allemands et nous demande, en attendant ces
nouvelles prescriptions, de faire repporter d&s maintenant les instructions
gque nous avons domnées & nos garess

Vous voudrez biem trouver également une cople de la lettre que nous
adressons & ce sujet & Mile Ministre Secrétaire d'Etat aux Financese

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes sentiments

de haute considératione

LE FRESIDENT DU CONSEIL D'AIMINISTRATION,
signé : FOURNIERe

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Gépérale des Transports = PARIS,




TRADUCTION.

W.V.D. Paris
Abt. EB V¢t 2 Tm.
Paris, le 10 octobre 1940,

Direction Géré rale de la S.N.C.F.
88, rue Saint-Lazare
PARIS--

Dogsier
D. 570/10 - 570

OBJET.- Transports de 1'Armée allemande.

De nouvelles prescriptions seront domnées sous peu indiquant les régles
a4 sulvre pour les transports militaires. Notamment la disposition contenue
sous le chiffre 12 dans votre Instruction Générale, Série M - Transports
n® 33, C Voyageurs n® 39, larchandises n® 19 et Services Financiers - Gares
n® 26, du 31 aolt 1940, et exigeant un bon de transport de 1l'ammée pour chaque
transport militaire ne sera pas maintenue.

En attendant les nouvelles prescriptions, la W.V.D. demande de rapporter
dés maintenant 1'Ingtruction Générale.

signé : GOERITZ,




GOPIE D 570/10.

Secrétariat d'Etat aux Communicationse

—

Cabinet du Secrétaire d'Etat.
———— Paris, le 6 octobre 1940,

OBJET .~ Réglement des frals de transport
des troupes d'occupation et des
prestations diverses de la S.N.CeFe
aux Autorités d'occupation,

T D

LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

& Monsieur le Colonel PAQUIN
Chef de la Délégation Frangalse pour
les Communicationss

Le riglement des frais d'entretien des troupes allemandes d'occupation
incombe su Gouvernement frangais, Elle domnne lieu au versement d'acomptes en -
attendant que ces frais puissent 8tre évalués avec précisione

I1 résulte des indications données par la Commission Allemande d'Armmistice
que le cantomnement des troupes allemandes d'occupation en territoire frangais
ntest pas prévu dans les acomptes.

A contrarie, il résulte de ces dispositions que tous les frais d'entre-
tien des troupes allemandes d'occupation et notamment les frais de transport
comme les prestations sutres que le cantomnement sont inclus dens le montant
des acomptes versés par le Gouvernement francais.

I1 est ainsi établl que la S.NJ.CJF. a le droit de demander & 1'Autorité
occupante le remboursement des frais de transport et des prestations dont il

ﬂ'ﬂ.gito

Ia S.N.CeFe prend attachement des tramnsports et des preastations, mais il
est nécessaire

1°- Qu'un accord soit établi entre la SJN.C.F., et les Autorités d'occupation
sur la base de calcul des sommes & rembourser par les Autorités d'occupa=
tion & la S.N.Coels;

2°~ De fixer les modalités suivant lesquelles la S.N.CeF. présentera ses
factures;

3%« Drétablir un réglement forfaitaire pour la période antérieure & la prise
des attachements.

Je vous serais obligé de faire une démarche auprés du Chef allemand des
Transports en vue de provoguer les accords nécessaires entre la S.N.C.F. ot “
les Autorités d'ococupatione

" LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS,
(l) BERTHELOT »
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EVALUATION DU VOLUKE DES TRANSPORTS
FAITS POUR LES ALLEMANDS,

Une Commission composée de:

Wi, NIVELET Service ¥
JOUVELET - T
PRIEZ - c
SCHERER - ?
GUERARD 'y

8 examiné successivement le gas des transports par trains complets
et celui des trensports isolds,.

I.,- DRANSPORTS PAR TRAINS COMPLETS,-

L'évaluation ci-dessous ne porte que sur les parcours-trains
effectués avec du personnel Traction S.N.0.F.

1.~ But du treveil.-

Les seuls rennaignomentl que nous Iolscdoan actuellement
sur les transporte par trains complets feits pour les Allemands
sont les parcours et les tonangaa kilométriques bruts remorqués,
fournis tous les 15 jours par 1'Atelier de HAS de Hordeaux.

Afin de recouper les résultets obtenus per les MAS, 11 a
été déecidé de faire un sondage portent sur la 29 qninsnin‘ de sep=
tembre, & partir des documente Exploitstion (journsux de mi“
et des documents Traction (bulletine de trmction) établis per
chefs de trains,

Ce sondege a permis, en outres
1%~ d'obtenir des renseignements non donnés per les MAS (déoompo-
sition par catégories et, pour chaque oe gorie, nombre moyen
de wagons et tonnsge brut moyen par train); ,
2%~ de fixer les directives A donmer esux Régions pour obtenir A

l'aevenir les rensoignements nécesseires sur les transports
faits pour les Allemands.



2%~ Qontrole do 1'snsemble des parcours.-

Les rnmitmut- portés sur les documents examinés ont
permis d'éteblir le tableeu comparatif eci-dessous:

. : Parcours de la 2% quinzeine de septembre 1940 :
: : : :
Parcours Exploits- ‘Parcours Iraetion Parcours donnés par
i Régions ‘tion oorriiil pour } corrigés QGI:.EIQI EAS corrigés pour;
: .Senir compte des ‘to r compte des tenir compte des re~,
> . itinéreires .dépdts -:nnnn:tniports d'une quinsai-,
. : détournés ; .-be sur la suivepte .
; Est ;489,000 i .00 490,000 :
: Nord , 174,000 - 166,000(1) | ;ég.ooo p
; Ouest " 318.000 i 291,000 ‘ 380,000 :
; Sud-Ouest | 244,000 P 332,000 ! 250.000 :
s Sud-Est s 288,000 ¢ 220,000 : 390,000 :
i Total....., 1.513.000 i l.29.000 ] 1.850.000 :
! " 2
j t (1) Le correction pour dépdte menguante n'ae pas 6té faite. :
s ; - H

Les parcours Exploitation des Bégions Bst, Sud-Ouest et 1
Sud-Est sont bien comparables A ceux donnés paer les MAS, Par con-
tre les sutres résultats, sussi bien pour 1'Expleitation que pour
la Traction, leur sont de besucoup inférjeurs.

Cela provient de ce que l1l'on n'a pu retrouver qu'une partie
dea journaux de trains et bulletins de traction, alors que les
talons des bulletins éteblis pour lea besoins des primes des mé-
caniciens ont bien été envoyés systématiquement su fur et 2 me-
sure de leur établissement, A& 1'Atelier de mécanographie (pour la
Région Word il a néme été ‘tnbli des talons sans qu'il y ait emn
de bulletins de traection).

e R

lais cela ne prouve pas que les résultate donnée par les
KAS ne soient pas eux-mémes inférieurs sux parcours réels., Aussi

|
|
|
%
|
avons-nous effectué des recoupements Q_F'm%_ﬁm entre les
parcours déterminés 2 partir des bulletins raction et les |
parcours donués par les MAS,

On trouve que les parcours donnés par les HAS ne sont infé-
rieurs sux parcours déterminés A partir des bulletins de traction
que pour 13% des dépdts, et gue la différence correspondante ne
représente gque 1% des parcours totaux effectués par les Allemands
gur l'ensemble de la S.N.C.F,

LR
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Il est vraisemblable que si nous avions disposé pour le
sond de la totalité des bulletins de traction nous surions
décelé des différences analogues pour certains sutres dépdts,
mais on peut admettre que l'erreur totale sur l'ensemble des par-
::::' ands serait restée acceptsble pour la quinzaine consi-

e,

Ces différences deviendront d'ajlleurs négligeables &
l'avenir quand les Régions auront regu des instructions sur la
fagon dont elles devront préciser les catégories de trains sur
les bulletins.

En conclusion, nous pouvons, méme pour le passé, prendre
les statistiques de {tAtelier de Bordesux comme base de l'évalua-
tion des parcours de trains complets faits ?oar les Allemands,

Cela montre, une fois de plus, l'intérét qu'il y a & lier, qusad
on le peut, la question de 1'3tab110-onon$ des statistiques & des
questions comptables (en l'espdce le paiement des primes au per-
sonnel). I

Les statistiques de parcours ayant été reprises A partir du
g sofit, nous donnons ci-dessous les résultats par quinzaine doai
3 mois connus, en tenant compte approximativement des reports de
:nrconr: d'une quinzeine sur ls suivante suxquels l'arrivée tar-
ive des documents de base a contraint 1'Atelier de méecanographie
ggilgﬂj et septembre (la situation normale est d'sillesurs réte-
@)

: : ]
:
H Parcours faits : s s
s peur 189 Allemendst Aofit ; Oeptembre | Octobre :
- L L L =
: 17 quinzaine ......; 790,000 [ 1.549.000 | 1.265.000 :
H
: 20 quinzaine ......,; 1.252.000 | 1.850.000 ! 1.480.000 :
s : 3 : v
: t 3.399.000 : 2.745.000 :
: : s {

Potal ......: 2,042,000
:

Nous nous sommes basés

- @'une part, sur les renseignements donnés par le Service Centr-1
du louvement pour les recours réels de certaines catégories
(permissionnaires, TCO & charge et & vide) (voir sunnexe I);

- d'sutre part, sur les r‘nlltat; du sondage portent sur les jour-
nsux de trains (voir snnexe II), o) nous nous étions efforcés
de décomposer les trains en 10 catégories. :

L NN



L' importence de la catégorie "Inconmus et sutres trains®
de 1'annexe 1] nous & conduits & nous limiter 2 une décomposition
en 5 catégories, qui fait 1l'objet du tablesu ci-aprés:

....il“-.lﬂ”-“““ﬂ“““ﬂ“ﬂ-“ﬂ-““““ﬂ

: : 3 T : :

Catégories : Est : Nord : Ouest : 5.0, . 8.8. : Ensemble
: : :

: { + 4 -+

1~ Trains de permission-g : : : :
naires 1120,0003 96,000}155.000, 62.000, 32.000: 465,000

t : :
2. Trains T00 A charge ,122.000: 30.000} 67.000; 36,000} 58.000: 313.000

: 3
3= Trains TC0 NV : 92.0003 23.000* 50,000} 27.000} 43.000: 235.000

3 : 3

4= !rl].ll' : ‘::1 :;vitnillo' -: : : - : .

men ons e H : s
vivres) § 34.0002111.000: 67.000} 64,000; 48.0003 324,000

. : s

5- Autres traims (trains; : i : : :

de commandement ,trans- : : » " 3

mn d'unités constis s 4 : : :

s sutrement que : : . :

par 700, sanitaires, . : t : : :

:lvr‘“.lu': ﬁ:m‘“ . : . ’ : :

d'ocoupation, postes, . : : . ‘ :
priu_nnitrl” | | :12'2.000! 170.000 41.000: 61,000:119.0003 513 .000

. s

! o . : -
POLAL . o en s’ mo.ooo:uo.ooo:,;ao.ooo: zmow“soo.ooozx.ua.ooo :
’ ’ -

et 3 < 3

. as -"“”“““OOOQ“““..H“““““

-
-
-
-
-
L
L

4°,- Gomposition moyenne des catégories.-

le nombre moyen de wagons et le tonnage brut moyen d'un
train par cetégorie ont été obtenus A partir des renseignements
donnés par les bulletins de traction.

Le tablesu snnexe III donne ces résultats par Région pour

checune des 10 cetégories sur lesquelles a été fait le l:rl:u-
pour

lement; le tablesu ci-dessous donne les résultats d'ense
les 5 catégories:

1
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3 :

s :

: 3 :

loyenne : Trains : Treins : Traine :Traine de: t En- :

: de : TCO s TCO iraviteil-: Autres s

par train : pormis- : @& 3 3 at : semble:

: sionnaj-:charge : NV t(munitone : trains : s

ST e : ) : : 3

s : : : : s $

Nombre moyen : 3 A $ : 3
de wegoms .....; 13 [ 46 ! 48 ; S A N Y
Tonnage brut ° ’ ' IR . | ’ i
MOYOm ...ceeeeey 523§ 662 ' 555 ¢ g8y ! gm ; 616 3
$ P ' $ : 3 :

H

On voit que le to brut moyen toutes catégories, dé-

terminé ci-dessus A partir tonnage brut moyen par catégorie
ot de la répartition de ;mms psar catégorie que nous avons
reconstitude, est de 61: «, alors que les MAS donnent 612 T.
Cette concordence montre que la réparition sdopile tient bien
compte de la proportion des traine & fort et & faible tonnsage.

le nombre moyen de wegons des catégories sutres que les
trains de permissionneires montre, en outre, que 1'on se trouve
dans le oas de l'application, avec les rdgles de tsxation des
transports militnires freangais, des prix su train-km et mon au
wagon-km.

HOTA - Les documents consultés n'ont pes permis d'obtenir les
tonnages kilométriques utiles.

Actuellement ces trains sont simplement décomposés, {:u.r
les besoins des primes des mécaniciens, en trains assimilebles
Sux voysgeurs et trains assimilsbles sux merchandises.

Pour répondre sux besoins futurs nous prorosons de deman-
der 1a décomposition des trains en:

1 - Trains de permissionnaires, trains sanitaires & charge et
4 vide, trains-poste, trains de commendement A charge et A
vide; :

2 - Trains 2C0 et autres trains d'unités constitudes, ou de
prisonniers, & cherge;

3 = Rames indéformebles & vide (200, prieonniers);



4 - Trains de ravitaillement (unt‘r;ol, munitions et vivres);

5 = Autres trains (prises de guerre, ns et matériel livrés
en exécution de 1'Armistice, eto..

Cette nouvelle aé Sition permettrait, comme mctuelle-
ment, ls dint;notion entre les trains assimilables sux voyageurs
(llieatg r}g et les trains assimilables sux nawohaadilo-.f:atl-
gories .

On préciserait que les irlilﬂ.OCOOI’l‘n‘l d'éoritures com-
merciales ne sont pes, bien entendu, & décompter comme trains slle-
mands sous quelque ca égorie que ce soit.,

6%~ Directives & donner sux Rézions.-
a) Sodification des catézories de trajns.-

L'examen c.:néonrnanx de trains et bulletine de traction a
montré qu'il était cessaire de coordonner parfajtement les ins-
tructions donnfes su sujet de la catégorie des treins:

= @'une part, su Service de 1'Exploitation chargé d'inserire en
.elair !. citigorio sur les documents,

= d'autre part, eu Service ds la Irection chargé de codifier les
catégories.

Ces instructions intéressent d'ailleurs 8ussi bien les trains \
frangais que les trains @llemands,

les textes réglant dans les Régions la catégorisation des
trains ont été Steblis, en ce Gui concerne le Service 1'8xploi-
tation, & la suite de la lettre de k. le Directenr Gé ral du 15
mei 1939, modifide per la Note Générale 15 Al12 du 18 Janvier 1940,

En ce qui concerne le Service de la Traction, les instruc-
tions sont contemues dens les Notices techniques 63 T et 63 bis T
du Service Central 7.

Le tebleau annexe IV donne 1a liste des jastructions qui
dans chaque Région, traitent de la question au point de vue 0f~
tation: certainss sont communes sux Services kxploitation et Irac-
tion, d'mutres n'intéressent qu'un seul des deux Services., Pour
l'inscription de la catégorie "trains allemands” il n'a pas é%é
donné d'instructions par le Service M ot ce sont les Services Régie-
nsux de Traction qui ont avisgé les Services Régionsux Exploitation.

En présence de cette diversité d'instruetions qui ne sont
pas toutes gonformes & ls Note Générale 15 Al2, il est & craindre
que les dépdts ne commettent des erreurs dsne ia codification des
catégories de trains, feute de précisions suffisantes sur le '
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bulletin de traction et, qu'en particulier, ils omettent de catégo-
riser comme tels certuins trains falts pour les Allemands,

Pour remédier A cette situation il y a lieu & 1l'avenir:

= d'une part, de définir sous forme d'instructionstouchant directemer
le personnel intéressé les régles A sulvre au sujet des catégories
de trains afin d'éviter toute ambigufté ou erreur 4'interprétation;

- d'autre part, de coordonner les instructions données aux Services
Exploitation et Traction, :

A cet effet, lorsque la Note Générale 15 A 12 sera réédditée,
on pourra en faire,sous forme d'extrait, une Instruction Générale
comportant les catégories de trains nécessaires & la fois au calcul
des primes et aux besoins statistigues, telles qu'elles doivent fi-

en clair sur les journaux de trains et les bulletins de trac~-

ion, Les Notices techniques du Service Central T seront bienm enten~
du modifiées de fagon & falre correspondre & chague indication en
¢lair le numéro de code nécessaire & la mécanographie,

En atiendant cette réédition, nous proposons d'éerire aux Ré-
glons, sous la signature de M, le Directeur Géméral, une lettre leur
prescrivant de substituer aux catégories actuelles, des catégories
strictement uim»‘ en méme temps le Service Central T fera paraf-
tre un rectificatif & ses Notices technigues, :

_ Toute modification ultérieure & apporter aux instructions sur
| les catégories de trains devra Stre établie en accord entre les
Services M, T et 0,

b) Tenue des documents de base.-

On recommandera aux Régions:

- CI ﬁon indiguer, sur les dbulletins de traction, la catégorie en
ela

- de rliro porter les tonnages bruts et les parcours,

- de bien classer les documents en vue d'études éventuelles.

o b

i nig = Il y a lieu de remarquer qu'd l'heure actuelle les joure
naux de trains sont difficllement utilisables pour le genre d'enqudte

auquel nous nous sommes livrés, étant donné leur mengue 4 'unification

et la fagon incompldte dont ils sont remplis, Il y aurait intérss

& les ler comme l'ont déJd été les bdulletins de traction, en évi-

tant les doubles emplois avec ceux-ci,

Ces renseignements seront communiqués, chague mois, par la
Subdivision des Statistigques aux Services M, T, C, F.

% Il est & noter que les E.B.D, connaissent les provenances
. et des tions de tous les trains allemands cireulsnt sur leur terri
{ toire et qu'elles pourront, par suite, contréler les parcours gwe

’. nous fournirons,
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T1 = TRANSPORTS ISOLES
1°,~ Marchandises.-
Il s'agit des wagons chargés acheminés par les trains
commerciaux,

Tant que les transports allemands ne donneront pas lieu &
1'établissement de titres de transport nous devrons nous conten-
ter d'évaluer 1l'importance de ces transports isolés au moyen
d'un sondage portant sur des documents Mouvement, Nous sons
de prescrire aux Services de 1l'Exploitation de porter sur les
relevés de trains mod, 12,023 M et sur les dordereaux de wvéhicules
mod, 12,024 M, en regard des wagons chargés de tm?rn alle~-
mands sans éeritures commerciales, un signe distinetif, par exem-
ple la lettre W, Cela permettrait de se faire communiquer pour
une période donnée, par exemple ume ouinzaine, les seuls imés
12,023 ou 12,024 M comportant un ou plusieurs transports emands,
Ces documents seralent adressés aux Services Financiers (ContrSle
des Recettes Marchandises, 162 rue sunmuu avee le coneours
de quelques agents des Services M, C et 0, culeraient pour
chague wagon , ou groupe de wagons, les wagons-kilométres ecorres-
Mtihhsmnﬁonmnhm;l“pﬂ.lot
celle ol 1l & été laissé, De la sorte, il n'y aurait pas de dou-
bles emplois & eraindre un mlme wagon aurait emptunté

usieurs trains suecessifs, On déterminerait au cours du sondage

proportion des wagons-km correspondant & des wagons A bogles,

Le rapport du total de ces wagons-kilomdtres aux
kilomdétres des trains complets de ravitaillement de la catégorie 4
(obtenu en faiszant le produit des parcours par le noumbre mo
de s de ces trains, d'aprés les résultats de la présen
étude) permettra de déterminer un coefficient de majoration A
appliquer aux transports de ravitaillement par trains complets
pour tenir compte des transports isolés,

= Il avait é4té envisagé d'évaluer le coefficlient de
ma joration pour tenir compte de ees transports isolés en se bda~
sant sur l'expérience des transports militaires frangais,

Les calculs de l'annexe V montrent que pour l'enseuble des
4 premiers mois de 1940 le tomnage kilonétrique utile des trans-
ports militaires avee déclaration d'expédition effectués par trains

comnerciaux a ét%é g_e;kgg_gﬁ que celui des transpe du m8me
genre effectués par trains complets.

Compte tenu d'autre part de ce que la recette & la TKu est
4,3 fois plus forte pour les transports isolés que pour les trans~
ports par traine complets (voir ammexe V), on aurait A orer
la recette des trains complets allemands de ravitaillement de
650 %, ce qui donnerait pour la 28me quinzaine de septembre une



sugmentation de recettes de 250 M, qui est du méme ordre que la
recette nfférente A 1l'ensemble des trains complets faits pour les
Allemands dans la méme période.

Encore faut-il noter que ce # a été appliqué A des trans-
zorta de ravitaillement per trains complets, certeinement sous-
valués étant donné le nombre de trains que nous avons reporté
10?‘“ sondege dans la catégorie "sutres" A défaut d'indication

précise.

84 d'ailleurs nous avions feit l'évalustion en ra ru‘tu‘t
1'importance des transports isolés de ravitaillement, & l1l'ensembls
des transports militaires par trains complets et non plus aux
seuls transports de raviteillement, nous surions trouvé pour la
2% quinzaine de septembre un chiffre de 500 M, environ.

On voit que 1l'on arrive A des majorations telles que jamai:
les Allemands ne le accepteraient sans avoir la preuve que
transports isolés ont la méme importance relative que les ndtres.

2°.- Yoyageurs ot poste.-
a) Yoyageurs -~

A défeut de prises d'attachements individuels, nous avons
évalué:

- &'une pert, le nombre de compartiments~km correspondant aux ‘
voitures et compartiments réservés aux Autorités d'occupation
dens certains traine désignés,

- d'autre part, un nombre forfaiteire de compartiments-km utilisé
pratigquement dans l'eunsemble des amutres trains d'aprds les cons
tatations des Hégions.

On arrive sux résultets suivants pour chacun des mois
d'eolit, septembre, octobre et novembre:

Octobre : Novembre :

hoit  }Septembre’

3 Nombre de comparti- : : . ;
! ments~-kilométres... :23 .090.0003?.838.&0834.850.000,35“2 00 !
s i

s : N : :

Pour le mois de juillet on pourrait tabler sur un oh#tfn
forfaitaire de 6.900,000, ‘

L'annexe VI donne la décomposition de ces psrcours par
classe.,
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b) Poste .-
Nous avons décompté pour une période d'un mois les parcours

des wagons-poste isolés et des compariiments réservés pour la
poste dans les autres trains,

On arrive aux echiffres suivanta pour le mols d‘'octobre:

e B BE EE B8 &8 8% 48 as B4

H
H i
: :

zz Nord : Est : euu_t: Sud-0. :sﬂ-!ﬂ : Total
: - < : :
Wagons-km poste  45.0005™}  99.000M 63,000 13.000%:
Compartiments-poste E 7.500 E : 13.000 : 5.400 , (1) Z
e : :

(1) Les compartiments-poste sont réservés dans les voitures
affectées aux militaires allemands et sont décomptés comme
compartiments-voyageurs,
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PARCOURS TRAING RFITOTUSS POUR LES ALLEMANDS
PESDANT LRS uOIS DIAOUT, GEPTRIERE, OCTOHRR 1940,

——— e e

L] . 3 )

s t Lolit . Sastenbre Ggtobre

' t 1bre 1t c0me & lbre ¢ Lome :—ﬁu'- T b
P ¢ ouinzaine: quinzeine; quinseine: cuinzsine: oulomaines quinzaine
H : H H % . :

: : 3 3 3 : H

¢ Trains TC0 & charge § 134,000 : 35,000 352,080 : 513,000 ; $4.,000 = 38.000
] 3 s :

] 3 : :

s : 145,000 s £65.000 s 924000

- : : ' :

H 1 % H 4 H -

s Trains TOO & vide 3 B6.000 ; 264000 ¢ 264,000 g 235,000 ; 40,000 g 29.000
H : - : k B :

] : H 3

3 s 112,000 3 499,000 : "um

H H H : s

] H ' s : 3 H

s Par=issionnaires ¢ 230,000 g 470,000 3 440,000 ; 465.000  465.000 3 510,000
: : : H : : o

] : : ]

: 3 700,000 : 905.000 : 975,000

: H . :

] $ 3 3

uﬂ‘-.--‘-“”“---‘ﬂ'-ﬂ“.“
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i 4

g 8
i 8

5 e e 2w = we

i 3

174.000

M
B
i
]
2
—

3
3 489.000
3

Total ceeee § 449,000 3 160.000

aprés

(1) Résultats du sondage d'aprds les journsux de trains.
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(1) Résultats ¢u sondage offestué d'aprds les bulletins de traetion.
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i Riéglos 3 Instruetions $ Services
3 H :
: ' )
3

i met :  Tnetruction cosmune 4o servies 1)
: 1 Sdrie Mouveaent Ex. Sous-série Néglementstion 1) Txploitatien
: i n® 26 - Sérle XT, sous-série Utilisation ot :) ot
: t  elreulation du matdriel n® 29 du 30-1£-39, ot i) Traction
: ¢ 1 reclificetif du ler octobre 1940. t)
8 ' :
. ‘
i Word : Instruction da service. Gurie ouvement i :; TP

: t:’mmnn Bous-série l'nutrn a* 4 Exploi
: t 1e5e3%, ot 1 rostifiestif du cle3-40, :)

: 3
H

$

! Ousst i Instructien de ssrviss. Série Nouvemest z;
: : :nl:ti;;ga. Sous-série Trausports n* 2 du : Exploitation
.
3 : = Lottre du Servics ¥ eu Service E du 28 fuillet J
: : 1940 (trains ellemands). 1) bl

: :
3 ' :
. Oueat ¢ N W o vhﬁiﬂ ;) Exploitation
: o g ﬁ%x *® ion n* ;n. 1l=1=40 J et Traction
3 : : :
& i = Avis M Riglementasion n® 16 2u 9840 t) -d"-
H - :
: H .
: Sul-Est 3 Cireulaire 25 (1900) Gares ot trains 3
: ¢ eoaplétée par des Avis dfArrondissenents. :‘ o e

B T S s N




f _ . AERE Y i

EVALUSTION DE L'INPORTAKCE DES TRANSFORTS
ISOLES DR MARCHANDISTS POUR L'ARMER FRANCAISE

»

« 1°- Tomnege kilomftrigue utile
bons de tramsport étant tris fal-

Les
bles (recettes !o 1'érdre de 2 . mois), mous n'avons considéréd
que les transports isolés avee dée tion 4'expédition,

Pour la périocde ds Janvier & ayril 1940 1l'ensenble des trans~
ports (isolés ou par trains complets) avec déclaration &'expéditien
représente un tonnage kilométrigue - L 8.755 ¥ de T.E.V.

§

a roprésenté un tonnage kilométrique bdrut de ... 1.095 ¥ de T.X.B.R.

l'lm'o; & trafic pondéreux ot des sutres,
un tonnage kilomdtrigue dtile de
L ] ”" LA AR R R AR R R R S R N Y ‘“ﬂ“f.‘.‘.

La part des transporss avee déelaration
('mlu_\n sorrespondant sux transporte isdlés
& done représentd un T.KE.U. de .o-oc..iﬂ." 455 = 2,300 ¥

Nous surions done unm rappers :

%muu du T.KE.U, des tramasports de ravitelllement

:: faite & m&rh:n r;tg;:i (453 !. ™)
- nos stiques commerc on pour

zéme péricde un TEU &4 _train complet de 470 X,

La Tecotte & la TXU des tr s militaires avec déclaration
d'expédition & %6 pour la mdme pé :

- de 07555 pour les transports isclés
- 48 0,425 pour les transports taxés au train complet,

cela donne un coefficient de majoration de 30 & dans le cas des
transports iscléds.
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V.D. BRUXELLES . Bruxelles, le 24 novembre 1940

vipion des Ghminn de fer

7V 6 Tm
’!Oma - Comptabilisation d'envois S.N.C.F.
! de l'armée allemande. Suite 88; rue Saint-lazeare
| A votre lettre du 30.10.40 Paris

gervice Commerciel
pour attributions.

envoyer 4'urgence copie au ¥inistre

en 1ui indiquent Qv BOW TETIL
bligés de demsnder au Ti8.
0 g 'bcmra !ﬂt do ces tm’po

le M(’) 1z BESERAIS’—

Suivent une instruction du Chef des Transports, les transports de 1'armée
allemande ne doivent pas &tre comptabilisés.

Il vous est loisible de faire établir par vos propres moyens des piéces
comptables ou d'évaluer les transports.

Il ne doit en résulter aucun retard dans 1'acheminement des envois.

Dés réception, la W.V.D. vous fera connaftre la nouvelle réglementation

des transports de 1'armée allemande, annoncée par le Chef des Transports.

signé : HETDER.
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. Cope pour Nonsieur le Chef du ce Technique RV e Ve
' ?F. 1o virectewr _ 13 septesbre 1541 > A

du Service Central du Mouvement
ﬂ“l BaAassarER

1841 e 140.11.51.1

MJ: Monsieur le Directeur de 1'uxploitation
p‘\.‘ ' de 1a Réglon (toutes)

T
v
Cﬂ* Par lettre 1724 ¥, 140.11.51.1 du 14 aollt dernler, je wous ai donné cer-
' taines directives au sujet des attachements & prendre pour ce qul concernait les
transports militaires allemands. 2
Postérieurement, vous avez regu copie d¢ la décision n° 815 de M. le Di=
recteur Général, prise & la réuniom du 11 septembre 1941, précisant les rdgles
A observer lorsque des statistiques périodiques relatives & 1l'exdcution des :
transports allemends étaient prescrites par la W.V.D. ou les E.B.D. .

& e

' les questions de 1'espdee étant particulidresent suivies par les Auto-
rités Allemandes intéressées, il est absolument indispensable gue vos Services
pe montrent trde circonspects et n'agissent qu'avec une extréme prudence lors-
qu'ils seront sppelés soit A fournir, solt & preserire 4 leurs subordonnés la
fourniture de renseignements 4'ordre militate. '

Je crois donc devoir compléter et renforcer les instructions déjd données
dans ma lettre précitée par les deux précisions sulventes: _

19, Lorsqu'un Service Régional sera saisi d'une demande des Autorités M
nécessitant le prise 4'attachements militaires, 1l devra s'efforcer d'obtenir

%u_g_%é_u-m_unr&ﬁmt au besoin aux instructions rigoureuses que la
+N.C.F. & Teques des Autorités Allemandes en matidre d'attachements.

la mBue procédure étant sulvie par les Services Centraux, les instruc-
tions que pourront vous transmetire ces derniers se référeront toujours 4 une
demende dcrite des Autorités Allemandes.

29,-  Pour ce qui conceme les prises 4'attachements antérieurement prescrites, il
perait utile de les justifier 2 l'cccasion d'un prochain tirsge d'inatructions,
poit de préfiérence un ferit de 1'Autorité de qui elles émanaient, soit,
3 défaut, en se référent & 1'ordre verbal de ladite Autorité, em précisant la
date & laquelle cet ordre surait été donmné en mBue temps que le nom ou le grade
du fonctionnaire qui l'avelt provequé. & '

Trés recommandsé -
" . Le Direcbeur
du Service Central du Mouvement

signés DANGEU
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Monsieur le Dirccteur du Service
Central du Youvezent,

Comme suite & votre lettre 1724 ¥ - 140 - 11-51-1 du 14 sofit, relative [y
la prise d'anttachements ces transports militaires allemands, la Région Nord
dons sa lettre du 10 septembre dont je regois copie, signale que la fournd ture
d'attachements d'ordre militaire est souvent prescrites

- s0it par 1'intermédiaire du Service Central M
- 80it par des ordres verbaux des E.B.D.

Cette réponse appelle de ma part les observations ci-aprdss:

A 1'gvenir, tout Service (Central ou Régional) saisi d'une desande des
Allemands néceasitant la prise d'attachements d'ordre militaire dolt, conformé-—
ment & la décision 815 de la Conférence des Directeurs du 1l septembre 1941,
s'efforcer 4'obtenir des ondres écrits, en se référant au besoln aux prescrip-
tioas rigoureuses que la 5.N.C.F. 8 regues des Autorités allemandes en matidre
d'at tachements.

Le ces des instructions transmises sux Régions par un Service Central
ne souldvera donc pes de Aifficulté particulidre puisque l= lettre de transaission
ge réfdrera 4 la lettre regue des Allemands. _

Quant sux prises d'attechements déjad prescrites, il y a lieu de les jus-
tifier A la faveur d'un prochein tirage des Imstructions, soit de préférence par
un ordre éorit (cas de la lettre du 5 décesbre 1940 de la W.V.D. motsmment), eoit
hd‘fmnrmmwmmumtdmummm,mmhm—
pose la Région Nord, c'eet-i-dire en indiguant la date & lsquelle 1'ordre a 6té
donné et le fomctionnaire dont il émanait. _

Le Chef du Service Technigue
de la Direction Céndrule

": ¢ o w 1:} w I
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Copie A 2e8,5e Divisions Copie pour le Service Technique de la Direction Générale

c /WW“%/

14 ACUT 18941

b it oot sonsieur 1o chef de 1'Exploitation

@e la Régiem  (toutes)

rise dfattachenent
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- 7 - Yonsimur le Directeur

du Service Cehtral du Mouvement,

Suite l votre lettre 4° Division 1613 M,
N* 140.11.05 du 23 juillet.

Etant données les instructions formelles don-
nées par le Général KOHL en ce qui concerns ltinter-
diction de premdre des attachements sur les trans-
ports militaires allemands, j'estime que nous de-
vons adopter les rdgles suivantes:

1°,- Tout renseignement d'ordre militaire (par
exemple, numéro dvidentification, nature du charge-
ment, ete...) me doit 8tre enregistré que s'il est
& fournir aux Autorités occupantes.

2°.- Dans ee cas, les instructions donmndes par
leg Services Centraux et les Régions doivent se
réféver avant de prescrire l'attachement A la de-
‘mande officielle des Autorités occupantes.

En examinant dans cet esprit le dossier Nord,
on voit que les attachements demandés aux gares se
justifient par 1a Note du 5 décembre 1940 de la

. . WJV.D., mais 11 surait fallu que les avis de service

se référent & cette note pour justifier notamment
- 1tArticle 12.

84 vous partagez cette manidre de voir, je se-
‘rais d'avis que vous domniexz des instructions dans
< ge sens aux Chefs du Service de l'Exploitation au
cours d'une prochaine réunion. :

» [ < SSCAE. \‘.\.rh“ 2=
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Copie & 2e, Se Divisions - Cepie pour le g;;vigo !bchniﬁnn de la birtctiun
. G rales

14 Aofit 1941,

ie

1724 M,140.11.51.1 Monsieur le Chef de 1° loitation
de la Région (toutes)

Prise d'attachement ay
sujet des transports
militaires allemands.

- ——

La Direction Générale vous a trensmis copie de la Note
5044 VFM que le Colonel PAQUIN e adressée le 30 Juin dernier au Dé-
légué du Chef allemand des transports et qui vise 1'interdiction

faite & la S.N.C.F. de preddre attachement des transports militaire
allemands.

Il convient en cette matidre de se conformer aux directives
ci-apras :

~1°« Les gares ne doivent enregistrer aucun renseignement d'ordre

militaire tel que N° des unités transportées, catégories Q.

Ces unités, etCeese k

~2°- Les autres renseignements d'ordre militaire, tels que numéro
d'identification, nsture du chargement, nom et adresse du des-
tinataire, ne doivent €tre enregistrés que s'ils sont 2 fournir
aux Autorités occupantes (Etat Z par exemple ).

En outre, toute instruection, tout avis prescrivant la prise
d'attochements d'ordre militaire et tout relevé résumant ces atta-
chements devront indiquer, en référence, le N°, la date et 1'Auto-
Trité signataire de la Note quk eure prescrit la fourniture.

Enfin, 11 conviendra d'adresser cople au Service Technique de
la Direction Générsle ainsi qu'eu Service Centrsl M (4%me Divigionm)
de toutes les instructions par lesquelles vosxServices, y compris
les Délégations techniques auprds des E.B.D,, prescriront la prise
d'attechements ainsi que de la Note des Autoritésx allemandes ayant
motivé les dites instructions. ‘

- - Le Directeur
’ du Service Central du Mouvement

Signé : Goursote.
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Monsieur le Directeur
du Service Central du Mouvement,

Suite 3 voire lettre 4e Division 1612 i, N° 140,.11.05 du
23 Juillet.

a
Etant données les instructions formelles donndes
par le Général KOHL en ce qui concerne l'interdiction de pren=-
dre des attachements sur les transports militaires allemands,
Jlesti que nous devons adopter les ré&gles suivantes :

1°,- Poul renseignement d'ordre militaire (par
exemple, numéro d'identirication, nature du chargement, etc..)
ne doit &tre enregistré que 8'il est & feurnir sux Autorités
occupantes, :

2°,= Lans ce cas, 1les instructions dénnées psr lea
Services Centraux et les Régions doivent se référer avent de
prescrire l'sttochement & le demanie officielle des Autorlités
occupantes,

fn exzminant dans cet esprit le dossier Nord, on |
voit que les aitachements demandés aux gires se justirient par
la Note du 5 Décembrs 1940 de la W,v.D., , mals i1 aurait falla
que les avis de s@rvice ss réfdrent & cetie note pour justi- _
fier notamment 1l'article 12, .

Si vous partagez cette munidre de voir, je sersis
d'evis que vous donniez des instructions d:ns ce sens sux Chefs
du Service de 1'Exploitationisu epurs d'une prochaine réunion.

_ Par =z1lleurs, afin de me permetire de tenir & jour
un dossier de principe complet de ie guestion des attechements,
Je vous demande de vouloir bien désormeis m'sdresser copie de
toute inmstructica par laquelle vous prescrirez la tenus d'at-
tachement et de demandar sux Rézions de m'~dresser de méme |
gapig ge cellas qu'elles pourrsient feire parsitre sur demande
es eBeDa g !

Le Chei duusService Tachnique
de la Nirection Générale
.- .-8igné 3 DUGAS. ' 3 S
Ci=joint dossier ' ,4
sord en retour, ' ; ; :
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NOTE pour Yonsieur le Chef de la Délégation
"0 omrend cations®
des Services de 1l'Armistice, A PARIS.-

———

7's4 bien regn votre lettre du 16 juin 1941 par lagquelle vut'
pe domandez des préciaions sur les statistigues qui o 646 deman~
ddes & 18 5.H.0.7, par les Services ellanands. R

r*ai 1'honneur de¢ vous Talre sommaltre que, conformimont aux
{nstructions Amanent des tutorités allemandes, sucun attachement

proprement 1% n'est 5 ie 8.N.0.F. Ges transports militeires
ellemanda. pa——— 4 8

Mais 1a H.N.0.F, Staulit, en matidre de transparis all exsnds,
des statistigues Cont la nature et la périodicité ont &%

érixées .
par les Autorités qui nous contr8lent, dsns les conditions sui vantes:

par lettre du 18 Juillet 1940, référence 21, la W.¥.D. paris

(M.1e Président UINZER) nous @ dewmendé, en particulier, une stetis- |
ﬂ“‘ le.}.

er
tique hebdomedaire des parcours(loe ives/km, et tra

stetistique portent sur tous les transports offeataés par 18 S.H.CoFel

ot comprenant, oA partisalier, los trensports militalires

Be
Ces statistiques sont obtenues par procédé méoenographigue, A 1'aide

du ouillemont des bulletins de trsction qui socompagnent chuque
eirculation effectude sur la BNoCaPe

Cette statistique de parcours a ét4 fournie sux Autorités
allemandes & partir du mols dtaocdt 1940.

In septembre, il a §té demandé le Ref 21 (pr PETERS)

|
4

& notre Service Central du Natériel (H.LEGUILIE) de distinguer,
dans les relovés périodiques sdressés A la 7.Y.D, Paris, les
cours allenande des parcours frengels.

A 1a @ate du 31 déoembre 1040, 11 & 44 demends par la W.V.D.
Paris (¥,R0HDE) & la Subdivision des Statistigues d'srticuler cett-
statistique en distinguant les parcours effectués dans 1'i :

8, los parcours effectués dans 1'intérét sllemand ot les
parcours H.L.P., yenforts et double tractiom.




Wi maie sl Al b g Wt i

T SR R RS T - e if|

De nouvalles préeisions nutuct:un portant sur des 4étails
sur lesquels je n'insiste pes, ont &é%é demandfes, A la date du
29 mars et du 18 avril 1941, par ls ¥.V.0, Paris (%, DORNEUSCE) &
1a Subdivision des Statistiquesn. :

Par silleurs, par lettre &u 27 jenvier 1941, 1'N.B.D. Neney
{u.0R124) & Cmié A4 notre représentent suprés dvelle de r
;.: o::ﬁ.nnng des pa reours des treims sllemands sur le territoire

cette E,R.D, 3

Per lettre du 25 février, M.le Président de la W.7.D.Brurelles
a demendd 1'4tedlimsement do atatistiques hebdomadnires de var-
gours pour 1'ensenmble du territoirs de cetle W.V.D.

gnfin, lo 7 mai, une réunion s eu lieu 2 Pruxelles entre les
représentents des deux ¥.V,D.Paris et Bruxelles et rep réasn~
tants de le 8.8.0.7, en vue de meitre su point, & présidence
de Y.le Président de la 7.V.D, Bruxelles, las modall tés prdsises
de fourniturss de ces statl stiques de parcours,

#n résumd, o'est 2 la sulte de demendes qui remontent su
d6vut nmBme de 1'occupation et qui omt 486 préeisdes B ifférentes
reprises psr ds nondreuses inmstruetions verbalen ot 8o nombreuses
gonférences,que la 5,1,0.7, a 65§ condnite d établir ef & fournir
régulidresent sux Autorités allemandes des statistiques de pare
cours intéressant les treins militaires sllemands, :

Ctest xrdusmm sur 1e vu de ces seuls documants &tsdblis A
la ro«;‘o des Autorités d'unz:uon ,q1'il est possidble A la
8.8.0.7. de cemparar les forfal ont 4té récemment notifiés
per les Autorités allemandes au et du remdoursement des dépen-
:35 r«l{.:amt effactudae per elle pour le compte des Autorités

ocnupetion,

Jtsjoute que tout ce qui priedde n'est relatll qutaux transe
porss proprement dits., En ce qui concerne les prestations, par
exeuple travaux ou fourniturea de plices, la 8,M.0.7, tient la
comptabilité des dépenses effeciules. '

Iajoutersi, A ce sujet, que il.le Général KOHL lui-méme &
tenu sompte des chiffres 5.N.C.F., dans les déeisions d'espdoe
qui nous 686 notifides récemment, par lesquelles 11 ndus &
fait co le montant des traveux gque les Autoritds d'ovoupa~
tion accepteient de premndre A leur charge.

LE DIRECTEUR CENERAL,

P 7 = ! £~ ]
L s g
o

Pyg.- Oi-foint, A titre d'indicstion, un exempleire des rensei~
: n-‘-u'm les parcours de mastériel moteur et les tonna~
ges remorqués,que nous adressons régulidrement & la W.V.D.
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pour Monsieur le Chef de la Délégation "Cowwunicadions®
: des. Services de 1'Araistice & PARIS . i enn e oo

J'ai bien regu votre lettre du 15 Juin lgélfpériléquellg

. vous me demandez des précisions sur les statistiques qui ont

été demandées & la 8.17.C.F. par les Services allem&nds. -

d'ai 1l'honneur de vous fasire connaitre que, conformément
aux instructinns émanant des Autorités allemandes, aucun atta-
cheuent proprewent dit n'est pris par la S.N.C.T. des trana-
ports militaires allemands, :

Mais la S,N,C.F. établit, en matiere de transports
allemands, des statistiques dont la nature et la périodicité
ont été fixées par les Autorités gqui nous contr8lent, dans.
les conditions suivantes ' : :

Par lettre du 12 Juillet 1940, réfeérence 21, la ", ¥.D,
PARIS (k. le Président MUNZIR) nous a demandé, en particulier,
une statistique hebdomadaire des parcours (locomotives/km et
trains/km), statistique portant sur tous les transports effec-
tués par la S.N.C.F, et comprenant, en particulier, les trans-
ports militaires allemands, Ces statistiques sont obtenues par
procedé mécanographique, a l'aide du dépouillement- des bulle-

" tins de traction qui accowpagnent chaque circulation effectuée
earde B.NB R : :

Cette statistique de parcours a été fournie aux;hﬁtpritéa

 8llemandes & partir du mois d'roft 1940,

' En Septembre, il a été demandé par le Referent 31 « .-

(Dr PETZRS) & notre Service Central au Matériel (1. LIGUILLE)
de distinguer, dans les relevés périodiques adressés a la. - .
#»V.L. PARIS, les parcours allemands des parcours frangais,

. - A la date du 31 Décembre 1940, il a &té demandé par la
.V.D. PARIS- (M, ROHDZ) & la Subdivision des Statistiques. .d'ar-
ticuler cette statistique en distinguant les parcours effec~-
tués dans 1'intérdt frangais, les parcours efiectués dans = _
1'intérét allemand et les parcours H.L.P., renforts et double



_traction. hd

De nouvelles précisions statistigues portent sur des détails
sur lesquels je n‘insiste pas, ont été demundés, & la date du
29 lars et du 18 Avril 1941, par la :.V.D. PARIS (M. DORNBUSCH)
& la Subcivision des Statistigues.

. Par ailleurs. par lettre du 27 Janvier 1941, 1'E.B.D. NANCY
(fa. GRIIM) a desandé & notre représentant aupres d'elle de fournir
la statistique des parcours des trains allemands sur le territoire
de cette 3.B.D.

Par lettre du 25 Février; M. le Président de la "I.V.D.
- BRUXZILLIS a dewandé Ll établissemert de statistiques hebdomadaires
. de parcours pour l'ensemble du territoire de cette "°.V.D,

Enfin, le 7 Mai, une réunion a eu lieu 2 BRUXZLLES eatre
les représentants des deux ,V.U. PARIS et BRUXELLES et les
repreésentants de la S.N.C.F. en vue de mettre au point, sous la
presiacence de M. le Prasident Ge la "7.V.D, BRUXTLLES, les moda-
liteés précises de fournitures de ces statistiques de parcours,

En résumé. c'est & la suite de demandes qui remontent au
début méue de 1l'occupztion et qui ont éts précisées & différentes
reprises par de nombreuses instructions verbales et de noubreuses
conferences, que la S.M.C.F. a été conduite & établir et & four-
nir régulierement aux Autorités alleman’es des statistiques de
parcours intéressant les trains militaires alle.ands,

C'est préciséuent sur le vu de ces seuyls documents ,établis
& la requéte des Autorités G*occupation, qu'il est possible & la
S.N.C.F. de comparer les forfaits qui ont été.réceument notifiés
par les Autorités allemandés au sujet du rembourseuent 4ies
dépenses réellement effectuées par elle pour le compte des
Autorités dfoccupation.

J'ajoute que tout ce qui préccde n'est relatif gu'eux trans-
ports proprement dits., ®n ce qui concerne les prestations, par
exemple travaux ou fournitures de piéces, la S.N.C.T. tieat 1&

couwptabilite des dépenses effectuées.

Jtajouterai, & ce sujet, que M. .e Générul KOHL iui-.8me a
tenu coupte des chiffres S.N.C.F. dans les décisions d'espéce
qui nous ont été notifiées réceument, par lesquelles il nous a -
fait connaitre le montant des travaux que les Autorités 4'occou-
pation acceptaient de prendre & leur charge. =

g Le Directeur Général).

| aiae ; signé : LT BESNERAIS

P.S. - Ci-Joint,"& titre d'indication. un exemplaire des
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V 16 4UIN1947
' SERVICES DE L'ARMISTICE Opar 0 74 eams, e 15 JUIN 194)

Paiement des transports
militaires par fer de
l'auborité occupante,

2 Bis, RUE SOLFERINO

Délégation francaise

pour les Communications

REF RANA . NaF.

Le Colonel d'Infanterie breveté PAQUIN,
Chef de la Délégation Frangaise, a Paris,
pour les Communications,

OBJET :

@ Monsieur le Directeur Général
de la Société Nationale des Chemins
de fer Frangais,

. SOGICTE NATIONALE
PES CHEMIYS CE FER FRANGAIS

CIRECTION GENERALE

1 JUIN 194¢

~
C)’fhﬁ)

J'ai eu l'occasion de vous transmetire le ITI

Juin dernier la copie de la lettre ol je rendais compte

a4 M; de BOISANGER, des résultats de ma démarche auprés

du Général Délégué du Chef Allemand des Transports, dési-
gné par la Commission d'Armistice de Wiesbaden pour diri-
ger le réglement des frais de transport militaires alle-
mands,

Je crois devoir attirer votre attention sur
1'insistance avec laquelle le Général KOHL a rappelé la
fiéfense faite aux organismes frangais de transport de
prendre un attachement,quel qu'il soit des transports mili-
taires assurés; Il a ajouté qu'il s'étonnait que la S‘.N.(}.l‘l
puisse dans ces conditions préciser les dépenses angagées'
par telle ou telle( prestation; /)/

Je crgis savoir que les statistiques que possé-

de,a ce sujet, la S;NiC:;Fi, lui sont précisément demandées

G as/addag




par les Services allemands, Il serait utile que je sois
renseigné,sur ce point, d'une maniére précise, ainsi que

sur les instructions qu'il vous paraitra possible de

donner au sujet de cette affaire;

Sy
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NOIE SUR 12S RENSEIGNUNENTS STATTSTIQUES RECUZILLIS PAR LA S.N.C.F.
AU SUJET DES TRANGORTS ALLERANDS

les frais occasiomnés par 1'Armée allemsnde pour les transports par
trains complets sont décomptés par ls S.N.C.F. & partir de statistiques don-
nant des chiffres de parcours globsux.

Il y & lien 2'étadblir un distinguo entre ces statistiques domnant des
renseignements d'ensemble sur les transports sllemands et les Irises d'atta~
chements fournissent des renseignements détaillés pour chaque transport.

D'ailleurs, les Autcrités d'occupation semblent bien avoir admis cette
distinetion. Alors qu'il nous est strictement interdit de prendre attachement
des traneports cllemands, il nous est prescrit 4'établir des statistiques pé-
riodigues de parcours dont la mise au point a donné lieu i différents échanges
de vues entre les reprdsentonts des W.V.D. Paris et Bruxelles et les représen—
tants de la §5.N.C.F., ninsi qu'en témoignent les faits suivents 12

1/ Eourperlers engagés avee la W.V.D. Faris.-

- Par lettre du 12 Juillet 1940, signée du Président MUNZER, la W.V.D. Paris
demande & la S.¥.C.F. de lui transmetire un certain nombre de renseignements
relatifs & sa situation.

Parmi les renseignements & fournir figure un état hebdomadaire de ren-
dement des locations en km-locomotives et km—trains, répartis en trains de
voyageurs et trains de marchendises. Cet état me peut pas &tre établi: sans
connafire les remseignemonts statistiques ayant trait sux parcours allemands.
Ce n'est d'ailleurs qu'd partir du mois 4'aoft que la S.N.C.F. établit des
statistiques relatives aux transports allemands et cela pour répondre aux
besoins exprimés par les Autorités allemandes.

- A la suite d'une demande faite en septembre par Herr FPETERS - Ref. 21
2 M. LEGUILIE , les relevés périodiques emvoyés & la W.V.D. Paris sont dScompo-
pés en parcours allemands et en parcours frengais.

- Ie 31 décembre, M. 1'Assessor ROHDE demande, su cours 4'un entretien avee
¥. GUIRARD, une décomposition plus @étaillée des parcours falts pour les
Allemsnde. la W.V.D. désire que nous lui adressions, en % :_q m &u
natériel moveur par Aéplis L Paris, deux autres ts aux
parcours stués d'une part sur la W.V.D. Paris ssulement, d'autre part,
sur 1'ensemble des lignes exploitdes par la S.N.C.F.~- Le premier de ces deux
états doit Aistinguer entre les parcours effectués dane 1'intérft frangais,
les parcours effectués dsns 1'intérét allemsnd et les parcours H.L.P., ren-
forts et double traction.




11/ Pourperlers emgagés avee la W.V.D. Bruxelles.-
- Par lettre dn 27 janvier 1941, Herr GRIMM de 1'E.B.D. Nancy demende &

M. LEUTLLIER de fournir & cette E.B.D. les parcours des mm.

- Par lettre du 25 février, le Président BAUER demande & la S.N.C.F. &'é&tablir
des statistiques hebdomadaires de pareours pour la W.V.D. Bruxelles.

-~ e 7mai, une réunion a lieu & Bruxelles emntre les représentants des deux
W.V.D. et de 1a S.N.C.F. afin de mettre au point 1'unification des statisti-
ques de demand des. 4%, e St : . -
itaient présents A cette réunion Herr BAUER, Président de la W.V.D.
Bruxelles, Herr SPERLICH Reichsbahnassessor, Herr BERG, Reichsbahmrat ds -

1'£.B.D. Iille, Herr DORNBUSCH Oberinspektor de la W.V.D. Paris - M, ADAM

et TISNES). _

i résumé, loin e s'opyoser & 1'établissement des statistiques de
parcours allemands, les iutorités 4'occupation ont demandé & la S.H.C.F., ﬂl
la fin des hostilités, de leur fournir des étata périodiques nécessitent la
connaissance des domndes statistiques relatives sux parcours allemsnds. C'est
encore & la demsnde des iutorités sllemendes que la 5.N.C.F. a a6 modifier -
1'établissement des statistiques de parcours, d'abord pour séparer les parcours
allemands des suires parocours, emsuite pour donner une décompositiom plus daé-
taillée des parcours allemands, :

12 juin 204




S«N.C.F. 11 juin 1941 lm,

Service Technique
- de la Direction Générale

Subdivision des Statistiques

DEMANDES SUCCESSIVES DES ALIEMANDS AU SUJET DES STATISTIQUES

I+~ Demandes de la W.V.D. Paris

1 = 12 juillet 1940 = Lettre du Président MUNZER & la S.N.C.F. demandant divers renseigne-—
ments concernant le mouvement des machines - notamment les parcours
trains (annexe A)

2 - fin novembre - Demande verbale faite par Herr Pelexs. R¢.% & M. IEGUILIE pour séparer
des parcours totaux des parcours faits pour les Allemands (annexe B)

3 = 31 décembre — Entrevue & la W.V.D. entre Herr ROHDE, Reichsbshn-assessor et
: M, GUERARD pour obtenir une décomposition plus détaillée des parcours
faits pour les Allemands (annexe C)

4 - 29 mars 1941 - Entrevue entre Herr DQRNBUSCH, ober inspektor et M. TISNES pour obte—
ni¥ une nouvelle décomposition des parcours allemands (annexe D) 4

5 = 18 avril 1941 - Entrevue entre Herr DORNBUSCH et M. TISNES, comme suite & l'entrevue
du 29 mars (amnexe E)

I1.- Demandes de la W.V.D. Bruxelles )

6 - 27 janvier 1941 - Lettre de 1'E.B.D. Nancy (Réf. 21 — signé GRIMM) & M. LHUILLIER
représentant la S.N.C.F. auprés de 1'E.B.D., pour fournir & 1'E.B.D.
des parcours trains allemands '

T = 25 février 1941 - lettre du Président BAUER & la S.N.C.F. pour demander des parcours
sur la W.V.D. Bruxzlles (snnexe F)

8 = 7 mal 1941 —~ Réunion & Bruxelles entre Herr BAUER; Président de la W.V.De,
SPERLICH, Reichsbahnassessor, BERG, Reichsbahnratde 1'E.B.D. Lille,
DORNBUSCH, oberinspektor de la W.V.D. Paris et MM, ADAM et TISNES,
pour unifier les statistiques demendées par les deux W.V.D.
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Tnef EVALUATION DU VOLUMS: DES TRANUPORDS PAITS POUR L&S
| ALLENANDS AUTRERENT QUS PAR TRAINS COMPLE?S,

T.~ Cblot du Sravail.-

A 1l suite du sondage effectud sur le 29 quinzaine du mois
de septembre 1940 pour évaluer l'importance des trannsortl feite
pour les Allsmands per trains complets, il aveit ¢t dégidé de
rechercher quelle était l'importance des trsusports nlle-ands par
wagons isolés.

A cet effet un rtant sur ls pdriode du 16 su 31
im&n. a 6té effectud A !'nﬁo des relevés des traine moddle

3 K sur les gares avaient ablement marqué a'un.g
sign- -!‘oial lettre " es wagons diés pour le compte des
Autorités d'occupation autrement que par trains complets. lLes 3
parcours de ces wagon® ont 6té relevés en comptaant pour deux les
parcours des wagons A bogies. :

Ce traveil s permis de déterminer pour la période considérde
1a ,roportigg des wegons-km izolés :or rupgort sux kilomd-
tres scheminés trains complets de ravitaillement (puisque les
transports iseolés s'appsrentent plus particulidrement sux trans-
ports effectués par trains de reviteillement),et per rapport sux
wagons kilomdtres totaux scheminés par les $reins complete faite
pour les Allemands.

Ii-sen—outre perriede priciser los instructions b Geaner
sux—Sdgions ea-vue deo sondsges—ultdriours.

11.- Résultate.-

| S——

a5 Le nombre de wagoa- sur lequel s porté le sondage a &té de

68.000 correspondsat & un psrcours total de 5.340.000 km.

Les percours des trajins de ravitaillement se sont élevée
pendent la m8me période A 64.000 km correspondanmt & 2.365.000
wagons-km (l'étude esur les treins complets avait en effet permie
de déterminer ls composition moyeune des trains de reviteillemer:
soit ,7 wegons).

Ptr'lulto. le rapport du parcours des wsgons isolés su



-2-

parcours des wagons acheminés par trains complets pendant la méme
période est de:

5.340.000 _ 5 2
2.368.000 sl

En faisant 1'hypothdse gque ce rapport reste constant dans
le temps, on sura pour un mois quelconque:

- Parcours des wagons isolés pendant le mois M = Parcours-trains
de ravitaillement x 37 x 2,250 pendant le méme mois.

En appliquant ce résultet eu moins de jaavier 1941 on
obtient:

- Parcours des wagons isolés = 87.800k. x 37 x 23550= 7.326,000 km

Ce méme procédé ne peut s'appliquer sux résultats de 1940
car ce n'est que depuis le ler janvier 1941 que nous connaissons
séparément les parcours des trains de ravitaillement.

Les seuls éléments connus pour la période de juillet A dé-
cembre 1940 sont les parcours globsux des trains faits pour les
:iicngndl ainsi que la composition moyenne de ces trains (33 véhi-

es). |

le rapport des wagons-km isolés sllemands sux wagons-km
totaux acheminés par trains complets, pendant la 2% quinzaine de
Janvier est de:

—2:340.,000_ _ o 11898
44,880,000

En appliquant ce coefficient sux parcours des trajins slle-
mends pendant les mois de juillet & décembre 1940, on obtient:

REMARQUE - En pratique, il n'est pes nécessaire pour obtenir les
wegons-km isolés, de pesser par l'intermédisire des wagons-km
:rainl complets, ni par suite de connaitre la composition moyenne
es trains.

(1) ce parcours total de 14.341.000 km s'établit comme suit:

- Juillet: 1.021.000 km -~ aofit: 2.042.,000 km - septembre: 3.399.000 X1
- octobre: 2.745.000 km - nov. : 2.615.000 km - décembre :_2.519-000 kp
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Pour les trains complets de ravitaillement, on a:

e |

o] el o 000 . 843
Junrv.

64 .000

done

{wk isolés ;.. = 83,437 x 87.612 = 7.326.000 wagons-km.
1941

IT1.~ Exsctitude des résultats.-

le dépouillement des relevés de trsins a été effectué en
deux fois:

1t période: du 16 su 23 isnﬂ.or
29 période: du 24 su 31

snvier.

L'snnexe I donne, par Région, le nombre de wegons et de
wagons-km pour chacune de ces deux périodes. les résultats de 1-
seconde sont systémetiquement rieurs A ceux de la premidre
ce qui est normal en raison des froids gui avejent provoqué le
ralentissement du trafic pendant la 3? semsine de janvier. |

L'importance relstive des diverses Régions su point de vu-
du pombre de wegons décomptés dens le sondage, correspond sens:-
blement & 1°' rtence reletive des wagons chargés dans ces méro
Régions, meis le nombre de wagous décomptés est plus élevé que



celui des wagona chargés car dens le sondage un wegon est compté
sutent de fois qu'il emprunte de treins différents sur son par-
cours. La compereison entre les wegons chargée et les wegons dé-
comptés ne fait donc pas spparaftre d'erreur grossidre.

©) Umissions dans le sondege.-

Un exsmen détaillé des provelances et destinetions des wa-
gons ¥ a montré que le nombre de wagons arrivent A certaines gares
de formation et non destinés A ces geres était inférieur su nombre
de wagone qui en partent, ce ogu:l peut faire penser que des wagons
aursient ét4 omis sur les 12023 su départ de ocwru. ou que
les 12023 ne nous ont pas 6té remis. Cette hypothése a 6%é véri-
tth.gnr le gare de Vaires o) le nombre de wagons regus a &té
de 2.552 contre 1.539 expédifs, 1la gare de Vaires n'ayant pee, par
ailleurs, formé de trains complets.

: Cependant il n'est posmi ble d'dvaluer per des pointages
de ce genre l'importance l:.:-in de wagons omis,onr il rir:u
que des wegons ¥ soient acheminés par trains commercisux jusqu'h
une gu. centre qui forme slors un train complet dont le parcours
est décompté dans les parcours-treins.

d) Doudbles ewplois daps le sopdage -

La Note Génfrale Eouvement Transports n® 1l 17 Lr:nu que
les relevés des trains 12023 Jnnnt 8tre établis en plusisurs
exemplaires; or su cours du dépouillement quelques-uns de ces
exemplaires identiques ont été retrouvis.

En raison de 1'importence du travaeil, il an'était pas pos-
sible de feire un pointage systémetique et par co uent 11 se
peut que quelgues wagons aient &été repris plusieurs fois.

Bien que le® gares n'aient regu sucune instruction pour
1'établissement de titres de transport des anvois faits pour le
compte des Autorités d'occupation, certsines les établissent el-
les mémes. Y1 arrive égnlement que les gnns demandent et obtien-
nent de 1'Armée ellemande 1s ramise de déclarations d'expéditions.

Dens les deux css, ces documents sont adreseés sux Servi-
ces Pinanciers, comxme il est preserit pour les transports commey -
cisux sllemands dont le port n'est pes réglé (Avi n® 15 du
17 octobre 1940),

Seule, une enquite sur rl.-u permottrait de savoir si les
wagons correspondauts ont ou n'ont pas été compris dans le son-

dege., A défsut de précisions, nous sommos d'avis de laisser fai-e
1s facturation psr les Jervices Finenciers. '
|

“ae =0
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Une Commission spécinle déterminers ls figon dont les ,:rn
devront prendre les attachements de ces transports en vue d'évi-
ter les omissions ou doubles emploie.

| L'ennexe II donne quelques .x.:slu de trensports par wa-
!on isolés dont le port n'a pas été réglé et qui peuvent avoir
té décomptés dans le sondage.

Conclusion.-

Les divers points exeminés montrent que dans certains cas
des ns n'ont pes &té décomptés mlors que d'mutres ont &té
d‘cou;gh deux fois. En outre, certaine transports fecturés pax
les Services Financiers ont 6té compris dans sondage.

Dsns 1'impossibilité d'évaluer ces cmuses d'erreurs de
sens invergse nous admettons qu'elle® se compensent.

R

IV.- Yalour du coefficient deno lo temps -

Les percours des trains de ravitaillement pendant les
:ro.ts premiéres quinsaines de 1941 se sont élevés respectivement
3

*

24 .000 ¥m

“-m -

_ 46.000 -
¢e gui montre que l'importance rplative de ces Stransports verie
‘urﬁun dens le #; 11 est probable que 1l'importence des

trensports isolés est dgalement tris varisble et par consfquent
le rapport des wagons-km isolés sux wk scheminés par $reins com-
plets n'est vraisemblablement pas constant.

I1 en résulte qu'il sera nécessaire de faire m'unup-
fréquents & moins que l'expérience ne montre que l'utilisetion
d'un coefficient moyen soit scceptable.

V.- Chergwent moyen des wegons.-

Nous avone profité des renseignements rr“l sur les re-
levés des trains pour établir, per grande catdégorie de matériel
les chargements ens des wagons rgés ée transports fran-
¢ais d'une part, allemande d'sutre psrt.

1l convient cependant remarquer que les transports
ellemands ne sont rlp:ouno lmuqm pesage, 12: réaul -
taté Péuvent donc etre entachés d'erreurs.



L'snnexe 111 donne les nombresde wegons sur lesquels ont
porté les calculs ainsi gue les chergements moyens pour wagons
erdinaires et wagons A bogies.

Vi.- Zenus des documents de bage.-

Le unda- devait 8tre effectué A partir des relevés des
treins mod. 12023, Ces relevés unifiés, dont 1' oi est prévu
depuis le mois de ’nﬂ 1940 par le Note Oénérale Louvement -
Ira rts n° 11 A/, n» sont utilisés qu'exceptionnellement par
les Régions qui continuent A se servir des anciens imprimés,
lesquels ne portent pes toniouﬂ 1a gare ob le wagon est pris
et le gare od le wagon est lajseé.

Il conviendra de recommander sux Régions de n'utiliser
2- anciene imprimée gue s'ils ve tre 8 de le
m:mn que les relevés 12023 et ¥ remplir compldtement ces
rs.

En outre, il zonuondn de bien préciser que les borde-
resux 12024 doivent &tre recopiés sur les relévés 12023, -

Vii.-

gtructions 3 O B U
i€8_trensports isolé:

Une Commission spéeiele, présidée per le Service P, exa-
minera quels seront les sttachements X prendre par les gares
en vue d4'éteblir le facturation des transports isolés.

En particulier elle examiners, si le principe des sondage
est conservé, la fagon dont devront 5'&“ établis les sondages

ultérieurs, compte tenu des enseignements de le présente étude
et des instructions récentes donnies sux gares pour l'étique~
tage dos wogons (ivis Général série ¥ n® g du 3 février 1941).

R
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ANNEXS 1 hi ) 8
L T 3 .-
TRANSFORTS ALLEMANDS PAR WAGONS ISOLES
(période du 16 au J1 fasvierf
: : 3 e : : 3
Période : Bet : Nord : Ousst : Sud-Ouest : Sud-Est : Enseamble @
3 2 } 2 3 : :
H H : ) . 3 3
=4
- = Houmbre de wagons - :
16 au 23/1 : 6.9%¢ : B.428 : 0.2 : 1.239 @ 2.347 : 29.710 :
H g 3 : 3 H
24 su 31/1 s B8.892 & 12.362 : 12,936 :  1.430 : 3.011 :  38.291 @
Total seesss 3 15.846 3 20.5%0 : 23478 :  2.669 1  S5.418 1 68,001 'z
90
- Nombre de wagons-kilome - . :
16 su 23/1 : 795.2353 3 356.407 :1.024.532 : 125,569 : 151.488 : 2.453.229 :
o H : : s H :
24 an ’Vl : 8.!-091 3 “2.525 31.1‘20,}1 s 150.260 : 201.051 : zo“‘om :
! - | - - _. - -
Total seecane ﬁ“l‘l.”ﬂ B ‘”0”2 Stom-m 3 23"’” : ”3-5‘5 : ’.,,,“” :
:
- Pgrocours moyens - "
3 : : : H H :
: 206 Q™ 3™ . 0™ 6= 3 79k® :
3 3 : H 3 $
WAGONS CHARGES MILITAIRES ALLRMANDS
: ] 3 ) g 3 ]
Période : BEst : HNord : Ousst : Sud-Ouest : Sud-Est : Ensemble J
3 3 3 3 ] 3
Py H : ) g ) 3 ‘
15 au 21 T .22 i 4041 3 B.388: 236 : 11 .51
e s : 3 3 : 8 :
” au ’Vl H !-,,' H 5.’” : 0.582 : 201“ 2 2.361 H £22.007 - ‘1
H 3 ) ) s s
: 5575 1 9.919 : 16.770 : 5.136 1 4.078 3 41.538
8 $ : 3 : 3 :

|

|
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Titre de transport

: ]
¢ Expéditeur et destinataire
: : ]

Observations

N
U

naire & 5 avec
indice de transport pour quel-
ques-unes.

1%.= Iransports mon taxés par les gares

: 1 - Déclaration d'expédition ordi-: Armée allmae a -110—“
¢ naire avec indice de transport. :
3

Déclaration d'expédition ordi-:

: Feuilles en attente aux
: Services Financlers.

: T : 4
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i piéces jointes Monsieur le Chef du Service,

~ Suite & ma note du j1 mars ci-jointe.-

J'ai regu de nouveau ce matin la visite de M. DORNBUSCH (W.V.D. Réf£.31).

I1 m'a présenté une nouvelle demande de décomposition des parcours
(annexe 1) tenant compte, davantage que la premidre, de notre catégorisation
actuelle.

Par contre, pour ce qui est des éléments statistiques sur lesquels porte—
rait la décomposition, tendis que dans la premidre demande il ne s'agissait que
du nombre des trains, des trains-kilomdtres et des essieux—kilomdtres, la nou-
velle demsnde ajoute les tonnes-kilomdtres brutes et nettes.

Ces exigences nouvelles proviemnent de ce que la W.V.D. Bruxclles a, comme
cela était & prévoir, temu au courant la W.V.D. Paris de la demande formulée &
M. ADAM. M. DORNBUSCH, apprenant que je dois prochainement 8tre convoqué per la
W.V.D. Bruxelles (M. ADAM qui m's téléphoné au moment ol nous nous apprétions
& lui écrire devait me fixer incessamment la date) va se rapprocher de cette
W.V.D. pour que les deux questions solent réglées de fagon identique.

J'ai fait remarquer tout d'abord:

- 1% que la W.V.D. de Bruxelles ne demandait pas le nombre de trains et que
nous aurions des difficultés & fournir cet élément statistique qui, comme je
1l'avais fait observer dds la premidre réunion, n'a pas d'intér8t, car il ne per-
met de déduire comme renseignements supplémentaires que le parcours moyen d'un
train qui est sensiblement comstant (pour les trains frangais tout au moins).

2%~ que parmi les 4 autres éléments statistiques nous ne déterminons pour nos
propres besoins que les trains-kilumdtres et les tonnes-kilomdtres brutes. Nous
- nous organiserons s'il le faut pour fournir en outre les essieux-kilomdtres et
: les tonnes—icilométriques nettes, mais & partir d'autres documents de base que
les cartes perforées qui, servant en méme temps A calculer les primes, sont &
limite de capacité des 45 colonnes.

%= que la W.V.D. Bruxelles demandait une décomposition beaucoup moins dé-
taillée des parcours (8 catégories) gque la W.V.D. Paris.

J'ai donc proposé que les deux W.V.D. s'alignent sur une formule intermé-
diaire qui nous condulse A modifier le moins possible notre catégorisation ao-
tuelle des trains. ‘



-2

M. DORNBUSCH a accepté gue nous revoyions ensemble ses nouvelles propo-
sitions dans oce sens et a admis les importantes simplifications suivantes:

Irains pour les Allemands.-

~ puppression du 1) b)- Matériel vide voyageur allemsnd, oes trains continusnt
& &tre incorporés dans nos MV voyageurs

~ suppression du 1) ¢)~ Trains spéciaux de voyageurs. Il s'agit de ceux que
nous avons appelé trains de commandement et qui con-
tinueront A& Stre assimilés aux trains de permissiomnaires

~ suppression du 2) d)- Trains spéciaux pour la Wehrmacht qui continueront &
Stre assimilés, soit aux permissionnaires, soit aux TCO

- suppression du 3) ¢)- Matériel vide pour la Wehrmacht qui, s'ile sont recomnus
comme trains sllemands, continueront A 8tre assimilés
sux "Autres trains allemands" et sinon seront décomptés
comme MV marchandises frangais.

- fusion des 4) b) et 4) ¢) - 1'ensemble étant la rubrigue actuslle "Autres
trains allemands".

Il reste donc lléatégories au lieu des 16 demandées et pour fournir ces
11 catégories il nous suffit de créer les 2 rubrigees ci-sprés: "trains de char-
bon pour la Wehrmacht", "trains-postes sllemands".

Quant aux H.L.P.; j'al dit que la séparation en H.L.P. allemands et

frangais ne pouvait &tre rignurcm, En fait, | h f Lsons, depuis Lévrier

&hlmﬂth!.tulamm 2 :,62 :{g“w’
£ W ove s ’ H.L.Pe E%mﬂ,&w’ {_‘%,E;— —r
ellsuands & | w3 | 161

. DOENBUSCH demande que nous fassions la discrimination, mais laisse 2
notre appréciation le choix de la formule & adopter pour cela (décompte séparé
de ces H.L.P. ou répartition forfaitaire).

Treins pour les Frangais.-
La demande des Allemands prévoyait 13 catégories que notre catégorisa—

tion permetteit de dommer. Toutefois, j'al obtenu pour simplifier la présenta-
tion des renseignements, de fusionner respectivement:
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! Les résultats seraient domnés sous forme d'un tableau par Région ou frac-
tion de Région comprise dans la W.V.D. Paris, qui remplacerait le tableau beau-
coup plus simple joint en snnexe II et gque nous envoyons sous la référence 3l.

J'ai signalé que nous demanderions un délai pour la fourniture des élé-
ments statistiques que nous ne suivons pas actuellement (essieux-kilomdtres et
tonnes-kilomdtres nettes). _

Quant & la périodieité, il n'en a pas été question, mais i la W.V.D.
Bruxelles maintient sa demande de fourniture hebdomadaire, la W.V.D. Paris en
fera certainement autant. :

£
La encore, comme vous pourrez le voir, thhthP.?ﬁLnﬂMm
avec M. JOUVELET, il sera possible de domner satisfaction mais il faudra atten—
dre, si possible, que 1l'Atelier soit revenu A Paris car c'est & peine si 1l'Atelier
pourrait se charger avec les moyens en machines qu'il a 4 Bordeaux de passer &
la semaine pour la seule W.V.D. Bruxelles.

De ce gui précdde on peut tirer, dés saintenant, les conclusions sulvantes:

1°.~ Jusqu'a présent le Service "Exploitation" de la w.v.n‘.’{z""‘n‘& contentait
de la décomposition des parcours en 4 catégories adoptée par le Service Traction
pour la statistique par dépGt de sorte gue nous obtenioms la ldre statistique
par réeapitulation de la 2éme. Désormais la statistique demsndée par le Service
Exploitation sera beaucoup plus détaillée au point de wue de la décomposition en
catégories.

29, Cette statistique "Exploitation" sera étendue & la W.V.D. Bruxelles.
us
3%~ Ces statistiques seront & faire par semaine et la} par quinzaine.

4°.~ Ces statistiques porteront désormais sur des éléments statistiques nou-
veaux (TKU, essieux-kilomdtres) de source exploitation qui donneront lieu & um
travail de centralisation et de soudure avec les éléments de source traection (par-
cours, !oxononc)a '

A noter eafin que, comme je wvous l'ai dit, la Division Traction de 1'Est =
fourni & 1'E.B.D. Nancy, sans nous comsulter, des parcours par dépdt établis d'e-
bord msnuellement puis, proviscirement, au moyen d'états spéciaux fournis par
1'Atelier de Bordeaux et qu'il sera bon lorsque la gquestion des statistiques
exploitation aura été réglée, de prendre en mains cette fourniture des rensei-
gnements au Service Trsction de 1'E.B.D. Nancy qui, laissée 2 1'initiative de
la Région, peut amener des contradictions avec les renseignements exploitation
fournis par nous.

On voit que le voluse de travail gque wva nécessiter la centralisation de
ces statistiques de parcours et d'utilisation des trains sera assez gros. Or, il
me parait indispensable que 1'ensemble de cette centralisation soit confié & un
méme bureau et comme il y aura A la fois des éléments de source exploitation et
des élements de source traction, je crois que c'est vraiment notre rSle de con-
tinuer & nous en charger.



En prévision de cela, j'al indiqué dans le mémemto de ma dernidre réunion
avec M. JOUVELET que j'allais demander une modification de présentation des
bordereaux de tabulation destinée A réduire les travaux de centralisation, et
je suls allé étudier déjA la question sur place & Bordeaux.

Il s'agit en somme du problidme d'organisation suivant:

La centralisaticn des statistiques de par la Subdivision des
Statistiques consiste & grouper oes parcours (et dans certains cas les T.K.B.R.)
dans plusieurs sens différents:

- par dép%t et ensemble des catégories (renseignements destinés au Service
Traction W.V.D.)

- par catégorie et ensemble des d4pSts d'une mBue zone (renseignements desti-
nés au Service Exploitation W.V.D.)

- par catégorie et ensemble dds dépdts d'une Région (statistique S.N.C.P.)

et en distinguant ou non, suivant le cas, pour une méme catégorie les parcours
r%mmmummnmm des parcours adjonction
et renfort. : -

Or, les bordereaux de tabulation qui constituent le docunent: de base
& partir duguel nous travaillons, peuvent nous donner plusieurs étages de to-
talisation successifs et nous pemmattre d'utiliser, sulvant la centralisation
considérée, 1l'un ou l'autre de ces étages.

Le problime comsiste donc & définmir
fagcon que 1l'ensemble des travaux de centralisation solt minjmum.

Je suis en train de comparer les diverses solutions possidbles et je vous
indiquerai quelle sera, avec la présentation optima des bordereaux, 1'impor-
tance du travail de centralisation des remseignements fournis par 1'Atelier
de mécanographie et le supplément que cela représente par rapport au travail
actuel.

Quant au travall de centralisation des élémenis statistiques de scurce
exploitation et de soudure de cette statistique A celles de source traction,
je m'efforceral également de la réduire le plus possible en demsndsnt aux Divi-
sions du Mouvement des Régioms 4'étadblir un récapitulatif pour 1l'ensemble de la
Région.

Je chiffisrai, 12 encore, le travail qui incombera & mon buresu et vous ju-
gerez alors si nous devons ou non nous en charger.

J'ai temu & vousexposer cela dds & présent afin que vous puissiez, le
cas échéant, domner & cette étude 1l'orientation voulue.

Le Chef de le Subdivision
des Statistiques

?7.‘< ‘'t %Lff;« r';
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TABLEAD

des trains cireulant sur les lignes de la zone W.V.D. Paris
renseignant sur:

Vigine tjpe Mg ©iam

pour la ’M“. a4e .o

d) Treins spéoiaux (tels que traine sanitaires & charge et A vide,

trains d'échange de prisonniers, etc...)
3) Trains de marchandises pour la Wehrmacht

a) Marchandises (matériel, munitions, ravitaillement)

h; Charbon

¢) Watériel vide
4) ZTrains commerciaux

a) Treins Awi (Oranges, pommes, chenvre, mineral, etc...)
b) Frise do guerre

¢) Trains en provenance de la zone libre
4) Charbon pour 1'Italile
5) Trains-poste
Tous les trains poste

6) H.L.P, affévente sux catégories 1 & §




B - Pour les Frangais -

1) Zrains de voyageurs

a) Rapide, Express, Poste
b) Pirects ot Omnibus
¢) Matériel vide

2) Zrains de marchandises

a) Messsgeries

b) Messageries et Voysgeurs

[ wm l"dll 29 wagons 'I‘.'.’.

d4) Complet spéelal 29 wegons particuliers
e) Autres marchendises direct

f) Matériel vide de a 4 ¢

3) Trains ts ce

b) Trains matériaux pour la Voie
e¢) Autres traine de service

4) B.L,P., efférents sux eatégories 1 & 3

¥

ni Trains de combustibles pour la Traction
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M. DORNBUSCH venait se renseigner pour savoir si nous pouvions donner une
déeampositdon des parcours— ‘parcouns-trains dans la forme du moddle joint en ammexe I,
ﬁﬂim;‘hm# trains’et les essieux-kilomdtres de chaque catégorie.

m&!ﬁu dmmmpnﬂmm&amrhmutm.mu
s'agit d'un élément statistique que nous n'avons jamais estimé intéressant 2 \
sulivre et qui ne t, en raison des échanges de machines A un méme train, se
déduire facilement du nombre de cartes perforées. J'al dit également que nous
ne déterminions pas les essieux-kilomdtres Wais que, par contre, nous avions les
tonnages kilométriques bruts.

Pour les parcours frangais, j'al répondu qu'on pourrait, s'il le fallait,
donmner la décomposition demandée en précisant comment étaient distingués nos
trains réguliers des facultatifs et spéciaux et en signalant que la séparation
des trains commerciaux de houille se ferait au moyen des renseignements Mouve-
ment que nous avons, afin d'éviter de compliquer la catégorisation des trains
utilisée perinos statistiques mécaniques.

Pour les parcours allemands, étent donndes les exigences de la demande,
J'al objecté qu'une décomposition aussi poussée ne donnerait pas des résultats
trés exacts car nous serions dans 1l'impossibilité de préciser & notre persommel
des trains & quels indices il pourrait recomnaitre les diverses catégories de
trains allemands envisagées.

« DORNBUSCH a recomnu l'existence de ces difficultés.

A sa dmde. J'al 646 amené A lul montrer notre catégorisation actuelle
(ennexe II ci-jointe) et j'ai dit qu'en ce gqui concerne la distinction des trains
allemands qui y figure et qui est destinde "& séparer les trains au point de wvue
* du pajiement des primes au personnel de conduite", nous n'avions d4jd pas la cer-
: / titude d'avoir pu domner au personnel des définitions suffisamment précises.

Enfin, en ce qui concerne les H.L.P., j'ai dit que nous ne les décompo-
sions pas du tout. En fait, comme vous le savez, nous avons donné notre accord
\ au Service T pour que les dépdts fassent, & titre d'essai, la distinction entre
les H.L.P, allemends et autres lors de la codification des bulletins (anmexe II1
ci-jointe), mais nous avons préféré n'en pas charger 1l'exploitation, et 1l a éto
entendu avec T que, Jjusqu'id nouvel avis, nous ne nous servirions pas de cette
possibilité pour fournir aux Allemends leurs H.L.P. distincts des nbtres. J'ai
cru préférable de ne pas mentionner ce dernier point puisque je ne remettais
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I[} FROJET RELATIF A 14 D

ETEREIBATION DES PARCOURS
DES CHEMINS DE PRR PRANCAIS.

—————

1 - Etat dos trains-kilomdtres
- II - Etat des essioux-kilomdtres

—————a

& indiquer séparément de 1 A 5.

P - 2omr Jow Prencess -
1) Zraine de voyageurs

Trains express
b) Tous les autres
¢/ Trains de voysgeurs spécisux.

traias de voyegeurs




2) Irains de marchandises

a) Tous les trains de marchandises réguliers
b) Trains de marchandises spéciaux

3) Irains de charbon

-a) Trains de charbon (service)
b) Trains de charbon (particuliers)

4) Parcours heut-le-pied des locomotives
& indiquer sépardément de 1 & 3.

P e e e et tcent.
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Divisien Chemins de fer o]

-5 WARS 184

C 30 B 15 D““;:;n?bl/ﬁﬂ f;~'? R
S.N.C.F. P.a t:l 8 07/ /% ¢4 || 4 ,

’ f

—a ¥ -

Objet: Statistiques du temmage kilométrique.

; ‘ Le relevé du tomnage kilométrique présenté hebdo-

: medeirement par 1'E.B.D. de Nemcy, me paraft pas, si oa
le compare & ceux d'autres ressorts, domner des imdicatien
complétes sur le remdement effectif. Il est, dans ces

alE ﬁh conditiens, imdiqué d'établin au moyem de votre systdme

vwmi‘ﬂgﬂﬂ*”' i des cartes perforées,le remdement que nous désirems cen-
S‘f¢¢¢3g1k+*“” naitre. J'ai fait établir un meddle uniferme pour le res-
gf LA DI ) sort de la W.V.D. Bruxelles. Je le joins & la présente et

vous prie em conségquence de faire établir également ves
renseignements et de les présenter hebdomadairement &
1'E.B.D. de Nancy. Je ne puls,i mon regret, remoncer &
une présemtation hebdomadaire des statistiques du tonmage
kilemétrique.

signé: BAUER

Copie transmise &
Monsieur le Directeur Général de la S.N.C.Fe.

Note N°*310

Comme suite aux renseignements gui m'ont été donnés ver-
balement par Monsieur Tisnes, j'ai indiqué & la WVD que
le tonnage kilométrique net pourrait &tre, & la rigueur,
obtenu par sondages réguliers, mais que la période ac-
tuelle de 15 jours ne pourrait &tre ramenée & 8 jours que
dans un assez long délai.

Il conviendrait de faire & la WVD des contre=propo=

sitions et d'envoyer Monsieur Times discuter & Bruxelles

& PN les détails de la question. J'indiquerai ultérieurement
1Y quand il devra venir,

\ ,// Bruxelles, le 28 février 194
< A8, ligné:.Adan
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J'ai 1'honneur de vous renfire eompte de 1! entrevue de ll. t‘
M, 1'Assessor ROHDE & 1a W.V.D. Paris, le 31 décambre.

- La W.V.D. demande qus nous lul adress‘lona, en plus dea
moteur par d4épdt de la W.V.Ds Paris, que ncus fournissens actue
quinzaine, deux états reprenant les renseignements sulvantsg

Etat n® 1 - donnant par Région at mode de traction pour 1& 0T
ment:

- lss parcours effectués dans 1'intérét frangeis dén_oﬁzpqs.és :
~TOyuzeurs
-marehandises, messageries et service

- les parcours effectués dans 1'intéret allemand £

= les parcovrs H.LoP.y renforts et double traction. = = >

Cecl n'est en somme que la récapltulation des renseiguemmts'
que nous fournisgons aetusllement.

Etat n® 2 - Parcours par Réglon et mode de traction effectués
des lignes exploitées par la S.N.C.F. (trains mis en marche dans
cais et dans 1'intérdt allemand réunis) déccomposés ent

- parcours voyageurs & charge

= parcours voyageurs & vide

=~ parcours marchandises, messageries et servics & charge
- parcours marchandises & vide :
- parcours H.L.Ps, renforts et double traction. PR

(Les parcours du matériel vide ne sont demandés qu'd partir du ler :

Pour donner aatisraetion a cette demende, 11y a lleu de
sures sulventss: .



“La W.V.D. réclamant le premier envoi trés rapidemeant, j'ai prépnré une
ﬂ;.’eh", AU, et T (gue nous samettenns en principe de consulter ﬁ'aprha lu dé-

R e laurs observatiana, le _eas écheant. A /M /.7..4 s

r

- L

La Chef de 1a sﬂhﬁivision s
‘" des St _tistiquea i e
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: Service que : _
"de la Direction Générsle

KEMENTO

d'une réunion entre M. LONG et M. TISNES le B janvier 1941
au sujet des nouvelles modifications A& apporter
4 1= catégorisation des trains.

Depuis le départ des dernidres instructions données -n:/I‘-
ions su sujet de la catégorisation des trains (lettre 03, 69
« 879-6 du 27 décembre 1940 de M. le Directeur Général et lettre
du 3 jenvier 1941 du Service Central du Matériel) deux faits nou-
veaux se sont produits:

- La W.V.D. nous a reproché d'avoir dépassé, pour les besoins fran- E
gais, le chiffre de 200.000 km par jour; |
= Elle nous & demandé, par milleurs, de lui fournir, par quinssine |
deux états -tntlntisu‘n dont 1l'un p%‘volt ioonus le golovl actuel-
lement fourni par dépdt) la distinetion entre les trains mis en
marche dans 1'intérét frangais et allemand. |

‘ A la suite d'une entrevue qui a eu lieu le 7 isnvior A la
¥.V.D, entre WM. PETERS, WECKMANN, BHODE, SAUVAJOL, LONG et TISNES,
i1 parait opportun de comprendre dens les états & fournir A la i
W.V.D., la notion de "trains mis en msrche dans 1'intérét allemand"
dens son sens le plus large.

A cet effet, nous sommes d'avis d'affecter des numéros de
catégories distincts:

-~ @'une part, sux traine D que nous avions prescrit d'assimiler
aux rapides et express;

- @'sutre part, sux trains de marchandises directs commercisux pour
transports L‘I et transports internationaux de transit entre
1'Allemagne et 1'Itelie, qui étaient, jusqu'i présent, compris dans |
la rubrique "marchandises directs".

Dans le méme esprit on pourrait songer A séparer les meté-
riels vides marchandises constituant dans certains cas 1l'équilibre
des trains de marchandises A charge ci-dessus, mais nous ne Sommes
pas d'avis d'sller sussi loin étant donné le Aifficulté qu'il y
aurait ' A les diltingusr des au-
tres matériels vides e n qu y & A ne pas trop surchar-

r la catégorisation des trains. Il suffira de souligner & la
«V.D, que ces parcours ne sont pas compris.

EN CONCLUSION, mous proposons qu'd la date du 1°° février:

1°,~ la classification par 1l'Exploitation des neatures de par-
cours soit rectifiée comme indiqué en annexe I par lettre de M. le
Directeur Génfral;

2°,- 1a godification par la traction des natures de parcours
80it rectifide corrélativement comme indiqué en annexe II par le
Service Central du Matériel.



7 janvier 1941 j1

MEMENTO

d'une entrevue & la W.V.D. Paris au sujet de la limitation & 200.000 kilomdtres
par jour des parcours pour les besoins frangais - 7 janvier 1941.

Présents : M. PETERS
M/ WECKMANN
M. RHODE
M. SAUVAJOL
M. LONG
M, TISNES

J'expose tout d'abord & M. PETERS que le reprocBs qui nous est fait d'avoir
dépassé les 200.000 kilométres par jour pendant la premidre quinzaine d'octobre
n'est pas valable attendu gue, & cette époque, le chiffre permis était de 350.000.

La limitation & 200.000 kilomdtres ne date que du 8 novembre.
Quoi qutil en soit, la question mérite d'é&tre réglée:

1°~ Je déclare A4 M, PETERS que le chiffre de 200.000 kilométres par jour est
insuffisant,

2°= Je lui fais observer cgue les parcours journaliers qu'il m'a indiqués et gui
sont de l'ordre de:

249.000 kilom2tres pour la 2éme quinzaine dfoctobre
275.000 - pour la lére quinzaine de novembre
272.000 - pour la 2éme quinzaine de novembre

sont des parcours locomotives-kilométres et non trains-kilométres.

Qu'en ocutre:

a) les trains express de voyageurs de la zone occupée ont au moins 20 % de
leur charge utilisés pour les besoins des autorités d'occupation. Les trains omni-
bus ont également une propdrtion abalogue de leur capacité utilisée pour les mémes
besoins. Comme nous faisons environ 80.000 kilométres par jour de trains-vapeur ;
sur la W.V.D. Paris, il y a donc 16.000 kilomdtres & porter au compte allemand et
& défalquer du compte frangais. :

b) les trains de marchandises frangais contiemment une proportion de wagons
isolés allemands qui n'est pas loin de 10 %. Les parcours des trains de marchandis
frangais sur la W.V.D. Paris stélévent +000 kilométres par jour environ:

Il faut donc défz=lquer des parcours frangais 15.000 kilométres au moins car les
wagons allemands font de plus longs trajets que les wagons frangais.




¢) 11 convient de défalquer des parcours frangals les parcours d'économie
allemands: trains de pommes, trains d'oranges, etc...., soit environ 2.000 kilo-
métres par jour.

d) 11 convient également de défalquer des parcours frangais 2.000 kilométres
par jour environ de trains D sur la W.V.D. Paris,

e) i1 n'test également pas logique de décompter des kilométres de trains de
service ainsi que des kilométres de parcours & vide nécessités par des besoins
allemandse.

En conclusion, je propose & M. PETERS:

1°) de faire une réduction d'environ 7 % des parcours voyageurs sur la S.N,C.F.
cequi représente 6.000 kilométres par jour sur la W.V.D. Paris,

2°) de remettre en circulation 2.000 kilométres supplémentaires d'autorails
sur la W.V.D., Paris & la place d'autant de kilométres de trains-vapeur
pour économiser du charbon,

3°) dtaccepter de ne pas nous écrire tant que nous ne dépasserons pas le
chiffre de 250.000 kilomdtres de trains vapeur sur la W.V.D. Paris (et non
de lokomotives<kilométres). :

M, PETERS est d'accord et nous demande de répondre A la lettre de la

W.V.D. dans ce sens en ne faisent pas allusion toutefois au chiffre de 250.000
kilométres.

Nous reverrons les statistigues fournies par 1'Organisation Technique de
maniére & ne décompter pour les besoins frangais que les seuls parcours affé-
rents & ces besoins en refaisant s'il y a lieu la catégorisation des trains,

7-2-41

Signé asasrens
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« 3 plices jointes - M. les Directeurs des Services Centraux: M - T

Conme suite au message 1846 E, ci-joint, relatif A une demande de statis-
tique sur les parcours du matériel moteur ot A l'entrevue qui a sulvi entre les
représentants de la Subdivision des Statistiques et de la W.V.D,, Jtai fait pré-
parer les 2 moddles d'étets,ci-joint que je me propose de soumettre & la W.V.D.
sauf objeetion de votre part.

L'Etat n® 1, qul ne se rapporte qu'd la W.V.D. Paris, ne serait sutre que 4
le récapitulatif des états par dépdt que nous lul adressons déjd en r‘mu 4 sa
demande du 12 julllet et dont wous recevez cople. %

LYEtat n® 2, qul se rapporte A l'emsemble des parcours de la 8.! C.F, sorsii
obtenu A partir des borderesux de tabulation que je regois de vnut«iamm |

TR Wiz votie attention sur 1 falt que sup 1'état n° 1 jtel évité dvea-
ployer les libellés: "trains mis en marche dans 1'intérdt frangais ou allemand®
qui avaient été prévus par la W.V.D. dans sa demande.

En effet, notre catégorisation actuelle des parcours, fixée per la lettre
08 696 du 27 décembre de ¥. le Directeur Général, exclut des trains sllemands:

- on ¢e qui concerne les trains de voyageurs, les trains D car ils répondent
égeloment & des besoins commerciaux;

- @n ¢e qui concernc les trains de marchandises, les trains eccompagnés d'éeri- (
tures commerciales et par sul te les tramnsports A.W.I de 1'Espagne sur 1'Alle-
bagne ot 1'Italie.

Cette formule répondeit A des bemins de facturation, mais 11 aml.t m
peut 8tre préférable, dans le cas présent, ol il stegit dp comy P!
des parcours faits dans 1'intérét frangais et allemand &=

Lesrhenc! pRrcgan Lo g Covgitoviait :
Pour 1'instant nous ne pouvons quteffrir ls décomposition que nous avons
en précisant par des renvois ce que ne comprénd pas la rubrique: "tralns faits
pour les Autorités d'occupation” afin de pouvolr s'y référer dans les discussions
2 & venir sur les contingent de parcours qui nous est alloué.

Cela ne nous empSchera pas ultérieurement de changer de définitidn aprds
avolr modifié, si vous le juzscz opportun, notre eatégorisation des trains.




Quant 2 la distinction entre les parcours & charge et A vide, que oo:forto
1tétat n® 2, nous ne la donnercns au'd partir de janvier 41 car cs ntest qul
partir de cette date que nous aurons les renseignements en ce qui concerne les
*brg;\}._l:\agk allemands.

is ohligﬁ
La W.V.D. ayant demandé une réponse trés rapide, je vous sera

de vouloir bien me faire part de vos observations s'il y a lieu, dans la journée
de mardd.

'(_.I

Ls Chef du Service Technigue
e la Direction Oénérale

{ PuSe = La W.V.D. ayant mangfesté formellement le désir de recevoir les renseigne-
ments de quinzaine & 20 jours de date, je vous demande de vouloir bien
donner des instructions & 1'Atelier de Bordeaux pour que les borderesux de

pour T. . ( . tabulation Nos 1, 101, 201 et 301 (parcours par Région) et Nos 2, 102, 202

seulemsnt 302 (parcours par dép8t) solent adressés per lul directement & la Subdivi-
sion des Statistiques, 8, rue de Londres, sous pil @ et en res-
pectant strictm% les dates dvexpédition prévues par Yotre Lettre
8740/5 !‘t.' )




el

1846E R

1‘.-

2%.-

H

PIRENP YD, VT e

Service Certral du Mouvemeat .

Par lettre 0S n°® 679/87 du 14 décembre, la S.7.C.F. a falt parvenir & la
WeVeDe un message comportant les rubriques suivantes:

= Colonne ¢ Région
5 ¢ Trains mls en marche dans 1'intér8t francais
8 : Trains mis en merche dans 1'intérdt allemand
Total

1
- - 23
- - 6 &
- = 9
< Km-train voysgeurs

= Km-train marchandises
Kmetrain total allemand
Parcours & vide, double traction et autres Km-train
total des colonnes 2, 3 et 4 .
Total des colonnes 6 et 7

9 - Total des colonnes 5 et 8
7 = Parcours & vide, double traction et autres Km-train.

- Colonne

1
1

2
>
6
4
5
8

Les renseignements étalent divisés en: traction vapeur, traction électrigue,
antorail.

La W,V.D. demande & la S.N.C.F, de falre établir deux états analogues &
celui indiqué ci-dessus.

1°F Etat - Cet état devra concerner seulement le territoire de la W.V.D. Pgris,

11 devra 8tre établi par quinzeine et & partir du ler aofit 1940.

A 1'avenir, il devra 8tre établi régulidrement par quinzaine.

28me Etat - Cet dtat devra 8tre 4tabli pour l'vensemble des lignes exploitées par

la S.N.C.Fs, male sans séparer les trains mis en merche dans 1'intérét allemesnd

et dans 1'intér8t francais.
I1 devra 8tre établi:
a) pour la période du ler au 15 janvier 1940.
b) pour la périods du ler au 15 avril 1940 et comprendre les lignes de 1'A.L.

¢) e» méme état devra 8tre établi & partir du ler aofit 1940 par aquinzaine et cone
tinué & Btre fourni régulidrement & 1'dvenir,

Ca travail devra &tre mis en route immédiatement.




- " f 5

M. 1'Assgessor ROHDE gul demande ce travail, demande & ce gqu'un Fonec-
tionnaire supérieur qui en dirigera 1'exdcution se présente & son bureau 3 la”
W.V.De le mardi 31 décembre & 10 heures avec un interpréte, et qu'il fasse con~

naftre & 1tavance, au plugs tard, lundl 30 décembre s'il est dtaccord pour ce
rendez-vous. 7 Vet

Les chiffres statistiques oul seront approximatifs devront 8tre repérés
au moyen d'un astérisque.

T S

e VR & ( & {
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)4_ o S.N.C.F. 1 ETAT
Service Technioue

de Iu Direction Générale

1l L

(1)
PARCOTRS effectués par le matériel moteur des dép8ts
compris dans la zene d'acticn de la W.V.D. Paris

mm(” des Lokomotivmaterials der Lokach;ppan der
Aktionszone der W.V.D, Paris

e ——

saves quinzaine au !TI.Oie d Ssansas 194
halbmenatlich vom s.eeseabis .....194

. '  Trains commerciaux et de service: ITains falts ¥ HJL.P. ¢ Total des ¢
. : Kopmerzielle und Dienstazfige : pour les : Renfort * colonnes ¢
. : March.lessag. : Total - Autorités Alle- *Ad jonetion i4, 5 et 6 :
: ‘Toyageure : service : des : mandes (2) ‘ Leerfahrten - :
* Réglons ‘ReisezugkmGiiter~Eilgliters colonnes ° Furdeutsche * Vorspann ung® 2Zusammen
: ; g und : 2 et 3 ¢ Behorden (2) * sonst telgeftigh <Spaiten
X A : Dienstzugkm : Zusemmen ° geolelstete ' Zugkm P4y 5ua 6 F
* : : : spalte °* Taaia . : ;
: : : RN : : :
f (1) o) : (2) a5 1.0 BT (5) i L6) e & ) £
: - Locomotives & vapsur - :
4 Dampfhetried :
¢ H 3 : 2 : s :
! Bsboceaes 8 : s $ : : :
! Nordeesss 2 : : : : 3
: Ouesteees 3 2 3 : 3 :
: Sud-Cuest : $ 2 : 3 i t
{ Sud-Est.. 3 3 : : : $
{ Totaleaes’ ; : ' ' 3 :
- Locomotives et automotrices électriques = :
-~ Elsktrischer Betrieb :
t Ouest.vece 2 H : - H H
: Sud-Ouest : H s : : : S
3 Bhaleeasat : H : : - :
-~ Antoreils = 3
¢ Triebwagen H
H : H : : : : :
g Batescana 2t : s : s 3 .
! Nordbeees . . : : : :
: Ouesteves * H . : . - :
¢ Sud-Ouest : : : : H $ :
: Sud-Eebes * : : 3 H : :
. Tot&l....: : 2 $ :
: Ensemble @ : 3 H : . :
ides parcours : 3 H : 3 :
$ Zussmmen  # ;- : 3 : $ H

Refs 31 He (Voir renvois page suivante) e s




(1) & 3 vexclusion des Parcours manoeuvre

(2)

ausschliesslich der Rangier lm

non compris les iraics de marchandises accompegnds d'écritures commerciales
et les trains de voyageurs dénommés "trains D" qui sont comptés comme trains
commerciaux. :

ausschliesslich der von Kommerziellen Papieren beglaiteten Gliterzligen und der
"D Zug" berannten Personenzlige welche als FKommerzielle Zlige batrachtet werden,
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Seryice Techn

Ve CuFa
chnfj‘.

dn ia Birectzon Genérale

(1)
ENSEMELE DES PARCOURS

2 BETAT

Im,

effectués par le matériel moteur de la S.N.C.F.
ZUGRM (1) des gesammten Lolkmaterials der S.N.C.F.

sesss Quinzeine du mois Gessss 194

halbmonatlich vom bis 194

: "Voyngaurs et agsimilés® Marchandises et assimi-? .

. (2): 1és (4) Lessageries—- Rﬂ;é_‘:‘P; : P TogalT

: 'Reiaezugkm und gleich-: Service S 8 ;11‘ ot : ?9\32 SHD 08

: : gestellte (2): Giiter(4) und gleten- : Adjonetlon ., 2 &

.  Réglons ¢ & (3): ) : gestellte, Eilgliter und: »2®°F° o= Y v
: charge : vide : Dienstsuglm ; Vorspann wnd .,  spalten
 haliistia Sy e K . . sonst beigefilgte, 2 bis 6
. R e . & charge , & vide «  Zugkm :
3 $ sibeladene . leers . s

A A (2) (3) (4) (5) (6) (7)

t

3 - = Locomotives & wvapsur-

- Dampfhetrieb

2 B8t Jvesneas ; : $ : 2

t NorQessssast . 5 : - $

: Quesbeccasesl - - . - 2

; Sud-Ouesta.. : ’ 3 : : s

1 Sud~Egtenas: - X 2 : .

: Totalesw: ¢ . : 3 ' X

; ; - Locomotives et automotricas électriques =

- -  Elektrischer Betried

: 0119815-.-..-: : : : : =

: Sud-Ouestae g . t - 3 :

s Bud-Tstease? - 3 : - :

: Total.«.} - . : : 2

: - Autcrails -

: Triebwagen

SORNE Lk v e .

: Norq...... - E : : : .

: Ousst.sans ** . : : iz ‘

' Bud-Oyest.. - : : : : :

f Sud-EEt--..E f : : : :

. TOtA]..to. E i E E E E

: Enserble ¢ : : :

: des parcourss : . : : g

: Zusammen s : : b : .

Réf, 31. B

(voir renvois page suivante)
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(1) A 1texclusion des parcours manoeuvre
ausschliesslich der Ranglerkm

(2) Trains de permissionreirss, trains sanitalres, tralns-posts, ctcas
Urlouberziige, Sanitétczlige, Postzlige, un.s.W.

(3) Lec trains assimilés aux voyageurs sont tous comptés comme trains & charge .
Die den Personenziigen gleichzestsllten werden slle als beladene Zlige :
betrachtet

(4) Trains TCO, trains de prisonniers, trains de ravitaillement, etc..
Militértransporte, Gefangerentransporte, Lebensmitteltransporte u.s.m.n;




COPIE pours 6 décembre 1_940.1&3
- ¥. le Directeur Général
~ M. le Directeur du Sce Central T /
- M. le Directeur du Sce Central M L 2 (4 _'3
- Secrétariat W
- M2 1EGUILLE, Ingénieur Ppal, Sce T

La distinction des parcours alle-
08 n° 664 mands faits en septembre répond
87 4 une demande verbale de M.ILEGUILLE
'po:. .mél TISNES
Réf. 21

Renseign: ments
concernant le mouvement
des machines.

Wehrmacht-Verkehra-Direktion
29’ rue de km’ Paris.

Comme suite & votre lettre du 12 juillet 1940,
je wvous sdresse, ci-joint, le relevé par dépdt des
parcours effectués dans la zone d‘action de la W.V.D.
Paris pendant la 28me quinzaine d'octobre 1540.

Je vous adresse également ci-joint de nouveaux
relevés concernant le mois de septembre ol nous avons
distingué les parcours effectués par les Autorités
Allemandes des autres parcours.

PT. Le Directeur Général
Le Chef du Service Technigue
de la Direction Générale

7 signé: DUGAS
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PR RN
Commercial

 $ionalesy vous nous svez proposé d'apposer au rougs un i de grandes dizensions
sur les lettres de voiture devant scoampagner les transperts en cause affectuds

leur sercnt réclamées par les auterités dveceupation,

 Sme Divisien/6

Objet : Tramsports de marchandises adressées 3 1'amée allemande -
Votre référence s 8 V& 3 T™n du 17 février 1941,

—— e e

Par lettre rappelée e¢l-dessus relstive & 17 tion des transports de
marchgndises nen scoompagnés de la Wehmmaoht aves lettres de voiture interna-

fant & 1'intérieur de la zome frangaise cocupés qu'sn trafie d'échange avse
1tadlenagne,

Ainsi que les représentants de mon Service vous 1fomt fait conna®tre au

ocurs de 1%entretien Au 21 Pévrier nous sommes A%aacerd sur votre propositioms

la Wehrmacht seront
"de volture qui

Je vous adresse ¢i~joint un exemplaire des imstructioms que nous avems
donndes & cet offet, :

Ie Direeteur du Service Cammereial,

8igné 1 BOYAUX
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55 voe TERKBHRSANZRIGER

Unterserie GUterverkeanr Nr. 74
; 3---.
: Col.:
=-ﬂ‘-=
Paris, den 28 .Februar 1941
P8
, : ’ﬂ. :
Betrifit our die im besevzten Geblien doeeet
gelegenen Bahnhife.
Gegenstand :
Anﬂ% Wenrmachteendungen mit imternatiomnalen
Frachibriefon, + einem besonderen Kenmnzeichen versehen

eind,

Ausfinrung der Sendungen :

Dile miz‘;uutn ¥ehrmachtsendungen, welche emtwweder im
!Meiyig s besetsten Gedietes, oder im Versand der im be-
setzten Gedblete .rlogcnen gtationen mach Deuvsehland oder den
durch Dentsohlond besetzten LEndern sbgerertigt werden, aind mitv
imvernstionslen Frachteriefen suezuflhren, auf "W“
E wit Hotetift zu setzen 19%, wie es in dem suf der e
des vorliegenden Verkehrsanzeigers angegebenen Huster vorgesehen
ist,

Die durch die deutschen Behtrdenm fiur sclehe Tranaporie
ausgestellten Frochtoriefe gelvenm a% und nient
el® Prachtipapiere, Sie sind bel der x anged lengst~
stelle der Semdung sussubhfirdigen,

Sie eind dwshalv weder dor ibfer:igung, novh der Bereoh-
sung, nooh der Verreshnung un .

Lieferung der Vordrucke an die deutsohen Behorden :

Die Bahnhtfe miissen den deutsohen BehUrden aut Verlange:
mﬂﬂ““wuﬂpm
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MV, 7.5.194T,

e VLA By s A0 D ATS 1041, |
~pRatR L WERALE 0E§ DAEMIANS BE FEI FRant i3
DIRECTION GENERALE

. MARS 1944
Dossi . 7%’
= : de la B.N.C.F.

54, Boulevard Haussmenn
Earis

Objet : Heconneissance de droits d'embranchement par
des unités allemandes,

Rife 1 Votre lettre du 25e2194l Réf.: 338036

Par lettre H vous nous avez fait comnaftre que

los dfcomptes concernant des redevances ¢'embranchements
- particuliers ne seront plus sounls aux sutorités allemsndes,

Ia W,V,D, vous prie de vous reporter 4 la lettre du
Commandent en Chef de 1'irmée Réf. III 0l-/40 ndresséde |
“Be8=1940 & M. le Colonel Paguin, délégué rrengais aux

_ & Paris, sux termes de lamquelle il ne doit
pas 8tre pusséd doriture des taxes affirentes A des envols
de la Wehrmacoht, _ qui -'qﬂ-.iqu également aux
prestations £ 68 pour assurer service des embranchee
nents, Ia Y.V.D, attire par conséquent votre asttention sur

: interdit d'dtablir des décomptes des
envols de la W

J,nlm eui h/czzbo intérieur de la
S.HN.CFe Lo £




L R —

MS. 6.3.4I,

ABSCHRIFT
W.V.D: PARIS P‘ri"d.n S. Mhz 1941.
Abte flung Eisenbshnen
8 V&t 3 Tm e AT

"11"
Al

Betri fft ¢ Anerkenmng von Anschlussgeblhren

durch deutsche Einheiten. i - 6 13RS 1044 1}
Bezug ¢ Thr Schreiben vom 23.2.I941 Ref, 536,58 -
4l.44 [V %19dr
I

An die Nea tions lgesellsbhaft der franzdsischen
Eissnbahnen, Kammerzid ler Dienst

PARIS IX
54, Bd Heussmam

Mit Schreiben 536,58 teilten Sie mit, dass Abrechnungen Uber
Anschlussgeblhren flUr hanu:;;:*lﬁrivatanmhlmn den deutschen EehBrden
nicht mehr vorgelegh werden.

Die Wehmmachtverkehrsdirektion verweist suf des Schreiben des

Oberikommendos des Heeres Az W III Ol-/40 vom 22 .,8,1940 an den Bevallmfch- J

tigten flir des frenzdsischen Verkehrswesen, Herrn Oberst Pequin in Paris,
wonech Geblhren flr Wehrmachtsendungen, hierunter fallen auch die Leistune ‘
gen fur die Bedieming von Anschlllssen, nicht verbucht werden dlirfen. Die
Wehrmachtverkehrsd irek tion macht daher deareuf aufmerksam, dass Abrechnungen
Uber Wehmachtseniungen auch flr den inneren Dienstverkehr der Netionale
gesellschaft nicht hergestellt werden dUrfen.

gez. MONZER,
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536,56

41,44
J/Ref,tE8 ¥t Ta vom
; 9-1.1941

| Detr Anerkennung

deuntsche Einheiten,

!UUKIJQ/ - - ol

Uebersetzung ¢ L% Februar 41,

WEHRMACHT - VERKEHRS - PIRZKTOR -
Abteilung Eisenbahmen |

29, rue de Berri

Dtaaéf iy G

o KEN iJM

PES CHET - l
: |

: |

)

taschlussgeblikren durch . 2 Z;ﬂ /’/D J‘i‘/

In lach;ange Zu unserem Schrei O.Jmmr,
cloielurltformuoum’, beehre mmm
mitgutellen, dass wir die m mt:l.mm 0rt011t
haben,damit die bu.jhrochum den deutschen BenOrden
nicht mehr vorgelegt werden,

Wir heben unser Botriebs Troyes sufgefordert,seine
diesbeztiglichen Vorschriften rilckgfngig zu machen.

DER DIREKTOR DES KOMMFRZIELLEN DIFNSTES, -
I.As HAROIS,



© J'%si 1'henseur de vous s¢ouser ré=
ception de m}-o lettre référencas cité

Bous interrogeons les services |
compétents et nous pensons Stre on mesus
re de voas renseigner trés reapidenente

—_— Nous imvitons, dds & pré-
sont, l'ur-hmt de !r:wl Ane
plus présenter les déconptes sux sutori=
tés « Llenundese :

| L& DIRECTHUR W0 SEAVICE GO 0 Tideg
.wdﬂf[bo}:f,a"’ e~
0% Commepg rap

Signé ; MAROI8
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g T e — L

!/ Ko Ry . usT II.I.QI. }\/
j ‘ TRADUOTION 1 It -"’!
“4 v ranrs 2 g o aasdf RS
Division des Chemins de for
‘ X -’»c vy t"t/ d,
2.8 Vs 5 Tn Faris, le © / =

1
\J\.‘fk}& Objet : Recmmnaissance, par 1

mendes, des frais d'embranchements particuliers. ‘
S.N.0.F. Service Comereial
54, B4 Heussmamn X
PARIS

La W.V.D. vous envole ei-joint copie 4'une |
lettre adressfe par le Chef 4R 2° Arrmdissement '
de Troyes au Chef de la gere de Troyes en vous
prisnt d'en prenires commaissmee.

A\

Ls W.V.Ds vous @emande de lui faire
comnaitre sur quelle instruction de la S.N.C.F,
e base ladite lottre et attend une prempte
réponse.




L.R. NS II;1.41.

: TRADUCTI ON

' e aNCF Ao
Ex 5 2° Arrvondissement .

: de.2%1 .~ Troyes, lc 20 décembre 1940.

T ——— -

AMETE B ETiAN
SOn! e
R 8. e Tea

. | A Honsieur le “‘1‘“ Ge%*;jli\v//“/,/
| I::' = ‘Ao /8 |
EVARM ey Al L i

Objet : Utilisation des embravchements particuliers
par les autorités allemandes. ;

Les frals divers (frais d'embranchements, en
cas de desserte (arrivée et scrtie), frais de sta-
tlonnement ete) résultant de i'utilisation des em-
branchements partiouliers les autorités alle~
mandes doivent & l'avenir 8tre caloulés aux fins de
statistiques, comme autrefois quand ils étaient

¥ exploités par les autorités militaires frangaises.

Les décomptes seront dtablis & la fin du
mois et, aprds avoir 6té reconnus par les autori-
tés allemandes, euvoyés par lettre spéciale de
service au Contrlle des Hecettes de la 5.M.C.J.
152, rue Saussure & PARIS.

Le Chef frangais de 1'ixploitation
P/lLe Chef de 1'Arrondissement

signér HURESAUX

Note ¢ les formations sllemandes sont Prides de s xr,
aux fins de statistique, les décomptes :
60oulé, relatifs aux freie d'ewbranchements des
raccordements utilisés.

Copie certifide exacte :
{ signés BOSCHERT




i.V.D. Pari' ‘b!chmt
Paris, den 9, Januar 1941
Abteilung Eisenbahnen P S S v
' oy BIRECTICN BENCN)
E8Vt3 ™ R v;—l

'Botr.:mrkonnung von Anschiussgebllhren durch

An die s O i
Natienalgesellschaft der fmasisomL-Etunhhmn
Inmursiollor Dienst -

l 13 A

Dis ¥ehrmachtverkehrsdirektion Ubersendet beilie
Abschrift eines Schreibens des Chefs des.-2. Arrondissement 1
Troyes an den Vorsteher des Bahnhofs Troyes mit der Bitte um
Kenntnisnahme.

Die Wehrmachtverkehrsdirektion ersucht um Mitteil
auf welcher Anweisung der Nationalgesellschaft das Schred
beruht, Um beschleunigte Erledigung wird gebeten. J

ges. lNinzer.




z
w
E

. ' | Ibersetzmuag Troyes, den 20. Dezember 1940
Pransdsische Eisembahn nes o ' 3
¢ Ex E-2° Bezirk SR es %
: Do 907 1.3 NP5
nﬁzag;‘ An den - W
Herrn Bahnhofsvorstand F MU A s {i

Bstr.: Benlitsung der Privatanschllisse
durch die deutschen BehBrden.

Die verschiedenen Spesen (Anschlugsgebiihren
bei Bedienung (Ein- und A ) Standgelder w...)
welche durch die Beniitz r Privatanschlussgleise
durch die deutschen BehBrden entstehen, sollen von nun
an, wie ehemals als sie durch die franz¥Bsischen
MilitdrbehBrden betrieben wurden, zwecks Statistik
berechnet werden, '

Am Ende des lionats, werden die Abrooh.nu:g:n auf.
g:nttllt und nach der Anerkennung von den deutschen
hfrden sollen die Abre n in einem besonderen R
Dienstbreif an die Kontrolle der frz, Lisenbahn 162 rue
Saussure in Paris gesandt werden.

Der‘ frz Betriebsoberrat
Pe/Le Chef d'Arrondissement
I.V. ges., Hureaux

Notiz: Die deutschen Einheiten werden gebeten die Ab-
reoﬁu.ggzn fir Anschlussgeblihren fiir die benlitzten Pri-
vatanschllsse des vergangenen Monats zwecks Statistik
Zu untersechreiben."

Flir die Richtigkeit der Abxchrifts
: gez. Boschert, RI
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Tossicy /

(578 4o 99|
Shiet ¢ Trensports de 1'ammée allomands,

la ¥.V.0, vous sgouse rdéception de votre lettye

m du 13.11.1940,

mmz‘ut‘hammmW lons

gm fait 1%ed “mum lettra, 11 est ‘:{: “. v
Ao formation silitaire considdrde Jeclfnens n's vas ds paie

La 7,¥,D, demande en consdquence qu'ii solt prooé-
@6 conformfment & oa lettre X 6 Ve £ T du 4e10.1940s

slgné ¢ ISMmER,

r mE[rmn

Powr Atributions

-ﬂﬂ.
g




W.V.D. Paris
Abteilung Eisenbahnen
8Vt 3 Tm

An die S5.H.C.F.

Generaldirektion, 7
zaris IX : CODIEYE HATICARLE
p;rue St.lazare RES (CHEMIS. 1= FER, FRANE

Bl Gk

: v OV, 010
Be f£t: Wehrmachtsverkehr. j———

A Qa/h ?,Y |
_ & Js)ia W%b;gt%igt den Einé r¢s Schreibens
> L] - v - . -

. 485.25 = :

Wie auch die in Ihrem Schreiben ertrterten Fragen
geregelt werden mOgen,so steht doch fest,dass der
einzo%gc Truppenteil keine Zahlungen an die National-
gesellschaft der franszisischen Eisenbahnen zu leisten
h‘t- "

Die WD ersucht daher,nach Ihrem Schreiben
EB8 Vt 2 Tm vom 24.10.40 zu verfahren.




12/11/1940
%ﬁg:%ﬁ PARIS, le 13 Novembre 1940
D 570/10
|

W 960 Wehrmacht Verkehrs Direktion
. 29, rue de Berri, PARIS

Par lettre E.8,Vt 2 Tm du 24 Ootobre 1940, vous m'avez
invité & faire annuler les frais de transport qui ont grevé
trois expéditions de voitures de l'armée allemande effectudes
le 1°T du m8me mois, d'AIRE-sur-la-LYS sur COLOGNE (expédi-
tions n®® 5, 6 et 75.

Je fais procéder & une enquéte aux fins de donner en
toute connaissance de cause, les instructions utiles conformé-
ment & votre demande,

Cependant, je me permettral d'insister & nouveau pour
vous signaler la nécessité impérieuse pour nos gares de
prendre en compte les prestations qui nous sont demandées par
les autorités d'occupation afin d'en déterminer la valeur
pour imputation ultérieure,

Il convient, en effet, que notre Société soit créditée
des dépenses qu'elle engage & l'occasion de ces prestations,

Le Gouvernement frangais nous a d'ailleurs fait connaftre
que les frais de transport de l'armée d'ocoupation étaient
inclus dans le montant d'acomptes versés par le Gouvernement
frangais et que notre Société étalt, en droit, fondée & récla-
mer & l'autorité occupante le montant desdits frais,

J Le Directeur Général,
signé : LE BESNERAIS

M. le Directeur Général
BOP. - S.W. - BOSQ

\AYISE ¢ SERVICE COMMERCIAL



e - ZRIDUOTION - BRI
: W .T;D. raris Paris, le 4 dotob B TESE, <.

si:: ::: Chemins . { 9 OCT. 1940

s et M e YA

I v Service \ GIRECTIOH GEARRE
” 54, B Ha ;”‘””—-"-Lfﬂ
[" 1 OCT 1940

Eﬂreg:strcmem.w hl 3 -~ l

t Le trafic ferroviaire de l'armée allemande b
Qongerne perception des frais, -

Crgse,

.AWIM 7 M A Al
Le service d'expédition des marchandlses 4'; BUPe
la-Lys@contrairement aux dispositions du traité d'armiss
tiu, grevé de frais de transport {uqu'l Tourcoing=fre
3 ons chargés d'automobiles de 1l'armée allemande ains!
résulte des Feullles de Route P.V. ci-jointes,

Ia W,V,D, de Paris vous demande d'annuler ces comp ’ E':
de frais de transport, .

signé: GORRITZ
1 - ""ﬂf)
=




i

D PARIS

Eisenbahnen

e .

EST 26.10,40,

ABSCHRIFT /a-,/#w\ arnd W/

Paris, den 24. Oktober 1940,

" \ An die Nationalgesellschaft der
8 \ franz8sischen Eisenbahnen

A BT Kommerzieller Dienst

54 Bd Haussmann
PARIS

Betr,: Wehrmachtverkehr; hier Frachterhebung.
- Anlagen; 3 Frachtkarten -

Die Gliterabfertigung Aire-sur-la~Lys hat
entgegen den Bestimmungen des Waffenstillstands-
vertrages 3 Wagenladungen mit Kraftwagen der
deutschen Wehrmacht laut beiliegenden Fracht-
karten bis Tourcoing Gr mit Fracht belastet.

Die Wehrmachtverkehrsdirektion Paris er-
sucht, die Frachtberechnungen aufzuheben.

gez.: GOERITZ

COPIE CONFORIE

A L ORIGINAL




COPIE pour Monsieur DUGAS

' 26 Septembre 194l

\ Monsieur le Ministre,
P J'ai 1'honneur de vous faire connaltre qu'i ﬂ.uhnrl re=
prises le Chef 8 a rappelé défense

des
u'il avait feite aux organismes 1 is de ¢ de
un attechement, quel qu'il soit es transports mili
allemands qu'ils devaient assurer, fa premidre interdiction
date du 22 Aofit 1940 dens une réponse adressée & M, le Colonel
& un gquestionnaire au 31 Julllet 1940 que 1a S.H.C.F.
avait é ot transmis au Général KOHL par 1'int ire

Convention d'Armistice sur un certain nombre de questions de
prineipe touchent les transperts par voie Terrée en FRANCE,

Cette interdistion était l1a Suivante:"Toute prise d'attae
chement du trafic militaire est par prineipe r ., '

Nous avons alers, afin de donner. satisfaction & cet u‘ﬁn, §
opéré de la menidre suivante ; '

\\ ' Aucun attachement proprement dait n'a été pris des tnn- :

ports militaires allemands; seules ont été établies p ces
; transports des statistiques dont la nature et la pirfzfuu'
i } m été rixées par les Autorités d'ooccupation qui nous contrf-

Cependant, le 15 Juin 1941, le Colonel PAQUIN attirait
Mroo:zt-tin sur l'insistance aveo lagquelle le Général KOHL
avalt reppelé cette interdiction et mous falsalt connaftre
qQue le Chef allemend des Transports s'étonnait que, dans ces
conditions, la S.N.C.F pulsse préciser les dépenses engagées
par elle pour telle ou telle prestation, > ;

Je me permets de Joindre & la présente lettre copie de b A
réponse en date du 21 Juin 1941 que nous avons faite au Colonel
PAQUIN & sa communication du 15 Juin, Cette réponse dont copile

8tre met au polat la ques-
$ion et donne le détail des demandes de §oousents statistiques

]

 soréty d'Etat aux Communications T

c:)m $ M. le Colonel PAQUIN : .' :

M, VAGOGNE, M. DUGAS, : B T
’;,‘}";_-.,  Services ¥ ..'.'.1. - i & -,( - s A |
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évaluer les dépenses réellement effectuées par elle au titre
des orts pour le compte des Autorités d'ocoupation:
nous pensions avoir ainsi correoctement agi, ‘ i

or, & la date du 30 Aofit 1941, par lettre 8 V¢ 3 ™ (dont
copie oli-jointe), la W. .D. PARIS nous demande de ne plus '
uer les dites dépenses en nous faisant r uer que de
tels calculs de prix effectués A& partir des statistiques tenues
our le compte des Autorités d'ocoupation relédvent de l'intere
iteuon formelle de prendre attachement des transports effece
tués pour la wWehrmacht, :

- 81 la S.N.C.F, devait s'en tenir & cette interdietion
il luil meralt impossible de vous faire parvemir 1'état périoe
digque de mes dépenses de prestations de transports, état gqui
est indispensable pour effectuer la ventilation , emtre les
diverses partics prenantes, des somnes alloudes mensuellement
par les Autorités d'oeccupation. Elle ne pourrait, em outre,
fournir le cas ‘chéant aux Autorités trangalsel chargées des
négociations de principe avee les Autorités allemandes, les
données précicses nécessaires pour justifier la différence entre
les sommes effectivewent alloudes par les Autorités allemandes
et les dépenses réellemeant engagdes, 9

Vous avez bien voulu d'ailleurs nous faire remarquer vouse

méme dans votre lettre SA 388 du L& Juin dernier qu'il était
essentiel que la S.N.C.F., prenne asltachement régulier des dée
penses contestdées pour avoir tous les éléments nécessaires en
vue du réglement de la question qui pourra peut-8tre n'intere
venir qu'au traité de paix,

L'affaire revétant ainsi un caractdre de principe qui dé-

- passe la compétence de la S,.N.C.F., Je crois devolr vous la sou=
mettre pour vous permettre de la faire tresiter suprds du Génde
ral Chef allemand des Transporis,

Il semble, d'ailleurs, que celui-ci sous réserve peut-8tre
des modalités d'sxéention qui assurent & la collecte des rene
Seignements de caractérs confidentiel désiié;:né:pulsse refuser
& une entreprise frangaise comme la S.N.C.F. le mwoyen A;J.;:lu
dre attachement des prestations qu'elle est requise de
et dont le droit au remboursement lui a ét4 explicitement
reconnu, -

Vsulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
lontinont:.a de haute considération, :

Le Président du Conseil d'Administrationm,

Signé : FOURNIER




20/6/1941
21 Juin 1941
NOTE

pour Monsieur le Chef de la Délégation "Communications™
des Services de 1l'Armistice & PARIS

T

J'al bien u votre lettre du 15 Juin 1941 par laguelle
vous me denendez des précisions sur les statistiques qui ont
é4é demandées & la 8,WN.C.F. par les Services allemends,

J*%ail 1'honneur de vous faire comnaltre que, conformément
aux instructions émenant des Autorités allemandes, aucun atta=
chement »roprement dit n'est pris par la 3.N.C.¥. des transe
ports militaires allemands,

Mais la S.N.C.F. établit, en mti&m de transports alle-
mands, des statistiques dont ia nature et la périodicité ont f

rix ées par les Antorités qul nous contrBlent, dans les
oomliti.m sulvantes : ‘4

Par lettre du 12 Juillet 1940, référence 21, la w.v.n. -
PARIS (!. le Président MUNZER) nous a m‘ Jmieuuu,%
une statistique hébdomedaire des parcours ( /km et

trains/km), statistique portant sur tous 1.: transports effece=

tués la S.H.C.¥. ot enant, en particulier, les transe
portlp:ilim el Ces m‘utiq M 2
procédé mécanographique, & 1'aide du li;mumt des ‘uﬂn:

tins de traction qui nm«mt chague circulatien ortntuh :
ll.‘l.!' h s.u.c.rt . i

pette statistique de parcours a été fournie aux Autorl.ﬁn
allemandes & partir du meois d'Aeollt 1940,

En gseptembre, il a été demandéd le referent 21
(pr PETERS) A notre Service Countral du Matériel (M. meuxns:}
de distinguer, dans les relevés p‘r:lodiqnu adressis & la
WeV.De PARIE, les parcours allemands des parcours frangals,

A la date &u 31 Décembre 1940, il = §ié6 demandé par la
WeVoD. PARIS (M. ROHDE) & le Subdivision des Statistiques iﬁhza--
ticuler cette statistique em dintinguant les parcours effectuds i
dans 1'intér8t frangais, les parcours effectués dans 1'inté-
rét allemand et les parcours h.l.p., renforts et double W

De nouvelles précisions statistiques portant sur des dé

by '—"J.i*,w'l..\-' ol
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sur lesquels Je n'insiste , ont 6t§ demandés,d la date du
nmnunnrnndumnw.v.n.rm m.n&
A la Subdivision des stntuhuu. _
par ailleurs, par lettre éu 27 Janvier 1941, l'l.].nz
W(I.M)udanulmr-wm- ras d'elle
de fournir la statistique des parcours des trains allemands sur
le territoire de cette E.B.D. :

Par lettre du aS Pévrier, M. le Président de la W,V.D.
a demendé 1'établissement de statistiques heddoma-
daires de parcours pour l'emsemble du territoire de cette
W.Y.D. -

gafin, hvnl.mﬂ-laannu&mm
les représentants des deux W.V.D. PARIS et BRUXELLES et les
représentants de la S.N.C.F., eh Vue de mettre au point, sous
la ’m’-‘m. de M, le Pm‘“‘ de la W.V.D. m‘. lll
modalités précises de fournitures de ces statistiques de pare
cours,

En résumé o'mlhmuhcmﬁl ent au
début mbme de 1° tion et qui ont 6té isées A
rentes reprises par de nombreuses ins ons verbales et de

nombreuses conférences la S.N.C.F. a été condulte A éta-
blir ot & fournir réguil aux Autorités allemandes des
stﬁthuuu de parcours intéressant les trains uilitaires
allemends,

I*ajoute que tout ¢e qui préocdde n'est relatif qu'aux trans
ports p t dits. En oce qui concerme les prestations, _
exenple 2:“ ou fournitures de pidees, la S.N.C.F. $1 a
comptadbilité des dépenses effectuées,

J'ajouteral, & ce sujet, que M. le Général KOHL lui-mBme a
tenu compte des chiffres S.N.C.F., dans les déoisions d%espdos
nous ont été notifiées récemment,par lesquelles il nous a

t conmaltre le montant des travaux que les Autorités d'ooou=
pation acceptaient de premdre & leur charge. e b

Le Directeur Général,
Signé : LE BESNERAIS

. = 0l=joint, & titre d4'indication, un F, 1
ts sur les de matériel moteur et les
remorqués que nous régulidrenent & la W.V.D. ._f

<
-

S
des ren=

=%
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COPIE D570
faite le 33/6/41

Services de 1l'Armistice PARIS; le 15 Juin 1941
n‘l‘nﬂ-_ 2bis, rue Solférino
on tnngdn pour
- les Communications _ .
— , Le Colonel d4'Infanterie breveté PAQUIN
RéT, & 4848/V.F. | Chef de la Délégation se & PARIS
Paiement des transports pour les Communications
militaires par fer de :
1'autorité occupante - & Monsieur le Directeur Général de la
° Société nﬁifmmle .:n Chemins de fer
_ . gais

J'al eu l'ocoasion de vous transmettre le 11 Juin dernier, |

la ez:: de la lettre ol je rendais compte & M, de BOISANGER,
des

1ltats de ma démarche auprds du Général Délégué du
Chef Allemand des Transports, désigné par la Commission

d'Armistice de WIESBADEN pour diriger le réglement des frais

de transportsmilitaires allemands,

» Je crels devolr attirer votre attention sur 1'insistance

avee laquelle le Géméral KOHL e rappeléd la défense faite aux
organismes frangals de transport de prendre un attachement _

quel ¢u'il -oiti.tu transports militaires assurés. Il

qu'il s'étonnail

que la S,N.C.F. puisse dans ces conditions

préciser les dépenses engagées par telle ou telle prestation.

Je orols savolr que les statistiques que doula., 4 oo
es par les
Services allemands. Il seralt utile que je sols renseigné
sur ce point‘ d'une manidre précise, ainsi que sur les ins-
tructions 211 il vous paraftra possible de domner au sujet

sujet, la S.N.C.F. lul sont précisément deman

cette

Signé : PAQUIN

de
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_W.V,D. PARIS : TS S
W Eisenbahn PARIS, le 30 Allt_l_-ul S8y
8VES : -8
gone, Relevés concernant l'exécution de transport 13
pour la Wehrmacht 3
A la 8.N.C.F.

Service Commercial 3
54, Bd Haussmann |
2ARIS |
1 $.N.C.7. & ¢3ed13 Gon onlouls pour les prix de .
transport de bilens de 1'Armée allemande, & l'appui de la sta-

tistique de 1'mxploitation (kilométres des locomotives et des

trains), tenue pour l'Administration des Chemins de fer de
la Wehrmacht,

Ia W.V.D. PARIS se réfdre & ce que ces calouls enfreignent
1*interdiction expresse répétée de prendre note dea n:m:rh a
exéoutés pour la Wehrmacht, Mlle demande & ce qu'd l'aveni
de tels calouls de prix ne soient plus &tablis, '

signature,
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'cpour 8? me renseigfier si d'ioi qualques [ J)ﬂ*' ;éjai :
jours la lettre n'est pas signée par le 1

Président.

pour g) ne pas omettre d'avertir le
Colonel PAQUIN. EXTRAIT

d'un entretien de Monsieur le Directeur Général
avec Monsieur le Colonel PAQUIN
le 24 Septembre 1941

L]
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d) Je le mets au courant de la position de lawW.V.D. en
ce quli concerne la prise d'attachement des transports militai-
res allemands et lul indique que je luil enverral cople de
notre lettre au Ministre a ce sujet.

L N e N R N N N N R N R R T N R NS SN R RN R

g) Il me signale que, dans un certain nombre de circons-
tances, nous lul demandons d'intervenir et nous ne le tenons
pas toujours au courant des sultes données ou de la solution
de l'affaire guand alle a lieu directement entre le service
intéressé allemand etnous.

Afin de lui permetitre d'amortir les affaires chez lul ou,
au contraire, de relancer celles gui n'aboutiraient pas, il me
demande de bien vouloir demander & mes Services de l'informer
des suites données.




A lgusieur lo ¥iaistre,

Jtei 1'hopneup do vaus faire cornaltre gqu'd plucieurs reprises le Chef
allemand des Transports a rappeld iz défense qu'il awauit falte sux oarganisses
frasgais de transport de premdre un attachement, quel qu'il soit, des trams-
ports militaires allemands qu'ils devaient sscurer. la prenidre imterdicticnm
dato du 22 aolt 1740 duns une »éponse adressée 4 i.le Colenel PAUIN & ua
tionnaire du 31 julllet 1940 gque la S.N.CF. avsit rédigé et transnis su
KOHL par 1tinteraddisire de oot officier gupérieur, concexmant 1*interprétation
de 1s Convention d*.rmistice sur un certaln soubre de guestions de prineipe
touchant les transports par vole ferrée en France.

Cette interdiction §%ait la suivente :"Touts prise d'attecheament du trafie.
nilitaire est pur principe refusde”, '

Rous svons alore, afin de domser matinfuetion & cet ordre, opérd de la
mnidre suivante :

Aucun attacherent proprement dit n'a 6té pris degtransports militaires
ellemands; ssules ent é%é établiam pour ces Wwansports des statistigues domt
is nature et la périodicité ent 484 rixées par lss Autorités d'occupstion qui
nous contrilent.

Cependant, le 15 juin 1541, le Colonsl PAUIN attirait notre attention sur
1'insistance aveo laquelle le Ginéral XONL avalt rappeld cette interdiotiom o
msmatmmhmmmumva_np.m s

=
£
:
1
:
:
:
i
:

les autoritde allemandes elles-snfmes; o'est aur le vu de ces seuls
documente que la S.N.C.¥, a pu Jusqu'd présent dvaluer les dépenses réellement
eff par elle au titre des tramsports pour le compte des Autoritis d'cccupe~
tlnammﬁmuﬂrdmmm.

or, & la date du 30 g0t 1961, par letire 8 Vs 3 Tn (dout eopte oi- 2
la ¥, V.0, Paris mous demsndie de ne plus évelusr lea dites dipenses en mous fal-
mwmammuh«mxmulmmm-um@-_

Sesesenane
1

' Seerétaire d'Ntat aux Consunicstions,




88 la B.M.0.F. m:--utwamm'ﬂm“t-

possible umnmwn&tmuupumam prostations

lemont engagé=s.

Vous avez bisn voulu d'ailleurs nous faire remarquer vous-nine dans vetre
lottre SA., M8 du 19 juln derafer qutil était essemtiel que la 5,.8.0.F, premns
attaghement rigulisr des dipenses comntestées pour avoir tous les dlézents néoes-
saires en vue du riglesent de ls question qui pouwrra peut-Stre n'intervenir
qu'an traitd de palz.

Ltaffalre revitant cinsi un corsctdre de primcipe qui dépasse la cumpétomne
do la S.N.0.7., Je ercis deveir vous la soumettre pour voue permettre de la
faire traiter auprds du Géndral Chef allemand des Transports.

Il sexble, d'ailleurs, que cslui~ci, sous réserve peut-Stre des modalitds
dtaxéeution qul sssurent & la collecte des rensesignemsnts le confie
dentiel déeird, ne puisse refuser i une eatreprise frangaise coumé S.N.C.F. le
noyen de prendre attachoment des prestations gqu'elle est requise de faire et
dont le droit au resmboursesent lui » 6té explisitement recomu.

Veulllez agréer, ¥ensjeur le ¥inietre, 1'assurance de mes sent iments de
haute sepaliirsgtion. :

LE PRESIDENY DU CONNEIL DYATRINISYRATION,

@/[W
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¥ A ,/ d'un coupte rendu u® 06 des Travaux de la Déligation Frangaise
. .. ' / auprig de la Commission d'Armistice pour la période du § au 14.12.41.

\ - > o

QUESTIONS GENERALES.

L R R R s I I T T Ty ey

‘.........0.......il...lll..Il..OI....l...CI..O‘I.Il..Q....l.ll'..'..‘l..l....l..lw

¢)- Décision. |
: Communications.

la CuA.A. mcouse réoeption 4 la D.F.A. de sa note relative & 1l'utilieation
par la 5.H.C.F, des statistiques de transparts effectuds pour le compte des trou-
pes d'occupation. Elle fait savolr qutune engquite est ouverts & ce sujet et qu'el-
le en communiquera ultérieurement les résultate.
.ICOOOCIOCOOOCOOOOOCOCO.l0....ll.llltianiol.illbl..........Il...IQ...I.C.'.....l..!

2= Comunications.

Certaines difficultés ont pris nalssance entre la S.N.C,F, et la W.V.D. de
Bruxelles du fait que cetie dornidrs sutorité veut exercer une surveillance des
travaux que la S.M.C.F. doit entreprendre dans le Nord (limitstion éventuelle du
volume des travaux portés sur les listes d'urgence déjd approuvées). La D.F.A.
fait ressortir 4 la C.A.A. que la S.N.C.F., responsadle de 1l'exploitation et de
1'entretien du rdseau franguis, doit pouvoir également conserver la responsabi-
1ité dee moyens d'exécution; elle lui demande, em conséquence, d'intervenir pour
que la ".V.D., de Bruxelles renonce & exercer cette surveillance.

AR R R R R R R R R R L R R R

BECRETARIAT DYETAT

AUX COMMUNMICATIONS., Vichy, le 23 déosmbre 1941.
D.G.T,~ Services de Vichy. Communiqué & M.SCHUTZ, Chef de la D.T. SNCF,

N* G.310, o-\PR%

« pour inforsation =
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" SECRSTARIAT D'ETAT AUX COMMUNICATIONS) 3.0CT 1944 ——2 30CT 10817
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)

o ¢ 27 0CT 1941 )
aﬂw C LE SECRETAIRE D*Mﬂ*i&bmwxﬁ 5

DIRECTION GENERALE des TRANSPORTS __— % ionsieur le PRESIDENT ‘

SERVICE p'ARMISTICE DU CONSEIL DYATRIINISPR
SOCIETE NATIONALE DES CWENMINS ﬁE
SA. 622 FRANGAIS._ ,

Attachement par la S.N.C.P, - ) 2lion 1%1
des transports militaires = 413

A =

| 1 ‘x7uiﬁﬁﬁ3m£ Par lettre D,570/10 du 26 Baptamhre, vous m'exposez le
| SRR dernier état des difficultés que rencontre la 8,N.C.F, du
" fait de l'interdiction formulée par les autorités allemandes
de prendre aucun attachement des transports effectues pour
le compte de la Wehrmacht,
VYous faites, avec raison, ressortir gue la S.N.C,F, s'est
conformée aux instructions qui lui avaient été données en
la matidre par la W,V,D, et gu'elle n'a établi pour les trans=-

ports en cause gque de simples statistiques dont la nature

et la périodicité ont été fixdes par les autorités d'occupa~

: tion elles-mSmes, Vous ne vous expliguez donc pas, dans ces
conditions, 1'insistance avec laquelle les Services allemands,
par 1l'entremise du Colonel PAQUIN, vous contestetle droit
d'agir comme vous l'avez fait jusqu'ad présent,

Je partage votre manidre de voir en la matidre et Je sai=

-sis de ce probléme la Délégation frangaise auprés de la Cou-

mission d'Armiatice;,
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- = NOTE pour konsisur le Frésident - B =
; SRR R2 s

- Interdiction faite & la 8.4,C.7. par les sutorités sllemndes ..,,.............q
des transports militaires allemanis.

- Mode d4'étedlissenent par la S.N.0.F, des ddccuptes des sommes qui lul somt dues au
titre des transports de 1'Armée allemande ot des accessoives direvets de ces transe
porte. i

e

I/= smmucmam MHhIJ.D.hﬂl(u
npom du Chef allemand des Transports) ont rappeld la défense gui avalt été falte aux
organismes frungais de transport de prendre un attachement quel qu’il soit dea trane~
ports militaires allemands. _ -

hmﬂnmunhuhzanh 940 dans une méponse sdressée par le
Wmm.uemmlnpntmmpnam i avalt remis le
31 juillet relatif & 1'interprétation de lu Convention d'Armistice sur un certain
m«mtw«:mmmm-ncmtuum Cette iue-
terdiotion était la sulvante 2

*Toute prise d'attachemsnt du trefic militaire est, par principe, refusée®. '\

Nous wverrons au { II qu'ean exdcution de ces me aucun e ttachement Pro=
prement 41% des transports militeires allemsnds n's étd pris par la S.N.L.F. les
comparaisons entre, d'une part, les forxfalts notifiée par les sutorités allemandes

3 ' pour le remboursesent des preastations de Sransport, et les dépeuses réellement of=
fectudes pour 1l'exécution &e ees transports d'sutre part, sont effectudes sur leo wu
des seuls documents d'ordre statistigue doat la mature ot la pmmuu ont été
imposdes & la S.N.C.7. par les Autorités sllemandes elles-ubmos, %

?ﬂ"”(ﬁ‘“ﬂ““ﬂ”hmmh”ﬁ
Juin 1941, .

mﬂ.mm(h }Ouit 1941) la R.V.D, m-mmm
ment & la S.N.C.F, de ne mine plus évaluer les dépenses en question et cecl dans

o

les tormes suivants :1"la W.V.D. Paris se rifdre dbe que ces calouls enfreignest 1'in
terdiction expresse répétde de prendre note des transports exécutés pour la
m-cma«"nvmuuuumuuuuumn;numuuh
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en ootobre 1941 la Délégation frangaies suprds de la Ciieie do Fiesdaden. Lo capte
::h des tnv-: de cette Déldgation pour la semaine Gu f an 14 décenbre 1941 fal-
"2 la nu..u on frangeise d'Ammistice de sa note relative & 1'utilisation par la
"S.H.0.F, des stetistiques de traneports effectuds pour le cempte dez troupes d'o0=
®oupaticn. Elle feit savoir qu'une enquite ost ocuverte i ce mujet et qu'elle em com-
"muniquera ultéricuremsnt les résultats.” (1%
ISR

. Bm attendant 1a déeistion qui Be DOuS a pas snsere $té sotifide, nous sroyons de-
voir continuer & &adlir et A adresser A X.le Seorétaire 4'Ftat eux Gommninations,
ainst qu?il 1taveit demandé en juim 1941, les décomptes mensuela des Drestations de

%
15
E
J
:
;
:
$
§
§

~ tranaports st accessoires de tranaporis, déeomptesgul lui permettent d'effectuer en~

tre les organismes ferrovisims de trunaport autres qus le S.W.C.7. d'une part, ot cette
Gernidre d'autre part, la aluruuu des sosmes lour revenant sur le forfait .mu
par m Autorités nnmuu.

Mode a'étudlissexent des dfecuptes ln SOIMe T am & ls S.H.0.7. su titve Ges Srans
ports de 1'irmée allemande st der socessolres diracts d¢ cas tn.u)m-.

Du point de vue de 1'importance des ddpemses encagdes pour en nmr-r 1'exdou-

. tiom, les prestations de transports foumies peuvent Stre uvhlu en 4 grandes ca=

tégories :

1) ‘Les transperts d¢ voyageurs ou de marchandises par trains caplets,
2) Les tranaports de marchandisee par wagons isolde,
3) Les tradsporte de ¢ 1s0lde, '
4) les autres Sransports (Poste, Couchettes, vauuu :utx-nu dns les trains SNOF.
ot0...) ot les ateessoires divects des transports (frsis de statiomnement, de
m, l'mm. h déstufection, de pemgs, otn...).

Pour la période de Juin 1940 A fhﬂu 1942 inclug 1- ui-u dues pour chacune

'&mtmlnumluurmlmlm environ coume wsuit $

1= Trains ml.“.....tl.. | ‘o'“ Ilulm “1‘ i ”‘ ‘. total
3-‘ w ‘“u.......tloo". ' 'n‘“ b 4 2“ "

3= Voysgeurs 1e01éRecivccss 1 107 b Q. p i YW
-hm;-uhtnuk : e

W.OCUC" i i m ' ' ” 1-' ,l' B B
mltolooooun- H om ‘!u’.ﬂl : %

les eatégories de trains ehﬂhm.ﬁtlﬂh‘l‘ﬂm‘ll les traine de voye-
geurs allemands & savoir les trains de permissiomnaires (8F), les trains sanitaires,
les trains de commandement, lea trains poste, eotc..., et las trains de marchandises
ellemands : les T.C.0. ot autres traing drunités senstituées, les trains de mavitail-

- lement (matériel, munitions, vivrea) y ednpris les treins de. l'mmﬂ Todt,

m.... & lvexclusion m trains d'+conomie allemande (L.I.I.).




- Zransporte: pur wagons isolés,

fa base ducaloul est, 14 aussi, la msinm des paroours effectués par
" tpraine complets allemands dont nous avons va quelle s été explicitement demandée
| 3 1a 5.0.0.7. psr les sutorités d'ocoupation. Le procédé employé est ls sulvant @

A Géfaut 4'attachements systématiques et préois -qui nous sont iaterdits ot
qui seuls permettraient une évaluation exacte des tomnes kilométriques ocOrrespon~
dant & ces transports isolés- nous avons 40 aduettre que les parcours effectuds
par les wagons 1s0lés sllemends étslent proportiomels sux parcours feits par les
trains complets de ravitaillement allemands dont nous possédions 1a statistique.
(Parni les différentes catégories de trains complets, c'est en effet la catégorie
des trains de ravitaillement qui s'apparente le plus sux transports effectuls par
wagons isolés)s Il a suffi alors de caleuler par un sondage le coefficient de pro-
portionnalité, ee qul e été falt pour la premidre fois en jaavier 1941 (2). -

v C#l cosfriclent de Jenvier 1941 a été recalould depuis en juin 1941 et janvier
1942 par lo ndune procédé du sondage. Les résuliats obtenus ont montré um eccrois-
sement considéradle de ce scoefficlient :

pareéours R ats ra mt

i ost passé de B4 en Janvier 1941 & 135 en jJuim 1941 et & 212 en jJenvier 1942,
(Un prochain sondege doit evoir lieu en juin 1922). .

Etant douné que nous avons 4 supposer que ce rapport restait constant due
rant toute ls période des 6 mols sulvent chaque sonduge, les résultats obtenus
sont des résaltats par défaut et leur précision est estinde de LVordre de 15 A 20§
-iulhgohmhhlnhuumtummmmiluﬁ. -

Remarquons, & ¢e propos, e ces sondages ne nicessitent aucun travail spé-
olal d¢ déoonpte ou & 'sttechement spéoisl de ls part des gares, et que le Sérvice
qul mmucmtnmaumaumu:mtmuosm
est le Serylce chargé de 1'établissemsnt des statistiques de parcours delianddes
par les Autorités allemandes. ' .

-

(1) Tous les détails consernant les demandes éerites ou verbales des autorités sllemgndes afin

©drobtsuir que ls 3.5.0.F. établisce et leur fournisse les statistiques ds parcours inté-
ressent les trains militaires allsmanis sont exposés dans ma lettre du 21 jJulm 1941

- - pAressée psr nous sk Colonsl FAQUIN.

(zi'u sondage a 4“ effestud en relevas , sur les borderesux de i&u_ulu-b tous leg trains
ayaht eirculd pemdsnt une mdue période de 15 Jours, les wagons isolés chargdes d'envols

alleman .nurnu uy, soRt, u-ﬁ;mmﬂ:tmlu‘m
2 dans : g, *n regard gature du chor, saufl
pour m-&' . ; -~ ﬂm&-u.ﬁ&u

gement, ouis soat munis d'un um.uhr & Pur Lk 1700, Tarie (hettve du 24 Juin
1941 sur 1'achesinesent des transports allemsnds), figurant égalesent our 1'étiquetie du
mﬂ-mhmn_ﬁﬂmm i : : e



%
“ Ls nombre 8¢ wagons/Xm. éteat ealeuld sminsi qu'il viemt d'8tre exposd, les ‘i
correspondasntes sont obtenues en le multiplisnt par le prix unitaire pres=-
“erit par les Arr@tés mianistériels frangais pour les transports militaires frengais.
L3 p'h a 654 relevé en aofit 1741 suite 4 la majoretion géndrale des tarifs inter-
2 la mlme dpoque.

-M“ 8 de voyageurs isolés. °

I1 #'agit en 1'espies, non plus d'attachemsnt de transporis mais d'un sizple
" décompte de tous les compartiments réeervés dans les traims S8.9.0.F. (trains D ocu
npon) aux mesibres de 1'irmée allemande, qu'ils solent occupés ou non, et de la mule
tiplicetion du nomdre de ces compartiments par um taux unitaire (en compartiment-im)
qui est celui fixé par les \rrdtés ministériels frangais pour les transports militsires
frangais; ce prix a également été u:m en ndt 1941 suite & la majoration générale
des tarifs.

MM_W

: Sont ineluses dans cette rudrigue teutes hu promt;ou qui toucheut su transe
port proprement dit. Les somues correspondantes sont tirdes des #tats comptables te-
nus pour nos propres besolms, soit pour le caloul ot la ventilation de nos propres
df penses, soit pour suivre le remboursexeat de ces somnes auprés des particuliers
en nﬂ? des urxr- u«ma de stationnessnt, d'emdbranchement, depesage, de désin~
fection). : ; ' .

in.!_

W

- Hous nous pammettons pour termimer de rappeler trois alindes de la lettre adres-
sée 1o 26 septembre dermier & M.le Secrétalre d'Itat sux Communicstions loreque la
GHL.7. lul demanda d'intervenir suprde du Géndrel KOHNL sur la question de mtn
de l'attachement des transports lll!tdm dl-uln s

"2 1a s.l!.o.r. devait s'en tenir 2 cette interdiction(l) 11 lul serait impossi-
© % “ple de vous faire parvendr 1ltdtat piricdique de ses prestations de transpors, état
<, " "qui est indispensable pour effectuer la ventilation, entres les diverses partiss
"prepantes, des somes alloudes measuellement par les ;utorités d'cecupation. Elle me
')-ruh. e outre, foumir le cas échéant sux Autorités franguises chargées de né-
uun- de prineipe avee les sutoritde allemandes, les domnédes préoises nécesssi-
‘pour justifier la différence enire les somnes effectivement alloudes par lee iu-
' : mrstu-umu les dépenses réellement engagées.
> "Vous aver blem voulu d'eillours nous feire remarquer vous-méue dass votre let- '
"tre SA 388 du 15 Juln dernfer qu'il étalt essemtiel que la S.N.C.F, premne attache-
s "ment régulier des dépenses contestdes pour avolir tous les éléments nécesseires en
"vae du réglement de la question qui pourra peut-@tre n'intervenir qu'au traité de
o semble d'ailleurs que le Chef allemand des Tramsports, sous réserve peut-Stre
“des modslités d'exéoution qui assurent & ls collecte des renssignements le guractire
*gsonfidentiel désird, ne puisse refuser & ume emtreprise frangaise comme la £#.M.0.7,
"le moyen 4¢ prendre attachement des prestations gu'elle est ng&u de faire et dout
"le m at resboursement lul & été explicitement recomnu." s 3 i

/Z .. wM_éa W%«Ma ("vaf/ “"‘“7«"/

1) u-'ua ol dp l'm- formulée u)o-clt 1941 par la %.¥.D. Paris, htnu-
lL. ~ former en dépenses les wmm- lo demande des jutorités allemandes elles~
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L% Votre note E 31/8 L 1 Bmavl du 6 juillet 1942, relative 2 la prise d'atta-
.~ chement des manceuvres effectuées sur les voies de raccordement utilisées par
les Services de 1'Armée allemande. : s S R

la S.N.C.F. renouvelle immédintement les ordres qu'elle a sntérieurement
donnés & plusieurs reprises i ses différents Services concernant 1'interdictior
de prendre attachement des tramsports militaires allemands, & 1'exception bien
entendu des renseignements d'ordre statistique & fournir pour satisfaire aux
demandes gui lui sont faites par les Services allemands eux-wémes.

De 1'enquéte & laguelle nous venons de procéder, il ressort que, d'une .
fagon générale, les instructions que nous avions données sont bien respectées
par les différents Services d'exécution de la S.N.C.F. et le cas que vous nous
signalez ne peut &tre qu'um cas isolé qui me doit plus se reproduire avec la
confirmation que nous venons de dcnner de mos ordres antérieurs.

- LE DIRECTEUR GENERAL,

O 2 L - STORIEDA
Signé : LE BESHERAR

-4
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Yotre note £ 31/8 L 1 Bravl du § juillet 1942, relative & la prise A'stte- - -
utilisées par

les Services de 1'Armée allemande. _

la 5.N.C.F. renouvelle immédiatement les ordres qu'elle a antérieurement
donnés & plusieurs reprises & ses différents Services concernant 1'interdiction
de prendre sttachement des transports militaires allemands, & 1'exception biem
entendu des renseignements d'ordre @tatistique & fournir pour satisfaire aux
demandes gqui lui sont faites par les Services allemands eux-mfmes.

De 1'enquéte & laguelle nous venons de procéder, il ressort que, 4'une .
fagon générale, les instructions que nous avions données sont bilen respectées
par les différents Services d'exécution de 1a S.N.C.F. et le cas que Vous nous
signalez ne peut &tre qu'un cas 1s01é qui me doit plus se reproduire avec 1a
mﬁmﬁmwmmombﬂmrhmmﬁmntm.

LE DIRECTETR CENERAL,
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Gopie pﬁur lanaiaur le Qhef du bervioe wohnlgm T
5 de 1a Direotion Générale : il

Igﬂ:mcteur R,
du Servide Central du Mouy n_:

48me Divisiom

. les Directeurs de 1'ixploitation - Mllm T
Eat, Nord, Ouest, “—Mﬁ. Sud-let : e

‘ | 3058 K140, 11,501
|

la H.V.D. Paris vient de sigmaler que des gares d'une Région & 1a BJ.G-T.
prenaient attechement de la durde des opératioms de manceuvres effectudes sur
les ewbranchements utiliade pear des Services allemsnds, et elle rencuvelle & ce
yropos 1'interdiction gémérale formelle faite & la BuLC.F. de prendre atiache-
mt des irsnsports militaires allesends.

Je vous rappells tris instamment mee instructions mtﬁ-icm-ou relatives l
| ces questions donndes pur lettres mo8 1724 et 1841 M. 140.11.51-] des 14 sofit
‘ : et 15 septemidre 1541. _

fu surplus, pour éviter toul malentendu 4 1'avenir avec les %Mﬂd
wandes, je vous demande A'intervenir auprés de wos fifférenia “ervicea et ¥
blissensnis pour que coux-ci mo demandext verbiloment ou par dorit m&m l
allemands avee leagquels ils sont en relations, aucun remseignement ou confirma-
tion systématique de renceignoment qui pulsse Stre interprélé comme mt h
utilisd & dep fins A'nitachenent des tronsports nuturec allen=nda. ‘

ie Directour du Yervice Central
- du ¥ouvement,
Eignc: GO

LA
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" Direction Générale

L ‘r,:_‘?.-‘ : o))
. {pk_ » Parxris,
cﬁJJ F :

w ”Gb]et tPrise d'attechement concernant les
: | teveux de manoeuvre effectués sur les
s voles de raccordement de la Wehrmacht,

@“fcfwkz;. :Sans
P '
Ainsi que le signale 1'E,.B.D. Paris-
aﬁyﬁ“’Eat, les Services de la Région st prennent
W attachement de la durde des opérations de

VL manoeuvres effectudes sur les voies de TEC=- ‘
cordement des Services 4llemands de la Wehr-
macht et demandent aux embranchés confirme-

tion par éorit au sujet des opérations ef-
fectuédes,

La H.V,D, Paris attire votre attention
sur ce quele Chef des Transports, par sa lete
tre BeGJO, AZ W III A 6 N° 564,41 adressde
le 15,5.1941 & M, le Colonel PAQUIN, Délégué
frangais aux Transports, a expressément in-
terdit aux Services frangais de prendre ate

tachement d'une opération de quelque nature

qu'elle soi t.

: La H.V,D. Paris n'est donc pes en me=-
.Sure de tolérer des prises d'attachement de
ce genre et vous prie d'inviter tous les Ser-
vices intéressés de la S.N.C.P, A s'abstenir
_de prendre des notes quelcongues concernant

B
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le 17 octobre 1940;; sbe

«56

lnnaietn'. le Ministre,
(uz brofisfug B PL.».)

Je vous remets sous ce pli la copie d'une camunication per lagudle
la WeVeDe Paris nous fait part de nouvelles régles qui vont intervenir pour
les transports militaires allemands et nous demande, en attendant ces
nouvelles prescriptions, de faire repporter d&s maintenant les instructions
gque nous avons domnées & nos garess

Vous voudrez biem trouver également une cople de la lettre que nous
adressons & ce sujet & Mile Ministre Secrétaire d'Etat aux Financese

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes sentiments

de haute considératione

LE FRESIDENT DU CONSEIL D'AIMINISTRATION,
signé : FOURNIERe

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Gépérale des Transports = PARIS,




