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GOUVERNEMENT MILITAIRE Spire, e~ & NOV 194%

de la Zone frangaise d’occupation 5, Masimilanscruse — T4 2445

Détachement d’occupation
des chemins de fer francais

Ne | 102 N -
Référence:

Monsieur DUGAS
Directeur

Services Techniques de la Direction Générale

Pour répondre & votre demsnde verbale, J'#i l'homneur de
L vous remettre ci-Joint une premidre notice sur l'organisation du
chemin de fer en bizone et sur le contr8le anglo-awéricain,

Ainsi que vous le remarquerez, chague occupant conserve, en
dehors de 1'organe bicéphale de Bielefeld,une autonomie presque
compléte,

Lors de la comstitution de la trizomne, si les dispositions
actuelles sont étendues & la Z.,F.0.,, on peut envisager une co-
direction de 1la Z,F.0, & la H,V.B, et la transformestion de la
Direction Générale des Chemins de fer allewands du Sud-Quest
(ZJF.0.) en une Generalbetriebsleitung maintenue & SPIRE,

Ia question des effeotifs du D.0, ne se poserait qu'au cas
d'une fusion des budgets,

Des renseignements que Je posséde, il ressort que le contrfle
anglo-américain est pratiquement inexistant, que la corruption des
fonctionnaires allemands de la bizone est notoire (bilans truqués,
contingents détournés de leur destination primitive, marché noir,
8tCs.s)y ce@ qul @ entrafné la création & DUSSELDORF d'un comité
allemand en vue de réagir ocontre la corruption des fonoctionnaires,

Je vous transmettral de nouveaux renselgnements dés que Je
les aurai recueillis,

Votre respactusux et dévoud,

Ly
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ORGANISATION DES CHEMINS DE FER DANS LA BIZONE
ol Rl Ll ot T BF TP O

A - ORGANISATION ALLEMANDE -

L'administration de 1la Reichsbahn dans les zones britannique et
américaine est oonfide & un organisme commun, dénommé :

Hauptverwaltung der Eisenbahnen des amerikanischen et britischen
Besatzungsgeblietes, en abrégd H.V.E.

Cet organisme comporte environ 4000 agents et fonctionnaires RB en
résidence & Bilelefeld; leur transfert & Francfort est prévu pour 1la fin
de l'annde 1947,

L'H.V.E. a pour tfiche d'assurer la coordination de 1'exploitation
et des transports sur 1l'ensemble des directions régionales (R.B.D.) qui
sont au nombre de 7 en zone US, 6 en zone britannique,

Mais entre la H,V.,E., et les R.B.D. s'intercalent deux G.B.L
Generalbetriebsleiturigen) 1l'une & Bielefeld pour la zone anglaise
GBL ouest) et l'autre & Francfort, pour la zone Us (8BL Sud?.

Les ateliers de réparation (machines et wagons) dits R,A.W
[Rﬂichbahn Ausbesserrungs werke) sont groupés par distriots en G.D.W
Gesch&ftsftthrende Direjktionen fUr das Werkst&ttenwesen), Il existe
en zone US 2 G.W.Ds & Munich et Frandvfort, en zone G.,B, 2 G.W.D, & Esse
et Hambourg, '

Enfin, pour le service des approvisionnements de toute nature, il
exists 2 bureaux d'achat (R.Z.A.) l'un & GBttingen et le second &
Munich dont les ressorts respectifs sont répartis du point de vue maté-
riel par spécialisation d'approvisionnements et non territorial,

-~ Effectifs des chemins de fer allemands -~

En bizone, 11 y a 462,000 cheminots répartis en 154,000 Besmtem
ou fonctionnaires et 308,000 Arbeiter,

Respectivement, on trouve dens la zome G.,B. 96,000 Beamtet, 162,000
Arbeiter et, dans la zome US, 58,000 Beamtem, 146,000 Arbeiter,

Ia répartition par services s'établit en moyenne comme suit 3
31 % Gares et Verkehr

20 % V.B.
29 % Ateliers et Aéplts

g9 % personnel locomotives
6% personnel trains

5 % administration

En Z.F.0.y les effeotifs somnt
20,400 Beamten. et 42.800 Arbeiter, au total 63.200 dont ¢
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Gares et Verkehr

VeBe.

Ateliers ot dépdts
personnel locomotives
personnel trains
administratif

5% personnel navigation,
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En bizone, il y a 40,000,000 habitants, contre 6,000,000 en Z.F.O.

B - CONTROLE ANGLO-AMERICAIN =

Le tableau oi-joint donne 1l'organisation générale de l'adminis-
tration anglo-américaine d'occupation dens la bizone,

A noter que les commandements militaires anglais et eméricains
sont nettement distinots et strioctement limités chacun & leur zone,
sans interférence, En fait, les transports militaires ne représent@nt
qu'une trés faible partie du trafio oonfié au fer, la msjeurs partie
de ces transports se faisant per route.

En ce qui concerne les transports, toute l'économie est confide
aux allemands, avec contrlle US ou GB, chacun dans ss zone. Les pro-
grammes de tramsports prioritaires sont domnés périodiquement par le
"Centrol office",

Il existe Sgalement un contrfle financier du chemin ‘de fer dans
chaque ED par les US ou GB selon la zone, chacune de celles-ci ayant
son. propre budget,

Le contr8le ferroviaire est exercé comme suit:

A la t&te un orgene bizonal démoumé Railways Sub Group, dépendant
du Bipartite Transit Control Group et comportant des services britan-—
nigues et américains: cet orgene est actuellemant & Francfort (organi-
sation en cours avec grosses difficultés em reison du manque de locaux,

Les services britanniques comportent les divisions ci-aprés -

Seorétariat et co-ordination

opérating _

Civil Engineering Section

Locomotive and Mechanical Engineering Section
Commercial Section

Finance Section

Stores Seotion

Signals Section,

Les sarvices américains sont répartis en

Exéocutive
Transportation
Locomotive Power and Equipment
Engineering
Scores
Finances
on le voit, il n'y a pas parallédlisme absolu, PR
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Dens chaque E.D, il y & 3 ou 4 fonctionnaires GB ou US, selon la
zone, sans interpénétration, o

Au total, il y a, en bizone, environ 100 fonoticmnnaires cheminots
GB ot 40 US (motoms qu'd Berlin, pour les travaux du comité quadriparti-
te, 11 y a environ 60 US et seulement 3 GB).

Il est vrai que les services administratifs n'existent pas, toutes
les questions de solde, habillement, raviteillement Stant réglées par
les services généraux d'ococupation,

Au dessous des ED, il n'y a aucun contrdle allié, alors qu'en Z.F.0

nous avons constitué des groupes de contrSle & 1'étage Amt et méme dens
certains services locaux (gares, ateliers, dép8ts, distriots),

i i Sah S et

En fait, la gestion commune se limite & 1l'observation de rdgles
uniques pour 3

- le Personnel - (saleires - représemntation - congés, etG...)
- la comstitution et la répartition des approvisionnements
- la répartition du matériel 2a marchandises, le parc des 2 zones étant

en pool (chaque direction a son parc de locomotives et de voitures &
voyageurs).
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Acgcord de cgordination ) : e SRS

entre les chemins de fer
de la Bigone et de la ' E = _
Commandant en Chef Frengais en Allemagne

a

Nonsieur loxﬂinisge des Affaires
- : ; e - es
o | Commisgariat Général aux Affaires
*'rm. W Allemandes et Autrichiennes

”~ A
y1! } }
£ AR Y \

.~ J% i l'homneur de vous adresser, ci-joint la traduction
@'un projet d'accord de coordination entre les chemins de fer de
la Bizone et ceux de la Zone Frangaise d'occupation. Ce projet a _
été établi le IT aoflt 1948 & FRARCFORT au cours d'une réunion grous
pant les Alliés et les Allemands des deux zones. :

_ Le mige en vigueur de ce projet reste subordonnée 'y l'lid_- =
cord des autorités supérieures allides et allemandes. SN

En e qui “nmﬁl-.li Zone Franmgaise, j'ai sounis le projet

au Verkehrsrat qui 1'a approuvé le 3I a -3.:‘-5 voix et 3 abstentions
ces abstentions étant motivées surtout par des considérations de
personnes. _ S e : 0

le projet comporte les clsuses suivantes s

e/ = un pool de wagons des deux sones est formé, conformément &
1'accord intervenu en Février I948 meis non ratifié par le

Général CLAY. :

b/ = Une liste commune de priorités de chargement sera établie.
Les divers services frangais intéreesés sont d'accord sur la
liste anglo-américaine conplétée, pour la Zone Prangaise, sur
quelques points particuliers. | .

of = Les divers centraux du mouvement et des réparations en bizone
sromcn_t sous leur direction technigue les services correspondant
e la Zone frangaise d'occupation. Je n'ai pu m'opposer i ceite
clause u:igéo par les anglog-américains commeé contrepartie du
reste de 1l'accord. - o '

d/ - les voitures de -voyagc‘ura._' sont mises égale.h;nt en pool -a_'n'otd ‘ |
qui est avantageux pour 1a 2.%.0, : 5

L
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o/ = Un vériteble statut d'ocoupation des chemina de fer est .
établi, en vertu duguel les services alliés de contrfle
ont & s'absienir de toute motion directe dans le foncilonne-
ment des chemins de fer allemands, seuf pour les transports
militaires; cependant, les autori%él d'occupation ont & faire
assurer la satisfaction des besoins prioritaires alliéas,
transports d'exportation compris. - : :

Ia mise .nponl des wagons doit entratner 3
a) - Un adoucissement de lu crise des transporis en 2.F,0.

) = lLa posaidilité de renvo en France les 3.000 qui
dus par la Z.7.0. au titre de la dette rdsultant de la situa-
tion des parcs sm Ier Avril I948 : La France réclame instam-—
ment le retour de ces wagons gui rejprésentent uns valeur
‘d%environ un millierd de francs. : -

T g) e no réduire le recours & 1'amh'tnn§o c'c. qui eat mnhgm'
2 la fois pour la France et pour la Zone. _ |

= Les Autorités anglo-américaines paraissent disposées
3 dommer leur approbation & ce document, = us réserve q;:ru it
abandonné le transfert de la G.B.l. Sud de Stuttgart 2 1sruhe
transfert qui n'était demandé par les chemins de fer allemands de
18 Z.F.0. que pour des considérations personnelles &t qui est

techniguement illogique.

- - Ssuf objections de wtrcptrt - Je compte domner mon 3
& gcogd & ﬁg‘proje si les Antpritﬁi.--ngio-umms le ratifient
© . 4@ leur COTe. - :

Bour le Géni_ral, Commandant en Chef
Frangais en Allemagne -
~Le Secrétalre Général,
: Im‘l ssssans

-
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de l'accord ¢laboré au cours d'une réunion qui 8
eu lieu & 1a date du IT Aofit I 9 4 B au sidge de
1'I,6. FARBEN, & FRANCFORT S/M,

ME -
Te= M. H.C. WARVEL
" M. C.C.¥. GORDON,

Reprénntnnt la Section Yoiu Terrées du Gmupe h-am:aor‘tl.
Bureau de Contr8le Bipartite;

2;- M. 1E m! '
E. NIVELST

Représentant la Division des 'rrmyorts de la Zone I‘rangam
d*'Occupationg

3.~ Dr. BUSH | |
Représentant le H.V.S. de la Reichsbahn de la Zone Combinde;
- 4.- Br. BAUER -

Représentant du S.V.D.E, den chm:l.ns as For de la Zone rran-
gaise @'Ocoupation.

- em W W - = .-

I.- EODUC!I@ _

: (1) -  Ia réunz.on elt d'-ceorl pour que les déelsions
prises taannt 1'objet seulement d'un projet qui
sera sounis & lhzmn des autorités plus haut

cées des 88 présentes, et ces

écisions so ent subordonnées & 1'appm'ba n des
autorités mp‘rimu.

(2) - Cet accord me porte aucun préjudice X 1'or¢uu.n- '-
~ 4ion éventuelle future des Chemins de Fer allemands

du Territoire Occidentel, et a pour objet d'amener,
e plus t6¢ possible, m collsboration plus étroi=

‘4e entre les chemins de £¢r des mn 'hr tanniq,uo,

_fmgain ct u&ium
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I11) A _L*ncﬁqrﬁ en en vigueur 3 partir di?!l#a-.
( _ B b Igiafﬂ Sl osgdlat ont ter

(Iv) - Dans cet acecard, le tarns'*rorritnirc Oéoidnﬁétl‘
dépignera les Zones d'Occupation britannique,
Américaine et Frangaise. _ wie

2.~ COMPTES,

Cet accord n'affectera en rien, exception faite pour
ce qui est spéeifiquement stipulé, la méthode actuelle de
- répartition des ddépenses et des recettes de chague sone entre
les chemins de fer des différentes gzones, et chague zone
contimuera & supporter ces 2::1:‘5 dépenses et d'encaiszser
ses pres recettes, et & r ses propres comptes, comme
r le passé, Néammoins, le principe est accepté pour cette
ion partielle gque chague mone paie le travail qui lui -
est fourni et les serviges qui lui sont rendus par les autres
gones. les économies effectudes, grféce & la fusion partielle,
gar l'une des Zones, seront, par contre, portées au crédit
e la Zone effectuant ces {conomies, mais get accord est
susceptidle d'8fre revigé dams le cas ol une fusion compldte
avec comptes communs ne se réaliserait pas dans les gix mois
& dater de 1l'entrée en vigueur du préeent asccord. R S oet 4

3.~ PARC WAGONS.

(I) - Afin d'assurer une utilisation meilleure des wagons,
le parc de wagons du Territoire Occidental sera nis
en pool e¥ géré par le Hauptwagemamt, Prancfort, con-
formément aux termes de l'annexe I i). Le principe
est accepté que les chemins de fer de la Zone Frangaise
cont®ibueront aux frais de ce bureau commun dans une
gr:ygrgion.l fixer par accord entre le H.V.D. &t le.

(IT) = Une lise commune des priorités sera adoptée.

4.~ EXPIOTTRTION ET TRAFIC.

(I) - Afin d'assurer mme coordination compldte du trafiec
voyageurs et marchandises, le H.V.T. 4'OFFERBACH, par
le canal des G.B.Iy, Sud et Omest, sera ranponaabiu du
mouvement des trains, en Territoire Ocecidental. Ia
question de 1'installation du G.5.L. Sud, soit A
SYUUTGART, soit & KARISRUHE, a ¢t6é remise & une étude
ultérieure, mais il n'y a pas d'objection quant & sem .
installa%ion dans une de oes localités, et le H.V.E, es

(I) = Accord de Février I948 non approuvé par le Général CIAY.
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GeBelie Oucat est aussl remise & une étude a |
que la question de l'ajustement des frontilres des diffd-

. %one Frangaige sgers

3=

disposé i envisager cette :Lnstanntien & nm.h ;
stion de la juridiction de la G.B.L. Sud, et de la
o, Pt SR
rents R.B.T.

Est Acoepté le principe que las dépenses relatives aux

bureeux intéressdés du H.V.E. et dés C.IB.L, doivent t

réparties proportionnellement au kilomdirage total des =

trains des Zones _raageotiﬂﬂ. et gque du personnel de la
ourpi aux différents bureaux. -

Te H.V.E., utilisera le pe:faonhsl at les ressources en loiﬁ-
motives, voitures et wagons du territoire Oceidental, apris

commun de lY'éeoncmie allemande du Terxritoire idental,
sans aucun favoritisme. Le présent accord pne orée ni un
pool comuun du personnel et des locomotives, ni un usage
commun de charbon et d'asutre apurovisicnnement; les ser-
vices renfus ou les marchandises livrées une gzome &

exécution des demandes oritaires allides, gm le bien
ce -
orée

1'sutre seront balancés ou payés par 1l'aut gone, les
. pessources du parc de voitures voyageurs seroni, par contre

mises en pool et les services des trains voyageurs seront
assurds comme ceux des trains marchandises, 4'eprdés un
horaire counmne ' : - 4

-

1) -

I1T) -

gaiss, afin de faciliter la

- %echnique du G.D.W. STUTT

Afin de coordomner les programmes de réparation de locomo-

 tives, de voitures et de wagons, et d'utiliser su mieux les
“4nstallations de répar=tion du T

erritoire Oceidental, les
ateliere de réparation de la Zone frangaise seront placés
gous la juridiction techunique du G.D,%. STUTIGART, et les
ReZehs COSTTIRGEN et MUNICH seront responsables de la

-fourniture de lfapprovigionnement. Four le moment, il sera

nécescalire de mainienir des getits bureaux en Zone Fran—
ourniture des approvisionne-
ments ¢t de traiter lons guesiions relatives & la main-d'oeu

. wyre et & d'sutres matidres particulitres & cette Zone; ces

buresux sercni, toutefois ﬁuh sous la Jjuridietion -

GaRT, Les queations relatives
guxs.,t-‘%ngages et au personnel resteront sous la juridiction
u . __.' alre :

I}"oa comptes seront ma: t_anni it une 'so_‘no débitera l'autre
pour services renfus et approvisionnements livrés.

Du personnel de la Zong¢ frangaise sera détaché aupris
du G.D.W. STUTTGART et des I.Z.A. NMUNICH et CGOETTINGEN,

et le pringipe est a¢captc que la Zone Frangaise tici-
m’m dépenses de ces bureaux dans une proportion A

sae e
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Les ronotions de J.a Section "’Voiu torr‘u" du Lutoriiél

| I‘Opmntion & la Direction et sur: plaea, aeront. en fomction
de ce qui précide, lea guivantes 3

et (I) - Assurer 1'sxécution des demandes prioritauns all.tm,

e.hnrgcmnta a'sx;partation inelus ;

'(II) - A‘u comme intermédiaire entre les Chemins de fer Alle-

mands et les Autorités 4'Ocoupation et, =i nium.‘.re,
les Crganismes internmationaux ou étrangers. :

(III)= Conseiller, observer et inspecter 1'act:lﬂt£ aden eheam
A ter, Y étaba’.ifr des rapporta sl nécoan:l.ru.

Commno su.tto & ce qui pr&ahde, le prinoip mocnm.nt les
aphes 3; 4 et 5 ci-dsssua, sera que les ressources
e la m:.mm sont & la diaposition & Directeur Générsl
deg Chemins de Ter de la Pigone pour Stre utilisée d sa Gis-
erétion (exeeption faite pour les trains de voys

gours milie
tairesy ot les trains de wgg&n 8lliés), & condition il
obaervo Iu amndea p.-inri aniéen. _

wfmtmfmiaiefe
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eb 1914 COPIE A : SERVICE TECHNIQUE DU MATERIEL ET DE LA TRACTION
; pour attributions (s) BOYAUX
S | MM, LEMAIRE = ARMAND = BOYAUX ~ BOURREL = DUGAS
. GOURSAT = LEVY-LAMBERT T
SERVICES M = A= F = B

DES TRAVAUX PUBLICS 17 Novembre 1948
PORTS ET DU TOURTSME

' sesrétariat Général
T gux Treaveux Publies

birection Générale
des Chemins de fer
et des Transports

v

Service du Contrble _
Technigue LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLIOS,
- DES TRANSPORTS BT UU TOURISEE
Séme Bureau M.T. _
o ! & Monsieur le iMinistre de 1'Industrie et du
RéL, M.Re 75-10 Commerce
M,T. 1856 (Direction des Industries mécanigues et
B Elsotriques)
- N/"fos.r_{A
v OBJET l. Accord uudolu avee h trimu' lnt'ériol ferro-
1y viaire), e
P‘ Référence : Lettre N* 84905 MF 1985 en date du 13 Septeabre
1948 du Directeur des Industries ucul.:uu et

- Eleotriques. :

En g{:nn A la lettre citée en référemce, j'ai 1'honneur
de vous e connaitre ci-dessous mes observations su sujet des

HY propositions que vous comptez soumettre, en ce qul concerme le
ey satériel ferroviaire, sux négocisteurs frangeis chargés de prépa-
. rer un acocord commercial avee la trizone : ‘

~1°) L'exportation éventuelle de locomotives & vapeur et de
pidces détachées de locomotives et de wagons fabriqués per 1'in-
dustris frangaise ne donme lieu & aucune objsotion de ma part ;
11 en est de mlme en ce qui concerns la réparation, dans la 1i-
mite de orédits indiqués, de machines & vapeur pour la trizone
étant entendu que celle-oi devra d'abord épulser les pom.uu{a
des réparateurs habituels de la 5.N.C.F., afin d'éviter ls oréa-
tion en FRANCK de nouveaux centres de réparation de locomotives ;

- 2°) La Société Nationale des Chemins de fer absorbe tous les
moyens des réparateurs frangais en matidre de wagons et de voi-
tures, de 80 ,u"u parait tout & fait imopportun d'autoriser
ru- io moment 1'industrie frangeise & exdcuter des réparations

e védhicules pour la trizone ; :

saan




3°) - Pour satisfaire aux besoins de
transports prévus en 1952, serait nécessaire de prévoir, dche-
lonnés aur 4 ans, des commandes nouvelles portant sur eaviron
' 80,000 wagons (17,000 pour chacun des trois premiers exercices
MINTS) futurs ot 9,000 pour le dernier).

DES TH
" i » La lMvralson de 17.000 ne en 3 ans & la trizone nécessi-
terait done, durant ce délal, construction annuelle d'environ
. £2,700 véhioules par l'industrie frengaise ; la capacité de pro-
- duction de cette industrie est de l'ordre de 20.000 unités anj
sans doute, le Groupement syndical des construoteurs de matériel
roulant pense-t-il pouveir atteindre, si les desoins s'en fai-
saient sentir, une produstion amol.io de 205.000 véhicules, mails
cet acoroissement, qui reste subordonné au renforcement des
‘moyens (es usines en maln-d'oeuvre, pareit bien difficilement
réalisable en relson des umeu:d- 4 'embauchage du personnel.

En définitive, Jj'exprime toutes rémerves sur la '{:uusuu,
our 1l'industrie frangaise de matériel roulant ferroviaire, de

& la fols satisfaction aux demendes de la trizone ot aux
besoins de la S.N.C.F, tels qu'ils résultent des prévisions du
programme quadriennal de construction de matériel roulant,

Toutefolis, compte tenu de 1'ingertitude que co-?orunt les

xeulbni.t__h de financement de oo w:gnno. ¢ ne n'oppose. pas

oe que solent commandés & 1'industrie frangaise, pour la tri-
zone, les 17.000 wagons dont il a'agit,

Pe leo Hinistre et par délégation :
Le Seorétaire Général aux Traveux
blics,
(. DCRCES.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL
&

. TRINITE 73-00

sb,
o & 9
LE DIRECTEUR GENERAL ADJOINT,

Monsieur NIVELET .

Je désirerais m'entretenir le plus t8t possible

avec vous perscnnellement, d'une quest ion importante et
urgente.,

Je crois savoir qu'a votre retour 4'lstambul vous
arriverez & Paris le 23 octobre prochain au soir,
Ntétant pas moiem@me & Paris le 24 octobre, je vous de-

mande de bilen vouloir passer & mon bureau soit le 25,
s0it le 27 du mBme mois.

Yous voudrez bien Me faire savoir la date exacte
que vous aurez choisie,

LE DIRECTHIR GENERAL ADJOINT;

P.S.» D&s votre retour & Paris, vous pourrez voir
M.DUGAS qui vous Mmettra au courant de 1'impore
tante étude gue j'al & vous confiere ; 1~

e

I’

LA B ;

3 AP gt - "‘5\1(’_.,."“1

E \ve Lp‘ .l-‘“
Monsieur NIVELET > fe A7 o b2
Ghtf (h D.O. l e 1

en pllemagne. r.““ 0 il
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