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GL? D 92331/17 pour information,
SeN.C.F.
Région de 1'Est _
L een PARIS, le 12 Juillet 1946
Direction
ne 387%
Ty
&
ﬁ'/’// : Monsieur le Directeur Général

J'al l'honneur de vous adresser le compte rendu de la.
Rsunion du 28 Juin 1946 de la Commission chargée d'étudier les
gquestions relatives au rattachement & la S.N.C.F. des emprises
ferroviaires de la gare de KEHL, et présidée par M. CHARGUERAUD,
Directeur des Accords ~Technigues au Ministere des Affaires
Etrangeres. _

I2 S.N.C.F. va recevoir prochainement le projet de memento
établi par le Ministére des Affaires Etrangéres et sur lequel
elle aure & faire ses observations,

Ainsi gu'il résulte du compte rendu, nous serons certaine-
ment amenés a exploiter la gare de KEHL tgare douanidre et port)
étant entendu qu'un compte spécial sera tenu pour cette exploita~-

tion afin de ne pas entrafner de dépenses supplémentaires pour
la S.N.C.F. ; : .

Le Directeur,

(s) R. NARPS

Yoy |
COPIE pour information & O, M. Te Vo Ba Ga"
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le ler Juillet 1946

- COMPTE RENDU

de la reéunion du 28 Juin 1946 :
: ‘de la Commission chargée d'étudier les quegtions
relatives au ratbtachement & la S.N.C.F., des emprises faraimires
de la gare de KEHL

M. CHARGUERAUD, Directeur des Accords Technigues au
Ministére des Affaires Etrangéres, Présldenti de la Commission,
“ouvre la séance en demandant au Re?résentant du Ministére
des Traveux Publics (M. CREANGE) d'exposer les inconvénients
de la situation actuelle et les raisons pour lesguelles son
. Ministére a demendé la creation de cette Commission.

M. CREANGE résume les indications données dans la letire
envoyée le 26 Janvier 1946 par le Directeur Général de la ¥
§.N.C.F. et conclut en souhaitant que la S.N.C.F. soit chargee
d'exploiter la gare de KEHL (%gra douaniére et autres instal-
lations se trouvant a 1l'ouestdéla Kinzig). -

' }M. CHARGUERAUD fait comnaftre gu'étant donnée la situation
de fait déja réalisée & KEHL, il ne voit pas d'objection &
ce que l'exploitation des installations ferroviaires de KEHL
soit confiée & la S.N.0C.F., étant entendu qu'il s'agit d'une
mesure de pur fait imposée par des considérations dYopportunité
coneernant le service ferroviaire. : ¥

I1 demande, en-suite, aux Représentants des divers
Services de faire connaitre leur point de vue.

Le Représentant du Port autonome de STRASBOURG (M. SIGRRIED)
insiste vivement pour que 1'exploitation des installations . . |
ferroviaires de KEHL soit assurée par la S,N.C.F. ; il indique |
que le Port de KEHL a fait 1'objet d'une réquigition de la |
part du Général, Commandant Militaire frangais en ALLEMAGNE,
qui en a remis i'exploitation (y compris Les travaux et entre-
tien) au ‘port autonome de STRASBOURG, étent entendu que 1l'ex=-
ploitation dupert de KEHL ferait 1'objet d'un compte spécial.
dont le déficit, s'il vemait a s'en Eroduira, gserait couvert
par le budget de 1t'Etat de BADE; il 'falt remarquer que dans
ce compte sont portées en recettes les taxes pergues par le



" faecilement,

' un sureroit de dépenses important pour son Ministére, qu'il évalue

Port, oalculéaé, non pas d'aprés les tarifs ailemands mals
suivant les tarifs frangais; il imdigue t i3 ' ;
vraisemblablement pas dg déficit. L OF Te, QUL

Il ingiste viyement pour que, au point de vue tarifaire,
g‘;iggpi%qug u; °°mmalP°ur %eg tarifs du Port) la tarification fran=
; b "que le port de KEHL soit considéré comme une xten=
sion du Port de STRASBOURG. £ > '

Le Représentant de 1'IMPEX (M. DELAGE) inmsiste vivement pour.
que les installatlgns“ferroviaires de KEHL Soient exploitées par
la S.N.C.F., ce qul, & sSon avis, mettrait fin & divers inconvénients
t?utefois lgs‘exemplesqu'il donne ne montrent pas que c'est 1e mode
dtexploitation ferroviaire qui est en cause mags 1tincertitude qui.
régne sur la situation juridique de KEHL.

. Le Représentant du winistére de 1'Intérieur (M, BERNARD,
Sous-Dirécteur de la Police des Etrangers et du Contrdle des
passaportq) indique les raisons pour lesquelles il tient & maintenir
son prinmcipal contrSle sur le Rhin, le contr8le sur la KINZIG
n'étant qu'un contrdle secondaire; toutefois, si la gare de KEHL
doit 8tre exploitée par la S.N.C.F,, 1l prendra les mesures utiles
pour que toutes les personnes appelées 3 se rendre & KEHL (notam- -
ment agents S.N.C.F. et des transitaires) puissent s'y remdre

Le Représentant du Ministere des Armées exprime la crainte
que si la gare de KEHL est exploitée par la S.N.C.F. il en résulte

& environ 100 millions par an,

11 justifie cette crainte par le fait que, lorsque la station=
magasin de la Base 901 était A& STRASBOURG, elle devait payer des
frais de réexpédition éleveés; il craint dfavoir & payer pour
1.500 wagons par mois, 3,230 Frs par wagon, au cas O 1'embranche=
ment de la station-magasin ne serait pas considéré comme faisant
partie de la gare douaniore de KEHL(1). , £

En outre, il fait remarquer qu'actuellement KEHL étant une
gare allemande, les wagons chargés arrivant a la station-magasin
sont, en principe, des wagons pouvant sortir de FRANCE (en grande
partie deswagons allemands); ces wagons servent a la Base pour
faive ses reexpéditions sur 1'ALLEMAGNE. :

‘81 KEHL éteit considérée comme une gare frangaise, la station~
magasin recevrait des wagons en grande partie frangais, qui ne

I
(1) Le Repr
géance

pour lui de 1'exploitation par la S.N.C.F. de la gare de

actuellement

ntétant pas encor

moins provisoiremsnt,-p

-OOntrai elle serait oblig
i b

gque ce

ir indiqué en
qui résulterait =
KEHL; en erfegﬁg'«
westion du, réglement du prix des transports en _
v qe réglée, 1'A%méa n'a, en fait, rien a payeT, tout au
our les transports faits gur la Reichsbahnj parl
ée depayer immédiatement & ;g'S.N.C.F. les taxes

e-ci fixerait au départ de KEHL.

éaanfant du'ﬁinistére-dds Armées ne semble pas avo
1e véritable motif de 1'augmentation des depenses

o
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pourraient pas continuer sur 1'ALIEMAGNE et elle risquerait
de manquer de wagons pour Ses réexpéditions sur 1'ALILEMAGNE.

Le Représentant de la S.N.C.F., (M, LEFORT) rappelle la posi-
tion prise par le Directeur Général de la S.N.C.F. %ans sa
lettre du 26 Janvier : la S.H.C.F. ne se refusera pas & assurer
l'exploitation de cette gare, mais elle devra remplacer le per-
sonnel allemand par du personnel S.N.C.F. (soit une dépense de
main-d'oeuvre de plus de 200 agemts), et elle tiendra a &tre
couverte d¥s freais supplémentaires que représentera pour elle
cette exploitation ; elle ne peut admettre qu'au point de wvue
tarifaire, le Port de KEHL soit considéré comme faisant partie
du Port de STRASBOURG et que les tarifs soient fixés sans tenir
compte du supplément de dépenses résultant pour la S.N.C.F. des
manoeuvres entre les Ports de KEHL et de STRASBOURG; au surplus,
cette question de tarifs lui semble échapper & la compétence de
la commission, _

1e Représentant du D.O. (M. IHUILLIER) fait remarguer que
malgré l'exploitation de la gare de KEHL par la S.N.C.F., il
sera encore nécessaire que des agents de la Reichsbahn viennent
& KEAL et il compte que ceux-ci recevront les facilités néces-
saires; il esquisse une golution qui consisterait, pour faire
de KEHL une gare douaniére purement frangaise et non pas franco-
allemande, & placer la gare douaniéredlemande a APPENWEIER.

M. CREANGE, tout en paraissant disposé & inclure KEHL dans
le systéme tarifaire frangais, indique que cette question tari-
faire devra 8tre réglée entre le Ministére des Travaux Publics
Bt la Sol‘;-‘: oF-

M. CHARGEWERAUD indique, en conséquence, qu'un accord de
principe parait pouvoir &tre réalisé entre les différents Services
sur les bases sulvantes : _

1~ Le Général, Commandant Militaire Frangais en ALLEMAGHE
prendrait, pour les installations ferroviaires de KEHL, une déci-
sion analogue & celle qu'il a prise pour les installations du

Port de STRASBUURG; il les réquisitionnerasit et en confierait
1'exploitation & la S.N.C.F., étant entendu que cette exploitation
ferait l'objet d'un compte spécial et que le déficit qui pourrait
en résulter serait remboursé & la S.N.C.F. ;

2°- Les avantages tarifaires, dont bénéficie la Base 901
pour ses réexpéditions, lui seraient maintenus dans le régime
détini au 1°) ;

30~ Le Ministére des Travaux Publics et la S.N.C.F. examine=-
ront dans. quelles conditions les installations de KEHL pourraient
gtre incluses dans le systéme tarifaire frangails ; '

4°- Le Service du Contrdle des Passeports donnera les
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W - Monglsuwr le Directeur du Service Cemtrel du Mouvement.

- lbl-uu' le Chef du Service de la cmuma G‘n‘nh
ot des Finanees.

-lh-nhu hmnm de hliuu de 1'E5T,

Jo vous serals obligé de dien wouleir mamwumiulmm
qui se tiendra dans mon buresu le safedi 19 juillet & 10 h.30 su sujet des négo-
elations & poursuivre avee les jutoritds frangaises d%occupation en Allefagne en
vue de la conclusion de Comventions fixant les conditions de rémunération des ser-
vices rendus par la S.N,C.F., aux Cheming de fer allemands pour la tmotion des
trains sur les trongons Kehl = Kehl fromtidre et Nouembourg - Neuenbourg frontidre,
ot pour 1'entretien d'un Service de Surveillangse sur gces deux trongonse

Jusqu'd présent, la S.N.0.F., a encalsséd en Allemagne ot en Warks les frais
dus pour le transport dee marchaniises sur les trongons en question. Ces fmis
étalent versés au D.0. et lowr produit servait gu paiement de prestat ions fournies
2 la S.N.LJF. par des organismes alletands.

Or, 1l vient 4'8tre dfoidé que toutes les prestations fowrnies en Allemagne
seront évaludes non pas en marks Mais en dollars, ou en Wonnaies conversibles en
dollars. msei los avoirs en Marks de la S.N.C.F. ne pourront-ils plus Stre utili.
séas pour couvrir les prestations fournies par les Allefands.

Dans ces conditions, la solution sulvente devrait 8tre adoptée :

Les frais de trangport en marks sur les tromgons fromtidre revieniraient aux
Chenting de fer allemanis cotme leur reviement déjd ceux du trarie direct marchan-
dises France-jllemagne passant & Kehl et & Neuenbourg sans réinseription.

Ce reversement fait, la S.N.C.F. serait aréamcidre on monnaie appréeide des
prestations qu'elle asmure entre Kehl et Neuembourg d'une part, et la frontidre
d'gutre part.

Le Directeur
Chef du Servioce,

.



S.N.C.F. : |
"’Sérrvica_ Commercial s Paris, le ‘L)mﬂi 1947.

4 CRE 6 N° | _ i 3
& A\"/ ,
_‘ ' .‘A ] Monsieur le Directeur du Service Technique _

de la Direction Générale

ﬂ;/’ = Comme vous le savez la S.N.C.F. assure certaines prestations
en Allemagne et notamment la traction des trains sur les trongons
Kehl - Kehl frontidre et Neuenbourg - Neuenbourg frontidre, ainsi
que l'entretien d'un Service de Surveillance sur ces m8mes tron-
gons, Elle a en oubtye installé dans les gares de Kehl et de
Neuenbourg des Recettes et Bureaux Marchandises pour ses besoins
propres, >

Par ailleurs, elle encaisse en Allemagne et en marks les frais
dus pour le transport des marchandises sur les trongons en question
Ces frais étaient jusqu'd maintenant versés au D.0. et leur produit
servait au paiement de prestations fournies A la S,N.C.F. par des
organismes allemands,

Or, nous venons d'8tre avisés que toutes les prestations, qu'il
Ss'agisse de prestations fournies par les Allemands et de presta- =
tions fournies aux Allemands, seront évaludes non pas en marks mais
en dollars ou en monnaies convertibles en dollars, &t

Dans ces conditions, le Winistdre des FPinances (il. MEYER) que
nous avons consulté a précisé que les avoirs en marks de la S,N.C.F
ne doivent pas 8tre utilisés pour couvrir les prestations fournies
par les Allemands, Les versements de marks qui leur seraient faits
constitueraient une simple reconnaissance d'une dette qui serait
ultérieurement décomptée en dollars et rendrait alors la S,N.C.F.
?ébifric§ d'un montant exprimé en monnaie de compte appréciéde

dollars), :

M, MEYER A qui nous avons demandé comment dans ces conditions
pourraient 8tre utilisés les avoirs de la S.N.C,F. en wmarks prove-
nant du transport des marchandises sur les deux trongons frontidres
considérés, a déclaré qu'd son avis ces marks doivent revenir aux
Chemins de fer allemands comme leur reviennent déjd ceux d& trafic

- direct marchandises France-Allemagne passant & Kehl et A Neuenbourg
sans réinscription, le trafic warchandises étant effectué franco
frontidre politique,

Ce reversement fait, la Prance resterait créancidre en monnaie
appréciée (dollar) des prestations assurées par la S.N.C.F. entre
Kehl et Neueubourg d'une part, la frontidre du Rhin d'autre part, .
ce qui serait tout avantage pour elle, -

J'al cru devoir vous wettre au courant de cette situation afin
que vous puissiez discuter avec les Autorités frangaises d'occupa=
tion en Allemagne les Conventions nécessaires posant le principe
de la rémunération de la S,N.C.F. en francs convertissables men-
suellement en dollars pour 8tre portés au crédit de celle-ci et

LR




-2—

fixant le montant de cette rémunération pour les prestations four-
nies par elle sur les deux trongons frontidres considérés (trac-
tion dee trains, entretien) ainsi que dans les gares de Kehl local
et de Neuenbourg local ol est en service du personnel S,H,C.F.

de surveillance, '

: Je reste bien entendu A votre entidre disposition pour vous
* fournir toutes les précisions complémentaires dont wvous pourriez
avoir besoin, '

Jtattacherais du prix & 8tre tenu au courant de votre déci-
gion. '

LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERCTAL,
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comme représcn dee tions de parcours

Signé: BELNARD




/ ' Pridre de bien wouloir retourner ce
208 carbone & M,DUGAS a.prés signature.

‘ Cople a été adressée 3

- aux Services :!.nuhmuuﬂh
x ® en ce qui le concerne. e
u:'. ‘-l
: (umlaﬂphlﬂhmuhhm

du 19 juillet 1947).
-lm ,,
O Il e Wz 28 JUIL 1947

huu:.m-n- de la Rigion
08'{45‘ d.l’ill‘o
D .
Vous woudrez bien trouver si=joint le némento
4"we réunion tenue sy Service teahaigue de la Mireo-
tim Gdndrale an sujet des prestations assurdes per

1s BH.C.Te .m.hmamm. nmn '
Heuenbourg d'autre part. -

n“l-ndcnw.mnm coneor=
ne witre Rglon, los mesures préconisées an sours ds
cette réunion, @ attirant mutmm sur 1Y fnbde
mman:rumuum-um
prestations rée progues effeetudes en ,lleagne ou en
‘hmutha-l.n.r.n-l‘am ies Chemins 4e
. fer allefunde ou les Gheline de for saryois, ow
prestations étant susceptidlen de dommer liew & un
:ﬂn-mn-mmn

ie axmn amiml,
Sighé : LEMAIRE




HENEI0 de la viunion Semwe le 1Y Juillet 1947
au sujet de prostytions sysurdes es illemagne par la S.5.0.7,
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REGION DE L'EST
LE DIRECTEUR 4 eur pUGAS
» Mone
CoPt 4
1e Dirf:w 22 ¥ed 48
lMoneateur BOYAUX,
L e
C SN J'al 1'hommeur de voue renmdre compte f'uo oonférence a'est
S mhﬂh&l:«,lmhm«u. LOCH, Direetour au
B Seerétariat a aux Affaires Allemandes et A
/)  propes de 1* telle par la 5.N.0.F. des installations
/' ferroviaires . :
Assiptaient 2 eette réuniom ¢

PR mmg!l Trawmux h\l(.;e‘s) LEVER? (w-:c g
en-Raden - LAMBERT e) = un représentent de
tiom Burope des Affaivee Etrangires - NARPS, MERMET,

La solution qui a resueilii 1l'approbation unanime est la
sulvante ¢

- un serailt passé pour 99 ams entre le fran-
An&.gm-) ot le '“3‘“ mt: : GeFa0e
représen gouverncment allemand confier
.!.o.r.lonrvtumum“mllmt par les
Allonands sous la survelllamce du D0

- mioﬁlmtﬁhm«mmm
gu'elle avait sous le régime du traité de Versallles;

- muoune modification ne serait apportée am régime actuel de ta-
rMfication, de taxation, de répartition dee recatiess

LA LA B
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- la SH.0.F, serailt remboursde, sur faoture, de toutes les dépen=
ses engagées par elle ml'mmuttn‘c la gare de Eehl et
de ses annexes;

- les travaux complémentaires et de recomstruotion resteratemt & la
de 1A {(Direction dea Chemins de fer du Sud-Oueat
de 1'Allemagne ) _

- un trdalté pour 1l'application de 1'accord intergouvernemental se-
rait passd emtre lu S,N.0,F, ot la Direcotion des Chemina de fer
du Sud-Ouest de 1'Allemasme, afin de régler em particulicr la
mubstitution asive du personnel S.R.0,.F, aux ohenminots al-
lenande, le des déponpes communes, %0 ...

- Gem A\ tﬂmoonﬁutmem-gnﬂm vous
aves bien woulu approuver su cours de la vied qun.%mu
mmmnﬂoh4m.

Il a é%é converm que W, CORMIN pareratit avee la SN 0.7,
le projet d'accord que 1'on voudreit voir ;
aboutir asses rapliement, la question we paratessat du ressort du
-luv&nwn,anmmuhnumn.mmlm
.‘“ L]

P : - 0

Le | Pirecteur,
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| MMANDEMENT EN CHEF FRANCAIS EN ALLEMAGNE

SECRETARIAT GENERAL

0 . Baden- Baden, le 2_2‘!}“'-:&8 )

DIVISION DES TRANSPORTS -

ET PT.T.
- 64”4 r:c;smt:'u-,"
Objet:
ACCORD FRANCO-ALLEMAND DU
Référencd® AVRIL 1928 POUR L'OAGANI.
SATION DE GARESFAONTIEALS e . Le Géanfrel KOENIO, Commandant en Chef
Prangeis en Allecagne,

4

Monsieur le rseriteire 4'Etat des
Affeires Allemendes et sutrichiennes

36, Rue Lapérouse, 36
PARILIS ,

J'ai 1l'homneur d'attirer votre sttention sur 1'utilité de remete
en vigueur, su moins en ¢¢ qui concerne la gare de NEUENEURG, 1'accord frane
sllemand du 12 Averil 1928 pour 1l'organisction de gares frontilres. La prf-

o A NAUENBURG de dousniers frengeis, est en effet en ce moment Irrégulidre.e

L'accord du 13 avril 1925 aveit 6¢€ retifié du cBté frangatis par
eret du 6 septemtre 1930; il a, jJeo crolas, 6t dfnoneéd per 1'illemsgne le
ler Detobre 1928 pour le ler Octobre 1929, Il priveyait l'orgunisestion de garess
frontidres uniques & WINTERSDOAF, KEHL, BATISACK, WIUENSURG, et FALMRAIN, aveo
préisence dans ¢es geres situdes en Allemagne, des services frangsie des dounnes
de la police et des chemins le fer.e

Il me parsit qu'une ordonnance sigade du Commandant. en Chef frase
als en illemsgne peut sanuler ls dénoncistion uniletérale foite par 1'Allemegne
e cet sccord, et qu'un fehange de lettres entre la Népartement des Affaires

Etrangbres ot mol-mBme pourrsit ensuite constater la remise en vigueur de la
econvention., 51 mdme vous l'cetimez préférable, on pourrait sans doute se passer
du recours & une ordonnance et se contenter d'un simple fchange de ‘lettres.-

Toutefolie, en reison de ls nonersconstruction ces ponts du Rhin,
les gares de HINTEASDORF, BREISACH et PALMRAIN ont cessé 4'8tre communes; A'aue
tre part et surtout la gare de KL se trouve actuellement en territoire douse
nier frenjeais.-

On doit done ae demcnder £'il y a lieu de remettre an vigueur
l'ensemtle de la convention, bien qu'aucune de ses cluuses ne paraisse inepplie
sable, ou 8'1] ne vaudrsit pes mieux comelure une convention epfeiole pour la
gore de HLUENEURG, Dans eette coavontion spfeisle om pourrait alnei, =i vous
1'ecrtimez déairable, ne pas reproduire 1l'srticle 19 de l'ssclienns convention
en vertu duguel les dousniers sllemands psuvent sous réserve G'uilleurs de rfe
eiprocit®, exercer un droit de recherche dans les entrepdts sans dousne frene
gaise. Une telle solution cependent peut Stre critigquée plus fecilement gue ne
le sersit la remise en vigueur d'une convention de 19%5; d'sutre part elle ne
régle pes l'avenir.-

J'ei 1'honneur de vous demsnder de bica woulolr me fsire parve-
pir vo? instructions.- P A L - PO SERCT SET R R e
P o
le Chei de la Division
; ues Trausports et P.T.T.

IS | o U 1 1" i .
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Copie pour Mr le Seerétaire Génfral - A 1'sttention de Mr RADENAC-
Comme syite a le conférence zone slsace-

Copie pour Mr le Conseillér Economique - . J
Gopie pour Mr le Chef du D.0, = _ ' 1
é.aph"’_q'u:"lr le Directeur Gdnéral de la S.N.C.F. -

Cople pour Mr le Directeur Régionel des Doucnes B Strasbourg -

Ed
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: Monsieur le Directeur du Service Commercial,

En réponse & votre lettre CRO § du 22 décembre 1948, relative sux conditions
5 de rénunéretion des prestations assurées par la S..C.F. dans les gares et sur les
parcours frontidre de Kehl et Neuemburg, j'ai 1l'homneur de vous rappeler gue,comme
suite & wtre lettre du 23 mai 1947 relative au mfme objet, une réunion stest tenue,
sous ma présidence, le 19 juillet 1947.

Cette réuniom, & laquelle ont partidpé MM, MERMET et SCHERER, a déeidé d'adop=
ter, notamment, les mesures suiventes (voir le mémento O n® 8715 qui vous a été
adressé le 28 Juillet 1947) @ :

- 12 Région de 1'Est établire le décompte en francs de toutes les prestations g
seront effectudes par la S.N.C.F. sur les trongons frontidre pour le compte des
Chemins de fer allemands (transports, service de surveillance et, éventuellement,
buresux de marchandises, entretien de la voie, et0s., )

- I2 Région de 1'Est fera viser périodiquement par les Chemins de fer allemands
et par 1ltintermédiaire du D.O., les décomptes ainsi établis afin d'éviter, par la
suite, toute contestation de la part des Allemends,et motifiera les sommes corres-
pondantes au Service F (Comptabilité Gémérale).

-« les mesures ci-dessus seront, éventusllement, appliquées également aux pres-
tations assurées em Allemagne par la S,N.C.F. en d'sutres points que les trongons
frontidre de Kehl ot de Neuenmburg et, notayment, aux pénétrations de machines
frangaises en Allamagne, dans le cas od ces pénétrations ne font pas llobjet d'unm
réglement spéeial,

- 1a Réglon de 1'Est effectuera le décompte en ffrancs des prestations assurées
en France par les Chemins de fer allemands et notifiera les sommes correspondantes
au Service F (Comptabilité Générale).

~ Le Service ¥ (Comptabilité Géndrale) tiendra un compte de prestations réei-
progues S.N.C.F.~Chemins de fer allemands,

Il conviendra de préconiser, dans la réponse au D,0., le réglement de la ba=
lance (eréditrice pour S.N.C.F.) du compte réciproque de prestations S,N.C.F,~Che-
mins de fer allemands visé ci-dessus, ce réglement étent, bien entendu, & effec-
tuer par 1l'intermédiaire d'OFFICOMEX.

Il y aura lieu, en outre, de préciser dans cette réponse que la S.N.C.F.
reconnalt bien que les taxes de transport enceissées per elle pour le compte des
Chemins de fer allemands doivent revenir & ceux~ci, mais estime que cette attribu~
tion ne devre 8tre faite que lorsqu'il sere procédé au réglement oi-dessus,
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Bafin, je suis blen d'agcord avec i,Le VERT pour proposer, pour l'avealr, la
solution consistant & faire figurer les taxes de transport en question et les mon-
tants des prestations réeiprogues assurées per la S.,N,C.F, et les Chemins de fer
allemands, dans les comptes réciprogues S.N.,C.F.~Chemins de fer allemands, couptes
dont l'spurement est assuré par les r3glements ou encaissements de ln SJH.CoF, au=-
prés du Trésor frangais,

r

_ -}_ ‘ Le Directeur
AR N VIRE 'y Chef du Service,
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_: CRC 5 N°
lionsieur le Chef du Service Technique
de la Direction Générale

N/Réf.: Lettre CRE 6 N° 4682 du 23 mai 1947.

Objet : Réglement des frais de transport des parcours frone
tieres. .

Ci-joint, copie de la correspomd ance échangée avec 1'0ffice
du Conmerce Extérieur & BADEN-BATEN et le D.0O. au sujet du rd-
glement des frais de transport afférents aux parcours de KEHL &
KEHL frontidre et de NEUENBOURG 3 NEUENBOURG frontidre.

Pour la période antérieure au 1°T jamvier 1947, 1'0ffice du

- Connerce Extérieur a crédité le D.O. pour notre compte, de la somnme
de 79.167 DM contrevaleur de celle de 9,500,000 £ encaissde du

- S.I.Es et A qui nous allons le& rembourser.

.
Pour la période postérieure au 1T ganvier 1947, 1'OFFICOMEX
a 6t¢ invité a régler au D.0. les taxes frontidres en question, Nais,
par lettre N° B31§ du 17 novembre 1948, la Division des Transports
et P.T.T, 3 BADEN-BAIEN estime que ces taxes doivent 8tre attribudes
aux Chemins de fer allemands.

Pour notre part, nous estimons que cette gtributien ne peut
avoir lieu quemeew®’autant que la S,H,C.F mmnérée des pres-

tations gqu'elle fouxmd.t sur les deux trongons frontidres de KBHL et
de NEUENBOURG. Pt~ 3

Je vous serais obligé de vouloir bien me faire savoir si les
conditions de cette rémunération ont été fixdes ainsi que je vous
le demandais dans ma lettre citée en références,

LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERC IAL,
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Spire, le 2 décembre 1948
5, Maximilisnstrasse - Tél. 29-21

Détachement d'® cupation
des Chemins de fer frangais

CONTRULE FINANCIER
- Le Chef du Détachement d4'Cgoupation

~ N° 616 ‘ )
R&f.s SCF/BCC ne

Monsieur le Chef de la Comptabilité
Cbjet : Rglement des et du Contr8le des Recettes
frais de transpart .. 12bis, rue de Budapest
des parcours frontidres. PARIS

"'1 p.jc i

En réponse & votre lettre du 3 novembre 1948, CR® 5 n® 5230,

j'ai 1'honneur de vous remettre ci-joint copie de la lettre n® 8313
du 17 noweubre 1948, de M, le Chef de la Division des Transports et
P,*.T., que nous avions saisi de la question de proépriété des marks.

Ainsi que vous le verrez, la question de 1'encaissement actuel
en francs francais des frais de transport allemands, qui se traduit
en définitive, par une perte de dcllars pour le Trésor Francais,
devrait &tre revue dans son ensemble. ' ~

Je vous serais obligé de bien vouloir me faire connafire si vous
8tes d'accord sur les propositions de M, le Chef de la Division des
Transports et P.T.T. ou, dang la négative, quelles sont les mesures
que vous préconisez pour remédier & cet état de fait. 0

Pr Le Chef du Contrdle Financier,

signé : TOURNOIS.
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Secrétariat Général Baden-Faden,le 17 novembre 1948

o

Division des Transports

et P.rIv.

08313 CC/sG/CTP/TF
Cbjet : Encalssement par la Note pour ¢

SN.C.Fe on francs des frais
e transpart allemands sur le
erritoire de Kehl et des Monsieur 1e Chef du D.0.C.F.
taxes .de transport Neuenbourg-
@& Neuenbourg-frontizre
géographique.

Réf,.: V/Lettre SCF/BCC 551 du

10 nor embre.

'aprés les chiffres indiqués, 1a question qui fait 1'cbjet de
votre, lettre précitée ne me parai% avoir rien de commun avec celle de
la vente de billets allemands & KEHL en fréncs francais. Pour ceti®
dernidre question, j'ai écrit 1la lettre n® 8026/CC/5G/CTR/TF & M. le
Chef de la Division Economie Générale et Finances pour lui proposer
de faire remarquer 2 la S.N.C.F. gu'il était contraire auz intér8ts
francais de faire assurer par la S.N,C.F. le contrdle & KEHL de 1a
régularité des titres de ciraulation dont sont munis les voyageurs . |
pour le parcours allemand, et je vous ai transmis ccpie de cette :
lettre en vous demandant, aprds un certain délsi maintenant expiré,
dtintervenir auprds de la S.N.C.F, pour faire cesser ce contrdle qui 1
a sans doute pour résultat de faire encaisser des marks aux S.W.D.E.,
mais aboutit & faire assurer par le Trésor frangais la conversion de
francs frangais en dollars. |

Je pense gque les guelques milliers de marks encaissés Mmensuelle-
ment par la S.N.C.F. & Kehl et & Neuenbeurg, et qui figurent au rele-
vé Joint & la lettre 5131 adressée & Officomex par le Chef de la
Comptabilité du Contr8le des Recettes, représentent le montant des
frais de transport .

- & Neuembourg, des marchandises expédiées d'Allemagne & destination :
d'un transitaire de Neuenbourg et réexpédides de 1a sur la France.

- & Kehl, des marchandises expédides d'Allemagne & un transitaire
de Eehl, et réexpédides de 1a sur la France, ainsi que des marchan—
dises originaires de Kehl et envoyédes sur la France. '

La situation particulidre de Kehl, ol 1e mark n'a pas cours,
mais ol la limite de taxation en marks et d'application des tarifs
allemands reste le pont du Rhin rend inévitable 1l'encaissemenft en
francs du montant des transports exprimés en marks.

s
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Par cantre, cet ancaisaement me parait devoir 8tre &vité &

S Neuenbourg, les francs frangais que la S.N.C.F. verse en effet &
Officomex, c'est-d-dire maimenant & 1a J.E.I.A. sont tranaformés
par celle-ci en dollars aux dépens &u Trésor Frangais. Tant gqu'une-
convention de gare internmationale n'est pas en vigueur pour Neuen-
bourg, il me parait qu'il serait intéressant d'exiger que le parcours
Neuenbourg-gire —pont de Rhin soit directement payg en marks, (soit
que 1' axpgdition au départ d'Allemagne ait lisu sar Neuenbourg-gare,
soit que 1le transitaire acquitte séparément en marks et en francs

au départ de Neuenbourg le trajet allemand et le trajet frangais).

I1 est incontestable que les sommes encaissées & Neuenbourg et &
Kehl par 1a S.N.C.F. pour le parcours sllemand reviennent aux S.W.D.BE
et que, en llabsence d'accord avec les cheming de fer allemands, l&
S.N.C.F. n'est pas autoriséde & prélever sur gés sommes ses dépenses
de Neuenbourg et de Kehl. La solution proposée par M. SCHERER dans
sa lettre du 3 novembre, me paraft tout & fait inacceptable. Tout ce
que peut faire la S.N.C.P. c'est de demander aux S.W.D.E. 1l'autorisa-
tion de prélever une commisdion pour les services qu'elle rend; msais,
dans sa lettre du 27 octobre, la S.N.C.F. parait avoir accepté de
verser & la J.EB.I.A. 1'"intégralité des sommes déja encaissées. Il
faudrait donc se tattraper sur les sommes & venir.

A 1l'avenir, s'il n'est pas possible de supprimer ces encaissement
en francs pour le compte des S.W.D.E., il faudra d'ailleurs
qu'Officome&X régle directement les S.W.D.E. sans passer par votre i?'
termédiaire, ou pluta il faudra faire figurer ces sommes dans les )
comptes réciprogues S.N.C.F. &£Chemins de fer allemanis.

P. LE VERT,
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Honeisur le Chef du Service
Admingstratif % Fineneler
Détachemept d'COccupstion des
; chemins de¢ fer frangals

- 5 Weximilienstrosse

4 SPIRE

_Objet 3 ﬂglomnt des rmia ﬂn transport du pamnn
' frnntib!h-.

'- J%ai 1'honneur de Vous sdresser, el=~joint, copie do 1& htm .
N° 6457 du 15 octobre 1“3 do I'Oﬂmx Boden-B:den par laguslle
cet Urginisme nous demande & quelle banque doit 8tre vorsds 1a
contreveleur on D¥ ds 1s somms de 9,500,000 Tf que nous lul. um
réclemée par 1ettn GRO 5 N® 5054 du 24 sepm 19{7. 4

'ﬂ:nl tmm égrlerent jointe, copie de note xéponﬂ. :
15 somme do 79,167 Bl qui sers portde su opdédit da wtu i

. compte A la Pelerie Générale de Boden~Beden rmurﬂuurn 3
. chemine de fer sllemsnds, mais on contre-ps. coux=ci uvrdut

pous rémunérer des prestetions gue nous lsur s.pour -
1'euprunt des frontidres, En 1'sbsence de u:l.a,n pré= 2
‘eise & cet: O ninll nous 1's fait savoir ¥, GUEBI‘
gours d%an ae h Poris, lo somme en cause pourral ::n
conservéa psry m ao pour nmr su r&glarm h urmm
d‘pm ks !

- Je vous umis oﬁucé oir bienm m'aviser e- 1a dau l

15@011- votre compte sers orddité par mﬂum.

Per aillcurl Jeo vous doaandarni de vonlou Mm 1numnu"
suprads du dit OQ pa_ur qm les sommes qui doiwnt Stre |
pour 12 période part jonvier 1947 solent portm, u'
- plus ttt po:»ni.blc. an. n 11'. dn utn oem‘lo. 3 &k

&

. 1o Chef da 1s mqtmnu
L u Contrfle des anoonu,

Sw ;Im |

R
v




peetse 30 270CT 1948

i Monsieur le Dircoteur 2
de 1'0ffice du Comerce Rxbériewr

R X w-wwﬂml'ﬂﬂhﬂ octotre 1948«

Gbjet s Mdglenent des frais de trenspart des parecurs frontidres.

Yonaieur,

Y2

pew 1'internédiaive égalenent du compte A* 1J
m*.w. 1'assurance de né considération distingube.

& la Conférunce
uum
do Kehl
envois
demandé de
dues
dant
gui ont 618 Gtablis

copoeler
de la
les frais
dernier, je
tenant & 256
& mosure : .
de vouloir bien proofder, dds gue posaible, =

8 1|

mpwmmw m_m m |
..m. wm m* mm
—mw ”._m.m uun WWW
__r um m m ﬁm

4
q
. =N

@
e,

1e Ghef de la
ot du ContrSle des

Signé : SCHERER
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| TAXES gore frontidve/frontidre géographimie
Hois Hontant en marks e
ds | | 2 fovel |
trafic Kehl Feuenbourg 5
Jenvier'1947 11.126,1 21.,182,8 52 +308,9 i
février 1 9'.55-‘7.,3 .5-35'7"'3 4 _16"33‘:5. ,
mors 9.075,2 6.356,6 15,435,8
wvril 6,359,5 | 9.549,7 15.708,8
w1 8,862,2 7.274,5 16,156,7
juin 7.005,5 7.874,1 14,879,6
Juillet 10,944, 7 5.982, 3 16,927,~
sols 4.008,8 7.072,4 11.081,2
septembre 4,571,1 6.372,8 10.945,9
octobre 4,755,9 5.405,5 | 10.161,4
nove abre 4.815,2 5,705,4 | 8.520,6
décembre 2,747,6 3,048, 4 5.796,~
jenvier 1948 ' -i.oeis,s 2.794,7 .ﬁ.aso;s
février 6.255,1 - 4.081,7 10,336, 8
‘mare © 9,702,5 6.240,2 15,942, 7
avril  3.596,4 4.795,8 8.592,2
mai 5.605,1 5.,708,5 7.310,6 -
Juin 5.027,- 4.363,1 " 9.380,1
 juilles 5,860,3 3.370,1 9.230,3
sofit 2.598,3 4.840,9 7.430,2
septembre 2,380, 4 4,845,4 7,226,8
- Toteux § 127.969,7 ‘128,921,1~ 256 ,890,8

22 ootobre 1948

"y N
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5 '«‘-'"3?‘_ iomia..r le chnf de 1a mnam Tt
an Bmico Technigue dud mténal at du 1a
!rantion.
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& ln dupout:lon Go 1:; ZF0.

| I-a gonvention 1° 324 passée aveo 'otﬁm" conger=
 hant la loeostion de 5C machines & la ZF0 est. oxpi.réo depuis 1&1
30 lmnm 1948 (a‘rtiolo Io). ol ,J

2 ey ‘ler maohiries qui: auraiqnt af nous Btre ﬂatitum
& arti:s du début de Décembre sont toujoura i la disposition ‘w

‘ do 1s 2P0} 47 de ces maghines ont été utilisdes sur lea l;lgnon

: al‘luanm durant le noiu de Décembre I948. i

" Gomhe Fuite 2 1a visite du I# courant d'un de nos 'lﬂmt‘
Je vous serais obligé de bien vouloir me confirmer que 1la
aotm afférente & la looation de no# 47 machines en Déuambre

1949, établie Pur les basesr de la convention préoitéa, pout

atra pﬂunéo & l‘organiam intéressd, 4_-.?-'

i
=

LC Chef de la Division
du barvico Général,

,4,7% %é
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Seerétariat Général

' Division des Transports |
et FaT.Te , Baden-Buden, le 28 mars 1949
N* 015283 CC/95G/CTIF/TF

Objet 3 Trefic Kehl et

Neuenbourg NOTES
Référence ¢ Votre lettre OCF/BCC

n® 806 du 9 mars - pour
PeJe @n retour PV, de ls He le Chef du 2s0.C.F.

.- eon_“rom du 85 nov.lo46

od

1¢) Pour le passé fuites établir par les S.l.ﬁ.s. une facture au
. nom de JEl.-Oficomex se montant & 3

820.705,80 Rell (Janvier 1947 & mai 1948 inclue)
+ 684847 Re¥ (ler su 80 juin 1948)

801t 3 526,964,85 Rt -
ot §  59.841,05 D (reste de 1948)

et afférente aux "frais de transport en 1947 et en 1948 entre
KiHlegare et KiHimfrontidre et NEUENBURGegare ¢t NSUENBURGefron=-
tidre, des marchandises exportées et vendues par Oficomex sur
wagons frontidre géographique", '

2°) Une facture ultérieure sera ensuite établie de mSme pour le dé-
;h:t ::. 1949, jusqu’d la dste d’application des imstructions 3
- 8. :

3%) Donnez les instructions nécesssires pour que, le plus t8t possi-
ble, les expéditions au départ &’ nagne & destination des tran-
gitaires de KEHL et de NSUENBURG solent taxées jusqu’a la fron=
tidre géogrs ue, et non jusqu’d EiHlLegore on u'
et pour que les expéditions au départ de KEHL loecal solent taxées
en port d@ du point de départ jusqu’d destinstiom, le montant
afférent su parcours Ju-}u'h frontidre étant taxé en dollare
(4 20 cents pour un mark

y étent payé par llexpéditeur en francs
A 15 SeNeD.F., d’aprés le cours appliqué su dollar par la SNCF,
et ce montant en dollars étant porté par la “NCF su erédit des
OWDE dens les comptes réciprogues.

. 4%) Orgenises h'pmi +8t possible une conférence INCF-SWDE pour
éteblir une convention de rémunération de la SNCF pour les sere

(AR L ]




| _vtifu de traction sgsurés per la

1
{ - s - ,L‘_W;‘“

: NZF sur EEHLegare, KEHL-frontidre et

: re NEUSNBURG-rrontidre/depuis l¢ ler janvier 1947, Lee
sonmes dues par les SWDZ & ce titre seront portées dans les comptes ré=
W- S = chenins de fer des 3 zones 1'Cuyest. En notifiant le |
§ 1 ci-dessus amx SWIE vous leur fers connaftre la nécessité od ils
sont de régler des redevances & 1a 2,1.C.F. ‘

Une difficulté se présente pour le¢ rdglement des prestations jus-
!n'_-u_,_thr novembre 1948, Les comptes ré ues SNCF=bizone doivent
tre en effet arr8tés les 6 et 7 awril & » Sy en présence des

- Ssxons et 1l est impossible que d’ici 1A on se mette d’sccord sur les

taux et sur le montant. Je vous re de vous mettre d’urgence en :
mﬁpert téléphonique avec la SNCF & ce sujet pour que, dans ces comptes,
elle inscrive, avent la présentotion sux Az lo=Saxons, un débit approe
ximatif des SWDE, quitte & rectifier ce débit ultérieurement une fois
pasaée la _umlhoa pour ls réuunération des services.

La présente mote & été rédigée en accord svee le Directeur frangais
de 1’agence pour 1s ZFO de 1s JeBel.ss 5?41 est décidé de ler direc~
tement les SWDE comme prévu su 1) cie=dessus, c’est ue, en l’absence de
convention e xpresse, le rdglement de lo en devises serait pratique=
ment impossible depuis qu’Ofimex est repris per JeBelehs

L& Chef de 1= Division
des Transports et FoTaT.

rr : . e ‘.kmm“

QELEA 1 - 38
= %, le Directeur dy Serviee Commercisl

de 1= S.N.C.F.
1sbis, rue de Budapest =_PARIS Ixe

(comne suite & s lettre CRC n° 5029 du £ mars).




i i 13 avril 1949
_ - SB.I3/IV
~ Service canxiil du Mouvement 1 COPIE

- » 1 i e S S——.

T

n° 15.56.4/8B |
‘ Monsieur le Directeur de la Région de

1? BST 2

J?al regu du Service Commercial la copie ci-jointe d’une |
note du 28 mars 1949 du Commandement en Chef Francais en Allemagne
au DOCF relativement aux gares frontidres de Kehl et de Neuenbourg.

En ce qui concerne la Conférence SNCF/SWDE visée au 4°), je
vous laisse le soin de 1l’organiser et d’y convoquer, si vous le
= Jugez utile, les Représentants qualifiés de mon Service et du
Service Commercial.

Par la méme occasion, il conviendrait, semble-t-il, de régler,
au moins provisoirement, ie régime des gares frontiéres dans
1’ignorance ol nous sommes de ce que sera le nouveau t raité de paix
nous ne pouvons, en effet, mettre sur pied une Convention définiti
vej rien ne s’oppose, par contre, & établir un modus vivendi, basé
que la situation de fait actuelle, précisant les attributions de
chaque Administration de chemin de fer et prévoyant le remboursemen
des prestations assurées par l’une de ces nistrations pour le
compte de l’autre.

Je vous serais obligé de me tenir au courant.
Le Directeur du Service Central du Mouv;u}u
Signé : DARGEQU.

T — . A R S S S W e G S WS S W S G S W R S e R R R S s S e S S T W A e A S S W S W S

S.N.C.F.
Service Commercial
3éme Division
e Cogie transmise & 3

Monsieur le Chef du Service Technique de la

Direction Générale -

E—




|/ | . 13090 549
p' m Gentral du douvement

donsieur le Diregteur
I° 1,.“.“‘ B

de la Région de 1'EST

J'ai U du Service Comuercial la copie ei-jointe d'une rote

l
|
k , D008 selativansns sus gares Trectiier do Toll o o socmebom e
\ 7 ATt s i s e/ it = s 2
Juges utile, les heprésentants qualifids de mom service ot du
[,  Serviee Gommereial.
" Par ls m@ame occasion, il conviendreit, semble-t-il, de or,

f Su woins provisoirement, le rigime des gares frontidres.DJang ‘igno~

\ ' mﬁmm«ummhnmatai“hp - -
mumudzot.ntmrmmo-mnuta -
ve; rien ne p' contre, & J4t8Llir un modus vivemdi, beséd

e

:4- situation de fait sgtuells, les attridutions de |
que Administretion de ochemin ds fer et le resboursement
des tations assurdes par 1l'une de ges stiretions pour le

conpte de l'autye.,
Je vous sereis obligé de we tenir au goursat,
o - p Le Directeur du Service Centrel du Louvement,
| signé 3 DARGEOU,

|
I ..-----------------'-----"-----‘---------
I

S.N.C.F,

S ie trensmise A
service Comsercisl e

yeme Division Nonsieur BAEXEI '« Chef de la . dwe Bubéivisdon
de la Comptabilité dem Lecettes,
( 5%me Division du Service Commercial)

25 WA 43

yrensnise a
CORI1E ch;:i du Bﬂﬂ'i:; générale,
Mopsidul 'O 3o la DireotiOf 1 Tg522 du

joomme SULT 1949, on

| avril gubdivisi

', chef de 1@ s Receties,
13a comptabilité 408 TC.

'_ (i / i_:___f;'--""”ﬂ
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Ve 15949 / COPIE A 3 Monsieur ARMAND

*+ D 14910 1 lonsieur PORCHEZ
v I ces -
Direction de la Région de 1'EST
&’;’é-rc
Le Directeur Général 14 Septembre 1949
A : , Monsieur le Directeur Général,
vy /

v 7 L/nrdi 14 Juin 1949 s'est tenue, sous votre présidence,
47 ¢ une réunion relative au statut futur des ponts du Rhin situés

Le projet de procds~verbal de cette réunion a 6té ¢
ar une voie mw de la S.N.C.F., au Chef du Détachemen

-+ '0¢ tion des de fer frangais A& SPIRE. Ce Haut Fono~
; ti considérant comme définitives certaines rrﬁu de
30 oo il texte, a inf.lﬂ des représentants de la Région de 1%Est A se
réunir en de Kehl avec des représentants des Chemins de f

i e allemands du Sud-Ouest (S.%.D.E.) pour fizer les termes d%un
accord de tion des ses relatives A 1l'ouvrage de
ROPPENHEI M, chemins de fer de la zone devant devenir pro-
priétaires de la moitié du pont"™,

Cette in rétation du D.0, est prématurée et le Directeur
de 1'Est a u & son corresmpondant qu'il ne lul paraissait
pas opportun partieiper, pour le moment, 4 une pareille conf
rence. Je suppose que vous voudrez bien approuver ce point de
vue,

Des conférences pourront se tenir, le ocas 4% ant ue
1'on d'ent la reconstruction rulun s
ponts de et de » ¢'est-i-dire avant 4°' de
nouvelles dépenses., kais, pour le pont de ROPPRNHELM t la

. reconstruction définitive est achevée, la réunion 4'une confé-

) rence de ition des dépenses oniu.tnlt. inévitablement, A

- poser le p ipe de la propriété du pont, question qui ne sau~

| rait 8tre du ressort des représentants de 18 S.N.C.Fs ot Qui,

f aux terues mémes du projet proeds~verbal du 14 Juin 1949,
ne pourra ®tre utuiuv-nt résolue qu'aprés discussion du

t des Affaires Etrangdres avec les organismes intere
nationaux intéressés,

licnsieur le Directeur Général des
Cheming de fer et des

Bnistére des Travaux Publies, des Transports
ot du Tourisme
244, Boulevard SainteGermain - PARIS & 4
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Je profite de la e¢irconstance pour signaler & votre atten- ﬁ
tion la question du paiement des dépenses envisagées & l'occa- :
sion de la reconstruction des ponta forroviaires du Rhin.

La question a 6té examinée & la séance du Conseil d'Admi~-
nistration de la B.N.C.F, en date du 31 Juillet 1946 dont oi~-

dessous extraits du procés-verbal 3

.0.tt!..lo.l...l.Ol.O...llI!'..O.Cl.’..._...I..C..C...O.l‘.'.‘.ll.

S RsRRTRARERAS RS

Le Conseil voudra certainement attirer 1° attention de i, le
wComnl ssaire du Gouvernement sur le poin® suivant : les charges
nde la S.N.C.¥. au titre de la reconstruotion de cet ouvrage
"se trouvent éos du fait que celui-oi a été attridué em
wgotalité & la FRANCE par le Praité de Versailles, bien que la
nfrontidre passe au milleu du fleuve; cette circonstance semble
mjustifier un conscours spéeial des Pouvoirs Publloes, tant du
"point de vue du financement gue des attributions de monnaie-
"matidres, pour la partie de l'ouvrage situde au deld de cette

:rrontu .

....‘...............‘..........li.ﬂlil......‘..

sss=z2 333
oy
L

" L
"dépenses engage
:oonpto spéelial.

" ile le PRESID N tanli?o que cette guestion mérite, en
veffet, examen, La FRANCE mm riétaire de L'ouvrage, doit
"en assurer la mmtmhu. s 11 reste & savoir dans
"quelle mesure la charge doit 8tre ventilée entre la S.N.C.T.

:.t l'm‘u

WUV RN BMERT est d'accord pour que les
tolre allemand solent imputées & un

'.....‘..l..l.'.‘....'."......0“’............0.!.!.......... '

Par ap?noati.on de ces déoisions, la Région de 1'Est a
adressé & 1'Administration des Travaux Publies los factures
suivantes, correspondant aux imputations en compte spéeial pour
travaux exdcutés sur les parties dtouvrages qui ne sont pas
propriété de la S.N.0.Fe 3

30/13/‘3 .~ Facture n® 7.550 132,695,827 ,-
3/3/49 " - 7.899 41,069,996 ,~
15/5/" " 8.421 B8.912.629 .wfl
21/7/49 " 8,649 241574046 =
13/6/49 " 8. 742 10,894,220 ,~
195.729.718,=



22,530, “i,-

'y Une l':ll:i'. t&m sera adressée, sous quelques jours, A
ration eure.,

- Jusqu'icl, ces sommes n'ont pas été remboursées A la
B.N.C.Fs ot je ne sals u.l?miutnnu Supérieure en & fait
reprise sur Coumandement en Chef frangais en ALLEMAGNE ou sur
le Commissariat aux Affaires allemandes et autrichiennes.

Sur ces entrefaltes, le Chef de la Division des Transports
et P.T.T. auprds du Général d*irmée conmandant en Chef frangals
en ALLEMAGNE a adressé su Commissariat Général aux Affaires alle-
mandes et autrichiennes une lettre dont j'ai eu par hasard con~
missance et dont ci-joint copie.

~ Qette lettre comporte, en ce qui concerne la S,N.CiF., des
inexactitudes que je me fais un devoir de vous signaler pour que,
sl vous le jJugiez opportun, vous en eliez A un destinataire
mieux informé : comme i1 est préeisé oi-dessus, la S.N.C.F. n'a
Jamais eu 1l'intention de reconstruire entiérement A& ses frais le
pont de ROPPENHEIM (WINTERSDORF), contrairement aux indications
figurant dans la lettre du Chef de la Division des Transports &

Il paraft important que le Ministére des Affaires Etrangd-
ety g o g 0 e o el g g
an aveni: euven e 8 4 engager des
geu;pm”l rmtttspm tuﬁlpu ayec ?mmm, solent
exactement fixés sur l'attitude q ;uratt recoumandable en la
¢irconstance. J'estime gue la S.N.C.F. n'est pas qualiriée Jonr
srimtu & oce sujet des propositions au Ministére des Affaires
tr 8 ¢t je vous serais particulidrement obligé de vouloir
bien faire le nécessaire & cet effet,

Veuillez agréer, lionsieur le Directeur Géméral, l'assurance
de ma comsidération la plus distingude.
P. le Directeur Générsl,
Le Directeur “énéral Adjoim,
(s) BOYAUX,




g SECRETARIAT GENERAL ANNEXE

—— a4 la lettre du :
Division des Transports et P.T.T. de M. le Directeur Général de la S.N.C.F,
n® 00,799 - CG/SG/STP/TX & Monsiewr le Dirwgieur Générl dos
: : o-;;-; Chemins de fer et des
et 3

Dépenses de reconstruction
des ponts du Rhin entre la FRANCE
et 1YALLEMAGNE Gommandant en Chef Frangais en ALLEMAGNE

BADEN-BADEN, le 12 Février 1949

Le Général d'Ammée, Commsndant én Chef Frangais
en ALLEMAGNE

& Monsieur le Commissaire Général aux Affaires
allemandes et autrichiennes

J%ai 1lthonneur d'attirer votre attention sur la question
" des dépenses de reconstruction des ponts du Rhin mitoyens entre
1'AL3ACE et le PAYS de BADE, Il semble, en effet, que la FRANCE
\ ait &mu’h présent, aduls sans étude particulidre, que le
- uot% cette reconstruction lui incombait, en agl.luuon de
l'article 66 du Traité de Versailles, nimi rédd

"Les ponts de chemin de fer et autres existant actuellement ‘
"dans les limites de 1l'ALSACE-LORRAINE, sur le Rhin, seront, ;
"dang toutes leurs parties et sur toute leur longueur, la pro-
"priété de 1l'Etat frangais qui en assurera l'entretien".

Il est certain que rien ne peut 8tre demandé au Pays de
BADE pour la reconstruction des ponts de KEHL tant que statut
de KHlL n'est pas fixé; 1) me paraft, par contre, possible de
prévolr une participation allemande dans les dépenses de reconss
truction des autres ponts ferroviairss ou routiers.

L'artiocle 18 du traité franco-allemand du 13 Avril 1925
précise : "La propriété des ponts n'implique pas la propriété
du s0l au-dessous des ponts ni celle du sol situé entre et sous
les installations de la rive est™ et l'article 17 spéeifie gue ;
"en ce gqui concerne les ponts fixes sur le Rhin, la limite de
souveraineté pesse par le milieu de l'anseumble des travées \
principales™.

L'article 21 du mfme traité prévoit cependsnt que : "“toute
construction de nouvesux pents, toute suppression ou modifica-
tion essentielle de ponts existants fera, réserve faite des _
droits reconnus & la Commission Centrale du Rhin par les :
tions en vigueur, l'objet 4'un sccord préalable entre les Haut
Parties contractantes™,

Cet artiole pemet de conclure gue c¢e n'est pas obligate
ment au seul Gouvernement frangais qu'incombe la charge de la



Ze

| reconstruction des ponts sur le Rhin entre 1'ALSACE et le PAYS

. de BADE et qu'une convention particulidre doit intervenir dans
chagque cas. Il est vyral que la Convention du 6 Novembre 19354
sur la suppression du Pont de HUNINGUE et le reldvement des
ponts de GBOURG - KEHL laisseiles enses entidrement A la
charge de la FRANCE, mais 11 s'aglssait démolir ou de modi~
fier une propriété i‘mqun. Li od 11 s'aglit de reconstruire

étement un pont, une convention différente peut x::-uito-

mn 8tre conolue pour lmoir le partage par moitié aé-
penses et, évidemment, de la propriété.

Jtal tenu & attirer votre attention sur cette question, -
car la S.N.C, 7P, vient de reconstruire A& ses frais, sans demander
aucune contribution & 1YALLEMAGNE, le pont de WINTERSDORF, en
aval de STRASBOURG-KEHL, Il me paralt nécessaire de décider si
le Gouvernement frangais désire ou non conserver la propriété
exolusive des ponts sur le Rhin, quitte & payer cette exclusivie
t6, dont je discerne mal 1'intér8t, des centaines de millions
néoessaires A lau reconstruction des ts définitifs, 85'i1 était
déeldé de partzger dépenses et propriété par moitié, il me !
semblerait désirable de prévoir la conclusion future d'un accord
aux termes duquel certains ponts seraient reconstruits par la

i FRANCE et d'autres par le BADE; on pourrsit ainsi, peut-8tre,

g tenir compte des dépenses G6JA faites A IINTERIDO RF. Des direo-
tives dans ce sens devraient alors 6tre données & 1'Administra~
tion Métropolitaine des Ponts et Chaussées et A la S.N.C.¥.}
toutefois les négociations pour une convention d'ensemble ne me
pm} ssent pouvoir ®tre abordées qu'une fols le statut de KEHL

Po le Général d'Armée, Commandant en
Chef francals en ALi.nmuu' et P.0,

Le Chef de 1la Divigion des Transports
! 8t PeTeTe
(s) LE VERT.




Pridre de vouloir bien retourner '
R ce carbone & M, DUGAS aprés signatur
& e

1 5.SEPT 1948

Vonsieur le Mudstre,

Par lettre du 4 Aot 1949, le Ohef du Détachement d'Ocoupation des Cheming
on z0me frangaise d'ocoupation a demandé & ¥, le Dirvoteur Générel
de la S,N,C,F, de déléguer ses Représontants 3 une conférence qui pourrait aweir
lien & SPFIRE, & partir du 20 Septembre prochain et au cours de laguelle dbreit
exaniné leo régime futur du territeire de KIHL eu point de vue ferroviaire, les
) questions & débattre (d'aprds les suggestioms des Chemins de fer du SudeOues de
1VALLEAGHE) devant Stre relativess

a) & la dcgserte des installations portusires;
b) & 1a conmunanté entre la S.N,0.F, ot 1a S.W,D.5.3
¢) au trafic frontalier entre la FRANCE ot LTAILTMAGNR,

Des questions snalogues se posent pour la gare frontidre de NEUENBURG et,
d'une fagon générale, il y a lieu d'exaniner 1'cnseuble des questions qui étaient
réglées avant guerre par les articles 66 ot 67 du $raité de s Par la
convention du 13 Awvril 1925 relative A 1'organisation des gares frontidres frencos
allemandes ot par les treités spéclanx aux gaves de la rive droite du Rainm,

Il convient de reppeler r'l la veille de la guerre, 1'ALLEMAGNE avaeit dénoncé
la Convention du 13 Avril 1925 et qu'un arrengement proviseire svait a8 intervenir
le 11 Juillet 1939 (devant entrer en vigueur le 8 Octobre 1939) pour régler les
modalités d'échange du trafic ferroviaire entre la S.1,C.F, ot la REICHSBARN,

J'ai 1'honneur de vous faire cennaltre qu'il me nous paraft pas possidle
d'engager des conversations aveo la S.i.D.B sas avolr requ au préalable vos di-
rectives ot sans doute celles du Ministre des Affaires Htrengdres, en ee gui cone

cerne le cadre général dens lsquel vent 8tre envi de mou
A ) peuvent sagés veaux aceords

ionsieur le MNinistre
o8 mm" “m Ssesssas
| et du Tourisme

244, Boulevard St-Gemain
. # tm..u'o .
@ i M b SRR ok
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Je crois devoir attirer votre attcntion sur !d.i &Wﬁn qui
avait ét6 domnée aux articles 66 et 67 uamm uml vmnmmgu
en avait été feite étaient loim d'8tre avantagouses pour la FRANUR et que, de
toute manidre, elles avaient &té 1a source de discussions diffieiles -tt.hc
deux Administrations de Chemins de fer intéressées, de sorte qu'il pourrait seubler
opportun de rechercher de meilleures formules pour linm

mum-m.mum-m.vmummu

haute considération. ”‘\, &
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1.0 SEPT 1949
o 5 Ao39 )
= 2 pidces jointes -
Mmhumm

lw:;.‘:lbm. cd. Ay .
eux projets de lettres, rela=
tives ou régime futur du territoire de Kehl eu
point de wue fervoviaire, préipardesg par la Région
de 1'Est péww leaqueliéde nous somnmes dfacecd,

Le Divectour
/ chef dau Service,

Signé: FIOC
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Région de 1'Est /
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: ¢4d? 4 PARIS, le 2 Baptémhre 1949

197 RND - L+

\)
VA
' §§§ Monsieur le Directeur Géméral

de la S.N.C.F.

Je vous ai envoyé par ailleurs, le ler Septembre, un projet
de lettre & l'adresse de Monsieur le Ministre des Travaux
’ Publics, des Transports et du Tourisme au sujet de l'éventualité
participation de la S.N.C.F. & une réunion grovoquée le 4 Aot
r le D.0, avec les Chemins de fer allemands du Sud-Ouest
SeW.D.E.) en vue d'examiner les modalités futures de desserte
de la zone ferroviaire de KEHL,

Le D.0O., par lettre du 2 Aofit 1949, dont cople ci-jointe
(pidce annexe n® 1), demande & notre Service V.B. de se rendre
a4 une Conférence envue de la répartition des frais de reconstruc-
tion du pont de ROPPENHEIM. Le D.O. se base, pourcela, sur la
copie du procés-verbal d'une réunion tenue & PARIS le 14 Juin
1949 pour décider du statut futur des ponts du Rhin situés entre
la FRANCE et 1'ALLEMAGNE,

Je viens d'indiquer au D.0. qu'il était prématuré de tenir
une réunion a ce sujet car le texte auquel il se référe ne cons-
titue qu'un projet de procds-verbal. Et, d'ailleurs, & lire de
prés ce projet de texte, dont oi-joint copie (pidce annexe n° 2),
la répartition des dépenses ne gonrra 8tre envisagée que lorsque
le Ministdre desAffaires Etrangeres aura pris position sur les
gropositions de la conférence considérée, relatives & la propriété

es ouvrages.

Si on rapproche cette affaire de celle & laguelle j'al
fait ellusion par ailleurs (réunion relative & la desserte future
des installations ferroviaires du port de KiHL), cela donne &
penser que les dirigeants du D.0O. ne sont pes axactement informés



!

de la politique suivie par le Gouvernement francais, De plus,

ils semblent se figurer que la S.N.C.F. est libre d'agir de son
plein gré en la circonstance, Il est & craindre que si l'on ne
falsait pas trés attention, les dirigeants du D.0. nous entraf-
nent a prendre des positions contraires & la politique gouverne-
mentale ou & étudier des affaires qui ne sont pas de notre ressort.

En outre, je vous serais obligé d'inviter vos Services a se
concerter, en toute circonstance, avec le Directeur de 1l'Est pour
traiter les affaires de cette nature : en effet, la Région a pris
part, depuis 4 ans, & de multiples entretiens et conférences en
la matiére et possede de ce fait une documentation assez rare.

Pour faciliter la mise au point de cette délicate affaire
qui ne manquera pas dentrainer de nouveaux échanges de vues et
réunions, je vous propose d'adresser & ce sujet a l. le Directeur
Général des Travaux Publics et des Transports la lettre ci-jointe.

Le Directeur,
(s) R. NARES
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S-N.CQ’!.

Régio;-ae 1'Est PARIS, le ler Septembre 1949

Direction

Monsieur le Directeur Général,

Par lettre du 4 Aolit 1949, adressée simultanément & M. le
Directeur Général de la S.N.C.F, et & M, le Directeur Général de
la S.W.D.E. (Chemins de fer du Sud-Ouest de 1'ALLENAGNE) le Chef
du D.0. a demandé la réunion d'une conférence qui pourrait avoir
lieu & SPIRE & partir du 20 Septembre prochain, afin de débattre
gertainaa questions relatives au régime rerror{aire du territoire

e KEHL.

’ Au cours de la Conférence des Directeurs du 19 Aolit, vous
avez décidé que la Région Est assumerait la Présidence de la
délégation S.N.,C.F. A cette conférence.

J'al 1'honneur d'appeler votre attention sur le fait que
des discussions analogues sont également envisagées en ce qui
concerne le trafic par NEUENBOURG puisque la lettre du 28 Mars
1949 du Chef de la Division des Transports et des P.T.T. a
BADEN-BADEN, visée dans la lettre précitée du 4 Aofit 1949 du Chef
du D.O. examinait & la fois les questions relatives aux points
frontiéres de KEHL et de NEUENBOURG.

Or, les régimes des gares frontidres de KEHL et de NEUENBOURG
relevaient, avant la guerre, de certaines dispositions du Traité
de VERSAILIES et de la Convention du 13 Avril 1925(dite accord
BRUGERE-GRUNAU) que 1'ALLENAGNE avait d'ailleurs dénoncées en 1939
et qul s'étaient trouvé remplacées provisoirement par un arrange-
ment intervenu entre la S,N.C.F. et la Reichsbahn (qui, en fait,
n'a pas été appliqué puisqu'il devait prendre effet du 8 Octobre
1939) et des traités particuliers aux gares frontidres de la
rive droite (celui relatif A KEHL n'avait été appliqué qu'a titre
provisoire, les deux Administrations n'ayant pu arriver a se
mettre d'accord).

Les dispositions de la Convention du 13 Avril 1925 ou de
1'Arrangement du 1l Juillet 1939 concernaient d'ailleurs non
seulement les gares frontidres de la rive droite du Rhin (parmi
lesquelles se trouvent KEHL et NEUENBOURG) mais également les
autres points de transit parmi lesquels se trouvent ceux qui sont
maintenant situés & lafrontidre de la FRANCE et de 1'Etat de la




2.

Les conditions d'application des principes posés dans le

" traité de VERSAILLES sont loin d'8tre avantageuses pour la FRANCE
et, en tout ocas, elles ont été, avant la guerre, la source de
pénibles discussions entre les deux Administrationa de Chemins

de fer.

Avant d'engager des conversations avec la S.WyD.E. il paralt
indispensable que la S.N.C.F. regoive du Hinistére des Travaux
Publies et, par l'intermédiaire de celui-ci, du Ministére des
Affaires Etrangdres, en ce gqui concerne la iigna générale a
suivre, des directives pour la conclusion d'accords entre la
S.NQGQF. et 1& Sow.D.EO

Tel est l'objet du projet de lettre au Ministére des
Travaux Publies que jJe vous adresse ci-joint.
Le Directeur,
R. NARPS



FROJET DE LETTRE

du Président du Conseil d'Adminjistration de la S.N.C.F.
au Ministre des TraIaux Publics, des Transports et du
Tourisme

—— -

Par lettre du 4 Aolt 1949, le Chef du Détachement d'Occupa-
tion -des Chemins de fer frangais en zone frangaise d'occupation
a demandé & M. le Directeur Général de la S.N.C.F. de déléguer
ses Représentants & une conférence qui pourrait avoir lieu
& SPIRE, & partir du 20 Septembre prochain et au cours de la-
quelle serait examiné le régime futur du territoire de KEHL au
point de vue ferroviaire, les questions a débattre (d‘'aprés les
suggestions des Chemins de fer du Sud-Ouest de 1'ALLEMAGNE)
devant 8tre relatives t

a) & la desserte des installations portuaires
b) & la communauté entre la S.N.C.F. et la S.W. D.E.,
¢) au trafic frontalier entre la FRANCE et 1'ALLEMAGNE.

Des quéstions analogues se posent pour la gare frontiére |
de NEUENBURG et, d'ume fagon générale, il y a lieu d'examiner
1'ensemble des questions qui étaient réglées avant guerre par
les articles 66 et 67 du traité de VERSAILLES, par la convention
du 13 Avril 1925 relative & 1l'organisation des gares frontiéres
franco-allemendes et par les traités spéciaux aux gares de la
rive droite du Rhin,

Il convient de rappeler qu'a la veille de la guerre
1'ALLEMAGNE avait dénoncé la Convention du 13 Avril 1925 et
gu'un arrangement provisoire avait df intervenir le 11 Juillet
1939 (devant entrer en vigueur le 8 Octobre 1939) pour régler
les modalités d'échange du trafic ferroviaire entre la S.N.C.F.
et la REICHSBAHN.

J'ai 1l'honneur de vous faire connaftre qu'il ne nous paralt
pas possible d'engager des conversations avec la S.W.D.E. sans ¥
avoir regu au préalable vos directives et sans doute celles du
Ministre des Affaires Etrangéres, en ce qui concerne le cadre
général dans lequel peuvent 8tre envisagés de nouveaux accords
avec la Reichsbahn,

Je orois devoirattirer votre attention sur le fait que l'in-
terprétation qui avait été donnée aux articles 66 et 67 du Traité
de VERSAILLES et l'application qui en avait été faite étaient
loin d'8tre avantageuses pour la FRANCE et que, de toute manidre,
elles avaient été la source de discussions difficiles entre
les deux Administrations de Chemins de fer intéressées, de sorte
qu'il pourrait sembler opportun de rechercher de meilleures for-

mules pour l'avenir.
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PROCES - VERBAL

de la réunion tenue le Mardi 14 Juin 1949,
au Ministére des Travaux Publics et des Transports,

sous la présidence de li. DORGES
Secrétaire Général aux Travaux Pubiics,

au sujet des Ponts du Rhin

Assdstadent a la séance :

1M, DORGES, Secréteire Général aux Travaux Publics

RUNMPLER, Directeur des Routes

PELTIER, Directeur des Voies Navigablea et des forta
Karitimes

FAVIERE, Chef du Service du Contrble Technique des
Chemins de fer

DALGA, Administrateur Civil, Direction Générale des
Chemins de fer et des Transports

COTTARD, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées

NARPS , Directeur de la Régioﬁ Est

OUDOTTE, Chef du Service VB de la Région Est

LAZARD, représentant le Service Technique des Ins-
tallations Fixes de la S.N.C.F.

CHAYET, Administrateur Civil Adjoint, représentant

le Ministére des Affaires Etrangeres

Capitaine RIOU, représentant le liinistére de la Guerre
(4éme Bureau de l'Etat-Major de 1'Armée)

FARCHT, Administrateur Civil, représentant le
Ministére de 1'Intérieur

J. BLOCH, représentant le Commissariat Général aux
Affaires Allemandes et Autrichiennes
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M. DORGES, Président, ouvre la sé 1 '
de la Téuniomn. : ance a 15h30 et expose 1l'objet

I1 rappelle l'historique du ré
ponts du R§ : e gime juridique international des

a) Avant 1871 - .

La limite frontiére passait par le thalweg du Rhin et au miliem
des ponts fixés et chacun des deux pays riverains supportait la moi-
tié des dépenses d'entretien des ponts, étant propriétaire de la
moitié de ces ponts adjacente & sa rive,

b) Le Traité de Versailles -

Aprés la guerre de 1870, la FRANCE perdit ses droits de pro-
priété des ponts sur le Rhin. Les clauses du Traité de Versailles
réhfgggrent dans la souveraineté frangaise les provinces perdues
en .

L'Article 51 du dit Traité stipulait :

"Les territoires cédés a 1'Allemagne, en vertu des préliminai-
"res de paix signés & VERSAILLES le 26 Février 1871, et du Traité
nde FRANCFORT du 10 Mai 1871, sont réintégrés dans la souveraineté
"rransaise & dater de 1l'Armistice du 11 Novembre 1918,
Les dispositions des traités portant délimitation de la fron-
ntidre avant 1871 seront remises en vigueur",

D'autre part, 1'Article gs donnait, de son c8té, des précisions |
supplémentaires quant au reégime des ponts du Rhin. ‘

Cet Article était ainsi congu :

"Les ponts de chemins de fer et autres existant actuellement
"dans les limites de l'Alsace-Lorraine sur le Rhin seront, dans
"toutes leurs parties et sur toute leur longueur, la propriété de
"]'Etat frangais qui en assurera 1l'entretien".

¢) Le Traité du 14 Aofit 1925 -

~ Les limites de souveraineté devaient 8tre définitivement réglées
par le Traité du 14 AoOt 1925 portant délimitation de la frontidre

‘entre la FRAICE et 1'ALLEMAGNE.

La question de la délimitation de la souveraineté de la FRAI CE
et du Pays de BADE a été fixée par les Articles 186, 17, 18, 19, 20, |
21, 22, 23, 24. Les Articles importants sont : |

L'Article 17 qui stipule que, en ce qui concerne les ponts
fixes sur 16 Rhin, la limite de souveraineté entre la FRANCE et
1'ALLEMAGNE passe par le milieu de 1l'ensemble des travées principale
Pour les ponts de bateaux, cette limite est a égale distance des
bords des corps morts situés sur chacune des rives.
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L'Article 18 qui précise gque la propriété de 1'Etat Frangais
sur les Eonfs existants s'étend, pour les ponts fixes, jusqu'a la
face extérieure Est des fondations de la oculée Est et, pour les
ponts de bateaux, jusque et y compris le corps-mort de la rive Est.

L'Article 21 qui précise, enfin, que toute construction de
nouveaux ponts, toute suppression ou modification essentielle de
ponts existants fera, réserve faite des droits reconnus & la Com-
mission Centrale du Rhin par les conventions en vigueur, l'objet
d'un accord préalable entre les deux Hautes Parties Contractantes.

La situation des ponts de 1919 & 1939 -

Tel qu'il découlait du Traité de Versailles et du Traité de
1925, le régime juridique internationgl des ponts frangais sur le
Rhin était, eomme on le voit, assez particulier. La FRANCE était
propridtaire de la totalité des ouvrages, mais n'exergalt son droit
de souveraineté que sur la moitié des ouvrages adjacente a sa rive.

La FRANCE aveit donc tous les inconvénients résultent de 1'exe
cice de son droit de propriété sur 1l'ensemble des ponts et notemment
1'entretien onéreux des ouvrages et les lourdes dépenses d'exploita-
tion de 10 ponts de bateaux, sans avoir les avantages qui auraient
découlé de l'exercice de son droit de souveraineté sur 1'ensemble
des ponts. Les raisons de défense nationale qui avaient pu 8tre in-
voguées pour exiger la propriété intégrale des ouvrages perdaient
toute leur valeur & partir du moment ol 1l'acc®s d'une moitié du
pont était interdit aux militalres frangais.

L'Article 21 du Traité de délimitation prévoyait, comme nous
1'avons vu, que toute construction de nouveaux ponts, ainsi que
toute suppression ou modification essentielle de ponts existants
devait faire l'objet d'accords préalables entre les Hautes yParties
Gontractantes, pulsque 1'exercice pour la FRANCE du droit de pro-
priété sur 1l'ensemble des ouvrages ne s'appliquait qu'aux ponts
gonstruita en 1919 et dans 1'état ou ils se trouvaient & cette

poque.

Lorsque, entre les deux guerres, il devint nécessaire d'appor-
ter certaines modifications aux ponts existants, une convention
spéciale fut passée entre la FRANCE et 1'ALLEMAGNE., Ce fut, notem-
ment, le cas de la Convention du 6 Novembre 1934 relative 4 la
suppression du pont de HUNINGUE et au reldvement des ponts de
STRASBOURG-KEHL.
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Déblaiement des ponts -

Tous les ponts sur le Rhin furent détruits en 1944. Dans 1l'es-
prit de 1'Article 21 du Treité du 14 Aot 1925, un accord fut passé
entre le liinistére des Travaux Publics et le Gouvernement Militaire
en zZone Francaise d'QOccupation, accord au terme duguel chague Etatl
prenait & sa eharge la moltié des frais de déblaiement de la partie
des ouvrages situés dans le chenal navigable du Rhin. Le déblaiement
du reste des ouvrages fut effectué par la FRANCE.

Les ponts provisoires -

Un certain nombre d'ouvrages provisoires furent construits sur
le Rhin pour remplacer les ponts détruits, & savoir :

le bag de HUNINGUE,

le pont de chemin de fer de CHALAMPE,
le bac de CHALANFE,

le pont-route de BRISACH,

le bac de RHINAU,

le pont-route de STRASBOURG-KEHL,

le pont-rail de STRASBOURG-KEHL,

le bac de SELTZ.

En raison de l'urgence, d'une part, de 1l'absence de service
allemand organisé' d'autre part, et peut-8tre aussi parce que les
dispositions de 1'Article 21 du Traité de 1925 avaient 6té perdues
de vue, il n'a pas été demandé au Pays de BADE de particiger aux
frais d'établissement et d'entretien de ces ouvrages provisoires.

Seule, 1l'exploitation du bac de CHALANMPE a été prise en charge
par le Pays de BADE sous l'autorité du service frangais de la navi-
gation.

Il est certain que, si on s'était référé a 1l'Article 21 du
Traité de 1925, une partie des dépenses de construction de.ces'ponts
provisoires aurait pu &tre mise & la charge du Pays de BADE, d'au-
tant que les destructions avaient été entidrement effectuées par
1'Armée allemande en retraite.

| I I e B

Les ponts définitifs -

La reconstruction des ponts définitifs sur le Rhin est mainte-
pant proche. Le pont de chemin de fer de ROPPENHEIM est déja trés
avancé et la reconstruction des ponts route et rail de STRASBOURG-
KEHL va 8tre prochainement entreprise.

C L
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I1 apparalt indispensable de fixer le plus tOt possible la po-
sition francaise en ce qui concerne le futur statut juridique in-
ternational des nouvesux ponts ; ce statut devrait également com-
prendre les ponts de bateaux et les bacs et gs'étendre rétroactive-
ment aux ponts provisoires.

I1 semble %ue le statut juridigue en vigueur avant la guerre
ne devrait pas 8tre maintenu ; la FRANCE avait, comme nous l'avons
vui tous les inconvénients résultant du fait qu'elle était proprié-
taire des ponts sur le Rhin sans en tirer aucun avantage, puisque
1'exercice de son droit de souveraineté ne s'étendait que sur la
moitié du pont adjacente & sa rive.

Deux systémes seulement semblent possibles :

Le premier serait de reconnaftre & la FRANCE le droit de pro-
priétd eg de souveraineté sur la totalité des ouvrages. Les avanta-
ges seraient avant tout d'ordre moral. L'avantage militaire apparait
bien mince, mais nous n'avons pas qualité pour l'apprécier. Par con-
tre, les charges apparaissent trés lourdes ; la reconstruction de

la moitié Est des ponts fixes constituera pour la FRANCE une dépense
de un milliard et demi pour les 5 ponts fixes & reconstruire ; &
cela, il conviendra d'ajouter les dépenses d'entretien particulie-
rement importantes pour les ponts métalligues et celle de fonction-
nement des bacs. Ces derniéres se chiffrent & 15 millions par an
pour les 4 bacs existant actuellement.

Ce systéme nécessiterait de plus des discussions internationa-
les avec tous les pays intéressés & la frontiére de 1'ALLEMAGNE
puisqu'il conduirait & déplecer vers 1l'Est la limite de souyerainﬂté,
done la ifrontiére. :

Le second systéme consisterait & faire coincider la limite de
ropriété evec la limite actuelle de souveraineté, soit le milieu
es ponts, étant précisé que, corrélativement, selon le systéme

préconisé par M. PELTIER, on prendrait sur le fleuve, comme limite
de souveraineté, non pas le thalweg, comme antérieurement, mais le
milien de la distance entre crétes des digues d4'eaux moyennes.

La limite de souveraineté coinciderait, ainsi, & la fois sur
le fleuve et sur 1'ourra§e en méme temps qu'elle se confondrait
avec la limite de propri té.

¥. DORGES ouvre la discussion sur les deux solutions envisagées

M. PELTIER justifie sa proposition. A cet égard, il ragpelle
qu'avant 1939, la limite de souveraineté sur les ponts ne ¢o ncidait
pas avec celle au fleuve, puisque, en ¢e gqui concerne les ouvrages,
cette limite passait par le milieu, tandis }us sur le fleuve elle
suivait le thalweg. D'ou, parfois, des difficultés inextricables de
compétence, en cas d'avaries causdes aux gouvrages par les péniches,

I1 indique, d'autre part, qu'entre BALE et LAUTERBOURG, le
Rhin est limité par des digues d'eau moyennse. :

Le limite qu'il propose est plus facile & repérer que le thalweg.

* s e
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Le Capitaine RIOU ne voit pas les avantages, pour la FRANCE
de conserver une propriété qui se traduit par des ckargesfinsnciéres
considérables, sans contrepartie.

Il n'éléve aucune objection contre la solution préconisée par
M. PELTIER. Il demande, toutefois, s'il sera possible d4'installer
des disgositira de mines et d'opérer la destruction des ouvrages en
cas d'adoption de cette solution.

M, PELTTER répond qu'il sera toujours possible de procéder a
la destruction des ouvrages, car il y aura toujours une pile et une
grande travée qui seront propriété de la FRANCE.

I1 rgpgella, d'ailleurs, qu'on ne pouvait pas, avant 1939,
aller installer un dispositif de mines sur la partia d'ouvrage qui,
bien que propriété frangaise, relevait de la souveraineté allemande.

M, NARPS n'apergoit pas, de son c6té, d'avantages au maintien
de la situation actuslle et se rallie & la solution proposée.

M. FARCHT désirerait connattre les raisons qui ont conduit la
FRAN revendiquer la propriété de la totalité des ouvrages.

M. CHAYET déclare qu'il ne posséde pas les éléments lui per-
mettant de repondre & cette question,

D'autre part, le Capitaine RIOU demande si le fait d'étre pro-
Eriétaire nous donnerait un dro e regard sur la partie d'ouvrage
chappant & notre souveraineté. :

M, PELTIER répond négativement et il rappelle que la FRANCE
assuma es8 charges sans contrepartie,

M. DORGES expose que la cession, par 1'ALLEMAGNE, de la partie
des ponts située sur son territoire avait, sans doute, été aexigée
.gar la FRANCE, pour des raisons Rg}iti ues, morales et surtout stra-

égiques, mais que ce dernier point présupposait l'exercice du droit
de souveraineté.

%. FARCHT demende si le régime des ponts sera fixé unilatéra-
lement ou par traité. :

M. CHAYET répond que ce régime sera fixé au cours de négocia-
tions Internationales.

e s e
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Il ajoute, pour répondre & l'observation formulée par le Capi-
taine RIOU, au sujet 4'interventions possibles sur les parties de
1'ouvrage qui ne seraient pas propriété de la FRANCE, que de telles
interventions sont possibles, '

Il y'a des précédents dans ce sens, ou 1l'on voit des interven-

tions s'effectuer au-deld de la limite de propriété : zones doua-
nidres et policidres par exemple. -

M, J. BLOCH demande sous quelle forme 8'engagera l'instance,

M. DORGES fait observer que la présente réunion n'a pour objet
que de dérinir la position commune des divers Services intéressés a
1'égard de la solution proposée et que ¢'est au Département des
Affaires Etrangéres qu'il appartiendra, lorsqu'il aura été saisi du
procés-verbal de la réunion, constatant l'accord de ces différents
Services, d'engager les pourparlers nécessaires.

M. CHAYET fait observer gqu'il sera, sans doute, difficile de
régler la question avant le Traité de Paix.

M. RIMPLER intervient pour faire remarquer gque la question de
financement se ?ose dés maintenant et il lul semble done qu'il se-
Tait opportun d'engager la discussion dés & présent.

M. NARPS appuie cette maniére de voir en signalant que la
S.N.C.F. & déja envoyé ses factures & la Zone Frangaise d'occupa-
tion, pour les ponts-rails, mais que des difficultés commencent a

se manifester.

M. DORGES déclare que ces difficultés doivent étre officielle-
ment notitides au Ministére des Travaux Publies, qul s'efforcera
d'agir dans le sens de la décision prise aujourd'hui.

M. NARPS signale que, néamnmoins, ces difficultés lui paraissent
difficile a résoudre, étant donné que les textes, actuellement en
vigueur, semblent justifier le igint de vue de la Zone Frangaise;j
d'aprés ces textes, il paratt difficile de pouvoir exiger le rem-
boursement intégrai des dépenses.

M. DORGES fait remarquer qu'il peut s'écouler encore un trés
long Taps de temps avant qu'intervienne le Traité de Paix, et qu'il
v a une situation de fait dont il faut tenir compte.

M. CHAYET estime qu'ilfy a deux questions distinctes :
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D'abord, celle de la propriété des ouvrages ; uis, tout a fait
&4 part, une seconde question qui est celle 4 - .
la recanatmction des ouvrageg. §ea S 1

Pour le moment, la question qui s ' %
tion de ces frais. ox 4 e P°§° est celle de la réparti

Les textes en vigueur ne paraissent a8 interdire la conclusion
d'accords pour la répartition des dépenseg. |

%. DORGES estime, nonobstant les traités antérieurs, qu'il doit
y avolr possibilité d‘engager des conférences. o .

La FRANCE ne pourra pas investir des sommes pour la racoﬁstruc-
tion des ouvrages, si elle n'est pas sfire d'8tre remboursée.

Le Capitaine RIOU demande si cette'situation ne risque pas de
retarder ia Teconstruction.

K. ggggnnn répond que, tant que la situation financiére ne Sera
pas réglée, on sera sous un régime provisoire, il est possible gu'un
certain retard en résulte. Il ajoute que, pour le moment, d'allleurs,
la guestion de la reconstruction ne parait pas urgente.

La question du pont de KEHL est, en effet, réservée.

Pour les ponts de NEUBRISACH et de HUNINGUE, il n'y a pas de
question. '

La reconstruction du pont de SELTZ n'est pas urgentse.

Un modus vivendi doit pouvoir &tre recherché et obtenn par en-
tente directe. A défaut d'une telle entente, la reconstruction sera

différée.

M. PELTIER signale qu'en raison de 1'absence du délégué du
MinisTére du Commerce et de 1'Industrie, charzé de représenter
1'Eleoctricité de FRANCE, la question de KEMBS demeure réservée,

Le barrage de KEMBS e d'ailleurs fait l'objet d'un traité spé-
cial et, dans ce cas particulier, la FRANCE qul a la propriété de la
totalité du barragze devra, évidemment, revendiquer la totalité de la
propriété du pont de service qui y est aceols.

. 1. DORGES, aprés avoir constaté l'accord des conférents sur
1*'adoption de {a solution préeonisée par M. PELTIER, pr0¥089 que le
 proocés-verbal constatant cet accord soit adressé aux différents
Services intéressés et gu'il soit, en partioculier communiqué au
Département des Affaires Etrengéres, en vue des négociations a
engager sur le plan international.

11 en est éinsi décidd et la séance est levée.
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------ -

e Général
o : X Spire, le 2 Aolt 1949

—— -

NR ¢ 223/49 V.B. Le cnag du D.0.
Reconstruction du pont :
de ROPPENHEIM : Monsieur QUDOTTE
- e - Ingénieur en Chef
Chef du Service VB
Région EST

rue d¥Alsace =~ PARIS (10°)

Je viens de recevoir une copie du procés-verbal de la réunion
tenue & PARIS le 14 Juin 1949 pour décider du statut futur des Ponts
du RHIN situés entre la FRANCE et 1'ALIEMAGNE.

Des différents points de vue échangés au cours de cette réunion,
i1 ressort, en particulier, que la moitié des frais de reconstruction
du pont de ROPPENHEIM seront & supporter par les Chemins de fer de la
Zone, ceux-ci devenant en échange propriétaire de la moitié du pont,

J*ai 1l'honneur de vous proposer une réunion prochaine avec les
représentants des S.W.D.E. (Chemins de fer allemands du Sud-Quest)
pour fixer les termes d'un accord de répartition des dépenses relati-
ves & cet ouvrage.

le remboursement des sommes dues & la S.N.C.F. pourrait s'effec=
tuer par versements mensuels a imputer au "Compte Réciproque" et ne
dépassant pas, par mois, £.000.000 frs frangais environ,

La part allemande dans le collt des travaux et le montanmt des
versements mensuels devront &tre évaluéds en dollars a 272 frs dans la
convention & passer, afin de couvrir la FRANCE contre le risque de
dévaluation et afin de respecter les régles J.B.I.As

Je vous propose pour cette réunion la date du 10 eolt & 15h,00
(E.E.C,) en gare de KEHL. Je vous serais obligé de bien vouloir me
faire savoir si ces lieu et date sont & votre convenance; dans le cas
contraire, je vous demanderai, en raison de la période des congés, de
reporter la date d'un mois environ.

Pr. le Chef du Détachement d®Occupsgtion
Le Chef de la Division du Mouvement,

{(s) IE BERD
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, \GOPIE : SERVICE TECHNIQUE DE LA DIRECTION GENERALE
» 14910361/4 S e " (s) PORCHEZ e
S.N.C.Fe e
Région de 1'Est = | 20 Octobre 1949
LE DIRECTEUR ' b _
— i pmgwet A wd
Le Directeur de la Région de 1'Est de la S.N.C.F.
& Monsieur le Chef de la Division des Transports
L% Lf : et P.T.T.
_"fjf a la Direction Générale des Affaires Economiques
\ i et Financidres du Haut-Commissariat de la
Lsz République rranqaiaa en ALLEMAGNE
/ | BADEN=-BADEN

Par votre lettre 03.894 du 10 Octobre, vous voulez bien in-
sister auprds de moi pour que j'accepte que les représentants de
la Régilon de 1'Est participent & une conférence avec les Chemins
de fer allemands, au sujet du partage de la propriété et du
remboursement de la moitié des dépenses du pont de ROPPENHEIM.

Vous exprimez en outre le désir que soit tenue une autre
réunion concernant la question du paiement par la S.N.C.F. d'une
location pour les installations que nous Occupons en gare de KEHL,
ot ceci malgré que le Commisseriat Général aux Affaires allemandes
et autrichiennes, questionné par vos soins, ait indiqué, par dé-
p8che du 6 Octobre, qu'il convenait d'attendre pour cela que se
soit tenue une réunion interministérielle relative aus statut de la
ville de KEHL. *

Je suis au regret de ne pouvoir donner mon accord ni a 1l'une
ni A l'autre de vos propositions et voiel pourquoi.

Avant la guerre 1939/1945, toutes les questions de propriété
d'ouvrages d'art et de fonctionnement des gares communes ont
été réglées, tout d'abord, par accords intergouvernementaux entre
la FRANCE et 1'ALLEMAGNE; ce n'est qu'ensuite que sont intervenus

COPIE & M. le Directeur Général de la S.N.C.F.
Mii. DARGEOU, DUGAS, R. LEVI
My, BIGOT, LEFORT, OUDOITE, NIVELET.



des pourparlers afin d'établir des conventions entre Administra-
tions des Chemins de fer,

Il ne parait pas indiqué de procéder autrement aujourd'hui,
Tant que des accords intergouvernementesux, en l'espdce un traité
de paix ou tout instrument diplomatique équivalent, ne seront
pas intervenus et méme tant que les modalités d'application de
ces accords n'auront pas été signifiées par les Ministéres des
Affaires Etrangdres et des Travaux Publics, il conviendra de lais-
ser en attente toute tractation de la nature de celles gue vous
envisagez,

Par ailleurs, pour ce qui est de la propriété des Ponts du
Rhin, et de celui de ROPPENHEIM en particulier, le point de vue
de la S.N.C.F. est le suivant,

Par application du traité de VERSAILLES, la FRANCE est pro-
priétaire de la totalité des ouvrages jusqu'a la culée de rive
droite. Mais, la S.N.C.F. ne se considére comme propriétaire que
de la partie de ces ouvrages s'étendant jusqu'a la frontidre
entre les deux Etats; la partie comprise entre la fratisre et
la culée de rive droite est la propriété spéciale de 1'Etat
Frangais et ne fait pas partie de la concession de la S.N.C.F.
C'est pourquoi la Région de 1'Est inserit dans ses dépenses de
reconstruction les sommes correspondant aux travaux effectués

sur la partie Ouest des ouvrages, mais porte & un compte d'at=-
tente les dépenses correspondant a la partie Est. Cette manidre
de faire, évoquée en Conseil d'Administration de la S.N.C.F.,
a regu l'approbation du Commissaire du Gouvernement aupreés de ce
Conseil d'Administration (M. DORGES, Directeur Général des ]
Chemins de fer et des Transports).

J'ajoute que les questions évoguées par voire lettre du
10 Octobre précitée ont été soumises & l'Administration Supérieure

par deux notes :

- la premidre concernant la situation de la gare commune de KEHL
a été adressée par le Président du Conseil d'Administration
de la S.N.C.F. au Ministre des Travaux Publics et des Trans-

ports ;

- la deuxidme concernant les dépenses de reconstruction des Ponts
du Rhin, le pont de KEHL en la circomnstance, mais le pont de
ROPPENHEIK se trouve dans le méme cas, a été envoyée par le
Directeur Général de la S.N.C.F, au Directeur Général des
Travaux Publics et des Transports au Ministére des T.P.

: fin, vous voulez bien signaler & mon attention que le
Ministére des Affaires Etrangéres (Commissariat Général aux
Affaires allemandes et autrichiennes), par sa dépSche n® 9201 /ECO
S0C/I.22.b du 6 Octobre, a indiqué gue le Département donnait
son accord sux conclusions de la réunion qui s'est tenue le

14 Juin 1949 au Ministére des Travaux Publics & propos du

statut juridique des Ponts du Rhin., Mais, a4 mes yeux, l'accord




de principe ainsi donné n'a pas valeur d'exécution car les
participants & la dite réunion du 14 Juin ont précisé, dans le
texte de leur mémento, qu'ils faisaient des propositions au
Ministre des Affaires Etrangéres en vue des tractations & mener
par la suite avec les autres pays étrangers, afin de régler avec
eux ce statut juridique des Ponts du Rhin lequel ne saurait &tre
déterminé per la décision unilatérale d'un des pays intéressés.




Géndral wux ATTatres s11emaliesent Awtriohiennée, atnal qud

A 06836 Bl T Paris, le 14 Hovembre 1?4’. :
LE MINISTRE DES TRAVAUX PUELIOS, °

DES TRANGPORTS ET DU f0UBISACS’ |

* ‘ | . .‘_I" .- |"

NONSIEUR LB NINISTRE 1ES AFPAIRES BTRANGERS

m?“”'l'mnﬂﬂnnum
essentiels aur 1 nos teurs peuvent s
les Ouvrir avec le Gouvernement bado

Nais 1*indique le procde-verbal, 2
Shanjetats St 1o 0 Eiate s b3
ce suje ry vo & on
nentale dubls Arcapieses s

n rte, en effet, & mon sens ds ne pas mnam
que les uhml ‘ uluinum:n . tetdc
Sofrent Sire Camentiti et Senadon men s e
!:‘““ @u 14 208t 1925 portant délimitation

Frence ot 1'Allemagnes '

I -‘me sesble, dsns S5 oonditi que 1o refus oppesé par '.
les ﬁ'ﬂ:"‘l de 1a m:rnqun ‘:ic;‘n.u. aux .m; r__’_j
reconstruction des ponts, suquel s fai ln-_;:l. 3 (ef. =
::‘:I. tn )ﬂ.&:-:nin 5 :: maﬁ :tn 3-:141;:.-1 fondd, <

M ' Yous aire m M - T |
1%6tude qui doit Plongagts Tamermtamars sujet u_ﬁ recons-

an
truction du poat-rail de Strasbourg-Kehl.
J'adresse copie de la présente lettye 3 M. le

Directeur & 1a Région Est de la B5.5.C.P,
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' ‘A""‘ /’ w COPIE pour Monsieur le Directeur, Chef du Service ‘
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Technique de la Direction Généraﬁéét 1438 G-

Pour le tenir au courant, comme suite & ma trans=
misgion méme rdférence gu’en marge du 3 aodt 1950 et 4
sa Téponge 0- N° 13508 du 7 aollt 1850,

—— e

2éme Division

XXXXXXXEL S Le Directeur du
service Central du Mouvement,

n® n.s;‘om Ia Chst™) '_‘4-*’13'( Hu Servies

f“‘,‘ﬂlﬂ Mouvamant
Le Direoteur du Serviees Cent: du Mouvemsnt
. de la Soc1été Hationale des Ohemine de fer
7 o | ’l‘l?lil
taf .
L, Monsieur le Directeur des Cheming de fer du
E SudeOnest de 1'Allemagne

S P E

J%ail bien regu votre lettre GDe 34.NK.1.B, u.l au ILMII 1950
lative 4 la formation des trains de bois dirigés vers la France,
8 insistez dans cette lettre sur les dépenses supplémentaires
dlexploitation gue la formation de ces trains a entratnfespar les
ns de Fer du Sude-Ouest de 1'Allemagne, dépenses que vous seme
blaz mettre & la charge de la BelloC.¥, :

Je tiens & vous faire comnaltre que je ne saurals scceptey
v:tn {agon de volr en cette matidre pour les motlfs exposés
el-aprds :

Nous admettons bien que dans des conditions normaless e
trafic, il nYest pas d'usage qu'une Administration de Chemin de
fer demande 4 une Administration voisine dleffectuer des menceuvres
et des oclassements partiouliers des 8 uniquement & simplifier
son propre travail, Mais en 1947 et 1548, les circonstances du
trefic, du fait des destructions subies par nos installations et
de la réduotion de nos moyens, étalent loin G'8tre normales.

~ Or les Services Publics (Gouvernement frangais et Autorités
- @'oocoupation en nhugm) imposaient su chemin de fer des transe
8 massifs du bols & une osdence incompatible avee nos
moment : il n'y aevait dlautre solution que la recherche de
méthodes permettant l'sgheminement de trains classés et transpore
tant uniquement du bols par les 2 seuls goulots possibles, Kehl '
;ﬁ chat“m;, jusqu'd des points dléclatement 8loignés de 1a 3 i
rontidre, '

Tout autre formmle efit provoqué, pour les opérations de douane
et ds tri dens les gares frontidres, des embouteillages tels gue
des suspensions de trafic se fussent imposées & maintes reprises
et que des retards rtants en enssent résulté dans la mise en
ceuvre de bola destinés sux Services de la Reconstruotion.




81 la S.N.C.F, a pris 1'initiative de spéecifier le détail
des mesures techniques & adopter pour sssurer le passage aux
frontidres de cet tant trafic, c'est qu'elle était ls seule
qualifiée pour ciser ces mesures, oqto tenu de ses sutres
obligations, mais cela n' que pés qu'elle dolve prendre en
oharge les dépenses d'exploitation imposées su Chemin de fer sle
lemsnd par les Autorités d'occupation, '

- Cette position est du reste confirmée par le feit qu'aussitdt
qu'il est apparu 3:: les transports de bois avaient Aéfinitivement
perdu leur caract magsif et pouvaient s'intégrer dans lo cadre
normsl du trafic, les mesures exceptionnelles de classement ont
é%é supprimées. :

Les rations de lotissement auxquelles vous svez proeédé
étalent l{:nnbln pour sssurer, dans les délais impertis
par les Pouvoirs Publies, un transport de masse : elles condition=
naient le service imposé au Chemin de fer,

Par suite, il vous sppartient d'évaluer le montant de ls
s finaneidre qui vous a 6té einsi occasiomnée et d'en
demander 1s prise en charge dans les comptes des Services publics,

Signé :‘ngVA-‘o‘r
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o ne 13-10/
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Vonsieur le Directeur di Service Jentral
du Fouvement,

Par lettre n® 12,536 - 902/1 du 3 aolls 1950,
vous avez biem voulu m'adresser lo projet d'une lettre
aux Chemins de fer allamands au sujet des dépenses
supplémentaires occasiomnéés par la formationm, &
Offenbourg et Bile~Badeise, de trains de bois drects
sur la France.

Jtai 1'honneur ds vous faire comnaitre que ce
projet n'appelle pas Q'observations de ma part.

/
Le Directeur
Chef du Service,

fipe. it
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

R. C. Seine 276,448 B |

® o g
+ g pou7 185U
SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT Paris, le 19
e 8, rue de Londres (97
2&me DIVISION . Tél. . TRInité 91.73 ot la svite
3 = : Inter Trinité 110

M Ne 12.536.902/1 |

Monsieur le Directeur,
¢&’ Chef du Service Technique de la
/ N DIRECTION GENERALE,
\?

Par lettre en date du 15 Juin 1950, dont copie ci-jointe
A nous sommes saisis par les Chemins de fer Allemands d'une

) [/ demande @e remboursement de dépenses supplémentaires d'exploi~
tation qui leur ont été occasionnées par la formation, &
Offenbourg et B&le-Badoise, de trains de bois directs sur la
Frence. La formation de ces trains avait &t& demandde pour

éviter aux wagons les escales aux gares de Hauasbergen et
Mulhouse-Nord,

Je vous serais obligé de bien vouloir me faire savoir
8i vous 8tes d'accord sur le projet de réponse sux Chemins
de fer Allemands, dont vous trouverez ci-joint un exemplaire,
que je fais parvenir au D.0. & Spire en lui demandant de

me dire sl ce projet donne lieu & remargue ou objection de
sa part,

Le Directeur
du Service Central du Mouvement,

Le Ciof A250n) dy Servise
Central 4y A ot
W
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Adme

13,538,902/1

Monsieur le Chef du Détachement d'Ocoupation
& SR2IR B

Sulte & votre lettre 805,061/819 du 12 juillet répondent &
notre lettre 13,538,.902/1 du 23 juin relative sux dépenses enga=
ru ar les Chemins de fer du Sui-Qusst de 1'Allsmagne pour

’uyzditin nessive des bols vers la France,

Je vous comanunique oi-joint le projet de la réponse que
nous serions d'avis d'adresser & 1a Direction des Chemins de fer
du Sui-0uest en vous prisnt de bien vouloir nous dire si ce projet
donne lieu & guelque remarque ou objection de vetre part,

Je remsrque, su sujet de cette effaire, que, dens wotye |
lettre du 4 mars 1949 par M, LE BERD et sdressée su Chef
du Service de 1'lnlaint on de la Réglon de 1'Est, vous éorivies,
in fine * .., 1la guestion a été réglée depuis L , Pulsque
nous avons “.1“ I BVEAUE G4 B814¢ LTI A6 4 1 anbo
vous aviez maintenu votre demande de prooeds!
trains de bois™, Ces termes laissent biem supposer que la question
6%als réglée ntq %08 Services ot la Direction des Chemins de for
du Sud-Quest ot l%on peut s'étonner, étant domné que les opérations

de olessement des ¢ debois ont cessé le 7 mars 1949, que les
Chomins de fer sllemands interviemnent aujourd*hui directement

suprds de le 3.N.C.F, Nous n'avons pas temu compte de cette elrcons-
tence dans la rédaction de motrs projet de réponse, mals nous

sons qu'une mise au point per vos Services suprds ‘o la Direct

des Chemins de feor du Sud-Quest ne serait pas inutile,

Bafin, les Chemins de fer allsmands rappellent dans leur
demande une lettre 34=3411 BU,1 du 28-1-49 sdressée su DOCF dont ;

ie aurait 6té sdressée & la S,N,C.F, Ne trouvent pas trace d'ume
tolle lattre dans nos dosalers, et aucune copie m'ayent 6té Jjointe
2 la lettrs du 15 im ugh Blies, des Chemins de fer allemends,
Jo wus serais o iob n vouloir nous faire parvenir une copie
pour campléter motye dossier,

LE DIRSCTEUR
du Service Central du ilouvement,
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3‘ Directeur Général de la Société Nationale
- dew Chemine d!‘l‘er hn.pd.l LS

Honsieur le Directeur des Chemine de Per du
Sud-Ouset de 1'Allemagne

& SPIRE

J'al bien zegu votre lettre GD.34.BL,1.B.u.1 du 15 :ah 19!0
relative & la formation des traine de bols dirig s vers la L2
Vous insistez dans cette letire sur les dépenses supplémentaires -_}35

 @"exploitation que la formation de ces traims a entrainé pour les

Cheuning de Per du Sud-Ouest de lrm.mgm. d‘wma que vous u-un4

mettre & h charge de la B.H.C‘.F.

Je tiens & vous faire oonuhu que je ne umhmnm
n;r fagon dc volr én cette matidye pour les notu'l expoeds ol=
o5

- Nous mttu. bien qwe dans des ondﬂm mmh- de
‘luﬁo. il n'eet pas d'usage qu'une Administration de Chemin de fer

~ demande & une Ldui.nhtntiu voigine d'effectuer des wanosuvres et

des classements particuliers destinés uniquement & eimplifier eon lll-
pre travail, Par contre, lorsque les circonstmnces du trafic sont
anormales, en cas d¢ traneports messifs trde importants, il est M
indiqué, ne serait-ce que pour éviter dee encombrements, que lee

- Administrations intéressées premnent des me sures gpéciales nu prix,

éventuellement, de dépsnses d'exploitation supplémentaires. Cette i
solution, qui revient & augmenter temporairement le rendement des
tallatione des gares, du matériel roulant et ledébit des lignes,
était la seule poseible en 1947-1948 et elle paralt, d'une fagon g&d-
rale,pluglogique et plus é w nomique que cells qui consisterait enm pa-

- reil cas, A agrandiy les installations et les gares, & ncquérir des

wagons et des locometives on quantité surabondante, & seule fin d'@tre
en mesure de falre face de tempe en tempe & des trafics extraord
ment importants. '

C'cet une solution de ce gemre qui a é1é adoptde pourks
trancporte maesife de bole entre 1'Allemagne (zone frangalse d'ocou~.
pation)et la Prance,apris discucsion et mises au point entre la
B.H-L.F., d.m M. et le Détachement d'chp&ti“ dtl mm. “
Per & Spire, d'autrve part.
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_ - he falt qua, dansles correspondeaces et échanges de vues |
entre la S.N.C.F. et 1o D.0.C.F., l1a S.N.C.F. ait prie 1'initiative
de préciser le détail des mesures techniques & adopter pour faolli-
ter 1'dcoulement du trafic au passage des pointe frontidres, n'im-
plique aucunement que la 5,N.(.P. doive prendre @1 charge une par-
tie quelconque des dépenses d'exploitation des Chemins de fer alle-
~ mands. Fn tout dtat de cause, sucun engagement de ce genre n'a Ja-
mais 416 pris par la S.F.2.P, ' -4

.~ Enfin, nous trouvons exagéré que,aprds avoir enreglstrd
que nous avions renoncé i la tion spéciale de trains de bols
& la date du 7.3.49, vous puiseier en comelure gue, par ce fait
m@me,nous re®nnsissons yotre manmidre de voir. Les mesures spécia-
les deetindes & faclliter le transport dee bols ont ceseé tout 4
simplement lorsqu'il est aprarm que ves transporte avalent perdm
définitivement leur caraoctdre de trensport maseif et pouvaient =
migr dans le cadre des achmminements Hormaux des wagons de mar~

& : * .
%ﬁl.'&..
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;}w, &8 22/N1 "10214"
~  Chemins de fer Pédérsux Allemsnds
x ~_ Direction Générale ' :

des Chemins de fer di Sud-Ouest Spive, le 15 Juln 2g50
% de 1'allemagne : _

LE DIRECTRUR GRNERAL
80 (3h) B 1 a1 |
X A la Soelété HNationale des Chemins de
oot for Frengels - PARIS

T 3 Opérations de manceuvre effectules en favewr de 1a S.NeCueFey
aprds la date de la réforme monbtaive (20-6-L8)

Sur ordre du DL0.C.F. (voir coples ci-jointes), de nombrenses
formations de trains ont été effectudes dens ¥ trefic des bols vers
las PFrence, en faveur de 1ls SelTeCeFey comme €lles ne @ont pas d'usage
en trafic internationasl. Ces formations de train ont rdoessité des
dépenses supplémentaires importances d'exploltation et, lea SWDRE ne
sauraient remnoncer cu'elles leur solent remboursées. '

. Comme sulte 4 notre letire 34.3411 M1 du 25/1/L9 adressée au
Ds04CuFs de Spire et dont vous aves regn' coples 11 a 6té renoncéd
depuls le 7/3/49 4 ces formations spécinles de trains, Or, la ques~
tion n'est pas régularisée pour la période du 20-6=-48 au 7=3-l9. Mais
nous croyons pouvolr conclure de voire renoncement sux formstions
spéciales de traina depuls 18 7-3-l9 que vous reconnsissez comme
Justifié de notre point de vue relatif asux formetions de trains qui
ne sont pas d'usage en trafic intormetional.

Hous vous demandons done de bien vouloir prendre une décision de
principe envers notre proposition du 25-1-49 dont veulllez trouver
cople ci-Joint. Par 1a suite, nous vous proposerions dque les diffé=
rente montants de pregtations fassent objet d'une conférence cOmmune.

Nous syors adressé cople de la présents lattre au DO0.C.F. de
Spire & tltre d'information. | 2%

 PeO. 8igné : ELIAS.
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‘Sulte & mes précédentes conversaticns concernant i'acherinerent des trains
do boie & destinstion de la France, je vous coufirme qubil est n‘amm"
sans @ ttendre le Yer Avreil, de coustituer & Efle-Triage des trains comple
pour les destinations cl=apreés :

D8le, St-Gerwain su ¥ent &'Cr, Veeoul, Troyes, Hausbergen, ¥ulhouse.

Conformément aux régles de lotissement en vigusur sur is S.0.0.7. et
que je vous ai communiquées par alllsurs, ls tableau ¢i-Joint vous
indique, pour cnacune destinstions dnurérdes ci-dessus, les indfices

' de lotissement des diffidrentes gares ds lo SNOF qui ontmﬁ dgns 18
composition ds chacnn de ocea lots.

Dans le ¢as o le nowbre de wa ne permettrait pas la mise en sarche
de trains constituds on un seul lot, les lots

1 ot 2 pourrcat Strs groupds et acherinds sur D8le-triage
S et 4 " hod " Yepoul "
S5et é " » bl Hulhouss "

Les trains ainsi composés devrent Stre régulidrewent annoncés par
la gare ds Heusnbouwrg D.R. 4 Neuenborrg SNCKF.

10 Chef du Service de 1'Exploitstion
de la Présilance B.¥W,
(signature).

noe- - n.‘-

Présidence de Earlsruhe Esrlsrahe, le février 1047 .
EXPLOITATION Monsieur le Chef du Service du ¥ouvement de 1'ED

i EARLSWEE -

|
;
|

—— e - —

— -

GWZF0 '
Détacherent d'ocoupation Karlsrghe, le 22 ¥ars 1947

dua Chopin ds fex
dénce Bade-Wurltesbarg Le Chef du Service de 1° tation
ve s No 91 de 1n Présidence de KA

A Yomsieur le Chef du Service da
Youvesent de 1'ED KARLSRUHE

Je vous eonfirme les instructions verbales données mi- W.CARVOUZE
4 ¥, WITTUANN, concermsat la foraation ob 1'acheninesent das tralas
de bois & muuuum:e ar les transits de Kaohl ot

Neuenbourg & partir da Ier ivril a4 Val
A - TRANSIT KEHL
1~ A partir du Jey Svell h

1a gare 4'0ffembo devra former et achewriner, dens les marches ultﬁ-
-(!ottu\au._ des trains cu;lch'lq\da a4 destins

exclusive de Hsusbergen-Triage. Ces tr:m n:":: an arxSt de 15 & 20°
5&-:. Stras g-Neudorf.

LR R E 2




Lorsque le nombre ds trains de bois expédiés Journellerent au départ de
cette gare :u'n 8 jeur & deux, lg gare d'0ffendourg devra assurer lo
trisge des wagong bois en & lots 2 !aubn’pni Yulhouse, Reding,
suivsnt ie plan de lotissement ci-joint (zanexe 1).
ins pour chacune de ees destinations devront Stre alors acheminés

i:;.t.{:‘ ta£Oth spéciglisSes & cet effet. Les trains pour Hausbergen,
Yulhouse ou Reding seront formés & 1.500 6.

gare de Bastatt, oowme prévu par votre note du 2I/1/47, acheminera
l';:nl les -nr:ho: s lorsque ls volume du trafic le permetirs

ndbergen-triasge, sans sucun classowment mals par traln ¢ o u‘. les
:-ﬂ: de bois en provenance de la vallde de 1z ¥urg ot de la on

de Wildbad.

te bien entediy que, lorsque 1'lsportance des lots le
ﬁ :::t de Rastatt deves :'o'rruur de créer des trains & lo
suivant lo plan de lotissement de la gare d'0Offenbourge

Ces trains seront acheminds quelle que soit leur desfination dans les
marches spécialisdes prévues au départ de Rastatt.

la composition et la destination devront &tre Soujours annoncdes su P.C.
de Strasbourg.

2 - & partip du 4 ¥ai :

Les mémes instructions resteront en vigusur; seules les warches spécialisdesn
subiront quslques modifications de tniglo ;

B = Transit Neuenbourg
1-a 'y B

Ea gare de Bile devra former des trains de bois pour 4 destinaticns 3
Hausber r. ¥Wulhouse, Vesoul et D8le, sulvant le plsn de lotissement

20.::. ttra,
unique

¢i-joint (annexe 2). Les scheminements devront Stre réalisés pour chacun®
de ces S ons, sulvant les marches spécislisées qui vous ont &té

% - & partir du 4 wei : .
Ls gare de Bile devrs former des trains de bois pour 6 directions :

Hausbergen, ¥ulhouse, Vesoul, DSle, Tergnier, Villeaneuve-St-Geor
suivant e plan de lotissement ci=joint (annexe s). 9o

Les acheminements seront & réali divant
e e - ser suivan m-m:.mndoq

= 1 350 ¢ pour Wulhouse, Vesoul et Hausbergen,

= 1 020 ¢ pour D8le
=1 090 t pour Tergnier
« 1 140 & pour Villeneuve.
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| gcea trains de tmna-
_ Tous ges teains bah,mm.:mﬂga;sl?wm‘

'-munmmmnammhhm -

- Mﬁnﬂhdmﬁm%hnlﬁehm&n. |

= munis d*étiguetion type SUOF avee ingfeation de 1'indlce de lotiasement
mummt A ln gore destinataire,

les trains formé ¥ ot de Hastatt
oot ST Rl i et oo o e M

'mnvm fauille de train (iugligs) mu:e an Ja-nhun.

Pour le Chaf du Servies EX
de la Présidence B.%. &

nﬁoo - - Ihml!s

1o Chet Amht
| | s ;  (eignature) he |
e e Strasbourg, 1o 11 “'ﬂ 19‘7
C 6 B 46 u 1
:1.

3 S u-utm le-'Chef u Sarvios de 1*51—91@1%

conformément aux dispositions qui ont ¢té mﬂt&tmm,?mm
de voun gigneler les @ ffioultds ui ont ét6 rescontrdes jusqu'i oe jour.
hiﬂzau'hn'h'dhﬁau&mm:&mmzmqﬁ'un t-!nlr:
 Pégulorités, mals Strasbourg-reudorf n*étant qu *une gare de » ssage n-'d
.“-.*:m-zﬁlmmhmb.qwﬁﬁmg;&tﬂiwdohat ’

mmz-‘mﬁcmwm‘

mm ont comporté 1'un ou l'm mm m nettes, -!t
y ehaque mn:tin«tmmqﬂumtmh 1@:&““

e ru silleure mn travall mapplénentetre nous st fnjosé par le fait qus h-l‘

ons relsti frein et su poide brut sout souvent omises

« Jo vous serale obligé de blen wulélr exsmi-

mhm MALSS e dunar Ten dngtrostions oiflen aﬂnwml""‘*’
- srévae sotent ports _— | s

gur les

S




Ik seeive mtmmm.wmmhﬁmiﬁmd
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tos guant & leur Hon, Par exdmpls, le wegon 14138 .

¢ troin qul nous & resis le 2/4/47 mztmmm&m-ﬁu '
-do wxuunmmaumm«.au«-vmam ]
MMtﬂmmmthhuﬂhmm :

Zexitures

| Dlnitli'lﬂﬂ mhae-wﬂmnaum:mn éuim
Ja vous peral w. bien voulois donner les ingtructions utiles afin
W'lh ‘.hlméertmﬁpnluanmtm
- pords dnmh- H nrt d'0ffenbourg, mmnmt thunhll

. @ifférer & Strasboar z!l!;nhrt ¢8 wagons sens {oritures. Par R
wnmsm’lha ture tmhuwﬂoﬂﬂl‘t 4.560
qui par ueupnrhm-tmmm ]

Sur le menifeste @n m:;rm le 2/#4_7. !Wt m mm nndn-

Ise relevés de trains sont souvent 1llisidles. Il appu!t que pour le traln _

- dm' 2/4/47 Offenbourg & Stdhll 2 rolevdm 1l'un Strasbourg ¢t 1l'autre Eshle

_!Iﬂ‘.:nrh traln du 3/4/47 le relevé est Stabli Hehl-Port alors que tous
Qag ing étaient A dentination du trisge de Heusbergsn. Je vous sersis

., obligé de bien vouloir intervenir afin que nous ne soyons pss obligde aréta-

S air ﬁi uouvcm ﬂlﬂ‘l & Sﬁllma-ﬂwoce qui ret-arda les Opérations.

Is trein du 4/ 47. m& su départ d*Offenk en un’n 8250 n*-uu
‘pas é4¢ eunoned comns truln de bols et a été dir wmﬂu’lﬂwﬁu

g0 DO mmumammquecemmmwi;}t
B gon 890, type russe, gutldltumsma‘tuwiﬁuh &Iﬂ
' & deati stion de Rouan, - :

dn conduisait mumamm
'ncﬁtiﬂWmmhmbhbﬂmmommm

g5 &
na b
§

E ]
B
E
ki
i
i
§ 3




DOCY ~ Earlsruh le 18 1947
Service de 1"Exploitation - ——

M8 ~-A3Blas Monsisur le Chef du Service MT & Restat$ |

a* 131

Jo vous adresse ¢l-joint copis de la lettye P,C.6 n° :Io-lﬂ(
du 11 courant do' onsieur le Chef du Sdme Arrondissement Exploitat
SNCF concernent diverses irrégalarités constatées 2 1'-:-:416. des
trains de bois en gare de Strasbourg-Heudorf,

Je vous serais obligé des hnrauuc que vous voudrez bien
doaner notamment en o? 1 nomm 12 position de la msnotte de
E

mt de régim e~chargs ), |
-P.mchtusorviulol loitation, |
ucmanuu de Lisisom,
| o (Signeture '
MT P BW m 3/32/3 No 1207 " GOPIR & XD KARLSRUNZ

pour feire le mécessaire,
Rastatt, 1o 33-4-1047
Le Chef du Servies NT,
- Signé: BARRERE

Ghemins do fer de la ZFO . Karlsruhe, le 6 juln 1947

?
a:i |
B
i

ioise~triags, gare Neuenbour
Ilorrach, du Trafic ‘. Fridourg _'._

4 partir du Vendredi ¢ juin, les trains de bois um.ahm

1'ordonnance 34 0zl 1 Bal du 26-3-47, En cas de trop m:!.t l-bn
do wagons, le lotissement Villeneuve est & adjoindre sux trains
‘ Vesoul - Donner instructions eu personnel imnédiate-

Signé : Fohr,



DoCTF EKerlsruhs, le 31 julllet 1947
Service de 1'Exploitation

L8 A5 BLA s Monsisur le Chef du Service du Mouvement
ED KAROIUHE

Je vous enveis ci-joint cople de la mote - de la SNCF ~

Réglon Bst relative A une mouvelle umhnlon‘ vue en Francs en
9e qui concerns ls lotisseauent et l'lchuinimtpdo wagons .,

A cette note sont joints les tadleeux d'enldvenent et d'achemimement
des wagons au départ de Neuwenbourg ot de Kehl,

Je m' ramets en nfne temps examplaires de la nouvelle nomenclature
"wegons™ qui devra Stre la soule en vigueur 2 partir du 28 Jjuillet

Les gares on“l_irhn de bols devront an 8tre munies svent cette date
Vous voudrez blean les imstruire en conséquence,

Il est trop tard pour que nous pulssions iquex les mesures pré-
vues en 1°Lh la note communiquée, Il conviemt done de n'en retenir
ot de ne diffuser aux gares de wotre Présidence que les instructions
ot mesures & soncernant la période postérisure su 28 Juillst
ot qui sont dérinitiwves, :

Les geres ds BfRle, offendbourg et Rastatt qui expédient haﬁm'
ds bois sur la France, devroant 8tre particulidrement invités
vérifier de trds préds le confection des Stiquettes, de fagon A oe

qu'il n'y ait pes de dévoyés.

Je vous prie de me domner i'amm qus Ces mesurss seront urin-
tement sppliquées & partir du lundi 28 juillet.

18 Chef du Service de 1'sxploitation
 Signé 3 PARADIS

W o

SHCF =-BST - COPIR PARIS, 18 11-7-47
DPivision du Mouvezent
. Stme Jection lonsisw le Chef de la Division

du Houvenent - DOCF, SPIRE
Mise en epplication du nouweu lotissement

T

e 28 Julllst 1947, le nfmenclature de lotissement , moddls M 1285
urm_a'utohn io«l sera abrogée et remplecée par

B
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une nouvelle nomenclature "wagons™ donnant pour chague Etablissement ouvert
sux errivages des wagons & la fols 1'indice de lotissement et 1'indicatif
de wagonnage (ce dernier renseignement étant destiné & l'scheminement des
écritures du trafic Intérieur Frangais).

Je vous fals adresser ce jour 500 oxeugluru du nouveau document
ainsl que 150 exemplaires de la nouvelle "Classification des gares de la
SNCF en 2z8nes de lotissement™ Moddle M 1226, :

Ces doouments sont & répartir dds réception entre tous les établisse-
;m- et organismes de contr8le placés sous votre administration dans la
Q.

Je vous demande de vouloir bien prendre attachement de cette répartition
de fagon 4 pouvolr distribuer, d'aprds le méme plan, les rectificatifs &
ces documents qui pourront ultérieurement vous 8tre sdressés.

J'attire votre attention sur le falt que les indices affectés sux gares
des Régions EST, OUEST et SUD-OUEST seront entidrement changés, ce g
entraine la modification des Tableaux d'acheminement spplicables am _
d‘:u-t de Sarrebruck, Kehlefrontidre (Offenbourg) et Neuenbourg-frontiére
(B8le badoise).

Je vous adresse olejoint deux exempleires de chacun de ces documents
et j'envol par ce mBme courrisr 10 exemplaires, svec copie de la présente,
sux Présidences de Sarrebruck et Karlsruhe, en les priant de les mettre
en application le moment venu.

D'autre part pour éviter des dévoyés de wagons, 11 y sura lieu d'ape
pliquer les mesures transitoires ci-aprds : ‘ h

1°) Pendant ls période du 15 su 27 juillet 197 =

Les gares expdditrices continueront d apposer & l'emplacement hsbituel
des étiquettes de wagons, 1'indice de lotissement figurant & la Nomencla
- sotuelle (tirage d'Octobre 154l;) mais, en outre, elles insoriront su
crayon bleu le nouvel indice de lotissement donné & la Nomenclature |
"Wagons" (tirage de Juillet 1947) dans l'emplscement réservé i 1'étiqueta-
ge accessoire. e : £ ‘ :

 Pendant ocatte période, les étlquettes sccessoires (donina ou mtﬁn)._
seront exceptionnellement aspposées sur les wagons 4 proximité du cadre
porte~étiquattes, : 5 '

Lorsque 1'indice de lotissement sera le méme sur les deux Nomenclatures
utilisées (cas d%n wagon pow la région Nord -par exemple), od le décupage
des zones n's pes §té modirid) 11 devras néanmoins 8tre inscrit dens les
2 endroits : 4 l'emplacement supérieur (habituel) et & 1'emplacement ine
férieur (sccessol u?-. , :

.~ Pendant cette période, les gares d'escale achemineront les wagons unie
quement au vu de l'indice du lotissement porté dans la partie supérieure
des étiquettes, conformément sux indications de leur tablesu d'scheminement

en vigueur jusqu'su 27 juillet 4 24 h.

2°) ir du 28 et 1 les gares expéditrices utiliseront gn%ggn-.'
!ﬂ*'- enclature gons"™ (tirage de Juillet 19];72 et agpucm :
seu nt le nouvel indice dans le cadre "lotissement™ des étiguettes.




Les gares d'escale se conformeront sux indications de leur nouvesu
tablesu d'acheminement.

e les wagons porteurs de 2 inGices de lotlssement serout gedemfads
d'aprds 1l'indice inscrit su crayon bleu dans la pertie inférieure
des étiquettes,

- les ons porteurs d'%n seul indice o'est-d-dire ceux expddiés 4 partir .
du 28 jufllet seront acheminés dens les ®nditions habituelles.

Je vous serais obligé de voulolr bien répercuter les présentes direce
tives & tous les organismes intéressés de fagon i ce que l'application
de ces mesures soit réalisée dans les meilleures conditions.

Signé: DEBFORGES

Traduotion ' ]

Gare dé Bfle badolse _ Bfle=gare bad., 13-5-1948
9/29 _ triage _ _
A Auste 2,4 (3 ex.) 5,11, surveillance du trisge Word et Sud, Ré ons A,D,
chefs des groupes B/C/G/, poste de omndenmt?? postes d'aigui :
»

8, 10, 17. Surveillance de formastion des trains Groupes de formation
des trains A et F, groupe frontidre F.

Objet : {gr;:ﬁgion des ﬁrni_ns de bols vers la France & pertir du’

-« Inseription dani le carnet de consigne II n® 9/90 du 7-10-47
eoncernant formation des trains de bols A partir du 9=-10-1547
et inscription du 7-5-48 concernsnt horeires 4tété 1545,

 Pad, : Tablesux de disposition

Sur instructions regues du DOCF, les wagons de bols passant en France
vie Neuenbourg sont & classer en observant un nouvesu groupe de lotissement,
celul ds la gare de Sotteville. Par contre et jusqu'd nouvel ordre dlase
perait le groupe III « Vesoul. Les wagons du groupe Vesoul roule ront
‘non trids avec le groupe Mulhouse = Nord. ' '

' Les wagons du nouveau oﬁ_m -d-_.iqﬂn.mnt Sotteville (VIII) seront 'h |
rassemblés sur la -vgau B ?.. % SRR - i

Concernant la marche des wagons de bois partant pour la France via
Neuenbourg, 1l & é%é étebli un nouvesu teblesu de disposition quil est
Joint 4 la présente. Ce tablesu sera eppliqué 3 partir du Samedl 15 Mal 1948,
au train 7I2I1. : AR

Le tablesu de disposition qu!l étalt en vig!mu--dcma le 9«10«47 “:g‘
& mettre aux archives. ' : - ' :

csann
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A dater du mfme jour,les destinations des traims de bols seront aussi
modifiées.Rouleront :

Dgb 6051 Groupe bols V Tergnier
> 6065 il Hausbergea

6067 L] " Troyse-St.Luc
" 6069 " " gur instruction spéciale
@7 % % VI Deague
au
» 6085 " ® VIII Sotteville
" 6091 . " Iv D8le

La charge maximum des trains ﬁu Sotteville get de 1090 tonnes.

Corriger em conséquence la consigne de marche dee trains de la
garepour le groupe de départ F et les autree ingtructions publides d
1'occasion du changement d'horaive ainsi que documents accessoires.

Informativement au Bureau B de 1'ED (Pfp 30, 2 ex) Ozl K (2 ex)
Inspection Bx Blle( 3 ex) Inspection Trafic Privourg 2 ex.P.C. frangais
et allemand de Bile-triage,D0, Poste de Contrlle de Bile-triage, Com=-
seiller technique frangais auprde de 1'Amt Ex de Bfle ( 2 ex),dépSt de
Biile, chef visiteur frangais du groupe F (sans amnexe).

A consigne de gare II

eigné : Roll
DOCP Eanrlsrube, le 13 ¥ai 1948
Division de Contir8le de Karleruhe
NS F* 845 K1

Nonsieur lo Prégident de 1'ED
, KARLSRUHE
s Pormation d'un lot Bois
Sotteville & Bfle-badoice
s réception,veuilles donner les instructions nécessaires pour qu'un
lot " Sotteville " soit formé & Bfle Badoise,pour 1'émulement des
bois de la Porft Noire. .
Ce lot devra comprendre les indices 310 A 329.
La composition des lote mivants est 3 wmodifier comme suit 3

Lot longueau ¢ 261 - 264 - 284 A 288 , 291 & 294
Lot Terznier s biffer 293 - 294

Lot Troyes ¢ remplacer 320 & 345 par 330 & 345

Le Chef éu PC Traction
signé : VILLOUTREX

as e




Karlsruhe,le 13-8-1948

Division de Contrfle de Karlsruhe
ISLEI' 486 . Monsieur le Président de 1'ED
: EKARLSRUHE

Par ma lettre 997 Rl -~ M8 A 3 N* 483 du 9 courant, je vous préeci-
sais que le lot LONGUEAU formé par BEle était & supprimer dds récep-
tion, et de l'inclure dans le lot TERGNIER.

Les tableaux d'scheminement et d'enlivement du 9 NMal 1948 de 1a
gare de Neuenbourg sont & modifier em conséguencs. -

1¢) Zableay d'acheminement
;;:puou Longusau par Tergnler pour les indices 261, 264, 284 &

2¢) 2ableau d'snlivement

Tergnier devient 3 216 & 221 - 224 & 226 - 2352 & 294 .
Longueau & supprimer
de plus, le MG 1203/04 est A indiquer comme facultatif.

Veuillez donner lee instructions néceseaires.
Le Chef du P.C.

signé sPARADIS
DOCP Karlsrube, le 9-8-1948
Division de Contrlle -
de Karleruhe ¥onsieur le Président de 1°'E.D.
g% S NY 485 & _KARLSRUHE
Zxaine de bois pour la FRANCE

A partir du 16 200t prochainm, les trains de bois ppur la France
suront leur tonnage porté & 135C tonnes.

En outre, dés réception,il y a lieu de supprimer le lot LONGUFAU
formé par Bfle. Ce lot sera & inclure dans le lot TERGNIER,

Veuille = donner les instructicns nécessaires.
Le Chef &u P.C,
signé: PARADIS
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(originel & Spire et tradult en presier em oet cndrolt)

spive, 1o 3 PSvrier 1949
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