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- BARO_DE WAONS~CITERNES -
(wagons de particuliers ot wagons 5.0.C.7, )
5/ BARO DOANAND-GURRIG.~
1%~ lagons de particuliers,.
mmm
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o rales : : X $ : : s
Lo 3 3 3 : ¢ s '
2 (A acldes et autres produite : : : : : 3 :
Mpi-..n..uu sesnsanel 140 ; ‘0’ 4 ,ﬂ. 4 292 3 554 3 2,119 :
H ) : ]
& gas et liguides sous pression,.: - 89 : i ". 7, 300:
e : -
* [ - L]
Total des cltornoSes. . oo.: 1.4 ; 6.207 g 2550 ¢ 1901 : 3.008 ,U-”‘l :
3
Total citernes + wagons ¢ : ' ' :
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Utilisée pour les besoins hmmooainooooo. lalﬂ!
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Total.,. 1.709




"\. Ceotte situation, qui doit 8tre considirde coume exancte, diffdre de
celle qui a 6té adressée le 5 aolt 1940 & la W.V.D. (voir note amnexs).
11/ PARC M MAX 1940.~ (compte temu de la livraison d'un certain nombre de citernes
A essence).
1.- ‘. 1 Be™
§ EaT, ¢ NORD, ¢ OUEST, SD-0URT: SUD-RST:ENSEIBLE.:
. H . : A H 3 1]
Foudres en bois pour tmunspors : 3 : ] 3 : :
“ mlo.-onocoootto-oaoltoo.t ;cﬂ’ . ", 8 ,” } ‘o"" H ¢-m s ’tm H
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A huiles mﬂﬁm...uuu’ n ’ 3 ‘ H n H 24 ; 1” 5
e M il SRy
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] i 3 :
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£{ & meldes ot gutres produits : : : ’ : : :
3 ChinigueBescsecscavasscsnnes sr ‘“ H 532 : ﬂ’ H 51 s l.“’ H
-g H : s : H : H
& gaz et liquides sous s : ' : : : S
PrOSBION e vnsssvsnsssovancned b R 90 : 81 : M 1 206 . 00 3
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: :
Total des GL4ernes.....vey 2,021 ; 6637 ; 3.099 5 1.975 | 3.4 u.607
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(1) dont 1,283 transfarmées pour le transport des essences
(2) dont 1,183 destindes au transport des aleools.
2°- Nagons eiternes 5o.Cs¥.-
de pm‘l B secrosennne n’
Louds i N e malataaegate

Réquisitiomnés pour trungport do produits blencs. 701
Utilisds pour leos besolns 1atdrieurs......ccseees 801
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En réalité, on peut eatimer que les besoins intérieurs de Ia 8M.C. T,
correspondent & 1'utilisation de 1.100 eiternes envirom. Ia situation davs
eiternes 5.4.0.F, pendant les hostilités présentait done & eet égard un aéficit
de 300 eciternes euviron.

Le parec des monu affectées au transport des carburants s'établit
approximativement & @ fel

{ Gitemes A& produits blanos....ece.. 5,004
. Citernee & vins twansfommées...... 1285
, Citornes A produits noirs trans~-
. formbeBecesvans 'V ,”
WePs
! A déduire 1.183 citernes & aloool
’ dout 100 étaient utilisdes pour
{ Joo trensporte de carburents,scit 1,083
| 8.559
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: OCCUPER KT
1*- Sagons foudres et sitornes & vins (base mei 1940).

Les statistigques d'avant guerre et les dernidres statistiques de guerre

fout ressortir la répartition cl-eprds pour les churgements de citernes et
wagons foudres A4 vimne 3

$ Avant la guerre : Avril
i {ayedl 2939). 3 1940,
3
Proportion des (zone m.: 195 :
chargements sone non [ H
otoupée..: 85% ;  Seg
|
deux

‘ Il paraft logiqw de répartir le parec entre les
chargements, puisque l'erigine des trunsports et les courants de trunsparts
ne seront pas sensiblement modifids pc_umun-

sAssssnnns




o~

-l -

On obtient ainsl les chiffres ci-wurds

5 IR N L T 1 A 0 R N TSN VR 00 T £ e

: Citernes 4 vins ]

: Wagons :(déduetion falte des 3

: foudres. toiternes transformdes 3

H spour transport dles~ 1§

— 1 :

s 3 t

Lone O0CUPEBsssoverenvonsnned 1.500 H 174 H
Zone non m‘..-o.-oooocoos 10”, H 1.“1 3
: $ 3

: 3 i

Totalescessasseed 9239 : 1.241 :

[ 1 g H

2%- Autros oiternes.-

On peut sten teniy pour les sutves citernes, 4 défeut d"ntre eritdre,
A la répartition adoptée pour L'emsenble du psre de wagons, =oit
:j)pﬁrhmn-unwh
3 pour la mone occuple

oe qui condult aux résultats el-eprds (répartition du pave de mal 1940, nen
compris les citernes S.N.0.F,) -

l

! Zone ocoupée. :Zone non cocupée

] 4 5

3 H H

Citernes 4 vins transformées pour transports : :
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Cas chiffres se comparent comme mit, ce qui concerne le parec normal
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Tagons mm..-n-ooooocooc-’

transfor- *
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d'aprda la lottre du t A'wprds la vépar-s
Générd von STULPUAGEL. 1 sition oi~dessus.:
: :

60 174 :

800 ' B56 y

65 F 193 -

1.200 ' :
290 ! 3
140 : s
el 7% : :
10,‘, : 2.223 :

H

3 s

5.600 ' : :
: ]

O o, ' ;
,O", H ’l’“ 3

: '

1.500 i l.464 H

t

e 261 !

& " _‘

: B ]

10,725 : 10.423 |

3 i

: $ :

164725 . 11.723 :

| §

i L

Lo dépouillement de 1'inventalre du 4 woft n'est sotusllement terminé
qu'en ¢e qui concerne les citernmes & essence. IYa domné les résultats cleaprds
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t done oosupée:Zone non occoupie  Total. s

: : : H

: $ s :

Citernes & essence ot citernes A : : : :

produite noirs trunsformdes pours ° : : :

108 tnmeports A'eSHON0Gscesseves  Jo626 : 1.9 :  5.618 :
] . :

Citernes & ving transfornfos.....: 3N 400 ¢ 750 ’

. 8 H | :

Citernes J.00.,0.F, réquisitionndes; ' ' s

pour Sransports ATeSSENS®...eaeel A0 68 : in s

1 4 - 3 -

Mgy : H i

“'Lona-oao.' ‘.m : 30‘” ' ‘lm _'

Ces ohiffres comprennent les wagons averiés et détruite dont le nombre
peut Gre fixé approximativement A 250, Il e st & raarquer que le pure total @i
‘pessort de 1'inventaire est trés infériesur A colui que 1'on devrait avoir théo-
riquement, soit 9.260 eiternes & essence.

Ia aiftérenco, s0it 2.724 citermes, représente le nombre de citernss A
carburants qui se txrouwient, le 4 sofit, s0it en Allemagne ou dans d'autres
pays, soit en France, dane la partie de la rdgion sm deld de 1'iuffanglinie
ol 11 n'a pas étd possidble de procéder & L'inventaire.

;;l“l':mmt‘l“v"":lﬁmm 5 ne o1
rourants, _ 4_4!""1"1’:.":':*’&1"!'1?1‘}’&3"'?!7

1°= Depuis lo 4 soll, zmmodmmmmaummn-mu
cocupée (aceident de Miramas);

2% leas livraieone de wagoms citernes & l."m—- atteignaient, 1o 1l septesbre
1.940.; '!i!)'l wagons d- toutes outégories, non compris les wagmms marqués WL,
-



PARC DE WAGONS - CITERNES

(wagons de partieuliers et wagons S.N.C.F.)

I- Parc d'avant—guerre.-

12 septembre 1940.~ ha

=

r 4

: 1°- Wagons de p&rﬁé;mliars :
3 3 3 Sud- $ Sud- t Ensem-:
; Est X Nord ' Cuest ’r(}nest e T
Foudres en bois pour transport s : $ $ $
de Yins.‘......l'........l..'... : 1‘%6 : 230 l Fzﬁ ' 4‘883 ‘ 2.794l 9.312 '
$ $ & 3 s 1 H
(8 ViNB.oessessosesssscsassss 1 197T°8 91 g 190 s 580 . 1,177, 2.235 ¢
huiles comestibleS.cesasese : 6 i 63{&‘"‘1 4 : 37 : 24: 134 :
¥
. (& produits noirs{€UATOn8, ,  g5p 11,292 ¢ 9291+ 194 1 3081 3.31L s
BBB, Fy
2 %‘bittmes, : $ / : $ : : :
s mazout, : t: : . : H
o : i s $ H
[ ( (esggnoe, S g R s ‘ ' ' : :
ol , pétrdle J

3(5. produits ‘:ianc-&giha’mﬂé_' 4183 3 4.217 1 829 601 * 808y 74238 *
@ E es 3 s 3 : 3
E A 3 ! 3 ] H :
acides et autres produits” : 3 : g : 1 M9 ¢
§ imq‘m.oo.ota.oonosoto-oc 14 140 H 605 : #' 292 $ 554' #}

7 : : H H H
& gaz et liquides aousp'ean:bng - 3 89 3 ¢ O 3 s 137s 300 }
/ 3 i 3 ] 3 l B

{ : s WISVE :

Total des oiteme,p’f t 1.784 3 6.287 1 2+583 : 1.707 * ‘1-5—589 :
- : : 3 : } 'A7.337 s
Total citernmes # wagons foudres 2.850 3 6.517 s 2x922=3 6.590 13 5.802 1 5581
s s a{/.g?_ﬂ 3 3 24.649

2% Wagons-citernes SN.C.F.

('I'ransport de produite noirs s 285

Loués % - blancs s 166
- - chimiques : 12

Disponiblel sNssssssncResbEeRRsRERRRS 157
Utilisés pour les besoins intérieurs. 1.109

Total.. 1.709
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Cette situation qui doit &tre considérée comme exacte, différe de celle qui

a été adressée le 3 aofit 1940 & la W.V. [W:
s ; :

G

: : i D. !
: ‘,31§Lat1on exacte ;,,NKY31tuatlon‘5a§§ﬁ}ée 2 1e WyV.D. !
3 lciterneseiciternes 8 Meiternes tciternes X 3

(F o tich- 1S.N.C.F. 3 Total /"de parki-iS.N.C.F./4 Total 1
(?‘3)‘ A U‘L"ﬁ' A /, _liefs 3 _loudes 3 / "ouliefs : Youées” : :
S gl o / : : g R 3 / '
‘P}s.hﬁu}{i‘ Produits no P33l 3.506 " /3511 /380 /r 3.691

485 t TeT92
865 . 2.990 54
$

& as as 88 as

i A0 - /glanca :r.v"r7.238
uf@y// LdﬁdeQnuf2d51

-
‘.

: /
: 7.4‘:/ 7.306( 1/
12 s Rl " 2.125
t o :
: /

II- Pare en mai ?;..24_9-- (Cm{,.& Lo }aéw ﬂ,mwﬂ,-, )qu Cu/l’m hnu!n- Be ol‘wm idlwu-)

1°- Wagons de particuliers

3 3 : ¢ Sud- 3 Sud- Ensem- 3

L8 Est B MOrd'l Ouest s Ouest 3 Est s ble 1

Foudres en bois pour transport : ] ] 3 : s

de um.noo.ooaonon.c.ootnoon;o‘ 1.075 : 265 1 310 . 4.847 e 2.742! 9.239 '
. : : : : :

(R VB, +eni s annsononbivanit - 261 37 JOB 4 200 i1 . 634 4 2293 2.526@

%a nudes comestibles........: jo tL st e holr Y e ass

$ ! }

a ( _ %goudrona, $ ) : t $ 3 :

g (& produits (mglasses, ¢ 668 31.213 % 962 ¢ 2001 3 291% 3.335 8

S( noirs  (pitumes,mazout ? : : ' ' 3 :

24 ' ' ' : ' : :
8( %essence, alcoolt 3 : : ' 3

‘% (& produits (pétrole, huilest 842 3 4.552 : 1,258 : 600 3 752: 6.0048)

w { blanes (minérales. ' : : $ : 3 :

“E’ ( : $ : $ : ' .

2 ( & acides et autres pro- 1 : ' ] H : $

o ( duits chimiqueSseses.ss.est 18l ¢ 608 ¢ 532 ¢ 289 @ 577s 2.187 3

( $ 3 : ¢ ' : '

( & gaz et liquides sous 1 : : i ! $ i

( prasaion..u-............-l 9 3 90 8k 3 14 2061 400 3

B ] : H : : ]

$ ' t $ : 3 :

Total Ges CiteINeBSaecescssset 2021 ¢t 64637 ¢ 3.039 1 1,775 ¢ 3.1453 16.607 3

$ t : 3 3 s 3

Total citernes + wagons : 3.096 : 6.902 : 34349 : 6.622 : 5.887: 25.846 :

(1) dont 1.285 transformées pour le transport des essences
(2) dont 4 Ag83destinées au transport des aleocols.



Wegons-citernes 5.N.C.¥.
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(Trf.nafort de PrW{: g J’Z
1isés poé?’ {oehesone Interienrs s 5 '

1759

IVUFE )
r;f“-g;/,-é.&u Pe le parc des citernes affectées au transport des carburants s'établit
Yy :fnra'ﬁ approximativement & 1
o, K (Citernes 2 produits blancs & 8.004
laaliiny ¥ (Citernes & vins transformées & 1.265
il S Ve~ (Citernes & produits noirs
KZ,L.,J- W.P. (5 transformées £ R0
. ’ (
Cty Loy e - WA
M..ﬁ:ﬁ:l A %A déduire, citergz & aleool “1_- 0¢8>
J’n Wfﬂ - 4&# Ao 6 g 7 ra
Sy fot /M 0.
W. S.N.C.F. 7o) N

Total Wq&fﬁ’

III- Répartition du pare théorigue entre la zone occupée et la zonme non occupée.-

i’ y
i |

1°- Wagons-foudres et citermes & vi@.-f baar Maw (340

lLes statistiques d'avant-guerre et les derniéres statistiques. de guerre
font ressortir la répartitiom ci-aprés pour les chargecments de citermes et wagons-
foudres & vins 1@

! Avant la guerret

1 3
¢ - (ayrid & P Avril 1940 & loyenne s
H s 3 i
Proportion des(zone occupée @ 15 % : 12 % : 14 % ¢
chargements (zone nanoccupée 85 % 1 88 % 3 86 % t
: 1 $ :

I1 paraft logique de répartir le parc entre les deux zones d'aprés les
chargements, puisque l'origine des transports et les courants de transports
ne gperont pas sensiblement modifiés pour les vins.

On obtient aingi les chiffres ci-aprés i

H
3
¢ Wagons-
: foudres
H
H
ZONe OCCUPERsssssssscsnsscna § 1.300
ZOYI@ NON OCCUDPEL sssssssaannse § T<939
H
H

Totals.. _9'239
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% 2°- Autres citernes.-

On peut s'en tenir pour les autres citermes, & défaut d'autre critere,
a4 la répartition adoptée pour l'ensemble du parc de wagons, soit @

1/3 pour la zone non occupde
2/3 pour la zone occupée

ce qui conduit sux résultats ci-aprés (répartltion du pare de mai 1940}\4\, Cofuars

sy SN OF.

zone $ zZone non 3
j : oceup:e $__occupée ¢
Cué:--,a rméaulﬁ-v-/ /MWJGMA«;" t a? 3
Citernes & huiles comestibleS.ceecass 1 5 s
v & produits NOirSiececsescens 2. 223 A 1.112

b - hlmca sSesssssann 5.336 ] 2.668
- e chimiqmﬂ asasasss : 1.464 $ 735 :
~ a2 gaz et liquides sous pression: 267 s 135 1
" s —— §  ————— 1
$ a3es t =69
(\L i Ae.1%9 : JUL23 s

. Jo=— S ) il 1

IV~ Parc réel actuel = Ré tition entre les deux zones .-

Le dépouillement de l'inventaire du 4 aofit n'est sctuellement terminé

qu'en ce qui concerne les ci

rnes & gssence. Il a donné les résultats ci-aprés

zZone non
occupée

occupée

:
-E-“--—En-'l:umt-compte—&c-wr s Y079
ssssnssssssnsssnnnd ‘m’

24457

: i! ¥ ' .
"'.'.l.l'."ﬂ‘.."— 3!‘236 ! i.;ei , ’-22’

& M8 &k o8 &5 48 B8 R A 86 W8

quement so:.tf’zfo c-LT»——.. & cddomre —

Ces chiffres comprennent les wagons avariés et détruits dont le nombre
peut &tre fixé approximativement & 250. Il est & remarquer que le parc tetal qui

|
I
i ressort de 1l'inventaire est trés inférieur & celui que 1'0% devrait avoir théori-
|




La différence, soit

5e

' citernes, représente

le nombre de citernes & carburants qui se trbwaiarit le 4 aofit, soit en
Allemagne ou dans d'autres pays, soit en France, dans la)‘région au-dela de

LT -
BYPOLNeSE

Remarques.~

1'Auffanglinie oli il n'a pas été possible de procéder & 1'inventaire.

Il convient d'observer gue parc au 4 gofit 1940 de la zone non occupée
) 28t notablement inférieuiewipare thedriquée qte gonnerait la répartition 3

0K

1°~ Depuis le 4 aofit, 200 wagons-citernes environ ont été détruits en

zone non.occupée (accident de Miramas)

2°= Les livraisons de wagons-citernss & 1l'Allemagne atteignaient, le

A 3 septembre 1940, BZOZ wagons de toutes catégories, mcw Cowpw

MJWL/ M#Wﬂ,

g.wo?'"‘—’
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III
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MEMENTO DE LA REUNION DU 18 JUILLET (matin) DE LA SECTION
"PETROLES"

Commission dos Affaires Economiques et non Militaires

- La Délégation Allemande aborde immédiatement le problime de 1'importation
d'essence de Roumanie.

Aprés discussion, elle admet que l'importation de pétrole d'outre-mer est &
régler immédiatement entre la France et ses partemaires. lMais, comme il faut
se placer dans le cas le plus défavorable, il convient d'étudier spécialement
le probléme des importations roumaines.,

- L'Allemagne est actuellement maftresse du marché roumain et les ressources
dont elle dispose sont telles qu'elle peut assurer le ravitaillement frangais,
compte tenu des restrictions qui devront &tre imposées.

Le ravitaillement par voie de mer via Constantza n'est pas exelu, mais étant
donnée l'incertitude due & 1'état de guerre en Méditerranée, il faut envisager
le cas le plus défavorable, donc organiser le ravitaillement par le Danube et
le Chemin de fer.

- Le trafic du Danube est interrompu pendant 1l'hiver. Pendant l'hiver égale-
ment les communications ferroviaires sont souvent difficiles dans les Balkans.
Il importe donc de faire immédiatement un gros effort pour reconstituer les
stocks, de telle sorte qu'en toutes circonstances un ravitaillement minimum
puisse 8tre assuré pendant l'hiver., Ce n'est que dans la mesure ol la France
participera & cet effort que 1'Allemagne pourra lui garantir son ravitaille-
ment.

- Pour la Délégation Allemande le probléme du ravitaillement de la France en
essence se raméne donc & un probléme de transport ferroviaire, et ce dermier
probléme, d'aprés les études allemandes se résoud lui-mfme en un probléme de
fourniture de wagons—citernes.

Dans des conférences, qui ont eu lieu récemment & ROME et & VIENNE, toutes
les questions concernant 1l'exploitation des Chemins de fer balkanigques en re-
lation avec les importations en Allemagne et en Italie ont été traitées, des
démarches ont été entamées et la Délégation Allemande estime que si la France
fournit le matériel demandé son ravitaillement sera assuré.

=~ Sur la base de 60.000 tonnes par mois -chiffre provisoirement admis par la
Délégation Allemsnde pour la consommation frangaise réduite, mais qui sera
discuté entre experts~ la France doit fournir 5.000 wagons-citermes.

Ce chiffre correspond sensiblement & une rotation de un mois d'aprés 1'expé-
rience allemande. Cette longue durée de rotation est d'ailleurs due beaucoup
plus aux difficultés de chargement dans les raffineries et de circulation sur
les sections balkaniques qu'aux difficultés du trafic sur les lignes allemandes
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I1 s'agit de savoir si la France peut fournir ce matériel et la Délégation
Allemande demande quelles sont ses ressources.

VI - Tout en soulignant que les difficultés du trafic ferroviaire reconnues par

VII

la Délégation Allemande elle-méme confirment la nécessité d'utiliser, dans
toute la mesure du possible, la voie maritime vers laguelle est surtout orien-
tée 1l'exportation roumaine, la Délégation Frangaise est d'accord pour faire
wn effort immédiat dans le sens demandé par la Délégation Allemande.

Un recensement de tout le matériel ferroviaire se trouvant sur les rails
frangais a été entrepris. Son dépouillement est en cours et il est impossible
de donner pour le moment des chiffres précis.

Autant qu'on puisse avancer un chiffre pour le moment, compte tenu du pare
existant avant le 10 mai, des wagons qui ont pu &tre détruits par les bombar-
dements aériens ou avariés pour des causes diverses, on peut estimer que 5.000
wagons environ, 6.000 au plus, sont actusllement en état de marche.

Pour la satisfaction des besoins intérieurs frangais, un chiffre minimum de
3,000 wagons doit &tre retenu pour le moment. Ce chiffre pourra Stre modifié
en plus ou en moins en fonction de 1l'importance de la consommation, des sour-
ces d'approvisionnement et de l'utilisation des autres moyens de transport @
batellerie et camions.

Donc, pour le moment, il ne faut compter -sous réserve de vérification aprés
1'inventaire en cours- que sur un chiffre de 1l'ordre de 2.000 wagons ; ce qui
correspondrait & un trafie d'importation de l'ordre de 24.000 tonnes par mois.

- Sur la demande de la Délégation Allemande, la Délégation Frangaise reconnalt
que le parc disponible des wagons-citernes pourra Stre augmenté par diverses
mesures telles que 1

a) achdvement des wagons-citernes commandés en Belgique ou en France dont les
pidces sont actuellement approvisionnées j

b) installation de containers sur des wagorsplats ainsi qu'il avait été envisa-
gé pendant la guerre j

¢) réparation de wagons actuellement garés ;
d) mise & disposition de wagons par les Services des Alcools j

e) utilisation, en morte-saison, des wagons utilisés pour le transport
des mélasses.

Pour les wagons visés en a), la Délégation Allemande déclare que les wagons
construits en Belgique ont probablement été pris par 1'Allemagne et que le
sort des wagons en cours de construction ne pourra &ire réglé que plus tard.

Toutes les mesures envisagées ci-dessus, en vue d'augmenter le parc des
wagons-citernes, devraient 8tre mises en oeuvre ; et pour obtenir le meilleur
rendement du matériel, il apparfit indispensable, en France comme en Allemagne,
que l'exploitation des wagons-citernes soit assurée par une organisation uni-
que et fortement centralisée (La S.I.P.D., déja rompue & ce travail, est toute
désignée pour gérer le parc des wagons-citernes et méme les parcs de bateaux
et de camions au mieux des intéréts du Pays). .



Je

- Sur les modalités de l'importation roumaine, la Délégation Allemande n'envisage
pas, contrairement & ce qu'avait pensé la Délégation Irancaise, que le trafie
doive Stre assuré par trains complets de Roumanie, directement vers la France
par les voies les plus favorables, c'est-a-dire pratiquement par la voie emprun-
tée par le ""Simplon-Orient-Express".

L'Allemagne, qui prendrait en charge le ravitaillement de la France, comme
elle a pris en charge le ravitaillement de la Norvége, du Danemark, de la
Hollande et de la Belgique, demande que les wagons-citernes a fournir par la
France soient versés dans le parc commun qui serait géré dans les conditions
les meilleures par l'Allemagne.

La remise par la France de wagons-citermes lui conférerait wn droit au ra-
vitaillement en pétrole roumain et pour cela la France doit faire confiance &
1'Allemagne.

IX - Les deux Délégations ayant abouti & un accord sur 1'ensemble des points exposé

ci-dessus, la Conférence est interrompue, 3 la demande de 1l'Allemagne, sur um
profond désaccord en ce gui concerme le sort des wagons-citermes frangais actuel
lement en territoire occupé

a) la these de la Délégation Allemande est que ces wagons ue doivent pas
entret en compte. Ils sont considérés par 1'Allemagne comme matériel de guerre
et comme tel 1'Allemagne s'en est emparés et elle cherche actuellement & assurer
le ravitaillement allemand aussi bien que 1'approvisionnement des territoires
occupés. Ce n'est que dans la mesure ol la France fournira des wggons—-citernes
prélevés sur le parc des territoires non ocoupés qu'un droit pourra lui Etre
reconnu sur 1'approvisionnement ou importation allemande 3

b) la thise de la Délégation Frangaise est différente. Pour elle, les
wagons-citernes se trouvant en territoire ocoupé, n'étant pas la propriété
de 1'Armée Frangaise, mais étant seulement requis par elle pour la durée des
hostilités,.ne peuvent &tre considérés comme butin de guerre.

A la suite de cette thiése, il est fait état d'ure déclaration éerite du
Général MIETH reconnaissant que le matériel enlevé & 1'économie privée pour les
besoins de la guerre doit &tre restitué a 1'économie des lors que 1l'Armée
frangaise est démobilisée.

D'autre part, 1l'exploitation du réseau frangais forme un tout nonobstant
la réquisition des moyens de commurications par les Autorités Allemandes en
territoires occupés. Cela résulte des prescriptions d'application de 1l'article
13 de la Convention d'Armistice. En vertu de cette disposition, la France s'est
engagée & ramener en territoire occupé autant de matériel et de personnel gu'il
en existait avant la guerre, mais bien entendu il doit Stre fait état du maté-
riel existant en territoire occupé lors de 1'entrée en vigueur de 1l'Armistice.

En outre, le Général GERKE, Chef de 1'0rganisation Militaire Allemande des
Transports a affirmé & Paris qu'il était dans ses intentions de maintenir au-
tant que possible le matériel ferroviaire dans les pays propriétaires.

Ainsi done, la Délégation Frangaise estime que dans le chiffre des wagons
a fournir & 1'Allemagne, pour le ravitaillement en pétrole roumain, les wagons-
citernes se trouvant au moment de 1'Armistice en territoire occupé doivent en—
trer en compte.

LR R
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X = A la fin de la réunion, la Délégation Frangaise a annoncé gu'il avait été
décidé, sarsattendre la prochaine réunion des experts, d'envoyer immédiatement
10,000 tonnes d'essence de BERRE & PARIS.

Ce stock sera acheminé paer chemin de fer et vraisemblablement par la voie
rive droite du Ehfne, Paray-le-Monial, Moulins, Saincaize, Bourges, Paris. lais
étant donnés les incidents qui se produisent fréquemment & Moulins, il est de-
mandé & la Délégation Allemande d'intervenir pour que ces transports n'y soient
pas arrétés et, en outre, qu'une garantie de non réquisition soit donnée.

Une nouvelle réunion est prévue pour l'aprés-midi, & 17 haures.



iy MEMENTO DE LA REUNION DU I8 JUILLET (soir) DE LA SECTION
- . "PETROLE"

Commission des Affaires Economiques et non militaires

I - Aprés examen, la Délégation Allemande se déclare d'accord sur la thése
frangaise concernant les wagons-citernes se trouvant en territoire ccoupé
au moment de 1'Armistice.

Pour les wagons-citernes, il n'y aura donc pas de distinction entre
les territoires occupés et les territoires non occupés.

II - La Délégation Allemande prend note que, sous les réserves déja exposées
le matin, la France est disposée & mettre & la disposition de 1'Allemagne
un pare d'environ 2.000 wagons-citernes en vue de ses importations d'essence
roumaine . :

Pour l'application pratique de cette décision, il est entendu qu'un re-
présentant de la S.I.P.D. se rencontrera & Paris avec un représentant du
Bureau Spécial Allemand des wagons-citermes, sous 1l'autorité du chef de
1l'organisation militaire allemande des transports en France.

D'autre part, M. BERTHELOT, qui rentre le 19 & Paris, verra le Chef
de 1l'organisation militaire allemande des transports en vue de préparer,
aussi bien la remise de ces 2.000 wagons-citernes que le transport & Paris
des 10,000 tonnes d'essence en provenance de Berre.

III « Enfin, la Délégation Allemande demande & &tre tenue périodiquement au cou-
rant de 1l'exécution du programme d'augmentation du pare des wagons-citermes
(Cf mémento de la réunion de la matinée).



N° 085.40, 28 Juillet 1940,
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Sur la base de la documentation fournie jusqu'd présent, il est admis qu'il
existe,tant en zone occupée qu'en zone non occupée,un total de 6.000 wagons

citernese

En wue de l'approvisionnement en essence de 1'Armée allemande ainsi que de
1'économie em zone occupée, le Chef des Transports ordonne que tous les
wagons citernes disponibles en zone occupée solent mis 4 la disposition du
Chef de 1'0ffice de l'Economie et de l'Armement, chargé de régler l'approvi-
sionnement en essence aussi bien de l'Armée allemande (ue de 1l'économie en

zone occupée.

Les wagons citernes déja disponibles en zome occupée (enve3.000) devront &tre
portés & un effectif de 4,000 wagons en état de rouler, correspondant & la’
situation d'avant guerre en zone occupées Ces wagons citernes (envel,000)
devront 8tre, le plus t8t possible, transférés en zone occupée, conformément
aux arrangements de détail & mettre au point avec la WeV.De PARIS, Ces
wagons citernes seront également mis & la disposi tion du Chef de 1'Office de
1'Econcmie et de l'Armement,

Le plénipotentiaire frangeis pour les communicat ions est prié d'obtemnir

que 1.500 wagons citernes supplémentalres solent transférés de la zone non

o ccupée vers la zone occupée, De ces 1.500 wagons, 1,000 devront 8tre mis &
la disposition du Chef de 1'Office de 1'Economie et de 1'Armement en wvue
d'une extension du ravitaillement en zone occupée aussi bien qu'en zone

non occupée. 500 wagons citernes devront 8tre utilisés & 1l'exéoution des li=
vraisons de détail en zome occupée. Le solde des wagons citernes restés en zon
non occupée devroat servir aux liyraisons de détall en zone non occupée,

Si la réparation de wagons ciiernes, ne se trouvant pas en état de rouler,
devait rencontrer en zone non occupée des difficultés, et en vue de l'ac=
eroissement du parc de wagons citernes, la remlse en état dens des ateliers
de chemins de fer de la zome occupée est accordée conire remboursement des

fraise

signé : Général KOHLe
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KK, I7.8.40

 BRADUGCTION ,ﬁ,g ot

mins do fer _ Paris, le 16. Aot m.o.(‘y/

A le S.N.C.F.

88, rue St.Lesare
PARIS

Cencerne: R;:lna d'un wagon-oiterne peur ls trenspert de
vin.

Le Chef du Service des Transports a ordonné que
vous nous remetties par préldvement sur votre pare

wa cite: e en fer r ls tr de v

d'une gontemance de 15 m” si possidle. Ce¢ wagon est &
mettre & netre dispesition em gare de BRIUT.

Vous surez . faire apposer sur les deux pareis
longitudineles de la citerne 1'inmsoription:

l'll :
( en lettres de 25 om enviren)

et en-dessous

"Wife -« Frankreich"
( em lettres de 10 om enviren)

ba W.V.D, vous demande de mous faire conmafltre

' dés que possible la date de la mise & disponibilité,

signé: aﬁ:lzn




: ., R MV, 15.9.1940,
 vehrmacht=Verkehrs-Direktion '!B&Egg:zgﬂ'Pnris, le 20 Aot 1940,
PARIS e : % Avenue K1dWUY;u—

i dJection des Transports
' Az Abt, E 7 V. 2, V. w,
i

A la B, B G P
Service ocentral du Mouvement

.
(;Lkﬁfh&t)i '5:’?5351% Londres

Objet : groupement et echeminemant des wagons-citernes
l.ttﬂs d. 1. W.V-n. ? 7 'c ﬂll 12.8.. 15-81.
14.8,, 16.8,1040,

Les wagons ¢itermnes réclamés par le V,.V.D. dans les lettres
ci-dessus seront répartis comme suit d'aprds l'emsemble et la
oatégoerie du centenu,

I1 en résulte le tableau sulvant

Wagons A essence d'ayhoins 19 m® A 11VFOT ecesscees 1.000 wagons=gi-
" " ol de moins de 19 . sennansa 895 ternes

" " " de moins de 19 u e sassnaas 8 »
Wagons & gaz-oll {earburant) » ensssnes OB ”
‘ﬂ.u & mazout » semasnss 555 "
Wagons & huile de graissage " esensnes 25 e
Wagons foudres (distillation) » sessuses 4l »

total : 2,029 "

Sur ce tetal i1 a 6t6 expddié Jusqu'au 18.8.40
1 train de 45 wagcnu oitornni le 17.8.,40 avec le N° de ro:to 4I3096

1B " " le 18,8,40 " " " 403100
{ : . " " le 18,8,40 " " " " 403101

" » le 18.,8.40 " » » " 403102
au total 180 wagons citernes,
Ces trains ont été formés au Bourget,

Ce départ du Bourget @ 2 autres trains de wagons citernes
est prévu pour le 19.8,40 ainsi que l'acheminement de 8 wagons
citernes, ces derniers seulement jusqu'd Gennevilliers-Maritime
prés Paris. Les wagons citernes encore disponibles au Bourget
pour les besoins de la Wifo doivent 8tre mis en route par trainm
spéoial le 20,8,.40.

La lettre de la W.V.D. E 7 V2 Vw du 16.8.40 réclamant le
garage de 250 wagons citernes a proximité de Paris et de 250 &
proximité de Nantes est complétée comme suit : désermais i1
faut garer 250 wagens citernes & essence & Trappes -

250 vagons citernes d'essence & Nantes Blattereau.
Ces 500 wagons citernes rentrent dans le programme précité des

livraisens, Conformément & oe programme il faut garer 200 wagens
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3 — s o s s e | T e R T, B
L T pEp—— TR T T -" T e ey g T




oiternes A4 essence, gaz-oll ot mazout au Bourget pour les
besoins de l'économie frangaise{ef, “ettre de la W.V.D,

"B 7 V2 Vw du 14.8.40). Un train de foudres esth diriger sur
Brest. A Berdeaux il faut grouper Zoo wagons citermes &
essenge,

Ces wagens oiternes qui restent encore ;s omr tenu
des livraisons de wagons citernes ol-dessus ddta es)=

en exéoution du Programme~Débit doivent 8tre réunis & Vaires
et groupés par trains de chaoun 45 wagens, Il faut que les
trains ne comprenneat que des vwagons & usage identique, p.ex,
%du wagens & essence ou rie des wagons & mazout,
ete. ite les trains préts & partir doivent 8tre annoncés
en temps voulu au chef de la gare de transbeordement de Vaires,
En méme temps 11 faut lul faire parvenir en 3 exemplaires

pour chague train ume liste portant en t8te la nature du convei
P+ ©X. 6s8sence, ete, avec le N®* de route et en-dessous le n°®
des wagons avec leur capacitd,

B0 5 siessannes y
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» R - uv, MMW
| W.VeDs Papls JRADVOTION Paris, le 20 Aot 1940,
Section des Chemins
de fer
E7VE VW

2 ' A la B.,N.C.F,
& . C. 7. W3 '
PDinegtion Gensrale &8,

LBiaison W Ve 4 {

Objet : Cession de vagons-oiternes.

Le fhef des i-rnnlportl a ordonné de mettre i notre
disposition par préldvement sur votre parc : '

7 E.EK.7. pour le transport de ecarburant pour
moteurs Diesel

o 1 E.XK.W. pour le transport d'essence pour earbura-
%@\ tours,
Y
% w4 Les wagoas sont & adresser A la Compagnie Industrielle Mariti~
S ﬂw,;xv"" me, en gere de Paris-Gennevillers,
/4;?*"" : Ia W.V.D. vous fait part de cette demande, puisque
- le groupement et l'axpdédition ont déji 6t ordounds par
nous.

Hous nous rdférons en méme temps & la note YD Paris
9 (n 7 Bktr 5/V 2 Vw du 2o aoflt, vgui. dans le relevé de l'ensemble

des wagons-citernes & livrer vise spécialement les 8 wagons

|
en question, '

signé: MiNzZER,



A _ v, 81.8.1940,

‘W.V.Do Paris EE mh. le 26 Aofit 1940,
Section Transport
Az I 308/40 i :
"Gb.'lo*l H anw des ad ‘g/
_ wagons-ol x A la ENCY

plﬂ!. ers

7\ D! RCG".C

| %“N

,/f?!otu, 4 [ l«o]"

Par la présente, la s.l.o.r. est chargée de saisir
les wagons-oiternes employés dans le Territoire ocoupé,
égard 4 la question du droit de propriété et de les

mettre & la disposition de 1'Arméeallemande.
w‘gm‘ Pour 1'exéoution de cette mission la S.H.0.F. est

Q’i\m\ﬁ.\;jﬂ)xymm 4 saisir et & rassembler les wagons-citernes

g ww}bw 'qul. se trouvent dans les gares ot sur les embranchements par-
"N@ : fihou:lm.

-«n Ev:‘&. Bn cas de difficulté il y a lieu de recourir &

v‘ 1'intervention des Xommandantures loocsles des Transports,

C Oﬁ'&yp”” signd: OOERITZ
W | r\(ﬁ _ Déloel et Commandant

A’h*w

aw_ gm‘
m""‘

Ristrivution 3
SHCY

s TK Bordeaux
TK Chalons 8 M
TK Paris lord
TK Paris Sud
TK Rennes
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121041/9
U.V.D.. PA.RIB

Az 1 308/40
W 369 a

Div. Transports Qw

/

..I'_"-:\ preknzie S
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Enrepisiremenlts: W %3 a'
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- COPIE - MV. 10.9.I940.
- TRADUCTION - i
Paris, le 26 Aofit 1940,

o

A LA S.N.C.F,

Congerne : Ragsemblement des yagons citernes particuliers.

Par la présente, la S.N.C.F. est invitée & relever tous
les vagons citernes qui se trouvent en zone scoupée, sans
tenir compte du drolt de propriété, et A les mettre A4 la dis-
position de 1'Armée Allemande par la voie la plus rapide,

Pour l'exécution de cet ordre, la S.N.C.F. est autori-
sée & falre relever et rassembler les vagons citernes se trou-

vant dans les gares et sur les voies de raccordement pri-
vées,

S1 vous rencontrez des difficultés, vous demanderez
l'aide de la Kommandantur de transport compétente.

signé: GOERITZ

Colonel Commandant la W.V.D.
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Sbjet : lemise de wagons-réservolrs

]

Le Chef du Service des tmansporis a ordunnd que vous
durfn mettre & sa disposition :

Le capacitéd de cos wagons doit €tre sutent que possible de -
15 m3 au minimum,

M;_vﬁ-j.c‘uin devront se trouver dans un état perfalt s point
de vue de le elmlnuu et de la gconstruotion tsehnique,

‘Les wogons doivent €tre munis per vos soins sur les deux cBiés
longidudineux des réservoirs de 1'inseription suivante

' " wifo - Fronkreich "
( en ooractdres de 1U om. de hauteur)

Les wagons-réservoirs devront se trouver | A notre disposition
sur l» vole ¢ roccordesent mmritime du chsntier de la Cle
industrielle maritime 3 Gennevilliers prie de Faris,

£z
Un relevé devant comporter lo gspe de: m le# numdéros
des wagons doit Stre 4tsbli cn“iriphdup‘di tion et prisenté,
le plus t0t possible, & le 7.V.D,

signé mmn




- ABSCHRIFT -
WEHRMACHTVERKEHRSDIREKTION
PARIS Paris, den 19. August 1940.
Abteilung Eisenbahnen
.37 L 3

Service Central du Mouvement

Paris

8, rue de Londres

Betrifft : Wagenabfuhr ins Reich
Unser Schreiben E 37 L 3 vom 12.8.40

Wegen Aandpruné des Bestimmungsbahnhofes Bewegung
"Dora", ist der Bahnhof Stockem auf den Beklebezetteln
in Trier=West zu aendern.,
Die Wehrmachtverkehrsdirektion Paris ersucht um Aenderung

der Beglebezetteln und Unterweisung der Aussenstellen,

] SGZ-
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mumt woritive de chantier do 1s myk Inuuulh
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‘ An den Nerrn Oberst, Kosmandant.
¥ ‘m N \*‘17}(‘%]7 der W.V.De = Ml

ut Inrem Friefe 7 V A Ve vom 16. August haben Sie
mmmmmm-mmmth-
telt, 10 Kesselwagen fiir Benzin mit mindestens 15 Chm eufl dem
'\ Anschlussgleise der Cle Industrielle maritime in Gennevilliers
bereit zu stellen.

| Die H.H.C.Fe wird dlesem Befehl npachkommen. 5ie ere
neusrt jedoch dle bereits gem chtem Vorbehalte betrefferd der
Rechte dor fransSsischen Reglerung und diejenigen der M
mer der abzguliefernden Wa en.
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Tivraison de vagons-citernes

objet ﬂ*’aa' Aot 1940 j#/

D 121.041/9
NOTE

pour Monsieur le Colonel
Commandant la Wehrmacht-Verkehrs Direktion

la S.N,C.F. porte & la connaissance de M., le Colonel,
Commendant la W,V.D. PARIS, que le Gouvernement Frangais a
chargé la Délégation Frangaise auprés de la Commission
d'Armistice d'élever une protestation contre les ordres
donnés directement & la S.N.C.F. par le Chef Allemand des
Transportsy pour la livralson de matériel de chemin de fer.

1a S.N.C.F. porte également & la connaissance de M, le
Colonel, Commandant la W.V.D, PARIS que, au cours de la
réunion "Pétrole™ du 20 Aolit 1940 de la Commission des
Affaires Economiques & WIESBADEN, présidée par le Lieutenant-
Colonel NELF, celui-cl a décidé que l'ensemble de la question
de la livraison des vagons-citernes serait réservé pour &tre
discuté en relation avec la question des importations d'essence
de ROUMANIE, au cours d'une réunion qui aurait lieu & PARIS
et oll serait représanté le Chef Allemand des Transports.

La 8.N.C.F. demande instamment que, en attendant que
cette réunion ait eu lieu, la livralison des vegons-citernes
par la S.N.C.F. solt arrétée.

Elle demande également que le marquage des vagons-citernes
actuellement effectué directement par des militaires allemands
sur les citernes rassenblées par la &N.C.F, en vue des livrai-

gons & faire, sur l'ordre du Chef Allemand &s Transports, solt
i | arrété. 4
- Le Directeur Général Ad joint, :';.-
\ signé : BERTHELOT.

AVISE:Monsieur le Colfnel PAQUIN . IW. §.° N‘&s“.ﬁ S%N. h?..#.wsx

N B s
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Der Oespersldirektor Paris,den 282, August 1940
Setrifft : Lieferung von
Herrn Vberst

SON. CAR Kommandeur der ¥, V. D,
Direc-tiw;--‘r ale ,

LiaisoA

- -
RS o 4

D w.wgﬁ

Dis O.,K.C.F, bringt =ur Ksnutals des Herrn Uberst, Lommen=
deur der W,V.ls Paris, dess die frenaldeisches fegierung die frons
20sische re¢legution bel der Faullfenstillstsandskosmission bnnﬂngt
hes, gegen die vom deutachan Chef des Tronsportwgsens der T.N,7,. 7,
unmitielder gegetvanen Hefehle vetrelfend _leferung von TFissabshnsae
terianl Einspruch zu erueben, S

. Dle ¥,N.CoFs Dbriungt ebenfells zur Xenantnis des Herrn Uberet,
Koamendeur der ".V.D., Paris, @89 im Louge der BesprechungPetroleun
vos 20, August 1940 des ‘usschuases fUr Wirtacheftofrm gen in ¥Yies-
baden, welohe durch den Jberstieutnant KIUEF geleitet wurde, letztsrelr
entschieden hat, dass dle genze Frege der Lieferung von Aefselwagen
vorbehalten wlrde, us ia Verbinduig mil der ¥mge der Sinfuhr von
rusfinischem Petroleunm im Loufe einer in /»ris vorgesehenen Sespre=
chung erdrtert z2u worden und dass bel dlsser Mesprechung der deutsche
Chet des vrmunsportwesons vertreten sein wirde.

Die O.N.7.F, bitfet dringend, dass in Srwertung dleser Bes
tpnamS die Lisferuug von Kempelwagen durch die 0,K,7,.F, unterbtro=
Ohm wevrae., 1

8fe bittet ebenfulls, dass cie Hes hriftung der Kesselwmngen,
welole zur Teit unmittelbar durch die deutschen MilitiirbehOrden &n
den dureh die S.,N,7,F, versammelten resselwegen im Hinbliock suf die,
laut sefehl der deutschen Vhefs des Irsncportwesens asussufihrendsen
Lieferungen vorgenomwen werden, untsrdbrochen werde.

Der stellvertretonde Uenersldirektor
bez. BERTHELOT,
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Copie pour llonsieur DUGAS
) EItra de rensgignement

b

MEMENTO _
de mon entretien aves M., SCHWARTZ

1°~ gquestion de livreison des vagons-olternes.

Il m'a remis la réponse, dont ¢ 1-‘.““-- du Ministre &
utulc:i:tha_lto:t.h!un:uti-. X g

a) ¢ vais la transmettre & la W,V.D., pour expliguer pourquoi
@ .3 pul: livrer les vagona~oiternes se trouvant en t:rit oire
non ocoupé,

») ﬂ*u ¥y aurait lieu de savoir si la conférence du 27 Aofit a bien
”. ;

¢) que cette lettre issait annomcer la possi té d'une livrai~
son dans 1: :gs o :lu‘g:zy-umh aboutiraient *:n r::‘m. Il
‘“I vagons-réservoirs situés en zone non pooupde, v

Il en nlmct Je lui dis que mon Service Qommercial est
& sa @ tion pour l'assister dans sa téche.

2% Je 1l'entretiens de la guestion du niveau des tarifs te
tenu des dlspositions obligeant les Allemands de fayu
transport. A ce point de vue, Je lui signale que les Services
d'exéoution allemands n'ont lnr. connaisseance de la ddeision
mmotauﬂrrutné:n demande de provequer, au besoin
par l'intermédiaire du éral de LAURENOIE, cette notification.

8°= Livraison des locomotives et yagons.

Il m'a donné copie de la note ei-jointe qu'il va transmettre
officiellement et dont nous pomrrons i état auprés de la
W.V.D, de PARIS pour montrer le Président de la ssion
Allemande d'Armistice a lui déelaré la question de livrai-

son des locomotives et des vagons, en ément du pourceentage
de matériel roulant qui existait ‘mtulﬂu.tm“ en zone non
osoupée, se pose sous forme d'un acocord libre,

4°- Question 4 avanommeps -

Il m'a @it que la question est sncore A& 1'étude et qu'il va
en entretenir le Ministre des Finances,

5% Exime 4'exploitation -

Il m'a 41t que les arrftés vont paraftre.



iAoy ..

6°- 11 m*entretient de la question de libération des auxiliaires
ouu“not.pudt-ﬂ.ubinﬂtmtﬁum) _
la comservation par les entreprises qui les u t.

7%= Il attire :n attention guy 1'intér8t qu'attache le ulnl‘::ro:l
nous vo pondre aux : mous sont envoyées. Je
Iud mﬁm que j'si 46J& donné des zntruti.m dans ce sens,

g% Il m'a demandé si nous avens bien requ une demande du Ministdre

de 1'Alr l'abuudaﬁ- d'anei Ingénieurs de ce liinistére,
Je lui que que je lui adresseecople de la lettreque nous
avons du Ministdre de 1'Air, Il m'a demandé de guelle

date t cette lettre et & qui elle était adressée.

9% Il m'a signald les diffioultés que présentent les vagons mixtes
dans les trains, du fait de l'affluence sctuelle, Je lui
indique que la vyrale solution est de diminuer le nombre de(

M promidreg oe que Je vals faire,

10%~ T1 m'entretient de la question de la pelice dans les gares ot
les trains et me demande sl nous ne pouvons pas ut. liser
se point de vue pour les Services en gquestion le 1
que ni:: n:ug an ::j“:“:i nnt-fnt. du ost: l:g oiens~
Lorra e ce e va m'envoyer copie d%une ciroulaire
de i, ALIBERT sur la question des \lsaciens-Lorrains.

11°= I1 nous enverra le moddle de déclavation A signer pour marquer
la non-attcohe & des sectes dissoutes. ’

12%= Il eat d'accord pour ne pas dissoudre les Fédérations,
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Direction«fignérale
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¥ 12.,105.10/6
HOoT®
1% ¢4/ '.47 pour yonsieur lo Colomel
S.N: ©. F. W32 gospsndant la ¥.V.D.de PARIS

gors=We ¥V, I

e e et d————
e ————
i g
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NOTHR

ronsieur Golenel, Commandant
’Tﬁmm»m

Gomme suite & ma lettre du 24 sofit 1940 vous indiguant
'M“thﬂhhhﬂlﬂﬂb
Muwuu-llﬂ-ummmru
1'nmomneur do vous faire saveir gque celuieci vient de répondre
& 3, lo Président du Conseil @%ifministration de la Socidté |
m““ﬁhﬂmumu-ﬁ-ﬁ;'

m’x’m...uﬁ. 5‘ *E"

A B.H.0.F, umﬁ“mmﬁ-v“
" n-mmwm-mdnhummj
et prend d4ds maintemant les mesures qui ne dépendent que a'slle,

,. Le Directeur Général,
: ¢ 51(?-4» y 4 1esrncs,

Lm : My le Ministre Seorétaire d'Etat aux Commmications
M. 1le Dolonel PAQUIN, Chef de la Délégation "Communications" des
Services de l'kmist:lu a4 PARIS
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§. N. C. F. Y34¢ m

irection Geénérale | Den za.lm‘ 1930

Herrn Oberst, EKommundeur der W.V.D.

In N meines Briefes vom 24.August 1940, in dem ich Ihnen
mitteilte,dass ich die franszdsische Re oﬂni.dt der Frage dexr Ab-
gabe von im unbesetzten Gebiet befindlichen Kesselwagen befasst habe,
beehre ich mich, Sie su benachrichtigen,dass letztere an den Herrn
Prisidenten des Verwaltungsrates der S.N.C.F. eine Antwort folgeaden
Inhaltes gerichtet hat @

" Die Brage der Abgabe von Kesselwagen wurde qm 20.August 1340 in
" Wiesbaden angeschnitten, und es wurde beschlossen,dass eine Konfe-~
" rens in Paris stattfinden wiirde und zwar am 27.oder 28.August.

" In Anbetracht der im Genge befindlichen Verhandlungen wiire es
" der fransbeischen Reglerung nicht mb zu gestatten,dass die
" S.N.C.P. nblicklich im unbesetzten Gebiet befindliche Kessel-
* wagen ablieferej die S.N.C.F. aber kann schon jetst alle zweck-
" dienlichen Ano en treffen, um einen de igen Verkehr vor-
" gubereiten flir den Fall dass die Verhandlungen zu einer Verein-
" bparung fihren sollten."

Die 8.N.C.¥. setzt sich mit Eﬂr Regierung in Verbindung zwecks
mtﬂh.rug der im letzten ibsatz dieser Antwort vorgesehenen Anord-
m‘tha u‘: tsh ergreift jetzt schon die Massnahmen die sie zu~
B & A87T.

&

Der Generaldirektor
gez. Le Besnerais

.1
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; Monsieur
e SE=C NS m h ‘o-'.’b -
;; l (BN 0, F.W g -
4 "1 g4et 1'honmeur de vous te qu¥il a ébé wis b dispe~
sition de 1o WeVeDe $oevtion B) 4o Paris. s
: . le : :ﬂ 3 i, c el
R Fere
. roue - a* b Bordeaux

- 1o 27 lolt
2 trains de 45 wagons-citernes & Sottevills,
i a* Vaires
i ae _ Revigny.
ifin de mulhl et d'sotiver la livraison des wagons-oi~
: & Mantes des Fonotionnaires

ternes 4 Bordesux et
qui -‘tm chargés de sulvre cetie question,

——
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J.F. 29-8-1940
JBERSETZVUNE ‘
3.8.C.7, ‘f_" | i 5D T
# ru-u den 28. % .

P e ’ m 940 ‘
_ o | S |
Betr: Lieferung von Kessele

. %w / g H j"? | :
As Adt. I 303/40 - An Herrn mm.m der W,V.D. -~ PARIS - 5
BN, T .’u'(fi%] | _ | ’

| (HE/ P
~ Ich beehre mich Ihmen su berichten,dsss wir der W.V.D) swr Verflgung
¢m-m haben $ ; i
Am 26.August 3 | |
= 3 Zlge von 45 Kesselwagen in Ie Bourge$ 5
-1 Zug - ¥5 =i in Sotteville
= 1 Wagengruppe -d°%= in Nantes
« 1 Wagengruppe -d4°% in Bordeaux
Ausserdem haben die deutschen MilithrbehSrden in Bordesux vom amts~
wegen 46 Kesselwagen sus dem Bestand der Kesselwagen ontnommenm,deren hlu;ln.
Gange war, M
' An 27.August y
- 2 7lige von 45 Kesselwagen in Sottevills,
- 1 Zug =% in Vaires ' 3
- 1 Bug -d0% in Revigny 3
Un die Kontrolle und dis Ausliefermng der Wegen su beschleunigen,
schicken wir Beamte mach Bordeaux wnd nach luhc.nlﬁ hntw oind sioh
besonders mit dieser Fragesu befassens ‘l-'i
| 3
Der Genmeraldirektor i
- ‘gess le Desnerais :'1
2 A
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lonsieur le lidnistre,

M 7'ail 1'hommeur de vous adresser ci-joint cople de 1'urdre
wa en date du 26 w&qummmdarmunqﬁm
ﬁ,a %oc /4o S/l enjoint de mettre A ls disposition de 1virsée Allemande tous
les vegons-citernes se trouvant en zoue cecupde,

In ce qul nous voncerne, NOUs He POUVORE Que Nous conformey
uux ordres Lmpératifs dorits que nous venons de receveir, Lais
nous avens falt remarquer au Colonel Commendmnt 1& ¥.V,.D. que
1texécution de cet ordre allait, a'il ne comportait pss d'excep=
tions, arrlter complitement le ravitaillement on essence de Ln
zone ocoupée qui, notuellement, pruvient entidrecent de 3a zone
iidre,

Je vous smvoie pour vous renseigner cople de me réponse, afin
de vous pasrmetire de provoguer une intervention immédiate du
Gouvernement Wranguis suprds de 1ls Commission 4'Armistise.

Veullles agrder, lonsieur le Ministre, 1'sssurence de mes
asentiments de huu vonsidération,

Le Divecteur Gdnédral,

S f"fr"‘f‘ LERESNERAIS:
nhu le Ministre Jecritalre d4'itat

ll.-ao(tlction Induntrielle ot au
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. Avisé : SERVICE CANTRAL DU MOUVEMEND - 3,

NRoTH

rnmncm Chef de la Déldgation
Comuunications® des am:m de 1°

La 8.0.0.7, vient de Miﬁ“g}-ﬁhﬁ. en date
au 26 008, lul preserivant de mettre A 1s disposition de
1'irnde Allesande, pay les moyens les plus rapides, Sous les
vagonseolternes se trouvent en %one oogupée, sans tenir cu.pte
des dreits de propridté.

Nous avons lmmédiatement avisé, par note dont mh oi-
Joints, le Colonel Commandsat la V.V.D, PARIS que mous um-
terions oet ordre, wals que cette exdeution alleit, sl elle =
ne camportait pas d'exceptiom, arrSter somplitement le ravi-
talllement on essence de la mone oosupde qui, actusllement,
provient entiirement de is wome libre,

vuxmumumao-mz—uum
ce fait au Prisident de la Déldgation Prengeise auprds de la
Cosmisaion 4. rmistice.

' Le Direeteur Géndral,

L"& .".--.‘-: -I.h‘—"-<

. le Directeur Général,



S.W.‘. 2.

pour tonsieur le Colanel Commandant
la ¥ehrmneht$ Verkehrs birektion

I
No®x
|
;
Par votre Note Am. I 506/40 en date du 26 Aolls, vous
. aves domné 1'ordre & 1a 6.5.0.F, de mevtre A 1 disposivion de
5 1'irude Allemande pay les woyens les plus rapides tous les vagons
eiternes qui se trouvent en territoire ccoupé sans considération

| du droit de proprissd,

Nous donnons lmsddiatement les instructions utiles et
nous en rendons compte au Gouvernement Frangsis, ¢

Hous wappelons votre nttention sur le fait gue oot opdre, a'i)
ne eomporte pes d'exeeptions, riaque d'arrfter tout mouvement de
vagons de la zone oooupée sur la mone nom oocupde et en particulier
d'arrfter coupldtement le rovitaillement en eswence de 16 szone
occupée on provensnce de la zone libre,

Je pense done cue wous seres d'aecerd pour aceorder les
exeeptions nécessaires mu mnintien du trafie indis ensable. )

Le Directeur GGIIMI..

: Sizns ; IE Provrnare
AVEOP 3 Mo i. maogmzmpmm d*Etat & la Production et au Travail

:. le Secrétaire Géné aux Travaux et Transports
SERVICE CENTRAL DU

Vged§ BT ES P IR ISR uot on - 8.P, - 8.W,




W, 407 30 aofit 1940
D 121041/9 - pisce n°® 95
- NOTE POUR M. LE COLONEL, ;COMMANDANT LA W.V.D. =
Sous référence E 7 V 2 Vw, vous nous avez tranasmis les 12, 14 et 16 aolt

les ordres du Chef Allemand des Transports de mettre & sa disposition, le plus
rapidement possible : '

1°~ 1,000 wagons réservoirs & essence
2°= 400 =~ 4 huille de chauffage

300 = pour huile lourde

15 = pour huile de graissage

10 =~ 4 vin pour eau distillée
3% 125 " = pour huile de chauffage

15 = - lourde

10 = - de gralssage

3 = 4 vin pour eau distillée

4°=- 200 = 4 essence pour la r@ion de Bordeaux

5% 35 = & essence & livrer en gare du Bourget

6°- 140 =~ pour essence )& marquer S.I.P.D. pour mise
30 - - gas-o0il )& disposition de cette Société
30 = = huile de chauffage)en gare du Bourget.

7= 500 = pour essence dont 250 sont & mettre & disposition dans
la Région Parisienne et 250 dans la Région de Nantes.

total 2900 wagons

En outre, une demande verbale a été faite & M. TOUBEAU pour mise & disposi
tion de :
800 wagons réservoirs & essence dans la Région de Bordeaux,
1000 wagons réservoirs & essence dans la région de Nantes.

Se référant & la lettre W 356 qu'elle vous a adressée le 24 aolit, la S.N.C.F,
tout en prenant ses dispositions pour exécuter les ordres regus appelle voire
attention sur les difficultés qu'elle va rencontrer pour rassembler les effec-
tifs demandés qui dépassent 4.500 wagons et qui, si 1'on tient compte des wagons
marqués par les Autorités Allemandes, atteindront prés de 6.000 wagons.

La S.N.C.F. se voit dans l'obligation de rendre compte de ces difficultés
au Chef du Gouvernement.

Elle tient & vous confirmer qutelle fait toutes réserves en ce qui concerne
les droits du Gouvernement Frangais et ceux des propriétaires des wagons-citer-
nes qui seront livrés.

LE DIRECTEUR GENERAL

signé : LE BESNERAIS.-
AR S P ety e R T e i il SRR S
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E° 12,108.10/6
P EoTE
UBJETs Préldvements de '
wagons-citernss les pour . 1a Colonel, Commandant
autorités mili 1la MAmT-MRB-DIMOI.
allemandes. i

Fotre “égion de 1'Ousst nous a wignalé, le 29 sofit 19540,
que la marine sllemande a fait ressembler au Havre 19 wagons—
citernes appartenant & la Compagnie Frangaise de Raffinage et
& défendu d'y tousher avant gu'elle ait domné des instructions.

La 5,8,C.F, eroit deveir appeler & mouveau l'attention
sur ls d1fficulté 4'assurer une livraison régulidre des trains
de wagons-citernes du fait de ces préldvements par les autorités

militaires allemsndes qui continient & se produire. |

Le Directeur Gdnéral, adyt.
A [BerFhelrt 5
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UEBERSETAUNG

1T ERINVE S
sn den Serrn Oberst, Yommandant
der . V.2,
fazis
Unsere _berbetriebsicitung Yest Lat uns am 9. mcut

gemeldet, dasa 2ic deutsche lerine in Le Hevre 17 der cmq_nu
Prungeiese de Uafllacpge gehdrande Leasselwagen gesmolv’r'crhm hat
ohne ‘nweisutg ihrerseits dirsn su rihiren,

| Die S.N.0.F. ARt asieh verpflichtet, hre ufmerksankey
voR mm auf dde Sohwierigkeit zu lerken die sich sus didsen

Ye jehen der deutschen Uildtirbehirden, dae sich immer wiederholt,

fur dia regelalissige _ielerung der ¥esselwugensiige ergidts

Der Gexsruldirektor,
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NOTE
pour lonsieur le Colomel
anwmmvm-m

R

J'ai 1'homneur de vous faire donnaftre, comme suite A ma
communication W. 397 du 26 Aofit 1940, que la réunion prévue &
PARIS pour le 28 Aoflt s'étant ajournde au 15 Septembre &
WIESBADEN, Me le Ministre de la Production Industrislle vient
de m'informer que toute mesure d*exdcution mmn h‘
passage de vagens-citernes de la zone non occupée sur la m'
oooupée devait 8tre ajournée Jusqu'd cette date.

Le Directeur Géméral,
Signé ; LE BESNERAIS



. K. 2.9.40

- UBERSSTZAUNG -
Der Generaldirektor den 2. September 1940.
g Herrn Oberst, Kommandsur der
¥ '.'.D.
| L™ 4.-I _. ;L:l ;
Enr W#}Z‘):

Im Hachtrag su meiner Mitteilung W.397 vom 20 .hugust
1940, beehre ich mich Ihnen folgendes mitzuteilen :

Auf Grund der Verlegung der fiir den 28. August in Paris
vorgesenenen Zusa mnft auf den 15, September in Wiesba=-
den, hat mich der Rinister der industriellen Produktion soe-
ben benachrichtigt, dass alle Ausflihrungsmassnahmen betr.

den Ubergang von Kesselwagen, vom unbesetsten in das besetzte
Gebiet bis zum obigen Tage zu verschieben sind.

Der Generaldirektor
geze LE BESNERAIS.,
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pour Wemsieur le Colonel
Commundsnt la Vehrmacht-Veriehrs Direktion

Pur note Az.1-308/40 du 26 solt, vous sves chargé le S.N.0.¥.
de salsir tous hanmcammummmm
cooupés, sans égard & la question du droit de la propriété, ot de
les mettre & la dlsposition de 1'irmde .llemende.

Dans me réponse du 20 .ol J'si wttiré votre attention sur
le falt que cette mesure allait svoir pour conséquence de
suspendre tout ravitefllement.

Comme suite A cette dernidre lettre, je me permets d'attires
votre attention sur les observations sulventes :

1%= Comme Jo vous 1'al indiqué, dens ma réponse du 29 Aot eiw
mmue.uwm.mumuwumn
ocooupé dolt porter, s'il n'est pas fuit d'exception, sur les
wagons elternes qui sont sotuelloment envoyés de Framee non
mmmurmuumauhmmu.
Gr, ees trugsports,qul sont sctuellement faits de 1s Région
f0 BERRE sur l: Réglon perisienne,sont exéoutds en conformitsé



des déoisions do la Commission illemande 4'.rmistice. Il
avelt d'silleurs ¢t convenu que les wagons en question ne
pourraient pas Stve réquisitiomnés. |

Au cours de lo réunionm gui & eu lieu le 30 Aolt, 29 Bou-
levard Heusemsnn, sous la présidence ds ¥. lo Colonel NEEF,
nous svons eru comprendre gue c'est & tort que nous aviens
interprété votre déeision du 26 .ofit comme s'sppliquant égele~
ment awe wagons citernes des tralns-nsvette assurent le revi-
talllement de la mone cooupée & purtir de la mone non cocupée.

81 eette fagon dervoir st exeote, nous vous serions
reconnaissunts de bien vouloir mous le sonfirmer. Dams ce oas
les citerncs en question devralent 8tre marqués "Ne pas
réquisitionner”.

£%= Il vous apperaltre certainement comme & nous-mlmes
qu'il est ndcessaive de dispenser de la réquisition les wagons
citernes de servige de la S.N.0.F. utilisés pour les trunsports
de mu';cm ou sutres (essenve, gas-oll, pétrole,
hulles de graisssge, oréosote, eto...) entre les magasins de
la S.0.0.7Fs ot les Stablissements consommuteurs, seol dank
1'intérdt mbme des transports militaires allemends sussi biem
que des transports de 1'Sconomle. :

: [ 1’6 ,,'. !"- E('EL‘!.I;JHJ l'{'-' \fﬁ r'; \-&
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~ Mit Schreiben Az,1-306/40 vom 26.iugust haben -ie die
5.8,0.F, beauftrsgt, alle im besetzaten webiete im Gebrauch be-
findlichen Xesselwsgen, ohane Hicksicht suf die Eigentumsfrage,
zu beschlagnehmen und sie zur verflgung der deutschen Armee
zu stellen.

In meiner Antwort vom 29, August habe ich ihre Aufmerk-
simkeit auf den Umstand gelenkt, dass diese massnchme dle voll-
sténdige unterbrechung der versorgung noch sich zlehen wlirde.

Im mb'haeng 7u diesem briefe erleude ich mir, ihre Auf=-
merksemkeit auf folgende semerkungen zu lenkens

1°- %ie ich ihnen in meiner obengenannten intwort vom 29, Au=-
gust bek:nnt gab, soll die Sperre Uber die nessselwagen ia be=~
setzten Uebiete, falls keine ‘usnahme gemacht wird, sich auch auf
diejenigen Kesselwagen beziehen, die z.Zt. eus dem nichtbesetzten
webiet zur versorgung des besetzten webietes bdefurdert sind,

Nun werden diese ‘I‘nnsportg}i.zt. aus der Gegend um BEUKE
nach der rariser uegend stattfinden,geméiss den »nordnungen der
deutschen waffenstillstondskornmission ausgefihrt. ss wurde ibdbri-
gens vercinbert, dass die betreffenden Wagen-nicht beschlegnehmt
werden x¥nnen. :

. im Lsufe der uvnterredung, die em 30. August 29 Boulevard
Haussmann unter dem Vorsitz des Herrn Uberst NEEF stattgefunden
hat, gleubten wir; annehmenizu kdnnen, dass wir fi¥lschlicherwe ise
Ihre sntscheidung vom 26, August dahin ausgelegt hatten, dass die-
se sich such auf diejenigen sesselwsgen beziehen wlrde, die dazu
pestimmt sind, im Zugpe-delverxehr die versorgung des besetzten
uebietes cus dem unbesetzten sicherzustellen.

Falls diese Auffassung richtig ist, wére ich ihnen sehr
ve rbunden, mir dieses bestéitigen zu wollen. In diesem Mmlle
niissten die betrelfenden Kesselwogen mit dem Rennzeichen " nicht
zZu beschlagnahmen" verstéen werden. -

2°« Sie werden sicherlich, g nz wie wir, der weinung sein,dass
es MLig ist, die Dienstkesselwagen der S.N.C.F., die zum iréans-
port-von retroleum= und snderen rrodukten (Benzin, Gez-0il,
retroleum, Schmierdle, Kreosot usw.) zwischen den Lagern der
4,8,7.F. und ihren verbrasuchser=vienststellen benutzt werden,

\
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WeVaDs Paris, le 5 Septembre 1940.
Paris : |
~ DPiv, Tranaport R R A
Az Abt. I 4:/; ”m‘} A la B.N.C.F.Q
Concerne 3 v
de wagons-cite

Comme suite & votre communication selon laquelle la

: Socidté des Corps Gras & Yoin 4t la Soolété
: mammﬁhtammm-dtms
| la W.V.D., celle-ci fait savoir qu'en vertu des pouvoirs qui
‘ vous ont été donnds le 26-8-40, vous 8tes sutorisds & avoir re-
! cours & 1l'intervention de la commandenture de transports compé-
tente.

~ La ¥.V.D. a portd, dans ce cas, l'affaire & la comnais~
sance du Chef de 1'Administration militaire en France (Chef du
Service des huiles mindérales), qui, de son cdté, fera le néces-
saire.

?lol
signé t+ Commandant MOERLER.




 @ectien Rransports P

L. 4 _ ¥.K. 8.9.40

W.V.D.Paris Paris, le 5.9.40

‘. ‘“. I. ‘al‘ r :x’yﬁ

LN

U &
Ubjet: Wagons-citerned pour 8.N.C.F,

¢ transport de me se pour PARIS
la fabrication de sucre. |

= .'
r Al 1 i

; Le Chef de 1'Administration Militeire em France

... |a d'urgence besoin de wagonseciternes destinés aux transe

P J-onl i) ports de melasse pour la fabrication de sucre; ces wagons
(.9 . deivent Stre au plus vite et selon leurs besoins,mis
Wﬁou'ir'!h disposition des différentes usines & sucre.

CKAJ!M-*/#!/ La W.V.D. demande de lui indiquer ls nombre de
ces wagons-oiternes servant au transport de melasse dispoe
nibles en zone occupde et, sutant que possible, également
dans quelles régions, afin 2‘. les wagons puissent etre
mis & la disposition des différentes usines & sucre.

.0.
3 15:2: MOEDLER
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LIVRAISON TOTALE DE $.000 LOCOMOTIVES

lédre
Rcztaxﬂ- Exis~ |livraisen
on tant () |de 1000 L

Marehandises & 4 essieux minimum et

mmn.c.o.tlt....it..n.o..c. I 1200 5‘75 90‘
Voyageurs & 3 essieux minimum et sur- | ' -
m‘ltt..................I....... ,00 a?“
Voyageurs & 3 essieux minimum sens Y
m.ham‘oncooo...-..-.--ooooao 200 1’” 4
Marchandises & 4 essieux minimum sans
ﬁurthﬁ-ﬂfO................u.... 100 745 '

Menoeuvres & 4 essieux minimum avee | ;
'lmﬂfiﬁonuun.-.......... ‘0 203_ ”

Maneeuvres 2 4 essieux minimum sans

5

851 | 3

‘ 4 lmrcha\l.f_fOou..u........u.._.... ‘o
m".ﬂ 030 - 1" - lﬂiﬂio.o...u'.. m 2’18
2000 [14.%36 1000

Nembre de locomotives & iqm (en service et
arées en bon ¢tat) en zone nen ococupée awm -
A..‘ 1940.---0'0001‘..0.0.000n.i.no..o-. ' ‘.363

Locomotives prélevies dans: la zene men occcu~
pée pour le premidre livraison de 1000 lo-
o.n.ti‘!’el.ou'......'..._..-.-.........-...o-n 2 "'
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SulisCely | 12 septenbre 1340.- ha

PARC DE GAGONS - CITERNSS
(wngone de particuliess et wagoms 5.5.C.F.)

i- jare d'svent-guerre.~
: 1°~ Wagons d- partiouliers :
it ¢ Torh ® ouset ® Sub~ o Bui= ¢ Beedhr
: 3 S -
Foudres on bois pour transport ok : ' 3 :
“ mi:fo...tlt’...l;lll.llo.. : 1.“‘ l zw ' 5.’5 l ‘.“, : 2.79‘_. 9.m '
{ : : 3 ] L]
(‘ “.a-t...oao..il....'ll' . 1}7 . 9‘ . 1* . w ' 1471. 2.2’, .
= huiles muvu“oaoctfo-- : ‘ : " : 4 : ”: u: 1“ :
3 (& produits moirs . 658 % Y.222 529 ¢+ 194 ¢ 308: 351 a
& tw’ : e ks T 8 '
% magout, ' : 3 : s : :
§ ( ow . s . : ' H
E produi ts Mance 'mi";_": 73 § 427 ) 029 : 6ot oosy Te238 !
° : : . . R :
¥ (A scides et sutres produits 3 e 3 s : 3 .
2 imw.................. 3 10 605 ¢ 5608 2923 5540 2.159 :
3 . 1 . 3 Sl
2 gas ot liguides scuspessbny - 3 89 » nas 3 1378 300 ¢
3 U 2 3 L] 1 L
' . . . . . :
Total des citernes ¢ 1,784 & 6,287 3 2.583 ¢ 1.707 : )..;co:xs.m 1
| . 1 1
Total oiternes + wagons foudres Z.850 & 6.517 & 2.927 3 €.550 @ 5.802824.681 1
' . il il R i t
2°- Sagone-citernes $.8.C.J.
Prensport de produits moire § 285
Loués - - blencs t 166
- =~ chimiques 1 12
Mu“ SNeSEEASAREATNTR AR SRR NARS m
Utilisés pour les bescims intérieurs. 1.109
Total.. 1.709

axman



Ze

tre considérée comme emacte, diffdre de celle qui
ndt‘ﬂnuﬁh} 19 ht.Y.D.mmmmmtol

' ﬂt‘ﬂ.ﬂ exaote

T wSitustion adressée A la W.V.D. !

tdmt:dhnu 3

“eiternes tciternes )
spartiou- 1S.N.C.F. ¢ Total Jde parti-sS.N.C.F. 3 Total

a_........._'.ﬂ“_ __M_-_M_L____l

3 :
Produits noirs ' 3.311 l 285 1 3.596 : 3.511 380 g 3.6
=  blemes | T.238 | 166 ! T.04 0 74306 > S
- ochimigues: 2,151 12 1 2,165 ™ 2125 3 865 % 2.9% ¥
: 3 3 B » 1 g .
11~ Pare en mai $1940.- .
1°- Sagons de particuliers
e ' : T Sud- y Sud-g Emsem= t
. fist g lul. Ousst Ty | ;
“ m.:‘ft.......l........:‘l m : : ﬁs : no : ‘.a‘T ‘:..2.1“! :,.!” '
: : : g 2
(t“ ...ncollt.-loocot.ltt‘ 291 ] 106 : 200 6“ '1.2’5' ZUW
PIPERRpIBET T RS, Lol S S MR M Bge B B
L] N : I . s "_ "- 3 -
S ’ K LI ‘ : 3 : .
(& produits (pélasses, v 668 11,2130 962 s 200 v 290r 3.335 s
~( meirs  (ujtumes,masout ! T . : s 3 )
3 5% T 3 . '3 . 3
8 essence, aleocl: g | ¥ t 'S .
ol Produits (pétrole, huilest 842 t 4.552 ¢ 1.258 o 600 ¢ T52: s.oo@!
E(& blancs minérales. . 4P 3 s ] . |
i ] y ] : 3 3 !
(& acides et autres pro- : s 3 t : : 1
o duits lhili"ﬂlu.........l 18] 608 2 5,2 H m : | ml 2-“7'
: 8 B 3 t : !
A gas et liguides sous ¢ i vy ' : ' !
PressioNecessssnnssssavccnd 9% 90 ) S | 14 2063 400 1
8 .. 8, [ 1, : |
T s : 3

. .
hu “' dw.'..‘....‘. 2.021 ".631 ' ).059

:
Total citermes + wagous t 3.096 3 6,902 s 3.349
]

¢ 1.775 l 5-1451 16.607 1
:
s 6.622 3 5.!87: 25.846 |

- . | -

21 dont 1.285 transformées pour le transport des essences
2) dont 1l.083destindes au transport des alecols.

[ R R



- | | 3
s | |

2°- Usgoms-eitornes §.E.Cef.
w de produits moire 1 ggl

Louée - blsnes ¢
Utilisde )nr les bescins imtérisursy _E£C1

1709

le pare des citernes affccides au transport des carburants s'établit
spproximetivecert A&

Citernes A ma- blanes 8 8.004
Citermes A vins trensformées & 1.205
Citernes 2 produits meirs

b T W "‘-’)_m
Total B.589

{l déduire, d.\lu'nn A alocol . 1.083

“0)“

'. BOIOCI'. m
: Total 9207

Les statistiques d'avent-guerre et les dernilres statistiques de guerre
fint ressortiyr la répartition ei-sprds pour les charg ments de citernes et wagons-
.
3
]
.

foudres & wins 3

t Avemt la mml & 2940
3 vril

Proportion sone occupde 3 a5 %

12
ohergenents mmeﬁ: 85 % 8s %

W

L]
3
s :
: :
. .
- 3
11 parelt logique dc répartir le pare entre lea deux sones

chargesents, puisgue ‘uumdutrmpﬂao les coursnts de tran:ports
ne ssront pos sensiblevent modifiés pour les vina. .

i
i

(n obtient ginei les chiffres cli-apris 3

E ]

i L]

foudres 1 deo g— 1te uw.
'g 'E= trans’ po

SN0 COOUPER e . sonnsacscsce T K300 ] 185 : 74
ZONS NON OOCUDER sesscoceces § - 1959 . 247 8 ~1.067
] £ 1} ———— 3 —————

Totadees 82233 8 2,52€ i 1.24

anwn



> L
2~ jutres citermeg.~ ,
C© om seut s'en temir pour les autres citermes, b difent d'autre critire,
b las tion ed ptce pour l'ensemble du perc do wagons, #oit ¢ ,

Vj.whmmmh
2/3 pour la sore ccouple

00 gui corduit aux réisultate ci-a rds (répartition du yere de mai 1740)

L 2one t oD@ ROR ¢
- ] :
Gitermes A huiles comestibleecsssees ¢ 103 3 52 g
- b pmmtl ROl TBaesosnncsrnan M 20??’ 1-“2 -
- - BlABOD ssvvnsvine '*.55( i 2508
- - m‘l sessane 1§ 104“ ] 153 '
- A gas et liquides sous pecaion: 267 s 135 1
' i l . —
H G393 H 4*‘% 3
i 2 L

Lo dépouillecent de 1'invemtalre du sofit n'est sctuellement terminé
u%ummmho;mlm. 11 a dommé les risultats ci-apris 3

§ Tone ¢ gome mem 3 Total ®
1_cecupde « oesupée a -
2 | ' 1
1%~ §n ne temant pas compte 3 s : .
des citernes A vins trave- 3 _ _ '
formées et deos citurnes : s ' 3
B BelaFensesecsvnnscssnvonad 5-2,6 ] 1.587 4 ’.2:5 L
] 2 B ]
2% in terant compte de ces 1@ t 3 .
QLIOINOE susassssscavsnsssed 3.663 & 74957 H 6.1°0 ]
) 3 3 1

Ces chiffres comprennent les wagons avariés et détruits dont le ncmbre

$ire fixd approximativement & 250. 11 est X remsrquer que le pyarc #otal qui

ressort de 1'inventsire est trie inférieur b celul que 1'eon dewralt avoir théori-
quement solit 3

Gitornes 4 carburants § (F004-1083) = 6.5
Citernes & yroduits moirs trensfor-
wdes pour le transport des
m‘.o-otu-.q..oucqo-c--anc-o -
7221 ecitarnes

dans 1'hypothdse 1°) et 9.207 dans 1'hypothdse 2°).

ssaew



De

ia différenee, soit respectivement 1. /8 et 3,067 citernss, repriasnte
le wombre de citeries & carburants qui se trouvaient le | sclit, wcit en
Allsuagne ou dave d'actres pays, soit en Fremce, dens la rigion su-dold de
1'Auffanglinie ob i1 n'a pes §té josaidle de proedder A 1'inventaire.

1= Depuis le 4 aocfis, 20U wagons-citermes envirom ont 4%¢ détruits om
scne non cccupde (eccident de Viramas)

%« Les livrsisons do wegone-gitoraes A 1'Allemagne atteignaient, le
10 septembre 1740, 2702 wagons de toutes emtégories.




¥ « LIVRAISONS DR MATERI AL FIRRCVIAIRE ALLEGAND IN 1918 -

1% des C d¢ fer all e et 8 e
B ek L o LT L P S ——

¢ Chemins de fer ¢ Chenins de Ter

: : : :
M’N“uuu“u...-..."z ’o.m H U.’m -4
Voitures, fourgons et acces- : : :
80LTem G.Veeossasesunat 35.@ : 49.300 .
mooo-tltn..‘loo-co.-'onalt m.m H ’“.m :
2 : 3

gl Mﬁsmgmgm-mmp- tenu des pertes, prises de
fuerre, otc...~

t Chemins de fer : Ohemins de fer ¢
i__allemsnds, . frengels, ¢
: $ :
LOCOMOMIVES.e saveerssasescansel 30.710 (1) :sans changement :
: . ¢  Aimportant. :
Voitures, fourgons et annexes : ’
4 ) S, ®.000 (1) °© 41,000 env, °
U R SR a59.000 (1) | 320.000 eav. |
3. 14 de ma ' dvues Convention 4
1 Tre -
z.buo de type trds lourd
5,000 locomo-{ 2,000 * * Jourd
tives 1.000 * * 1gger

slz.m voitures & voymgeurs
- fourgons

150,000 voitu~(¢o 000 wagons découverts
FeS & wagons (40,000 "  couverts

Ia part de la France sur ces liwalsong était de :

- 2,600 locomotives
=70.000 voitures et wagons.

{1) 51 1'on tient cempte des prises de guerre ot du metériel immobilieé ches les neutres,
dans les rdgions oocupées, chex les alliée de 1'Allemagne ou dens les ateliers de
réparations, on sboutit & des chiffres sensiblement plus élevés : 36.000 locomotives,
”,om voitures es wWagons. . -



4~ Ggdeme des Mvratsas (A 1a France).- |
L6 délai 1imite était fixé au ler jeavier 1919,mais 1l ne put Stre

respecté -
Dis 1'arnistio®.cecccccnes 7,000 wagons réservoirs
18 déoembre 1918...0000000 Presgue rien n'est 1iwré
lor £Evrier 1919.eessocsss 1,385 loomotives - 34,791 veltures et
wagons
pal 1919 cesccconcaanncnnne fin des livraisons.
5°- Organisation dos 1ivralsons.-

culmmmunmm&mmh
réception.- Sous-Commissions dans les gares de Sriage.

Le matérial accepté était marqué C.I.R.i. of le matériel refusé R.B.-

wmtmwmmwmmn
dépdt destinataire.

Les wagons frangais et belges ne furent acoeptés que s'ils étalent
-ncm.mnmu-uwpm-omum
neufs construl ts par KRUPP & Essen.

Sur l'ensesble des wagons présentés 3

- 64% furent admis sans discussion

- 45 " "  gprés préldvement de quelques pidces de rechange
-8 " *  aprés répsration dans un mtretien volsin
.mmm-m««-r&ummm:uwm

11 septesbre 1940.
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n -ue.on 3 AOUT 1940

upenn A ls Note W.V.D.

Secticn ELL K°® 125 a

30/31 Juillet sur l'effec-

tif d'avant-guerre des wa-

gons -réservoirs,réfrigé - HOTE
rents,isothermes et frigo-

rifiques pour Momsieur le Président de la
. : --------- Division des Chemins de Fer de la W.V.Ds
W. 125 a
WE 45 i ————

Veuillez trouver cidessous les renseignements demandés par

votre Note rappelée ci-contre :
1°) Bffectif d'avant-guerre :

a) des wagons-foudres bois pour treusports de vins
.t .1“‘1' LA RN LR BN ER SRR EEESE NEE S ’.m ('.Pﬂt’&lli.rl) I

-
b) des wegons-citernes métalliques
i'i“ LB B N BN RS N R R R R N R z.s“ (
4 hulle comestible ....ccocveeves 134

& produits noirs (goudrons,

nélagses, bitumes ,MAZOUL).eoceeee 5.691
S
\ ‘14 'f_‘r' !
el T
N/ | & produits blsncs (essence,
1 \ | pétrole,hulles mindrales ).iceve.. 7.791 !
A
R o
I‘ 4 (v
KEC
e pour transports d'gcldes et sutres
/"u*-'__‘ﬂ produits chimiques ceisvcecsvees. 2,990 (
I “#
Yy i

pour transports de gaz ou liquides

dont 300 w., de
service SNCF
et 3511 w. paur
ticuliers.

dont w. de

serviee SNCF

et 7306 w.
particuliers.

et 2125 w.
perticuliers

SOUS Pressiol ....ecscsssserennes aoo(um. partieuun,

£2°) I1 ne nous est pes possible de donner ie enrm de ces wegons -
qui se trouveint avent-guerre dans ls zone aujourd'hul ocecupée :

tout le pare servelt indistinctement & lsa Frence entidre et
éteit réperti suiv.nt les besoins,verisbles d'un moment & l'sutre,



3°) Effectir d'avent-guerre des wagons frigorifiques, r‘fr.lgirutl
et isothermes :

4.155 dont 1020 wagons psrticuliers R
3125 wegons S.N.C.F. -

(Les 3125 wagons S.N.C.F. sont ngloiul per la Socliété des W-
ports et Entreplts Frigorifique

\ L%
4°) Méme impossibilité que pour le £2° ci-dessous. _
§°) Le dénombrement des longueurs des lignes situdes en zome ocou~

pée est en cours,Nous vous ferons parvenir les chiffres corres-
pondents dés gue le travall sera terminé.

Le Directeur
du Service Central du Mouvement

Bigné:GOURSAT
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INVENTAIRE

DES WAGONS CITERNES APTES AU TRANSPORT DE L'ESSENCE,
DU GAS OIL et de LHUILE EFFECTUE DANS LES GARLS DE

m B.N. cor. ’

4 Aofit k940

R

. "/'

1 I I B l_- !
: | , Zeone §  Zone 1 Zome |  Total 1
1 { 4interdite | ocoupée { non-ocoupée; {
! -1 ] Jme ] 1
1 1 { fnF 1 1 ;
{_ltgianm {W i” 297 s‘t{ ; 297
! \ !
| Région NORD 1M 418 i : U gse t:-"{ { Tes2 :
1 Réglon OUEST ! 1yt 2000 14% 1 I 2000 ]
1 : 1 - i ] !
! Réglon SUD-OUEST } ; ¢  BIX : 1 522 4 ??; 833 :
! a _
1 Région SUD=-EST ! 149 419 3% 15%.1985 43251 2854 1
] ! 1 i, L3 !
1 I 416 ! 63 L1 2457 1 6536 1
) i o = 1 1 1
w7 300 T
1& chf Le chiffre de 6536 wagons-citernes inventoriés comprend :
(TRk 750 wagons citernes & vin transformés en wagons citernes &
essence,
6I7 wagons neufs livrés pendant des hostilités pour trans=-
porter de l'essence,
I7I wagons clternes S.N.C.F. réquisitionnés,
7L
Tl
g D VY, Wu;clw 4 z Jc.aw'?fu, a‘h
J d At 4 A 7 S »
/.?//o e leay I Z/oé 124" eikiann & P
: cn;:. ;z, &-tie; SWEE
7"44.‘#7“4 q"’wﬂ’

( / 200 SR AN ﬂ;z";bm d
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Service Technique 11 septembre 1940 j
de la
Direction Générale

-

Chargement des eiternes

On peut .admettre pour le mois d'avril
1940 les nombres de wagons chargés sui-

vants:

: tWagons ré- 3
3 :servoirs & : autres
: :vins (y com:citernes :

:pris foudred:

;France occupée : 1.700 w 6.000 w

;S.O.non occupé : 6.500 : 100 2
:S.E.non occupé s 8,000 : _1.200 3
¢ Total non occupé : 12,500 2 . 300 5

.

et pour un mois d'avant guerre (avril 1939)
les nombres suivants:

g tWagons reé-

3 :gervoirs a : autres

: :vins (ycom-: citernes
:pris foudred:

48 o o

France occupée

:S.0.non occupéd : 5.000
S.E.non oeccupé :__ 2,000 : 1,000 ?
Total non occupé : -5,000 :- 1,100 :
On voit que la répartition entre zone

occupée et zone non occupée étalt sensible-
ment la méme en 1939 et 1940 pour les

. -
-
4 8% B2 ae 44 S0 B ss w8



"autres citernes", mals que pour les
wagons réservolrs & vins le déséquilibre
entre les deux zones s'est légérement
accentué depuis la guerre,

Le Chef de la Subdivision
des Statistiques

i

" Fr'r:...-
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éervice Technigue

B.N.Cois 1l septembre 1940 1lm,

de la Direction Générale
Subdivision des Statistiques

P R — A WY

REPARTITION, PAR CAIEGORIE DE WARCHANDISES TRANSPURIEES,
DES WAGONS CHARGES "AUTRES CITERNES",

Mois d'avril 1939

Nous ne disposons, pour faire cette répartition, que des
tonnages expédiés ?en citernes ou non) de ces diverses catégories
de marchandises,

Or 2 cas sont & distinguer:

- celui des produits chimiques pour lesquels le ¥ des expéditions
en citernes est tres faible,

- celui des autres marchandises pour lesquelles ce % est assez
fort.

Nous avons admis que pour les citernes chargées de pro-
duits chimiques, le nombre des wagons chargés par unité au parc
était sensiblement le méme que pour l'ensemble des citernss,

Quant au nombre de wagons citernes chargés des autres mar-
chandises, nous l'avons réparti entre celles-ci au prorata des
tonnages expédiés ce qui revient & admettre que le % expédié par
wagons citernes est sensiblement le méme d'une de ces marchandises
4 une autre.

On obtient ainsi la décomposition suivante:

: Nombre °* zone : zone :
2 :de wagons:_ _ occupée : non occupée:
! -Essence .................; 1.500 : 1.200 ; 300 f
* -Huiles de naphte ou de 3 : : 2
: pétrﬂle T TR R R R R 600 . 600 - - :
* ~Huiles lourdes (fuel oil,: : : 9
: g&B—Oil) s as s s ass e EE LY o 950 - 800 - 150 :
* ~Huiles de graissage .ecast 300 250 . 50 .
. -Alcoo:. e eI EB O RS E AN 250 - 200 = 50 :
: =Brai, goudrons .esceesese: 1500 1,250 : 250 2
E MiIS1100 el 4300 ¢ 800
: Autres (produits chimiques: - : :
: eto.:-) : 1.200 : E . EQO .
: P 64300 54200 L100
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Résultat provisoire de l'inventaire du Matériel Roulantb
du 6 Octobre 1940

bo. WNV.D Fardd

BEn-dessous le résultst de l'inventaire du 4-8-40
!Fourgons ‘ Autrea
;& trains K T N wagons | Total
i de
rmarchand.
s |
W.V.D.Paris i 2705 66630 54096 | 24518 1302 149251
s ke | -
le 4-8-40 ! 9a1le 68032 | 38194 198344
@.V.D,Bruxelles |
Nord de la Frane | 1520 17792 32934 9564 645 53455a)
le 4-~8-40 ] 22017 29198 9734 £53941
| 60951
Belgique 'Fipurent | 6585 5982 | 2390 431 15388
| dans la = s
| colonne
| "autres !
le 4-8-40 . wagons" | 3088 1983 2198 7270
f f }
s ,
Pays-Bas | 5 | 309 170 37 52 575
Al}ema%ne(f com= g) :
oris A uxemb : \?759 . 51953 37058 | 19547 2219 1135486
le 4-8=40 g | 12291 9685 | 4030 26006
; i |
Total | 6989 | 143269 | 130240 | 56056 | 4649 | 341203 |
; 3 i i e Y S e
le 4-8-40 ! 129515 | 108898 | 54158 293561
| i 292571
& ajouter i f i '
France Z.N.O, 1261 | 27260 | 24651 8939 869 62780
L™ 1 v ’ i (- " 4
le 4-8-40 | | 56343 | 53677 | 14347 124367
o = | .
| |
Total général 8250 | 170529 154891 | 64995 5318 403983
4 i\ ‘ e rl { x e 5 0-
le 4-8-4C | 185858 | 162575 | 68505 | ~&r7926
: = | 416938
Wehrmachtverkehrsdirektion Paris
o Division Chemins de fer
2024 7 V1 Waz

(1)ehiffres fiurant sur tableau envoyé par la W.V.D.
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—  MIKUTE

. COPIE est adressée & :

= M.le Président FOURNIER,

= HM.le Secrétaire d'Etat aux Communications.

e MM.les Directeurs des Services M. T. ’/"//”/’/" ab.
e M, DUCAS.

D. 1119, [5

I?AT NOTE pour M.le Chef de la Délégation
0'/ "Communications”
des Services de 1'Amistice & PaARIS.

anmm-%l’dl @u 11 courant, vous aves bien voulu me trunsmettre, & titre
Ll

a'information, copie de la lettre II A&VIII NR 164 RO du 26 novembre 1940 de M.le
Générel EOHL, relative au marguage des wagons et aux relevés de wagons & effectuer
aux frontilres.

Vous avez bien voulu me remettre, par le mlme courrier, copie de la réponse gque
vous avez adressde le 1l courant & M.le Général XKOHL.

Cette réponse comporte deux parsies.

Lla premidre partie a trait sux relevés de wegons & effectusr sux frontidres poli-
tiques de la France, d'une part, aux gares de transit de la ligne de démarcation,
d'qutre part. Je suis entidrement d'uccord pour continuer & effectuer aux frontidres
politiques les relevés réglementaires prévus par les textes internationaux du temps
de paix; je erois devoir insister, toutefois, sur le fait gque les gares de Bray-Dunes,
Abeele, Givet et Vireux-lolhain sont exploitées sctuellement par les Autorités alle~
mnandes ot que nous ne pouvens pas, par sulte, garantir l'exactitude dea relevés qui
y seront faits. Je suls également d'accord pour dtablir, dans les gares de transit
de la ligne de démarcation, des relevés simplifiés donnant chague jour les catégories
et les nombres de wagons entrés et sortis.

A _"’ in oe qui oconcerne la deuxidme partie de votre lettre, relative su marquage des
mh par le Géndrul XGHL pour les “wagons propriété de la S.N.C.¥, des
st toires frangais occoupds (v.V.D. de Paris et de Bruxzelles)®, bien que wous n'ayesz
pas donné un accord explicite sur cette presoription et que vous nous demandies d'at-
tendre, avant d'effectuer le marquage, les renseignements complémentaires que vous
aves sollicités, je tiens A vous exposer le point de wue de la 5.N.C.F. sur cette
question, sane attendre que vous soit parvenue la réponse de i.le Oénéral KOHL.

A mon avis, le marquage des wagons 5.N.C.F, des territoires frangais ocoupés
serait une opération tout & la fois inutile et nuisible, sinon dangereuse.

LA E R LR LA




En premier lieu, le marquage sereit imutile. En effet :

1% 8'11 a pour but de permetire sux W.V.D, de Paris ot de Bruxelles de
sulvre constamment les variations du pare de la mone cccupée et de prendre
éventuellement les mesures utiles en vue de son maintien ou de son renforce-
ment, 1o marquage est superflu puisque les relevés do wagons effectués eux
frontidres politiques et & la ligne de démareation, nous permetiront, en pare
tant des résultats de l'inventaire du ler décembre 1940, de fournir, chaque
semaine et au besoin tous les jours, sux Autorités allemandes, le chiffre

Mhmﬂuwvt-m.nww.. d'sutre part, en zone
1ibre (oo que vous aves du reste fait observer au Général KOHL dans
1e 1° du paragraphe II de votre lettre).

t'-stn.mmumuzmhmmnmmmeumm
aursient été expédids de cette dormidre 3 destination de 1'Allemagne, dos au-
tres territoires ocoupés ou des pays eu deld, ce marquage parsit égunlement sans
efficacitéd : les agents des Chemins de fer de toutes les Adminiatratjous de
1'Europe sont habitués de longue date A appliguer les rdgles du R.I.V. pres-
erivant le repatriement des wagoms des Administrations étrangires et A recon-
naftre les wagons de la 9.N.0.F. sur le soul vu de leurs murques actuelles; si,
‘par conségquent, los wagons S.N.C.F, ne sont sctusllement pas rapatriés en France
¢e n'est pas 1'adjonction & leurs marques d'un rond jaune qui faocilitera ou
activera leur rapatriemsnt.

En deuxilme lieu, le marquage prescrit par le Ginéral KUHL serait nuisi-
ble, sinon méme dangereux :

1°= Tout d'abord, en effet, 1l'sttention des sgents de la Reichsbahn et
des Chenins de fer étrangers étant attirée splelalement mur la ndcessité de ra=
patrier les wagons S5.N.C.F. marqués d'un rond jesune, ces agents en concluront
que le rapatriement des wagons S.N.C.F. ne portant aucune mrque spéeiale A
la peinture (qu'ils soient en provenance de la zome Libre ou qu'ils se trouvent
@652 sar les territoires occupés par le Reich, en excédent des £5.000 wagons
livrés & titre de prét A 1'Allemagne) n'a pas & 8tre effectué. Clest d'ailleurs
hmhtoglm-“lmhs'hmnhmuhml
K.le Géndral KOHL.

2% D'gutre part, les W.V.D. de Paris et de Bruxelles seront tout naturel-
lement incitées, une fols marqués tous los wagoms du pare de la zome occupée,
4 protester lorsque des wagons marqués du rond jeune se trouveront en asses
grand nombre en zome libre sans 8tre rapidement repatriés en mome ocoupée, tout
en trouvant naturel d'avoir en zome occupée un grand nombre de Wagons nON Mare
qués du parc de la some lidre. Il faut craindre qu'en pareil cas elles pres=
erivent le repatriement,dans des délais trds courts, en zone ooccupée de tous
m-m-muatuuumm--uuum. ce qui nous oblige-
rait A ordonmer, en compensation, des mouvements de wagous non marqués de 1
zone occupée swr la sone libre, mesure déplorable au doudle point de wue de
1'utilisation des wagons ot des machines.

3%- Jtajoute que 1'opération du marquage présente en outre 1'inconwvénd
d! inmobiliser, pendant un certain temps, 1'effectif total des wagons qui se-
rant attriduds & la zome ocoupde.




Pour toutes ces raisons, je tiens & wvous faire comnaftre, dés mulntenant,
les graves object ions présentées par la S.N.C.F. A la mesure preserite par i.le
Géndral KOHL et jo me permets d'insister suprds de wous pour que ce point de wue
#0i% parté & sa connaissance et, i besoin,défendu suprds de lui.

Toutefols, si malgré ces objections, la décision de M.le Oénéral KOHL dewvait
Stre confirmée, sa réalisstion impliquerait su préaladble (ainsi que vous voulss
bien 1'exposer vous-nlme dans le 2° du chapitre II de votre lettre) la définition
de 1'effectif des wagons attribuésd la zome ocoupée, A marquer de ronds jeunes,-
et la désignation des wegons & marquer.

Or, la définition mlme impliquerait & son tour :

= la détemination du pare & affecter respectivement 4 la zone libre et 4 la szone
oceupée, compte tenu de l'imputation des wagons détruits, disparus ou nom ree
trouwis au cours d'un inventaire complet;

= 1o riglment du sort des wagons ex-AL ou, S0us une autre forme, des wagons &
affecter au pare des aneciens arrondissements de lets, Strasbourg et kulhouse;

= la solution du probldme de la désignation, parmi les wagons du pare de la some
occupée, des £5.000 wagons livrés & 1'Allemagne & titre de prét : & cette oo~
casion, il serait nécessaire de définir les nombres, les types des wagons
loués, de préciser leur régime finsncler ainsi que ocelui des sutres wagons se
trouwant & 1""‘". ete.as

Toutes ces questions seraient & débattre devant la Commission d'Amistice
ot le marquage ne pourreit Stre effectué avant qutune solution leur ait été domnée.

Ces diverses questions ne pourraient, du roste, 8tre elles-mlmes résclues
sans quiun nouvel inventaire précis ait été fait au préalable, invenstaire qui de=
wrait combler les lacunes de celui du 6 octodre et qui, & cette fin, devralt :

1%~ 8tre effectué non seulement en France, Allemagne, Belgique, Hollande,
mais encore, ainsi qu'il a été demandé & Wiesbaden par la Délégation franguise
le 20 septembre 1940, dans tous les territoires occupés par le Reich, et sur tou-
tes les Administrations en relations ferroviaires directes ou indirectes avee le
Reich ou avec la S5.N.C.F.3

2% 8tre dressé non pas sisplement en noubre de wagons, mais par numéro de
wagon (ainsi que nous ltavons falt sur les lignes de la S5.N.C.F., lars de nos in-
vantaires du 4 aolt, du 6 cotobre et du ler décembre), de manidre & permettre de
déterminer aveo précision quels sont les wagons détruits ou disparus, et de pou~
voir ensuite ddsigner matériellement les wagons & affecter & chague zone et &

marquer.
En rdsumé, la 5.N.C.F, estime @

1°= que 1'idée du marquage doit Stre repoussée,

2% que si c¢e marquage deveit cependant aveir lieu, il devrait 3tre préeédd,
tout d'adbord, d'un inventaire complet et individuel des wagons sur l'ensemble des
Aduinistrations ferroviaires en contact direet ou indirect avee la S.N.C.F. ot le
Reich, ensuite de 1'examen des diverses questions évoquées ci-dessus et relatives
& la répartition du pare total de la 5.4.0.7.

2} A R et R S G Tl sl M RN P e L




Je vous seral tries
KEOHML duns lo sens oi-d
bien ddployer
¥.lo Géndral
ogoupé.

obligé de diem wvouloir insister suprds de i.le Gdnéral
wudres
de

essus of je vous saursi gré des efforts que wous
pour éviter 1'spplication des presoriptions de la lettre
KOGHL comsernant le marquage des wagoms en territoire franquis

LE DIRECTEUR GENERAL,
Signd : LE BESNERAIS
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\y WEHRMACHT VERKKHRS DIRBKTION PARIS
0 Rue de Berri, 29.

Ainsl que nous vous ea evons informés, nous svons effectud, leo ler déceibre,
1'igvestairve des wagons #e treuvant sur les lignes de la 5.M.C.F. (lignes de
1*Alsuce-lorraine exolues).

Bien que nous ne puissions vous fournir pour le mement e des chiffres
provisoires, nous pensons qu'd 1'exemple du deraier inveataire, les chiffres
2éfinitife seront trés voisine du résultat que aous vous comsuniquons(l).

Ces résultats sont les suivants :

251,055 wagons ont 4%6 inventoriés sur les voles de la s.N.C.F.

Le rapprochement des résultats des } inventaires effectués depuis le mois
d'sout permet de mesurer l'appsuvrissenent de nos disponibilitée @

& 2008sesnnnvsnnnce ”‘o“l wagons
6 0080DEGsssacseans 270,769 *
“ m....... !n.ﬂ’, L

Nous enregistrems ainsi une diminution de 21.714 wagons par yapport & la
situstion su 6 octobre, et de 123,607 wmgons par rapport & celle du 4 aols.

Vous aves bien voulu nous donmer 1'assursnce, dens une réunion du 26 octo-
bre 1940, que leoe sortie des lignes de la 6.0.0.F., en exofdent des 65.000
wagons prélevés par le Chef des Iremsports, nous seraient restituds.

A la suite de A'inventaire du 6 cctobre, jo vous avais indiqué, dans une
lattre en date du 28 octodre, qulen sus de ows 85,000 wagons, 57.600 se trou-
) yatent déja hors de France ot Jo vous avais demandé qu'lls fussent repatrida.
L WIS L Actuellemont, 79,000 wagons ont quitsé le serritoire frangais, en dehors du
- préldvement Gécildé par le Chef des iransports.

Dans sa lettre du 26 novesbre 1940 A s.le Colonel, Chef de la Délégat ion
frangaise & Faris pour les Comsunications, ¥.le Gdndéral XUIL & rencuvelé 1l'as-
surano® gque le Chef allesazd des Transports ordonnerait le retour du matériel
franqais passé en transit en Helgique, Hollande et illemagne.

"‘mu-nl d"insister A nouvean pour que ls rapatriement de ce matériel

’—-——"‘"""‘\

(1) ctest ainsi que pour L'inventaire du § ootobre, les chiffres proviscires avaient indiqué
271.870 wagons et les chiffres définitife 272.769 wagons, ‘

ShAE. . ¢ . Moy [ ——
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SOCIETE
REPONSE AUX QUESTIONS 1526 | brs pirin oo '“"‘“i-_..‘..?
de la Conférence de Monsieur le Directe'“?ﬁé“tral e
en date du 8 Novembre 1940 ires o
9 ODEG 1%(1
J .,n/ T P RIS Latu.
Elon’ o/ 4]
el /& % 184

stions posées étaient les suivantes :

1°) Comparer les wagons signalés disparus d'une part le 4 aofit,

dtautre part le/6 octobre, numéro par numéro, de maniére 3 recher-—
cher sl ces nuydros sont en partie distincts dans les deux inven-
taires;

2°) Recherche
culidrement d

sl parmi les wagons non retrouvés, il en est parti-
1' ancien parc A.L., ou du parc ex-allemand;

3°) Tenir compte du nombre de wagons effectivement démolis qui
ont été repérés par le Service T,

Les résultats du travail exécuté A ce sujet par le
Bureau du Mouvement des Wagons sont résumés dans le tableau ci-

Joint. Ils ne portent que sur les wagons S.N.C.F. inventoriés sur
nos lignes (1), pour les wagons inventoriés en dehors de nos li-
gnes nous n'avons en effet que des résultats globaux, l'inventaire
augquel a fait procéder la Reichsbahn le 6 octobre n'ayant été

que mumérique et non nominatif.,

Du tableau ci-joint se dégagent les conatatations sui-
vantes :

- 1°) 200.623 wagons ont été identifiés sur les lignes de la
S.N.C.F. & la fois & l'inventaire du 4 aoftt et 2 celuil du 6 octo-
bre;

- 20) 377 708 wagona ont été identifiés sur nos lignes A
1'un ou a l'autre des 2 inventaires et leur existence ne Sanrait
étre par suite contestéde;

—— —-—— v ——— T — e — . T . T

(1) A 1'exception des Arrondiasamanta du Tuxembourg, de Metz, de
Strasbourg et de Mulhouse dont les résultats ne nous ont jamais
été communiqués,



]

- #)129.654 wagons identifids sur nos lignes le 4 aclt n'ont
pag été identifiés & nouvean le 6 octobre; ces wagons sort done
sortis du territoire frangais entre le 4 acfit et le 6 octobre.

Il est curieux de constater que ce nombre est sensiblement égal
3 celui des wagons accusés comme présents en Belgique, aux Pays-
Bag et en Allemagne le 6 octobre, soit 129.497 wagons; :

~ 4°) 47.431 wagons qui n'avaient pas été identifids sur nos li-
gnes le 4 aollt 1'ont été le 6 octobre; ces wagons sont donc entrés
en territoire francgais entre le 4 asoflt et le 6 octobre. leur nombre
est supérieur au chiffre déclaré par les Allemands pour les wagons
présents le 4 aolt en Belgique, Hollande et Allemagne, soit

33.276 wagons;

- 5°) Wagons de 1'ancien parc A.L. non identifiés sur les lignes
de la S.N.C.F. le 4 =zollt ou le 6 octobre :

6091 wagons sur un parc de 39,112 wagons

- 6°) Wagons de 1' ancien parc allemand norn identifiés sur nos
lignes le 4 aoflt ou le & octobre :

4193 wagons sur un parc de 25.970 wagons

- 7°) Wagons S.N.C.F. non identifiés le 4 aollt ou le 6 octobre :
61.158 wagons;

- 8°) Wagons S.N.C.F, effectivement démolis entre le ler juin /
1940 et le 6 octobre 1940: 2,822 wagons. 2
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o o ey < RO AP MINUTE

« ¥+ le Secrétaire d'Etat aux Communications
=ie le Directeur du Service M, b
= K. le Chef du Service O,

: - cr. 1840
2, x/m/f, 280

D. 2/ 00l

Note powr Monsieuwr le Chef do la Déldgation "CommnicaSions®
[ des Services de 1Y wmictice & Paris,

<

Alnsi que vous le saves, la 8.0.0.F. a procédé le ler décesbre dernier A un
iaventaire complet de son matériel roulait ot des agrds présents en France & '
cette date. Vous aviez vous-mme insieté auprds du Reprdsentant &u Chef allemand
des Transperts pour qu'un inventaire du metériel 5.N.0.F. & sarchandises soit
effectué simultunément an Allanagne ot sur les diffiérents territoires placés
sous le contrdle allemand aingi d'ailleurs que dune les diverses sutres Adninis-
trations suropéennes. De notre odté nous avions fuit le 19 novembre une desands
saalogus & la ¥.V.D. Paris en lul exposant que 08 nouveau recensement génfrel du
patérdel S.N.0.F., offectué par numéro de wagons, nous permettrait sans doute
de retrouver la position des 40,000 wagons nen situdés & 1'inventaire du 6 coto-
bre. |
1

Par lettre du 75 novenbre la ¥.V.0. Paris nous u fait savolr qu'en Al lemagne
ot dans les sutres pays trangers & lu France, il ne ceralt procédé le ler déos-
bre 4 aucun nouvel inventaire de wagons.

Nous ne connaissons done toujours pas ni le nombre exwet de wagons se trou-
vant hors de nos froutidres nstiona es, ni a fortiori, les numéros de ces wagons
Nous savons simplemens, d *aprés notre inventaire du ler dicesbrs et la comparal-
son sveo le pare d'avant-guerre, qu'en plus des 85,000 wagons S.M.C.F. que le
Chef allemgnd des Transports avait preserit de priter au Relch, nous avions hors
de nos fyontidres su ler décenbre un total do 77.000 wagons.

: Or, par lettre n* 7 Vi Vi du 20 ddoembre 1940, la W.V.D. Paris nous avise
? e § "les wagons B.%.C.F, oédéa & i'Allemagne, A titre d'emprunt ont (%6 mar-
5 i quée par un trait jeune en dessous du nundre® et que “au cus ol des wagons sinsi
3 i / marqués parviendraient sur nos lignes, la W.V.D., demande de les rapatrier en
/ } Allemagne oomme les wagons allemands chargée™.
" En exdoution de et ordre, la 5.0.0.F. a euvoyd fanédiatenent & tous ses

3 Services 1'instruction d *spplication ci~jointe (Instruotion Générale - Série i 3
Trongports n® 38 - sdrie M.7. : Weillsation et Circulstion du Matiriel n* ).




eon _
agit-1l des 21,000 wagons livrés effectivensnt & 1%.illesmague & waloir
les 85.000 wagons demandés & 1'origine jar 1o Chef Allssand des Transports

1940 lersquton était arrivd priciséuent & ce chiffre de 2

:

S%agit-il de la totalitd des 85,000 wagens demandds ?

Btant donnde 16 mouvements ovitinusls de matoriel roulant de la France
vers 1'Allemagne of 1'hémorregie cdonstante de notre matiriel non compensie
par des mouveseuts dquivelents de i':illemane vers la Frunce, Vous compren~
dres tout 1'intérdt que la S.9,.0.7. attache & avolr ces renseignesents lui
pernettant de connaltre d'une fagon pricise le pure sur logusl slle doit
pouvoir effectivensnt compler pour assurer les transports dout elle a la res-
ponsabilité an France. ;

Signé - .= BESWENR”"



*.'
-

L g

Copie est adressée A& 2

- M,
= M,

=e
- I.

le Chef du Service 0.

le Président du Conseil dtAdministration
le Secrétaire d'Etat aux Communications

le Directeur du Service M, W'Z /1/0 ha

Vote pour Monsieur le Chef de la Déldgation "Comrunications®
~ des Services & 1'ammistice A Faris,

~ Alnsi que wvous ls saves, la S.N.0.F. g progédé le ler ddcembre dernier & un
inveataire complet de son matiriel roulart et dee agrds présents en France &
oette date. Vous aviez wous-mime insieté suprds du Représentant du Chef allemand
des Trensports pour gu'un ianventaire du matiriel 8.N.C.F. & marchandises solt
effectué simmltanément en Allemagne et sur les diffiérents territoires placés
sous le contrdle allemand ainsi d'aillsurs que duns les diverses autres Adminie~
tratious europdennes, De notre odté nous avions fait 1e 19 novexbre une demande
analogue & la W.V.D. Paris en lul exposant qus 08 nouveau recensesent géndrel &v

‘matériel 5,M.0.¥,, sffectué par mumiére de wagons, nous permettruit sans doute

de retrouver la position des 40,000 wagons nen sisués & I'inventaire du 6 coto-
bre. : :

Par lettre du 25 novembre la W.V.D. Paris nous a fait savolr qu'en Allemagne
et dans les sutres pays (trangers & la France, 1l ne serait procddé le ler ddoen
ml_mmm-maom _ |

Mnmimmwﬂapnuhwuuﬁumum—
vant hors de nos frontidres nations es, ni a fortiori, les numéros de ces wagons

Fous savons simplement, d ‘aprds notre inventaire du ler dicembrs et la camparal-

son avee le pare d'avant-guerrs, qu'en plus des 85 wagons 5.H.0.7., que le
Chef sllemand des Transports avait preserit de priter au Relech, nous
de nos Trontidres au ler décenbre un total de 79.000 wagona,

Or, par lettre 2® 7 Vi Vw du 20 ddcembre 1940, la W.V.D. Paris nous avise
que 3 "les wagons S.M.C.F., ofdés & 1'Allsmagne, & titre d'emprunt ont $té mar~
qués par un treit jaune en dessous du numéro" et que “"au cas ol dea wegons ainsl
marqués parviendruient sur nos lignes, la W.V.D. demande de les rapatrier en
Allemagne comme les wagons allemands chargée™.

Eu exfoution 4e et ordve, la 5.0.0.F. & enviyé Landdiatenest & tous ses
Services 1'instruction & 'application ci-jointe (Instruction Générale - Série M 3
Trangports n* 38 - Série M.7. 5 Utilisetion et Cireulation du Matiriel m® 14).




Je vous serais Srde obligl de bien wwuloir demender d'urgence su Ghef
nl“hMW«-wﬂlmiﬂm
sur son ordre, marcués &'

agit-il des 21,000 wagens livris affectivesent & 1'allemmgne & veloir
sur los 85,000 wagons demanddés A 1'origine pap le Chef Allemsnd des Transports
et dont lui-nlme avait ordonnd lu suspension des livraiscns le 21 septesbre
1940 lersquton était arvivé précisément A ce chiffre de 21,000 ¥

Stagit-11 de la totalité des 85.000 wagons demandds ?

S

Btent dennde les mouvements comtinuels de mat riel roulant de la France

par des mouvenents équivalents de 1'.)lemagne vers la France, vous compren-
drex Sout 1'intérdt que la S5..C.F, attache A avoir ces renseignements lui
permettant de connaftre d'une fagen pricise le psre sur loguel elle doid

pouvoir sffectivement compter pour sssurer les transports dont elle a la res-
pousabilité en France.




D 121050/5
Wehrmacht Verkehrs Direktion PARIS

Abteilung Eisenbahnen:
7Vivw |

PARIS, den 20.12.40

An die
S.N.C.F. Service Central du Mouvement
PARIS

8, rue de Londres

TRADUCTION

Les vagons S.N.C.F. cédés & 1'ALLEMAGNE & titre d'em-
prunt ont été marqués par un trait jaune en dessous du
numéro. Au cas ol des vagons ainsi marqués parviendraient
sur vos lignes, la W.V.D. demande de les rapatrier en
ALLEMAGNE comme les vagons allemands chargés.




‘ TRADU 0T TON _
W II1/F n® 8841 Le 28 janvier 1941

Réfémence : lettre n® 2785/V.E.M,

Objet: Marquage des wegons
4 f:u 8 & la Relchsbahn

En réponse A la lettre oi-dessus je vous fais

naftre quet

13 I1 y a lieu de se référer b la Note de la Commission alle
mande d'armistice n® 5/41, @u 21 janvier 1941, en ce qui

’

' concerne le nombre de wagons des torritoires frangals
oocupés & metire, & titre de prft, b la disposition de la
Reichsbahn, . g . |

2: Il a ét¢ demandé au Ninistére d's Communis ations du Rei
de donner des ordres pour 1'établissement d'un relevé -

rique des wagons marqués,

53 Les wagons mis & la ‘dispositiom de la Reichsbahn le son
A titre de prét,




Haut-Commandement de 1'Armée
Etat-la jor de 1'Armée

' Le Chef des Transports

B.G:0. PARIS ! Le 7 Miars 194I;

Az, W III/F Nr, 284.41.

Goneerne: Notes BIVE/V.F.M. du 7.2.4I.
- B392/V.F.M. du 23¢8:4T:

Monsieur ile 0010h01 PAQUIN

Chef de la Délégation Frangaise
pour les Communications & PARIS,

Je suls avee le plua~grand intérat les variations de 1'effectif

des wagons de la S.N.CiFi; Je conntata avee aatlsraotion que depuis

Janvier. le retour par traina de natérial vido des wagons rraugait

_qui se trouvent en Alloaagne au -dessus de 1'effectif des wagons qui

ont été oédés A titre de. prét a oommnnoé

81 jusqu'd présent ces retours n.{'bnt pas manifestés par une
angmontation des -treetira de wagons en tarritoiro oeeupé, cecl est dﬂ_
& différentes rai:ons. La pdtioﬂn des grands !roid- Pe OX, a randu
impossible les trlnaportl de différentes nnrohnnd;lus de 1'Allnnagna
vars 1& rrunoo, de fagon quo les transports daenonlqu.- France~Allema-
gno dépassent actuellement largonant ceux du scns.invnr-o. Malheureu-

sement la priorité des tranaportq de la Wehrmasht, n'a pas toujours

_permis d'accepter les trains vides offerts par le Reich;

Maisg, je croaa Pouvoir vous arrinmor. qu'apré- un oortain temps,
l'orreatir des wagons en zone ocoupde aora de nouveau tel que de plus
grandes difficultés pourront &ire évitdes,

En ce gui conucrne votre praposition de ne plus merquer en Jnuno

les wagons de la S.N.C.F. qui se trouront en France ou qui roullnt

vtr- 10. tlrritoix': rranqgia, Je wvous prie dn renarqnnr ce qui suit :

) .sa;}/;at&{!;
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| sl uoi eonprona 3.- ‘merquage per un cercle des ugons sm;c r rai-
'aant partio de; arteatira des territoires franqa:ln (V;Y D. Par!.n ot
Bruxelles), cette question & été réglée par letire A:. W III/F

Nr; IOO;I du 2'? I:4I. Mais si 'rotro propoaition gonocerne les 'ason'
prétés marquéa d'un trait Jjaune, je regrette d'Etre oblig‘ de rcru—-
ser I'inbment de la hnr:ra jaune sur les wagons s.n.c.r. se trou-
vant en Frange, ou antrant en Rranua. En oe qu:. eonmnm,h sortie
de wngoml ouﬂrtn vidu a dtutinatien du Eﬂ.nu de chnrieroi il ne
'peut s'agi? que de trains de matérials vides umu aux t:an-pm-u
'de charbon vers la France. c_at_te mesure a §té prise en son tnupl pour
alléger los transports de cm;boﬁ des lims de la régiom e LILLE,
‘Les précautions tééﬁn_&i res ont été prises poiu' ne faire ap]}ol a
du matériel vide que p_oﬁ._r autant que eelui-ci pourra Stre envoyé em
France en oharge.».l SRR '

' En ce qui coneerne un inventaii'i séndrai. je ious pru' de

vous reporter & ne lettre W. III/F Nr. 8841 du 28,1.4I qui paraii |

dﬂ‘oir cormer :atisraction & g8 sujet, By 5 SR .

Ay ' iuispé: S RQERS

X

Bom' aepie conforme @ | _ | _ h
- Biwtm : ,Cﬂpit&iﬂﬂ - . N b 4 tos ' o ;
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WeV.Des Pari

Traduetioq "M.K. Seda4l

SOLETE hia 1l ALZ -
DES CHEEINS DE FEa Fup :ﬂhlis, le 2 avril 1941

Division w c n%'u DIMRECTION GENERALE
fo 3 - £ AVR. 1941 |
\E ‘ Bi ﬂ‘ 'fcl;":‘\l L --'Luu;_.;_L"_.- Lf-:iLI..
D ;!o?ﬂ O'ro l‘ " w @ CECRETARIAT W
| - 5 AVR. 1941
SeNeCaFe
Service Central du Houvonantr W 3689 a i
8, rue de Londres o

Paris |

Objet: Mamidre de traiter les wagomns & trait jaune.

Ltoffice central des wagons a, le 15 février
1941, demandé aux Chemins de fer d'Etat italiems,
hongrois, yougoslaves, bulgares, roumains, slovaques,
~ denois, norvégiens et suédois, aux Chemins de fer

~ fédéraux suisses et aux Chemins de fer des protectorats

de Boh8me et de Moravie, de traiter comme des wagons

SECRETARIAT W

ORIGINAL TRANSMIS LE 3 Ay
AU SERVICE M

de la Reichsbahn les wagons & marchandises francais et
belges pré&tés & la Reichsbahn et qui sont marqués d'un
trait jaune au~dessous de leur numéro matricule.

e

gotto demande ne concerne pas les wagons sans trait
aune.

La W.V.D. de Paris vous prie d'en prendre con-
naissance. -

signé: DAUB

:/ j 2 ana i g A LA lL.'
NPV = F | Y A 8 /
Yy g o 7 e f .[l"'L .;f.‘t“'
H .< L Lia 'L"‘l / _;{
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¥onsieur le Directeur Général,

J'ai 1'homneur 8¢ soumettre & votre signature le projet de lettre ci-joint
destiné & 1'E.0.R.A. par 1'intermédiaire du Colcnel PAQUIN, que vous avez bien
voulu me demander de rédiger en accord avec le Cervice Central du Mouvement
coume suite A la letire du 2 avril de la W.V.D. Feris. Dans cette lettre la
W.¥.D. Faris nous faisait connaftre que le 15 février 1541 1'0ffice central des
wagons du Reich avalt demandé & tous les pays en relations ferroviaires avec
lui de traiter désormais les wagons frangais warqués d'un trait jeune comme d=8
wagons appartenant & la Relchsbahn. g

Dans la lettre qui vient d'8tre signée par M. le Président du Conseil
3' Administration le 1€ avril, nous exposions su Ministre la néceseité ol nous
nous trouvions de modifier le premier contrat de location des wagons cédés au
Reich et de compter comme mis & disposition de 1'Allemagne, mon séulement les
marqués d'un trait jaune mais tous les wagons sortis du territoire na- .
tional ; nous lul soumettions done uwn deuxidme contrat rédigé dane ce sens et
lui demandions de le transmettre & la Délégation Economique de Wiesbaden aux

lieu et place du premier contrat.

¥, DARGEOU et moi n'avons done pas oru devoir insister dans le présent
projet destiné & 1'E.T.R.A. sur le paiement des wagons 4 trait jaune, et mous
nous sommes contentés de donner acte au Chef allemend des Trensports de la dé-
cision qui vient 4 &tre portée 2 motre connaissance par la W.V.D. Peris §
nous avons profité toutefois de 1'occasion pour lul rappeler la demande que
nous lui avions fasite en janvier dernier et 1'intérét que présenterait pour
nous la connaissance du nombre et des numéros des wagons marqués d'un tralt
J‘Um. A

Votre respectueux et dévour,

1e Chef du Service technigus de
le Direction Générale,

Signé: DUGAS
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mﬂ.&hﬁﬂ!hhmﬁn‘mw

des torvices de 1'Arsistice & PAVIG.~

Par lettre du ¢ avril 1541

Lissends

par la %.V.D. Feris ot
g6 & Bien vouleir A ge propos reppeler
{notre
785 Y
josaible
mhmﬁhﬂ“h
point d¢ vue de lowr utilisation que S lewr

acte au Chef allemsnd des Transports

lui svions demandé de nous indiquer le

ire

t

marqués sur son ordre 4'wm trait jaune
g4, votre lettre au Géndral MONL 2

heureux de recovelr le plus ragidement

scumis

mmmm §
mm ,_m mm
se, k88 Es
Bisde-. 884
is§sad §i8
wm_mwmmm
: | a3
u.nmm 2} mm

tiressan

sux mlmes rigles que les sutres. :

LE DYBLCIETR QENERAL,
,A%g;,«{xuuﬂJ




Copie pour Nonsieur DUGAS

% Septembre 1941

M 12.114.470/2
D 121,041/11 Monsieur le Ministre,

oAl Comme suite & votre lettre SA 488 du 12 Aolt et & ma
/y/r’ - réponse, méme référence que la présente, en date du 24 Aolit,
3 / j*ai 1'honneur de vous faire connaltre 1r6tat ages négociations
e d en cours entre la 5.G.W. et les Organismes allemands au sujet de
f“ ,{.‘\ Vs la répartition et de l'exploitation des vagons de grande capacité
. > [ 7
/ Marquage des vagons
| 12 S.G.¥. a dfl signaler plusieurs fois & la W:V.D. de PARIS
que les Autorités allemandes avaient enlevé & certains vagons

leurs inseriptions frangaises et les avalent remplacées par des
inscriptions allemandes dont elle a demandé la disparition,

p'autre part, le représentant de 1l!'Einsatzstelle de .
SARREBRUCK, 1'0.R.R. THOMA, a demandé la suppression des lpse
eriptions S.G.W., sur les vegons & minerais dont la 5.C.W, a la
gérance et qui doivent &tre exploités ﬁr la Wagengemeins
B3, Oette demande a été reprise dans lettre du Général KOHL.

De son o¢8té, la S.G.W. & insisté pour son maintien et
lors 4'une Conférence qu'il a eue le 22 Aofit aveec 1'0.R.R, THOMA
son Président a encore fait valoir la nécessité de cette inse
eription qui ne peut en rien gémer l'utilisation de ces vagona
par les Organismes allemands,

Répartition et utilisation des vagons

1a répartition doit porter sur les vagons & minerais, Elle
est en cours mais n'est pas encore achevée entre les divers .
groupes, Une fois faite, les vagons smont attribués a la -
wagengemeinschaft-B-5, porteront la marque BeS et seront :
répartis, les vagons d'usines & leurs usines méres, les vagons
de Sociétés de location entre divers centres, SARREBRUCK, UCKANG
AZINCOURT, LONGWY, BARONCOURT. '

Monsieur le Seorétaire d'Etat AVISE : SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT
. ,m Communications Qopig & M. le Président FOURNIER
piréction Générale des Transports, M. VAGOGNE _
service Technique, Se Bureau M. DUGAS - M. ADAM '
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La Wagengemeinschaft B-S se réserve le soin de composer
les rames avec ces vagons et demande que rien emsuite ne soit
modifié sans son assentiment, la S.G.W, & essayé d'obtenir plus
de souplesse dans l'utilisation des vagons, en respectant, bien
entendu, la répartition entre les groupes, mais il est probable
qu*il faudra, pour l'obtenir, attendre que naissent des difficule
tés d'exploitation, : :

Exploitation

La Wagengemeinschaft BeS demsndech la S8,G.W, d'entretenir
les vagons frangais, Cette Société y a comsenti, en principe,
sous diverses réserves, notamment concernant la prise en loecation
des vagons par la Wagengemeinschaft ReS, Cette prise en location
est d'autant plus urgente gue lg suppreasion de l'application
des tarifs frangeis sur les lignes de la Moselle, du Haut-Rhin
et du Bas-Rhin rend impossihle la rémunération des propriétalres
frangais conformément & 1l'article 5 de l'arrété de M. le Secrds
taire 4'Etat aux Communications du 30 Décembre 1940,

Des promesses ont été faites par la lettre de M, le Général
KOHL et elles ont été renouvelées au cours de l'entretien du
22 courant, Il faut espérer que leur réalisation ne tardera pes
trop.
Un projet de contrat d'entrétien des vagons a été envoyé
le 8 Juillet & la Wagengemeinschaft B-S ; la 5.G,#. n'en a
sucune nouvelle,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de haute comsidération,

Le Directeur Général,
{s) LE BESNERAIS






Lith. A.C.M. { G.165

MG.21

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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SERVICE CENTRAL Paris, 21 Septembre 19 40
20, Rue de Rome (8°)

DU MATERIEL
® Tél.: I._ABORDE B8-00

Monsieur DUGAS ,

Ci-joint le texte rectifié que
je suis d'avis d'adopter pour le 7°me
paragraphe du projet de lettre que vous
m'avez communiqué, le texte envisagé ne

répondant pas & la réalité .



_ ‘UINWIUTH T8 8JTNPPI BT 8P 90J0JF9,8 *JI*D°N'S BT 39
- PTABUUOSTBI 6347 383 UeTjaaIiue Janod S9STTTqOWWT SUOTFEM ES8P UOTY
=xodoxd ®BY ‘sTquesus,T sus( *Xuesaaquol suoFem 000 g JuUOp ‘sataof
=93ED 893MN03 8P Q00 & °op 368 ITrewrxoxdde dIquou JmeT ‘uorjesedsa
BT 8TadaJjue SUOA®B SNOU JUOP 39 oaiend BT @p o31ne J8d SPTI WAB
jusmeA®BIF suoSem saT Jeqnol® 3nsI TT ‘seTqrer 309nld “‘E€8IFITUD
880 Y ‘XnveJequoj suofem 000 8 8gxd ned g juop ‘(oxed np ¢ ¥
. UOJITAUS 1T08) Q00 61 9p_8JpX0,;T ©p 368 SUOTSIASI NO £3 [BWIOU
suorieIedsx Jnod S98TTLQOWWT S8TJI059380 883N03 3P suoFeM 8p Tenjiowe
. 84JJTUO 9T ‘npusjueTem na 3718 £ TI,nb srques T ‘uotyeaedpx ue
alpusad g suofem Q00 ¥2 Op °IIJTYO o] euIsouos Tub 8o anog




*D¥6T oaquWesdes 02

*9x330T op 28foxd eo ans
PI00OB,p 353 T8 ‘egupjew BT susp ‘eaqueides Tz ‘uremep
anod eJ4]eUNC) @JJBJ JTOTNOA We[q ©p JUBPUBULD N[ U

SVONa'W ep 3J8d o1 eq

197948 Np TRUSY ©0TAISS Tp UTOlDPE Joup ‘TAONOA'N ¥

STHSNYYL




WEHRMACHY VERKEHRS DIREKTION, PARIS
Rue de Berri, 29, 3
: -

Par votre lettre du 17 septembre relative & 1'alisentation en matériel
mmmmumnuwu. Yous voulez bien me tenir

de

vi
au cournt de quelques constatations que vous aves faites concernant le nombre
u“muudshuluwnnhntnhwnmuu.

Ia S80N.C.7. tient & vous renire compte que la question de l'aceélération
de la rotation et de la ®omne utilisation du matériel est, pour lee raisons

@ pays malgré les livraisoms de matériel effectudes, ote...) au premier rang
de ses préoocupations, Des mesures ont déjA 6%6 prises, telles que le déohurge-
ment leo dimanche et la surveillanee stricte de la répartition du matériel.

De votre ¢dté, vous avez bien woulu me faire connaltre que vous aviez donné
des ordres pour faire hiiter le déchargement des wagons de sarchandises réqui-

Jes aniliorations notables, d'ailleurs sbsolunent indispenssbles, sontd |
attendre de toutes ces mesures. |

Vous me signales d'autre part que, d'aprés les repports d'exploitation,
34500 & 4,000 wagons O (T) resteraient chaque jour inutilisés. Jo oraine @'l
¥y alt 14 une dquivoque sur le sens du mot "dispenible”. Ce mot s'applique aux
wagons qui vont 8tre lidérds par les déahargenents & Prévoir dans les 24 howres
ot le matiriel corregondant est compté comme devant Stre utilisé par les gares

qui ne sont alimentées que du complément en matériel vide. Les wmgons dont 11
8'agit sont done parfaitement utilisée. i
i

Quant sux wagons vides que wWus aves signalé verbalement & ¥ TOUBEAY, b 1t
@i vous ont paru 8ire inutilieds, ils étaient précisément destinés aux houilldres
Gu Nord et du Fas-de-Celais; mais l'encaniwrenent de la Grande-Ceinture résultant

Pour co qui .-mh-um-ua‘.oeem ui awraient eu desoin de
ﬂnmulli Je pmee gu'il s'agit W d'un valentendu, le o actusl
(v
en

wagons -0 ilieés pour #éparation étant, en fait pas de 24,000, mais
de 6.500 i oo dernier a é%¢ oslui donné HTOUBEAU 8/1a 3
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Eafin, pour qus vous puissies vous remire compte de 1'intérdt tout
particulier que 1o 5.N.C.¥. porte & ces questions d'utilisation de matériel,
jo tiems A vous signaler que nos statistiques d'effectifs utilisables de
locomoti ves viemnent d'8tre modifides afin mu'dles permettent de misux suivre,
au jour le jour, 1'évolution de nos ressources 3 alors qutautrefois, en effet,
ces "effectifs utilimbdles” comprenaient les machines immobilisées pour lsvage
et pour réparations sccidentelles de durée inférisure & 24 heures, dorénavant

ces effectifs seront déterminés A une heure domnde de la journde en en exoluant
toutes machines irmobilisées du fait de 1'exéoution de lavages et réparations |
périodiques ou mom: les statistiques me comprendront dene bien ainsi que les

machines effectivement utilisables.

LE DIRECTEUR GENERAL,
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Par votre lattre du 17 septembre relative 4 1l'alimcutation en matériel &
vide des houllldres du Nerd et du Pus-de-Calais, vous voules bien me temir «wu
coursnt de quelques constatations que vous avez faites concermant le nombre E
de wagons imutilisfe dans les gares ct-l¢ noubdre de wagons en rparation.

Ia S.N,C.F, tient & vous rendre compte que la question de 1'accélération ;ﬁ.
de la rotation et de la boune utilisation du matériel est, pour les raisons que
vous connaissen déJA (obligtions résultent des yreseriptions dtexdoution de la
Commisoion d'Armistice, nécessité absolue d'aider A la r doonomique Gm
pays malgré les liwalsons de matériel effectufes, etc...) su premier rang de
ses pricccupations. Des mesures ont Adjd dvé prises, telles que le déchurge- 1
ment le dimanche et la surveillsnee stricte de la répartition du matériel.

De votre o0té, vous aves blen voulu me faire connaftre que vous aviez donndé
des ordres pour faire hiter le déchargement des wagonu de sarchendises réquisi-

Dos améliorations notables, @'ailleurs ubsolument indispensables, sont & ‘
attendre de toutes oces mesures.
Vous me signalez d'sutre part que, d'eprds les rapports d'exploitetion,
8 3.500 & 4,000 wagons O (T) restersient chaque jour inutilisds. Je crains qutil .
,mu-ommmumummmw.nm-wum- J{m
4 ......qummnm-mxuumuaumnmmumag”

et le matiriel correspondant cst comptd comme devant 8tre utilisé par les gares
qui ne sost alimentées que du complément en matériel vide, Les wagons dont 41
s'agit sont dono perfaitoment utilisde. : A

‘uant sux wagons vides que vous aves signalé verbalement & i.TOUBEAU, ot A
qui vous ont paru $tre inutilisés, M.7OUNAU a exposé & i,le Colomel GOERITE
su cours do la réunion du 20 courant qu'ils étafent pricisément destinds aux
houilldres du W rd et du Fas-de-Calais; mais ltencomdrament de la e ®
résultant de la pointe considirable des ricents trnsports sllemands a emplohd |
de les diriger, conme 1l étalt préwu, sur le busein houiller & titre de preste- |
tions nécessaires & 1'équilibre des ressources en matériel des centres expédi-
teurs et riceptionnaires. A

Four ce qui comeerne le ehiffre de 24.000 wagons, qui aurelent eu besoin
de réparation, il s%agit d'une errsur de trensoription .
J.TOUBRAU wvait déJA appelé L'attention de 4.SPORDIEUR i
cours de la oo e du 20, Le ohiffre indiqué & la conférence du
été de 6.500. un effectif de 111.000 wegons 0 (T),

2
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Enfin, pour que vous puissiez vous rendre compte de 1'isbdrdt tous partiou-
. ,uu que An G..0uF. porte & ces questions d'utiliestion de matdriel, Jeo tiens
‘ A vous signaler que nos statistiques d'efrectifs utilisables de locomotives
. viennent d'8tre modifides alin @'elles permettent de mieux suivre, eu jour le
: jour, 1l'évolution de nos ressources : alors gqu'autrefols, em effet, ces "effec-
. tifs utilisables” caprenaient les machines immobilisdes pour lavage ot
réparations accldenteiles de durde infiriesure & 24 heures, dordnavent cer
tifs seront déterminés A une heure donude de urﬁ---mm
machines Lmmobilisées du fait de l'exdoution de laveges et
ques ou mom : les statistiques ne comprendront done blem ainsi que les machines
effectivement utilisables.
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Sulte & la lettre 12114, tzz/l du 22 novembre 1340. |
Gbjets Fourniture de wagons pour le bmssin oharbonnier belge.

Vo .re conception selon laguelle la fourniture de wagons vides
est lalssde & la charge du pays éditeur est en principe exacte.
Dens le présent cas, 1l o'sglt toutefols de l'u.éonti.m transports
effectuds exclusivement dans 1'intér8t de votlre pays. fourniture
de vides pour le bassin minier de Mons et Charlerol est la
co [weace du o t des dispceditions prises¥pour le trmnsport
de 4000 tonnea de churbons, changem«ut deveau ndoeseaire par suite
des difficultés survenues dans les tranvports en proveusnce @u bassin
bhouiller frasgais et elle ns constitue nullement un effort supplé- .
mentaire demandd au pare do wagond frangais. Leo mesures prises
la WVD Paris dicLargent par consdguent, le bassin houiller de
ot les destimataires frangais en sont les seuls bdndficimires.

La ¥¥D Parie vous demande, en oonséquence, d'scheminer doréna~
vant mg; vers les geatres expédiieurs belges le matériel
vide aa transport de 4.000 t. de charbon.

La durde de rotation des wagons-towberesux utilisés pour cés
transports, que vous avesz indiquéccomme étant de 10 jours, nous:
asces flevde. Il est vral gue l¢ nombre des wagone tombereaux :
gais s trouvant em Delgique & diminué d'apris le recéasement &
6=10-40, coume c'est d'ailleurs également lo¢ cas pour les wagons bel-
gea en Fr étant domné que la WVD Bruxelles a ensretempe invi
Ges pervices intéressdis & acodlérer le retour delwagons frangals. \‘:\
WERTAR", W sigad: Kangold

LE %—g - ’

d

=)

Selon le renseignement fourni. par la W7D le terme allemsnd "Verla-

gerung" est synonyme de "Umdispoalerung® = fchsagement des disposi~
tions prines.



Q,E,C‘,!. sb.
SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT.

Paris, le 22 novembre 1940.

OBJET.- Fourniture de matériel
pour le bassin houiller
belge.

12,114.4422/1
WE 502.

NOTE

pour M.le Président de la Division
Chemins de fer de la W.V.D. PARIS,

- — -

Vous avez bien voulu nous inviter A& livrer aux charbonnages
belges le nombre de wagons vides nécessaires pour évacuer joure
nellement 4.000 tonnes de charbon A& destination de le France.

Vous nous signalez & ce sujet que d'aprés le résultet du
dernier inventaire le nombre de wagons tombereaux frangais pré-
sents en Belgique s'équilibre & peu prés avec celui des tombereaux
belges qui se trouvaient en France.

Nous nous permettons tout d'abord de vous signaler que la
fourniture de wagons par la France pour assurer un trafic de le
Belgique pour la France et la remise en place des wagons frangasis

et belges dans leur paere respectif sont deux questions bien dif-
férentes.

Le repatriement des wagons belges en Belgique et des wagons
frangais en Frence une fols fait, il ne se produira plus que des
échanges nécessités par les trensports internationaux entre ces
deux pays. Il est logique de faire fournir le metériel par le
peys expéditeur conformément sux régles R.I.V.- C'est ainsi que
nous assurons des transports de lin pour ls Belgique et que nous
n'avons pes demandé & la Société Netionale des Chemins de fer
Belges de nous envoyer des wagons pour ce trafie,

Au contraire, le fourniture de matériel nécessaire i 1'évae
cuation journalidre de 4.000 tonnes de charbon nécessitera la
fourniture d'environ 220 wagons par jour, c'est-i-dire en tasblant

sur une rotation de 10 jours, la mise en oceuvre d'environ 2,200
wagons.

Or, vous savez que le parc des tombereaux se trouvant setuele.
lement en France est insuffisent pour assurer en totalité les
transports de houille, de betteraves, de pommes et, d'une fagon
générale, tous les transports d'économie frangaise et allemande,
Ce pare, 4éjA insuffisant, sera done encore amputé de 2.200 wagons.



Nous vous rappelons qu'd l'inventaire du 6 octobre, 11 y
avait en Belgique 15.388 wagons frengeis (dont 6,585 couverts et
5.982 tombereaux) et em France seulement 10.437 wegons belgzes
(dont 2,752 couverts et 5.966 tomberesux); depuis plusieurs se~
maines mous avons fait un gros effort pour rapetrier le matériel
belge vers son Administretion propriétaire : c'est ainsi que le
nombre des tomberssux belges se trouvant en France est tombé de
5.966 au 6 octobre A 2,909 su & novembre.

Nous espérons que vous voudrez biem appréeier ce résultat
ot prescerire l1l'application des régles normales d'emploi du msté-
riel, chaque Administration fournissent le metériel pour les
chargements qui se font sur son territoire. Nous vous demandons
instamment de nous dispenser de fournir des wegons frangais pour
le trafic des houilles de Belgique vers la Prance. Nous sommes
préts, en contre-partie, & accélérer encore davantage le retour
vers la Belgique du utiﬂnl belge se trouvant en France,

P.Le Directeur
du Service Central du Wouvement,

Le Chef adjoint du
Service Central du Vouvement,

signé : DARGROU,

N/8/~ ®n sttendant votre réponse i la présente lettre, nous avons
prn;rit la fourniture du matériel A reison de 220 wagons
par jour,



\ Prigre de bien vouloir retourner ce carbone
& M.DUGAS apreés signature.
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Far votre lettre du 17 septembre relative & 1'alimentation en matériel
vide des houilldres du Nord et du Pas-de~Calais, vous voulez bien me tenir au
courent de quelques constatations gque wous avez faites comcermant le nombre
de wagons inutilisfe dans les gares ot le nombre de wagons en wWparation.

Ia 8,N.C.F, tient & vous remdre compte que la question de 1'acoélération
de la rotation et de la benne utilisation du matériel est, pour les raisons que
vous connaisses déjd (obligmtions résultent des presoriptions dlexbeution de la
Convention 1'Armistice, nécessité absolue d'aider & la reprise économique du |
pays malgré les liwaicons de matdriel effectudes, etc...) au premier rang de {

ses préocoupations. Des mesures ont 46jd été prises, telles que leo décharge-
ment le dimanche et la surveillance stricte de la répartition du matériel.

De votre odté, vous avez blen voulu me faire comnaitre que vous avies donné 4
des ordres pour faire hiter le déchargement des wagon: de marchandises réquisi- |
tionnés. X ‘

Des améliorat jons notables, d'ailleurs sbsclument indispensables, sont A
attendre de toutes ces mesures.

Vous me signalez d'autre part que, d'aprds les rapports d'exploitation,
3.500 & 4.000 wagons O (T) resteraient chague jour imutilisés. Je crains qu'il
y ait 1A une équivoque sur le sens du mot “"disponible®. Ce mot s'applique aux
wagons gqui vent 8tre libérés par les déchargements & prévoir dans les 24 heures
et le matériel correospondant est compté comme devant 8tre utilisé par les gares
qui ne soat alimentées que du complément em matériel vide. Les wagons dont il
stagit sont done parfaitement utilisés.

Juant sux wegons vides que wvous aves signalé verbalement & i.TOUHEAU, &
qui vous ont paru Stre inutilisds, ¥.TOUBZAU a exposd A i.le Colonel GOERITZ
au cours de la réuniom du 20 courant qu'ils étalent pricisément destinés aux
houilldres du N.ord et du Pas-de-Calais; mis l'encomdrement de la Grande-Ceinture
résultent de la pointe comsidérable des ricents trensports allemands a emplohd
de les diriger, comme i1 était prévu, sur le bassin houiller & titre de presta-
tions nécessaires & 1'équilidbre des ressources em matériel des centres expédi-
teurs et rdéoceptiomnaires.

Four ce qui concerne le chiffre de 24,000 wagons, qui aurajent eu besoin
de réparation, il s'agit d'une errewr de trunseription au sujet de laguells
H.,TOUBEAU avait déjd sppeld 1'attent ion de M.STORDEUR ot gui a ét¢ reconnue au
cours de la conférence du 20, Ie chiffre indiqué & la conférence du 14 avait
été de 6.500, Sur un effectif de 111.000 wagons 0 (T), ce chiffre de 6.3500




- o

wagons mum (soit 5,0%) est t'nﬁm. pormal « i l

Enfin, pour que vous puissiez vous rendre compte de 1t intérét tout particu- |
lier que la S.M.C.F. porte & ces questions d'utilietion de matériel, Je tiems
A vous signaler gue nos statistigues d'effectifs utilisables de locomotives
viennent 4'8tre modifides arfinm qu'elles permettent de mieux suivre, su jour le
jour, l'évolution de pos ressources : alors qu'autrefols, J:‘ %, ces “elffec-
tifs utilissbles® comprenaient les machines immobilisées pour lavage et pour
réparations sccidentelles de durée inrérisure & 24 heures, dorénavent ces effec-
tifs seront déterminés & une heure donnée de la.journde en en excluant teutes
mgohines immobilisées du falt de 1texéoution de lavages et réparstions périod-
ques ou non § les statistiques ne comprendront done bien ninsi que les machiles
effectivenent utilisadbles.
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Copie est adressée au Serviee O,

- '- - % oy vube 45, DR0H04D- -
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12.112.0/8. _ |
| Ll eEERAGHT m DIREETIN PARIS
q& ’ Rue de Berri, 29.

Alnsl que nous Yous en avons informés, nous svons effectud, le ler décebre,
1'inventaire des wagons &6 trouvent sur les lignes de la 5.M.C.P, (lignes de
1'Alsace-lorraine exclues).

Bien que nous ne puissions vous fournir pour le mement que des chiffres
provisoires, nous pensons q'd 1'exesple du dernier investaire, les chiffres
définitifs seront trds voisine du résultat que nous vous oomwuniquons(l).

Ces résultats sont les suivants :
251.055 wagons ont é%¢ inventorids sur les voies de la S.N.0.7,

Le rapprochement des résultats des } inventaires effectués depuis le mois
@'aclt pernet de mesurer l'appauvrissement de nos dimponibili tés

& 800 ecsosnsnnanes ”‘.6‘3 wagons
[ [0 13 T, ﬂl.“’ -
lor dfoembre..... .. 251,055 "

Nous enregistrons ainsi wne dindnution ds 21.714 wagons par mepport & la
situation du 6 ootobre, ot de 173,607 wugons par rapport & celle du 4 solit.

Vous avez bien wulu nous donner 1'assurence, dans une réunion du cato=
bre 1940, que les wagons sortis des lignes de la 8.M.0.F., en exoédent des 55,000
wagons prélevés par le Chef dee Transports, nous sercient restitués.

A la suite de 1'inventaire du 6 cotobre, je vous avais indigmé, dans une
lsttre en date M 20 octobre, qulen me de oes 85.000 wagons, 57.600 se troue
valont 4éJ4 hora de France et Jo vous avais demendé qu'ils fussent rapatriés.
prélivenent décidé par le Chef des Transparta.

Dans se lettre du 26 novembre 1940 A i.le Colonel, Chef de la Délégation
frangaise & Paris pour les Communications, ¥.le Gdndrel KOHL a rencuveléd 1'ase
suranee que 1o Chef allemand des Transporte ordomnnerait le retour du smtériel
frangais passé en transit en Belgique, Hollande et Allemagne.

Permetten-mol d'insister 4 nouveau pour ls rapatriment de ce natdrisl
soit mo o

r

(1) ctest alnsi que pour L'inventaire @u 6 octobre, les chiffres provisolives avaient indiqué
271.870 wagons et les chiffres définitifs 272,769 wagons, :

;



LE DIRECTEUR GINERAL,

jgnd : LE BESNERAIS
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COPIE pour Lonsieur DUGAS

r 31/3/42

seerétariat d'itat
sux Communications

125 stadisls PARIS, le 24 Mars 1942
des Transports -
~ gervice ;cohnhaun |
43me Bureau ' LE SECRETAIRRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

m' Seave & yomsieur le Président du Comseil
uines du Ho:: ::,‘::i ;ﬁ.:‘,}:_ d'Aduinistration de la Société Nationale
Calais des Chemins de fer .frangais

243

D/Uiehe

Par déplohe du 29 Nai 1941, Jje vous al invité A
prendre toutes dispositions t’zou' que le coefficient moyen
mensuel de fourniture du matériel aux foullldres du Nord
et du Pas-de~Calais ne dépasse pas 1350 < pour le chiffre
de base de 5.300, Dans votre réponse du $ Juin, vous m'avez
fait connaitre qu'en raison des difficultés rencontrées
vous avez 4@l relever le chirfre de base & 5,800 et conduire
la fourniture avee un coefficlent variant de 145 4 au dé-
but de la semaine, & 130 & en fin de semeine, ces chiffres
pouvant 8tre mwodiridés si la situation changeait,

En fait, 4 s lors, vous avez toujours maintenu le
chiffre de base & 5.400 et les coefficienta de fourniture ont
été supériours sux chiffres annoncés : juin 194 5, juillet 17a,
esollt 184, septembre 198, octobre 150, novembrs 150,

L'engufte & laquelle ont proecédé mes Services Technigues
sur la rotation du matériel, asbouti aux comclusions suivantes @

- 1° = L'arrondissement de DOUAI de la Région Nord s'efforce
d'améliorer la rotatioa des ns tombereaux 3.N.C.F. remis
aux Houilléres, mais cette action gagnerait & 8tre étendue,
notamment par la révision des W !
attribués sux concessions, de on eux compte des
différences importantes qul existent entre elles (service
public, nombre et emplacement des points de chargement, nature
des charbons expédiés), _

A 1,42.' 08 ‘iﬂb v:ricns en effet aotn:l::n'it de -,I;,g.
. lement et; cet éoart importan s A party
mines sont fournies ia ntéﬁol’g la w8me menidre, de sorte gue,

pour donner satisfaction & toutes, certaines peuvent Stre

AVISE 3 SERVICE GENTRAL o " T - “pour examen, avis et projet de
COFIE & M, VAGOGNE - M, ADAK (Dossler) - k. DUGAS - Service T =
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alimentées surabondamment, La révision, reconnue ﬁtllﬁ, serait
& effectuer en liaison avec le gervice des Transports du
Comptoir des Houilldres du Nord et du Fas-de-Calais de DOUAIL.

4 £° = est utlle d'effectuer de plus fréguents sondages

pour contrOler les délais dans lesquels certaines mines déchar-
gent des tombereaux qui leur sont remis chargés de "divers™,
notamment de bois,

Ce délai, que la Région Nerd estime & 24 heures, a aéja,
en effet, 616 reconnu plus long per guelgues sondages et atteint
parfols 5 & 4 Jours,

5° - 81 l'acheminement du charbon par trains complets em
tombereaux S,N.C.F, ou par rames de mlme matériel est, dans
certains cas, parfaitement justifié, i1 est d'autres eas, ol
ce systdue entraine des statiomnements inutiles de vagons sur
les concessions, Il devrait done &tre assoupli.

4° - la rotation du matériel fourni eaux Houilldres peut
8tre mieux que par les indices actuels (ohiffre de base global
et coefricient de fourniture), appréciée par la connaissance
d'un ;g%%g*_gigfggigié;g,égnl au rapport de la moyeanne des
existan : ‘moyenne des remises totales de houille
(dimenche compris pour le caleul de la moyenne relasive a
1'ensemble du dbassin),

: Cet indice, inférieur & 2 en novembre et décembre 1940,
Istlfost‘ canpr{s entre 2, 4 et 4, 5 du 19 Kal au 12 Qeotobre
S4d. ol

Il apparalt désirable que les programmes de livraison de
matériel du Service Central du kouvement solent 4tadlis de fagon
que cet indice hebdomadaire reste toujours inférieur ou au
Rlu- :zal.l £46, dtdnt entendu que ce chiffre ne devrait 8tre

épassé que i SN,C.F, est & mbme de justifier de d::x:ni-
bilités en tomberenux entrafnant des garages enm cas de tien
de 1'indice & 2,5, '

-

Four permettre de suivre la guestion, la S.N,0.F, dewrait
faire connaftre cheque mois & la Direction Générale des Transe
ports la valeur de 1'indice dérini ci-dessus, pour chacune des
semaines dcouldes, et dans le oas od la valeur 2,5 aurait été
dépacsée, en fournir les motifs et la justifiocation,

D'accord sur les conclusions qui pré&bﬂant Jtal l'hniﬁigr
de vous 1ur$ttgrl_y donner suite, : - ! X

:'iniqrvitﬁ#'d‘antr. ptrt'tuprbs de K, le saerittxre;f*
4'Stat & la Production Industrielle, er vue d'obtenir des -
nnuilllras;q§=Ngwt et du Pas-de-Calais @ %

1% - gutelies a urent un 4 _ t & .ti\;
exdouts e 1o 4isnnche) des vagone ommererinsratals, (g8

TN

5

~




by "divers" remis chargés aux mines;

: 2% - gu'elles facilitent le travail de la Région Neord en
. serrant le possible les prévisions de remise qu'elles
. lui edressemt-chaque jour, &

X £n résuné, les amclennes formules doivent Stre adaptées
GEX & la situation dréée par la diminution de nos ressources en

s

"'39,.:'

\Q (s) Jean BERTHELOT.

™,
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Konsieur le Eiaiatré,

e
k= 2

]

| S T T mtor!.uo allemandes ont demendé & ia s.lt.e,r. A
' 4 4vassurer une plus forte fourniture de¢ matériel vide aux M '
R . du Nord et du Peas-de~Calais, dens l¢ but 4d'cveouer les stoecke
. mecumulés au cours des derniers mois, et dont la a.t..c.r. doit.
“bénéficier pour une portio. :

i |
T _ ~ Nous avone pris sy cours de la ataa_hu éeoulh les

f -« mesures nécessaires mals lss Lines n'ont pas mis & profit s
I

l

lurlzlna de u&ériel qai leur duit fourni pour sugmenter hm‘
aet. . ;

el e S Per lenrt dont ei-joint copie, pous informons T 7
| o= - ‘18 E,V.D., PARTE que nous reprenons une fourniture rtionnde
e © . sux remises effectives des rines - le situstion act du e

“tériel t u fe rous permettant pes-de ponrufui.m #5038 p:.-o-
- fit l'exme dmad‘g par les Aw ":lﬁt unmndu. *

TR . Tcuulox Qgréer, Nonsieur le pinisire, l'auurm.
: e de mes unt-inuta aa haute connddration. :

TR Lo e SRR o "L-_o p;thqp'mam,'

$igné ; LE BESWERAIS ~

M J.ctmhtn m:-.::t ('Iut
SRR 5 ’in Frodue !.n nu .

v ..‘-‘.
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' 1 m Fourniture de vagons aux houilldres du Ford et du m-—a.-cmu

It“

Au cours de monm entretien du 21 jenvier avee-i, le Président unNzna
*ail eu l'occasion de lul indiquer que la 5.N.¢./s prenait toutes
spositions pour pesasser 240,00C tonnes de tombereaux vides par semaine
: 'nux kires du YNord et du ress-de-Calsis, mals que nous nuivion- l'uttlisa-
¢ t&on de ce matériel, afin d%en éviter le ga-pillugo.

-

_ ~ Au cours de la pédriocde de 7 jours s'étendsnt du 24 & 12 h, au
sl 412 h,, 1s 8,¥.C,F, a fournl 350,670 tonnes de tombereaux vides,
- mon comprin les tombereaux chargés reg uuigtr les mines qui raprdatntnnt
39,620 tonnes : e¢elles-ci ont done aiapo de plus de 290,000 tonnes,

e w pendant la mBsepériode, les mines n'ont remis que 218,440
3§¢nn.n e charbon en toubereaux, : ;

" Dp'sutre part, les eXxistences de tombereaux & midi ont été su

- pinimue de 7.975 unités 10 T. et en moyenne de £,989 unités 10 T, pendant
cette période, et les remises wmoyennes de charbom, par Jour ouvrabdle,
‘seulewent de 3.509 unitéds 10 7. en tomberesux,

SRR particulinr, pendant la périodt de 24 heures du 24 Janvier &
‘ 12 h, eu 26 Janvier & 12 h,, les mines n'ont remis gue 5.850 T. en

e & tnuheroaux ne profitant pes ae 1'abondance du matériel pour

{- - ci-tocker largement, :

|

En oe gul concerne le matériel de g!lnde capacité, les trlinl
complets de vides sont bien rentrés rigulidrement sur les mines
los existences & midi n'ont jemeis été inférieures A 5.706. i 14 Rty
et ont 6té en uoytnne de 6,001 unités 10 L

T O ) ¥ réuulte de ces constatations gue lca nlnea n'ont pas yrotzti
~ de 1'abdondance du matdérdel mis & leur disposition pour sugmenter leurs
. pepises, Il nous semble done ihutile et .f:. nuisible (car le matériel
sinsi gaspillé ue pour d'sutres trensports) de fournir sussi
abondemment du matériel vide et je donne des imstructions pour réduire, -
& partir de mainterant et tant que la situstion restere la wdue
oette fourniture & 220,000 7. de tomberesux vides pour une so-ninc

_i“ gomportant 7 Jours de travail et a 1905000 T. pour une acmain- p
.:m_lulwortnnt qno ® jogg. de traveil, : PO n

Le pirecteur Gdalrnl,

&'




COPIE pour lonsieur DUGAS

 Lasfafas
INISTERE DE LA PRODUGTION 5}83 Pévrier 1945

STRIELLE ET DES COMMU-
~ NICATIONS W

Direction des Chemins 1 sxcnrnm
tIF o BTN
® o E
Service z._;.m:m COMMUNIGATIONS
2°® Bureau 4 Monsieur le DIRECTSUR

- GENERAL DE LA SOCIETE
Fournitures de va- NATIONALE DES CHEMINS DE
: sux Mines du Nord FER FRANCAIS

' du Pas-de-Calais

101
Vous m'avez donné cone

naissance d'une lettre par
laguslle vous avez informé
la H.V.D. PARIS qu’apﬁl
avoir, sur sa demande, foreé,
du 24 au 31 Janvier, les

fournitures de metériel vide esuX Mines du Nord

et du Pas~-de-Calais, vous aviez donné des

instructions pour ramener ces fournitures

au niveaw des besoins.

L'expérience faite pendant la semaine
eonsidérée a, en effet, été conclusnte et la
réduction des envois de vagons vides aux
Houilldres n'appelle pas d'objection.

P. le Ministre Secrétaire d'Etat
et par autorisations
e Directeur des Chemins de fer,

(s) MORANE |

AVISE : SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT
Pour attributions
COPIE &2 M. le Président FOURNIER - M. LEGUILLE
M. DUGAS, Service T.
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Pridre A& bien vouloir retourner ce carbone & M. DUGAS apres signatursa-
B

F

Copie est adressée sux Services C et F.-

8 ocbobulqun e

/
D Y76 /1

p. 2690 ;‘;_r' - Homsiewr le Mnistre,
Par lettre tlu Gimérale des Iransportis, Service Zoconcaigue
Génivales T4/55" tu mzw.mmmmmmému-
rthﬂma;h-m&mbmwimﬂd'nmhw.t.s.
Faris.

Mmmmn“mwm!thsm
1940, nous svons adressé réguliirement & la EITROFA wne facture des froais ccoa~
sionnés par la elreulation swr nos lignes des wagone-restsursnt et des wogonse—
nnhmuu«um.hwrmmum ot do gardien—
nage, de fouramiture dc wvayeur ot e courant électrigue et frais de mettoyage
intérieur loreque celul-ol nous eat demands) ot mons svons avied la W.V.D. &
Faris 4¢ la prédsentation do css fatitures.

v ' dvpunibgeinent, 0 us avons siressé quetre mémoires de o geare qui, pour
| hmm&“lm&aﬂll%l“.““m“lo

- *m ‘. 1 SrAsanamnsses ’.w.m.‘
-nﬁ!ﬂl’ 1 Sssasmssanaw 4.91‘-07‘.9
- iNolre B® J cevevecosese ’J?‘om.!
- m n* ’ SMsssrsennan w'.

représentent su total.....o 140970

| Jusgu'd présent, la Seclété NITROFA me nous awalt pas acousd réoeption 4«
; ces némoires et n'avait effectud aucun versemeat.

A la suite de ragpels que nous avons adressds & 1a %.V.2., colle-¢i nous a
prévenws, il y o quelque temps, qu'elle profitersit de 1= vemuve & Faris de
o FIDTSCHEE, Directewr Géindral de la Soeidtd EITR YA, pour régler cette gues~
tion.

m—-umcummtmmmtum
qui s eu lieuw 1o 2} soptembre su siége de la %.V.D. en prégence de M. KILTSCHNE,

Cette riunion & eu simploment pour objet de notifier 4 ncs Représentantie
la décision prise par 1 9.V.D. d¢ rejeter la prétention de la 5.N.C.F. 4'Stre
mm“wmhmunumn-uum—
ros do la NITROFA. Four motiver cette déeision, la ¥.Y.D. a fall veloir gu'il

wr 1o Seerétaire d':tat sux Cowmmications
Mirection Géndrals &es Tramsporis -
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» 106 fao=
et nos

fes frais
& loemux

représentent un total de

sux mois
1o

de mai & Julllet formemt wn toSal de fr. 75.634,5. ¥. ETETSCHRE o refusé,

eontre, 4'scquitter

yor M.
sorresyondant mmx ddpen—

: le remboursement
ekerbon ¢t 1'emémegesment

e ou
a
donné
fourmi
EITROPA. Ces prestations

ot 1o 24

eff
an
powr

effectudes & ce jour,
prestations analogues afférentes

i cours 4'une
tares en

pea feites jusqu'l fin avril 1541, lea

t

trait dmns los traine (motif s sseimilstion aux dépemses de tractiom jrojremen

t d¢ ses wikicules en vue de lowr aijoneiiom ot &0 lewr re—
dites, excives @u remboursement par déeision de la W.V.D.) 3

Aésacoouplemen

- los dépenses de fourniture de persennel pour le manoeuvre, 1'sccouplesant

et le

le
svons
&
1s
duel

m »

prioccuper

tures pour
Indivi

de ses wol
rersonmel. Nouws en

de ue plus ve

des wol

Bon
1s
oy atome

par
in
&un

térisur et

i |
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&
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Cette observation eet diem exsote st prouve que la
détails le traitéd que nous avens passé aves ceite
‘en

m L
mnwm- m“ma.

Fagons-iits ¢ la KIZROFA, puisqu
&lhﬁ.-ﬂ-ma'pn-u
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“ COPIE ‘pour Monsieur I'JﬁGAS"

COPIE Mavs /1
 Teite le 1°F/10/41

{atrvlidu de 1l'Armistice _
R St S PARIS, le 29 Septembre 194l
i mmw - . 2bis, rue Solférine
g Référence : §273/V.T. |
i 9.2?_! $ | : Le Colomel 4'Infanterie breveté PAQUIN
Wagong-restaurants ot wegons-lits Chef de la Délégation ¥rangaise, & PARIS
Mitrops entre PARIS et pour les Communications :
; TENDAYE
RS - & uomsieur le Directeur Général de la
Référence ¢ Société Nationale des Chemins de feor
Votre letire D 11496/1 frangais,

du 24 “eptembre 1o

Comme suite & votre lettre précitée j'al demandé ma

Général Délégué du Chef Allemand des Transports pour le
service du § Octobre 194l : -

_ a) de remplocer le m—r‘uﬁmnﬁ HITROPA du treln
‘ 11/12 PARIS - HENDAYX par un wagon-restaurant de la Compagnis
‘ ' des Vagons-Lits; . : , : -

b) de me pas faire oireculer de wagons-lits dans le
mnlme traln 11/12 ; - SR ,

: ¢) de maintenir le service de wagons-lits sotuel
dans les traims de nuilt 325/28 PARIS = HENDAYE, :

signé _! PAQUIN,

AVISE : LE SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT - Pour attributions -
e | signé : LE BESNERAIS -
- COPIE & M, BERTHELOT & PARIS
: - - M. le Président FOURNIER
M. VAGOGNE

- :

k:'- mm::’““ "’"’ _ S e 5 : ;- ._ <‘




COPIE pour Monsieur DUGAS

o /‘
L R
r r_i .“.I "F'I’:‘ ?51. ,\“‘f

v T #
R\ ey 8 Juin 1941

D 11496/1

W 1260 a
An die Wehrmacht Verkehrs Direktion
W 1908 (Abteilung Eisenbahnen)
, : 29, rue de Berrl, PARIS =

Réf, Division des
Chemins de fer
33/8 Bfp 2 Bbap
Vagons MITROPA

: Comme suite & mes lettres des 28 Novembre 1940 et
25 Janvier 1841, dont référence en marge, par lesquelles Jje

fJ' vous informais que nous faocturerions & la Société MITROPA
.g%dt / les dépenses occasionnées par la circulation de ses vagons-
m % restaurants et vagons-lits sur nos lignes, j'ai l'honneur de
///// vous faire connaitre que nous avons adressé & cette Société

les 5 Mars et 28 Avril 1941, deux mémoires s'élevant respec-
1 tivement & francs 3.348.785,60 et 4.976.074,90 pour dépenses
,( de traction, réparations et fournitures diverses de Novembre
' 1940 & FPévrier 1941, en la priant de bien vouloir créditer

de ces sommes le compte de la S.N.C.F. N° D 186 ouvert a

la Banque de FRANCE & PARIS.

| Aucun avis de versement ni accusé de réception ne nous

l étant parvenu & ce jour, je vous serais obligé de bien vouloir
intervenir auprds de la Société MITROPA pour que cette Société
nous couvre, dés que possible, du montant de nos mémoires.

Le Directeur Général,
S8igné : LE BESNERAIS.

AVISE : M. BERTHELOT & PARIS
M. DUGAS - Services F
SERVICE COMMERCIAL
M., le Directeur Général - S.P. - S.W. - S.8.




Monsieur DUGAS

5 Nal 19041

D 11496/1 Monsieur le Ministre,

Par lettre RG/230 du 18 Avril concernanmt 1= eréation
déeldée par les sutorités mllem=ndes, d‘une relation ISPAGNE -
ALLESAGHE & travers la FRANCE qui serait assurée par wagons-lits

W Mitropeentre HENDAYE et FRANCFORT et vice-verse & partir du 5
AR Mal 1941, vous avez bien voulu me signaler que cette affaire ne
D ]*} 4 vous aveit été soumise que par motre lettre du 1l Mars, slors

) !v't' : que la S.N.0.F., aveit participé dds le 29 Jenvier & une
u! / p conférence & SAINT-SEB.STIEN od la question evait 466 abordde.
"h: } ‘-\ -
i b il Vous indiquez que ce retard rend impossible toute inter-
L_:"ffk *‘/mun de votre part et vous em exprimez le regret,

J'ai 1'honneur de vous exposer ci-aprds les conditioms
dans lesquelles nous avons 6té nous-mdmes saisis de cette
Ittw.-

La question de la eréetion d'une relstion directe
BSPAGNE - ALLEGAGNE vies PARIC e 6té nuhﬂo'zur la premidre
fols par la ¥.V.D. de PARIS su début de 1'année 1941,

_Aprds 1:1«.- ftudes qui ont démontré que la ordation de
cette relat n'était pes possidble avec les trains existants,
la W.VD, & u::u u..'uimt uu,:mor n::o pr(u::hn
sur la composition qu e “'illnl pour o tranche, que
la relation exgeait la mise en marche de deux trains nouveaux,

'& les rapides 11 et 12, entre PIRIS et HEND/YE.

Une fols les premidres études d'horaires termindes une
conférence & eu liew & SAINT-SEBASTIEN le 29 Janvier 1!-‘1. A
laquelle assistaient : un représentant de la WeVeDo, un repré-
sentant de la S.N.C.F., un nzruntut des Wogons-Lii et des
représentants des Chemins de fer espagnols.

C'est & cette conférence que pour la premidre folis le
représentant de la W.V.D. 8'est ouvert de son intemtion d*incor-
porer dans cette tranche un 1its litropa, lLes représentants
de la S.N.C.F, et des ts ont immédiatement protesté
en i'a{.mt sur le droit d'exclusivité que le traité passé
entre SeN.CoFe ot la Compagnie des Wagons-Lits reconnsisssit
& cette dernidre. Le représentant de la 5.N.0.F. &, par ailleurs,

lionsieur le Secrétaire d'Etat
aux Communications VICHY

\ VISE : M. le Colonel PAQUIN - M. HARRAND - M. ADAM (Dossier) = M. DUGAS
SERVIGCES M et C
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indiqué - ce fait lul paraissant le mellleur argument

pour détourner la V.V.D. du projet esguiss’ - qu'il ne r -
sait pas utile de Mvoir un wagon-lits entre P&RIS et & s
étent donné que les traims 1l et 18 devaient eirouler des Jjour.

Devant ces protestations, le reprisentant de la W.V.D.
a déolsré gqu'il allait mzer la question; 11 senbleit elors
t & se rendre sux reisons invogudes et & limiter & PARIS-EST
eireulation du wagon-lits comme on le lul demmndait,

Par letire éu 10 Février, la Compagnie Internationsle
des Wagons-Lits nous adresssit une protestetion formelle contre
la mise en circulstion projetée d'un wagon-lits Mitropa entre
PARIE et HENDAYE,

A la suite de cette intervention, nous nous sommes rape-
prochés de la Wehrmeoht-VerkehrseDirektion pour cozuaitre
ses intentions : il nous fut alors confirmé que la relution
BUPAGNE - ALLEMAGHRE eonsidéréde gomporterasit notamsent un
wegon-l1its Mitrops HENDAYE - FRANCFORT et vice-versa.

Nous cvons alors scisl de la protestation de
la CdeV.Le, i lo Colonel PAGUIN, Chef de la tim
"Communicuztions" des Services de 1'.rmiatice & P *
lettre du 20 Pévrier dont cople vous a &té uuuh Jo
a MH lettre du 1l dars.

Nous reconnaissons que notre iumwnt:en a dc
vos dervices s'est te aveo gquelque retard et mous vous
prions de m en exouser.

Permettez-nous cependent i‘udﬂ.r gue votres ae-

. tion veuille bien s'exercer dans cette affaire, comme dans

les précédentes de méme nature ol nous pous sommes trouvés
devent une ddeision de 1'Autorité mm qul ne ’nnis se
oouln.r avec nos »n.n-u _
muu a 28 Nonsieur le mum. l'auumo de
mes sentiments de haute- o-nulnt.ion. G
B Y . S s
h couoil @'idministretion,
| (s) FOURNIER
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Mn_ns ieur DUGAS

t 5/4/1941
Services de 1'irmistice ' PARIS, le 4 avril 1941
Délégation se pour J _
les Communications Le Oolonel d'Infunterie breveté PAQUIN
e 0 Chef de la Délégatlion Frangaise & PARIS
pour les Communications
N® 3960 / V.F.M,
Vagons~restaurants de la & Monsieur le Seordtaire d'Etethux
MITROPA ‘ Communications
J//w;,%
bt Rérérence : Votre lettre £,G./18 du 7 Novembre 1940,
ah' _ | i |
ji;’// : Comme suite A votre lettre préecitéde, j'ai l'homneur de

\ rappeler la déeision prise par les jutorités allemendes de
/] 1&**#:2;3 assurer dans certains trains de la 8,N.C.F., le Service

;’L@’ { des wagons-restaurants par la MITROPA, au. lieu et plagce de

Wt la Compagnie des Wagons-Lits. lLes remplacesents correspondants
//7 ont eu lieu & partir du 11 Novembre 1940,

A la sulte de cette mesure, des protestations formelles
oent 4t4 élevées, d'une part auprés de la Commission Allemande
d*Armistice & WIKSBADEN, d'autre part auprés du Général Délé-
gué au Chef Allemand des Lransports & PARIS,

Jio 5 Janvier 1941, le Gdénéral KOHL me falsalt savoir
qu'il  preserivait le retrait des wagons-restaurants de la
MITROFA, sur les trains desservant la zone oocupée., Cette
décision n'a toutefols pas été suivie d'efret,

A la suite de plusieurs rappels et au cours d'une entre-
vue, j'al obtenu du Général D6légud du Chef allemand des Transe
ports, eau sujet de cette afraire, une réponse verbale qui m'e
été ensuite confirmée par éerit, comme est indiqué ci-des-
sous 3

" En ce qui concerne les wagons de la MITROPA et de la
"Oompagnie Internationale des wWagons-Lits, il a 434 déeids
"oe qul suls :

"les grendes lignes vers le territoire du REICH, qui
“constituent un intérét tout particulier pour l'armée d'ocou-
"pation, seront desservies par la MITROPA, tandis qu'il n'y a

AVISE : ERVICE CENT MO = "I1 faudrait "
LE SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT PoUr atbelnarionaser les W.L.

LE SERVICE COMMERCIAL -

Signé : LE BESNERATS
Copie & MM, FOURNIER « HARRAND = ADAM (Dossier)=DUGAS
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¥pas d'objection contre l'emplol de vagons de la OG{mh
"Internationale des Wagons~Lits osur les lignes intérieures
"esgsentiellement frangaises, Il eat procddé actuellement
"3 la détermination des trains qui doivent cemporter des
wyagons de la WITROPA, S'11 eat reconnu gque les intéréts
'r-rangnis 1'exigent, i1 pourrait 8tre envisagé méme pour

"ges trains, un service '&ﬁ#ﬁm par le Compagnie

"Internationale des VWagonse B.

-
! L
Bien qu'il ne s'agisse pas ucdrc d'une décision ferme,
j*ai 1'honneur de porter imuédiatement ces nouveaux renseigne-

ments & votre connaissance, en informant en méme temps, vu
1'urgence, IQI‘. Services de la 5.H.C.F. '

8lgné : PAQUIN.

%1- Direoteur Général de la Soclété Nationale
es |

signé 1 rmuﬁ



_ ta WITROFA dnie
1ve yeletions LOPAONE -
r

setitenties Sventestie do l - 47 v

N \ vehroaaht Verkehyrs oirektioa rainls
$6, rue d¢ Derri

il yar lettre doat ei-joint cople la Compugnie nmm
dos vagonselits proteste suprde de nous contye l'utilisation
dventuslle de voltures-lits WITROFP: pour assurer le relstion
RAPAGHE « ALLEMAGHE & tyravers ls FRUHOE par les tysins 10/0
108 « b 104/11 entre INOM ¢SFRANCFORT o% vice werea, .

7's4 1*honmeur 4¢ vous falre comnsftre que 1'imcorporatics
dsns nos troins commercisux de voltureseilits wITuors souldve
les ubues 41ffioultés et sppdleralt les ndues réserves que |
gellessigneléespsr mes lettres du ¢ et du 7 Novewbre, su sujet
de 1= alss en serviee de wagomserestaurants NITROTA sur

| notre Rénenu,

! Les wagons-lits sent explodtés en PRANCK par la
Compagnie Interssticnsle des vsgems-iits em vertu d'un treitd
oue nOuUs avous pesséd svee celte Compagmie ot ¢ul lul cosfive
un droit d'exelusivitd sur toutes les lignes de la 5.N.0,.¥.
lu--ntmhnhm attestion manun
oW m trouverens « reayecter nos ongtgeneats si vous

e

|



s'agit per ls S0eidtd KITRCPA.
Kous vous serionc ea consdquence obligés de wvoulolr bien
faire revoir 1s question #a wvue de nous permetire de respecter

~1es termes de sotre Treiti evee la Compagsie Imtersationaie

des vagonseiits,

le Diresteur Qémérel,
Signé - LF [, SNERAIS
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COPIE
COMPAGNIE INPHRNATICNALE DES WAGONS LITS BT DES
GAAXDS ZURESS SUROIEENS

B e et i Bt et e T Y O

Direetion Gdéndrale
H* 35 D.G.W. Pards, le 10.2.41.

Honsdeur le Directeur Général,

PR oy BTy iy B AR lF'ﬂ 2% St e
S S LS S e e stk St
distingude ot divouds.

. Le Direoteur Géndral

f 3ignature

donsieur LE BESEERAIS
Directeur Géndral de la SACF




AR de 1'Araistice

~ Délégation Framgaise pour les
et ‘.‘ Communications

Réf, 6569/7.F,

3 _ - Cbjet :

. ciroulation ds vagoms-restaurants
et vagons-lits LITROPA eatre
PARIS et HENDAYE dans le service

~ dm 6 Qotobre 1241

|  Référence :
Votre lettre D 11496/1 du
24 Septembre 194l :

du/Chef Allemand des

£ favorable aux différentes
¢ssdes ok dont je wous al déja rendu coumpte

DL o ™ L L el o e o F hea
e T =g

COPIE pour Nonsieur DUGAS.

I T IEET e . P R & - o . N R P T T, LR

PARIS, le 21 Ootobre 194l
2bis, rue Solférino

Le Colonel d'Infanterie breveté PALUIN
Chef de 1la Délégation Frangaise &
PARIS pour les Communidations

& Nonsieur le Directeur Général de la

Soci6té Nationele des Chemins de fer
frangals '

J'ai 1'honneur de vous informer que le Général Déléguéd

ris n'a pas pu répondre d'une

demandes que J 1}“ avais

Le remplacezent de voitures de la NITROPA par des
itures de la Compagnie des Wagons-Lits est en particulier

refusé,

{s) Piquin.

AVISE : LE SERVICE CENTRAL DU

COPIE & M, gxmzwr i_trms’
M, le Président FOURNIER
M. VAGOGNE :
M. DUGAS 5
Services T =0 = F =

(1) ua lettre 6275/¥.r. au 29 Septembre 104l

o™ O

e .

= Pour attributions -
8) LE BESNERAIS

kl LAY T Y e



w,f}’% SECRETARIAT D'ETAT AUX COMMUNICATIONS "4 nOV 184)

1 4 )

DIRECTION GENERALE des TRANSPORTS

' SOCIETE KATIONALE
SERVICE CARMISTICE DES CH ™ * I & ionsfepr le PRESIDENT
SA. 643 DU CONSEIL D'ADMINISTRATION DE LA SOCIETE

£ A 25 CHEMINS DE FER FRANCAIS.
Circulasion de voitures iitropa ‘T?)I%mgﬁ

Par lettre D.11496/1 du 8 Octobre; relative & la circu-

lation des voitures MITROPA sur les lignes de la S.N.C,F., vous me

!:faftea connaltre :
N e 1“Q\J i X"

Wit \E\.:l"\

1°) = gue la W,V.D, se refuse & admetire le principe du rem-
boursement des frais de traction des voitures MITROPA;

) 2°) = que le Directeur Général de la MITROPA congent a dé-
dommager la S,N,C.F, d'une partie des prestations gqu'elle assure
et qu'il se dsclare partisan d'un accordlanalogue & celui qui lie
le S.1.C.F. & la COMPAGNIE INTERVATIONALE DES WAGONS-LITS.

i
'

Votre communication appelle de ma part les observations

€ '

ci-apres :

La W,V.D, prétend que la substitution de voitures MITROPA
aux voitures de la C,I.W.L, est commgndée par des nécessités mi-

litaires, J'estime qu'on ne peut assimiler la ¢irculation des

voitures MITROPA & un transport militaire ¢tant donné gue les



voyageurs civils frangais ont accds aux voitures-restaurants de
la MITROPA, La thése allemande n'est acceptable gu'en ce qui

concerne les voitures incorporées dana.lés.trains militaires,

Sur le second point, il est normal que 1aﬁs;ﬁ.q.y; goit
remboursée de toutes les prestations gqu'elle assure pourﬁle I
compte de la MITROPA puisque les services de cette dernigre lul
ont été imposés par les autorités allemandes,

Je ne ssurals non plus admettre que la MITROPA maintienne
une diaerimination entre las diverses prestations,selon qu'elles
étaient fasturées airectement % 1a C,I.W.L. ou qu elles faisaient
1'oh30t d'une cantra-partie prévue au traité. '

Par ailleurs, 1l ne m appangﬁgépas opportun que la S,N,

C.,F., continue les convama‘hiqns entamées .avac u"ﬁmscm

¢ et devant ahautlr,_§§ggry'capr1t'de'ea dernier, & étendre & la
MITROPA les clauses du traité conclu entre la S,N.C,F. et les
. Wagons~-livbs, Bt g
i b r
; Jtinterviens ded aujourd'hui auprés de i, le Président
/de 1la Délégation frangaise pour les affsires économigues en vue
d'obtenir une décision sur le principe méme de la eirculation
des voitures MITROPA ef,subsidiairement, sur le remboursement & la
$,N,C,F, des prestations gu'elle assure, : : p
En attendant cette é:giaion je ne vois pas d'objection
3 ce que les dépenses dont.le remboursement vous est refusé par la
MITROPA soient 1nscr1teaidéa maintenantrau cdmpte des sommes dues
a la 8.§.,C,F, ai titre des transports dllemondsy
Wﬂﬂ

—




" . Pridre de bien vouloir retournsr cs
1 carbone & M,DUGAS aprés aignature.

&7

o
't

- Suite & votre lettre n* ¥2 5666 CD ve aux prese

tations diverses fournles par la S.N.CJ/F. & ls Société
NITROPA = " B

Je suls d'gecord suy vos propositions & savoir @

Imclure en totalité dans les décomptes des presta=
tions fournies aux jutoritée allemgndes d'oscupation au
titre des transporis et accessoires directs de ces transe

ports, outre les frais de trection des véhicules MITROPA,
les prestations suivantes :

- Nett extérieur des voitures : Pacturation des
£7:205 Trais engagés

»
- Bemplissage See réseryolrs § eah t Juotration de la
. Yo W .“um S.H.C.r.

- : lement et d4 lement des
- Facturation des dépenses supp _ -
~ _ res supportées de ce felt par le SNOF,

Je n'ul pas d'objsction & ne pas falre état des

:__,“pulu de chsuffage des voitures.

L'affaire @era bien eatendu & réexsminer lorsque

. pous aurons oonnaissance des décisions prises i la Com=

. mission allemende 4'imistice.
i L5 DIREOTEUR OENERAL,

Sgms Y GOLare dn Sublod
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Rt i s

Monsieur le Directeur des Sces Financiers,

« Buite & votre lettre n® ¥¥ 5666 OD relative sux pres-
tations diverses fournies par la S.N.C.F. A 1la Sooldétd
MITROPA = ' ; \

Je suis ﬁ'umd m vos propositions & savolr :

Inclure om tuiuntd dane les dh@hu des presta-

. tioms fournics aux auiorités allemgndes d'oocupation am

titre des transports ot accessoires directa de ces trams~
ports, outre les frais de traction des véhicules NITROPA,

"~ les prestations miventes :

» m%ﬁ% : Facturation des
S8 en 8,
» m%m : Fuemration de la
5 ceuvrs S.E.L.F. _

m luppcrtéen aa e r..u par h ST,

Je 2l pas d'objection B ne pas feire état des
w ds chauffsge des voltures.

L'affaire gevs bien entend: & réexaminer lorasque
nous aurons connaissance der décisions prises & la Com-

" mission allemsnde 4% mistice.

/15 DIRGTIR (ENERAL.,
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' Secrétariat a'Etat

"'nireetien Générale

des Transports LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

4 Monsieur le Président du Comseil
d'Administration de la soeiété Nationale

Service 4'Armistice

e

S.A. 685 des Chemins de fer frangais

B Tl o |
]'? L.‘—"i ]:: 5 "_’ ! v
.,\3{»/‘"_ ’p o :

& i LA .
o b W Par lettre 11496/1 du 24 Septembre 1941 vous vous Etes

b sl ' adressé directement au Colonel P Chef de la Délégation

Y LB Frangaise & PARIS pour les cat , en vue d'obtenir

le remplacement des voitures de
tion sur les voles frangaises,

Compagnie Internationale des
dés le 7 Novembre 1940,
de cette m8me question,
des Transports,

la MITROPA mises en ¢ircula-
par des voitures de la
Wagons-Lits, Or, j'avais moi-méme,
demandé au Colonel PAQUIN de saisiy

le Général Délégué du Chef allemand

Le Colonel a également 6té tenu au courant

auprds de la
& WIESBADEN, En tre temps,

qui, sur votre demande, avait saisi de la :
éral KOHL, vous a informé du refus de celui-ei,

Dans ces comditlons, la démarche directe de la Société
Nationale auprds du Colonel PAQUIN, m'apparaft comme
inopportune et donne la flicheuse impression 4 'une dsence de
cohésion entre monm Département et la Société Nationale d'une
part, la Délégation spéciale pour les Communications dtautre
part,

le Colonel PA
question le

Jde vous rappelle les preseriptions de ma dépéche du
26 Novembre 1940 (D.G.T., Service Hoonomique, ler Bureau)
par laquelle je vous ai invité & vous abstenir de toute
correspondance directe avee le Colonel PAQUIN lorsqu'il
s'agit de guestions dc.{rinoipo ou & caractére politique
comme ¢'est incontestablement le cas en 1'es éce, J'insiste

pour que mes instructions soient désormais plus exactement
observées, ‘

(s) BERTHELOT.
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{ NINISTERE DE L'RECONCGMIE NATIGNALE
4 ET DES FINANCES. sb.

——

."_g‘»{l g # (‘-? T S
N° 3.458 DG/-
BORDEREAU D'ENVOI
Le Délégué Général aux Relations Economiques

Franco=Allemandes

& Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications,

Vichy, le 19 décembre 1941,

Circulation de voitures de la MITROPA
sur le réseau francais.=-

Copie de la lettre n® 1278 du 15 pour information,
décembre 1941, edressée par

M.de BOISANGER & M ,HEMEN.cs0eese 1

——— ———————— — —— — — — — ——— —— —— ——p— —— —— — ———— —— ——— — —— - — — -

SECRETARTIAT D'YETAT
AUX COMMUNICATIGNS,

Viehy, le 23 décembre 1941,
DeG.Ts= Services de Vichy.

N°® G. 309 Comnuniqué & M SCHUTZ
% . Ghaf de lﬂ. D.Tn- S.N.C.F. é. Vj.ﬁhy

- pour prendre note et retourner «



DELEGATION FRANCAISE 15 décembre 1941,

pour les
AFFATRES ECONOMIQUES.

o — o — .

L}

Objet .= Circulation de voitures
MITROPA.
i . t £

Le Président de la Délégation Frangalse
pour les Affaires Eponqmiquea

& Monsieur HEMMEN,
Ministre Plénipotentiaire,
Président de la Délégation Allemande d'Armistice
pour l'Economie, -

Monsieur le Hinistre,

Par lettre n® 7.669/DE du 14 novembre 1940, j'ai attiré votre attention sur
la décision prise par les Autorités d'occupation de substituer dans certains tr
du réseau frangais des wagons-restaurant ou wagons-lits de la Mitropa aux voitures
analogues de la Compagnie Internationale des Wagons-Lits. Je vous ail fait valoir
les arguments qui nous amenaient & vous demander de faire rapporter cette décision
non prévue par les stipulations d'application de la Convention d'Armistice et qui
porte atteinte aux relations contractuelles existant entre la Société Nationale
des Chemins de fer frangais (8.N.C.F.) et la Compagnie Internationale des
Wagons~Lits (C.IW.L.)s

Depuis cette date, et malgré les interventions également faites auprés du
Général Délégué du Chef allemand des Transports, les voitures Mitropa n'ont pas
été retirées des trains frangais. Au contraire, les Autorités dtoccupation ont
décidé la création d'une relation, & travers la France, entre 1'Allemagne et la
frontidre franco-espagnole. Et récemment, M,KIESCHKE, Directeur Général de la
Mitropa, a proposé & la S.N.C.F. un accord prévoyant 1l'application aux gervices
de la Mitropa des clauses du traité existant entre la S.N.C.F. et la C.I.W.Le

1a W,V.D. Paris a invoqué auprds de la S.N.C.F. les nécessités militaires
pour justifier la substitution des voitures Mitropa aux voitures de la C.Il.Wele=
Cette application ne vaut, semble=t=il, que pour les voltures incorporées dans
les trains militaires. Mais elle semble des plus contestables pour les voitures
wagons-lite et wagons-restaurant incorporées dans les trains commerciaux et aux=-
quelles les civils frangais ont accés.

Ainsi, pour prendre un exemple, dans le cas particulier de la ligne
Paris-Hendaye, on peut estimer que la proportion des voyageurs allemands utili-
gant les trains directs tant de jour que de nuit n'est pas supérieure & 10 & 15%
en lére et 2&me c¢l, et 20% en 3&me cle.

LE NN



5 : “

J'ai 1thonneur de renouveler prés de vous: les obgervations déjd présentédh
antérieurement sur le principe méme de la circulation des voitures liitropa sur le
réseau frangais. Je dois notamment vous rappeler que la S.N.C.F. est engagée par
contrat avee la C.I.W.Le & ne pas confier & un tiers lYexploitation sur son réseau
de voitures assurant les services de wagons-lits, de voitures Pullman et de voitures
restaurant. Je wvoue serais donc obligé d'obtenir des Autorités d'occupation le re-
trait des voitures Litropas - b= :

.

Il me semble, d'autre part, équitable de faire rembourser la 5.N.C.F. des dé-
penses occasionnées jusqu'ici par la circulation des voitures iitropa sur ses li-
gneg. Je vous 'demande également de vouloir bien prendre une décision de principe
dans ce sens.

Veuillez ag:',éer,,'l&dnsi,éqr le Ministre, 1'assurance de ma haute considération.

signé : de BOISANGER.
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veitures Eifropa. A lonsieur HEMEEN, Hinistre
. Plénipotentiaire, Président de la

M, S e 4 : , Délégation allemande d'Armistice
HBORABIOU =T ¥ Bagle pour 1 'Eenomie,

Monsieur le Ministre,

Par lLettre n° T.609/UE du 14 novembre 1940, j'ai attirévosre
attention sur 1A décision prise pear les autoritds d'occupation de
substituer dans certains trains Ju réseau frangais des mgong-restau~
rants ou wagonselits de la Mitrepa aux voitures mnalogues de 1a Cle §
Internationale des /(agons-Lits. Je vous ai fait valolr les ar uments §
gui nous amenaient i vous demander de raire rapporter cette décision §
non prévue par lea stipulations d'application de 1la Convention d'Armiss
stice et qui porte nttahte aux relatlions contractuelles existant enty
1a Société lationale des “hemins de fer frangais (S¢NeCeFs) ot la
Gie Internationsle des wagonseLits (CeleWels el ' )

Depuis cette d ate, et malgré les interventions dgalement I
tes supr:s du Général Délégué du Chef allemand des transports )
les voitures Witropa n'ont pas &tdfretirdes des trains fraa aisz B
Au contraire, les muteritis d'occupation ont décidé lacoréationd'uns =
relation, & ‘ravers la Prance, entre 1'All amagne e i la frontilre Lie
co-espagnole, 8t récswment, e BIESCHKE, Dirscteur Général de In
¥itropa a proposé ala S.H4.0.F. un accord prévoyant 1'application ala
services de la sitropa des clauses du traité exisotant entre 1a 5.H.CQd%
et 1a ColsWely - - ik

aqri

La #. .De Paris a invogué auprds de la S.H.C.#, lee nécesais &
tés militaires pour justifier la substitution des voitures Mitropay
aux voitures de la CeleWels Cette application ne vaut, semble-t-1il = ¥
que pour les veitures incorpordes dans les trains militaires, Mais | ¢
#lle semble des plus contestables pour les voltures wagons-11lts et WAl
gons~restaurants incorporées dans les trains commerciaux st auxjuellsd
les civils fran ais ont accés. O

Ainsi, pour prendre unexemple, dans le cas particulier de 1la
1igne Paris-Hendaye, ont peut estimer que la pooportion des voyagaur i
allemands utilisqnt les trains directs tant de jour que de auit.. R
n'‘eet pas supfrieure = 10 » 15% en lere et 2émcl, et 20p en Je ¢ Lol

J'ai 1'honneur de renouveldr pris de vous les observations
déja présentées antérieurement sur le principe m8me de la ¢ irculal iol
 des veitures Mitropa sur ler éseau rangais, Je deis notau ment VeSS
rappeler que SeleUol. €8t engagée par contrat avec la CeleWels 25
ne pas confier®un tiers l'axplb%mtion gur son réseau de voltures aSsy

surant les services de whgons-lite, de voitures pulmann 2t de voita
restaurants, je vous serais donc obligé d'sbteudr des autorités d'of
cupation le retrait des voltures kitrepa. ER"
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6 Mal 1942

Seerétariat
de la Direction Générale

Monsieur le Chef

du Service Technique de la Direction

¥
|'.|; ..[r'r","
o

P __A\},

Générale

M. le Directeur Général doit rece-
voir demain le Docteur KIESCHKE, Conseil-
ler Ministériel,Directeur Général de la
MITROPA.

A l'occasion de cet entretien, M.le
Directeur Général me charge de vous de-
mander si vous avez, en ce qui vous con-
cerne, des questions en instance avec
la MITROPA qui pourraient faire utile-
ment l'objet d'un échange de vues et,
dans l'affirmative, de lul faire parve-
nir pour ce soir, sur chacune de ces
questions,h une documentation succinete.

L'Inspecteur Général,

/
i
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ﬁvheﬁﬁ internationale deg Vagons-Lits
et des Grands Express Ruropéens
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e

LN 206 DG/M PARISR 7 Mars 1945

3:';u~” g : Bd Hausswmann
y;lf o .q‘,G%%r;'“uu.

N ke référant & notre réoent entretien, j'ai
. A'horneur de vous remettre ciejoint une cople
~ des propositions que nous avons soumises a
. M, le pinistre des Travaux Publics et des Trange
ports, en vue d'assurer & notre Compagnie la
. restitution et la recomstitution de som matériel
&% Ge ses moyens d'exploitation, le fonectionne-
.« mept de ses services en ALLIMAGNE, la liquidae
tion de 1a Nltropa et la réparation de ses dome
mazes de guerre,
i Ces texten sont préoédéds d'un court préame
i bule explicatif; il y est annexé une note précie
. saut le caragtdre d'instrument de propagande .
~ ‘allemende que fut la Litropa dds sa création,
.+ ainsi que les eptraves que son existence a @ P
544 {:rtéqz A& la libre organisation des relations
. Anternationales par chemin de fer,
. Veuillez sgréer, yonaieur le bireoteur
: aéyal, l'%expression de mes sentiments les
wb plnnndiltingngs et dévousds,
B P Le Directeur Géndral :
{8 JMARGOT=-NOBLENATRE,

1: _-ns%:ur aln;raf
: recteur ral de la Soclété Netional
'”:dgs'oéﬁgéiﬁ,d.lr‘r frangais e g

......
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L o COMPAGNIE INTEREATIONALE DES WAGONS-LITS LT DES GRANDS
e EXPRESS EUROFEENS

|

|

EREALBULE :

Le rétablissement du régime normal des communications et
transports dans les gﬂ.d'xmp- bouleversés par la guerre est
une condition essent de la restauration, dans ces divers pays,
de l'ordre social et de 1'activité Sconomique, .

- Un tel rétablissesent comporte la eirculation régulidre des
véhioules destinés au couchage, au confort ou a4 la fourniture des
repas et consommations des voyageurs,

1a ¢ Internationale des -Lits, préposde A ce
service dans plupart des régions intéressées, atteinte dans son
fonctionnement pendant la guerre par les mesures -g.utuen pri-
ses par 1° le plus souvent au profit de Jitropa,
dans le but d'mu{ur un r8le de propagande particulidrement
agressif, est seule en mesure d'assurer la réalisation de la repri-
L @e générale des transports dont elle ala spéeinlité,

Elle peut y parvenir par la restitutionm ou le remplacement de
son matériel enievé par les ennemis ainsi que zu- un ulu,omt
sous son contrdle, des moyens matériels restant emcore & 1 organis-
me allemand di 1é; celuli-ci doit nécessairement &tre dessaisi
au profit de l'éoonomie générale dont les Alliés ont la sauvegarde,

Gette réorganisation qui vise la satisfection des besoins géné-
raux des Alllés et des populations aboutira em mlme temps ot qans
une mesure appréciable au redressement 4'une importante entreprise
de ressortissance alliéde,

Tel est le but du projet oi-dessous :

I - Restitution et recomstitution
des matériels et moyens d'exploitation

a) la Gompagnie Internationsle des ns-Litsrentrera immée
diatement en possession de tous les véhicules de son parc europden
soustraits i son contrSle depuis le ler Septembre 1939, sois '
g sl g e m:‘“‘in:uu:&lt oit & '”‘up' tion
mands, ag ree ou soi :
de toi' organismes, . .

N 1*321-.“'“' en pon:o:ton prévue a l'alinéa ci-dessus incombe .
allemand ou ute autre Administretion directemen [
dndirectement substituée & lui, Elle sera effectude sans l%):l..:.

la seule réquisition de la Compagnie des Wagons-Lits, compte temm

\ X 'A
i o AR
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- 1'exploita

des dispositions suivantes @

b) Les véhicules manquants ainsi que ceux pres & la
ecireulation seromt remplacéa en nombre égal dans les conditions
guivantes :

dés qu'il sera ruible de construire du matériel ferroviaire
en ALLEMAGERE, spositions seromt prises, suivant les preserip-
tions de 1a commission Interalliée des Chemins de fer pour que
solent construits, aux frais de 1'Etat allemend, suivant les plans,
les oshiers des cﬁn.rgu et les spéeifications techmniques fournis
par la Compagnie des wagons-Lits et par priorité sur toutes comman-
des de voitures snslogues, des véhicules destinés au remplacemen
dont s'agit. Ces véhicules neufs seront remis ea rhim priété

& la Compagnie des yagons-Lits avee leurs inventaires,

acquis A& la _ e des Wagons-Lits & titre d'unitds de rempla
mwent pris ean 4 valeur égale aux lieu et e des unités
détruites ou non restitudes, sans qu'lil solt fait état dans l'ap=
préciation de ces dernidres d'un cocefficient de vétusté ; -

ey attendant la comstrustion ci-dessus “xrcm » 1la Compagnie
des WagonseLits recevre immédiatement enm ssance gratulte un
nombre de véhicules allemands égal & celuil des véhicules mancuants
ou impropres. Ces voitures allemandes devront pouveir Stre mises
en service sans aucun délal, iLa Compagnie des Wegoms-Lits en !
déterminera les catégories, Elles seront livrées avec pldces de
rechange nécessaires,

Les impeubles, megasins, ateliers et leurs aménagements,
les pidces de rechange et tous objets nécessaires ‘
t{a de ses services et doat la Col e des Wagons-Iits

a pu 8tre dessaisie depuls l'ouverture des hostilités seront reuls

sans délal & sa disposition, 1'Stat allemand ou toute autre Admie

e
1tout

nistration substi ayant & les reconstituer ou & les compléter,

le eas échéant ;

~ d) Toutes mesures exceptionnelles de guerre prises, em e
lque lieu gue o soit, par les Autorités allemandes agissant
irectement ou indirectement ou par tout autre service publiec ou
privé agissant & 1'instigation des autorités allemandes et ayent
g: affeoter la propriété ou la joulssance des biens appartenant &

Compagnie des Wagons-I1its ou gérés par elle sont les et non
avenues,

Elles seront immédiatement levées & la Com des Yagons-
1its sera replacée dans la situation de droit ol elle se trouvait
avant que soit interwnue la mesure rapportée, :

Aucun aete attridutif ou trenslatif 4
sera opposable, i e

Tout organisme préposé par les Allemands ou & | ‘uﬂ...?
tion & la prise en ge et & 1a gestion do: ::nshh“hh;m

3 gnie des Vagons-Lite devra rendre gompte A& cette dernidre sans




: Chemins de fer, glle peut, aux mémes fins céder & to
" péalisations né =g - EE— -

_ Compagnie des yagoms-Lits.

Se

e) L'Etat allemand restituera lmmédiatement & leur propriée
taire, per l'intermédiaire de la ¢ dea Vagons-Lits, les
525,000 sctions de ladite Compagnie qui sont la propriété de
1*'International Sleeping Car Share Trust et qui oat été remises
aux mains de la Relohsbahn aprés avoly 4té enlevées des coffres
de la Lloyds Bank pendant l'cocupation de BRUXELLES et de PARIS,

La Comnmission Interalliée des Chemins de fer fixera les moda~
1ités d'exéoution des dispositions qui précddent, i

-

II - Fonctlionnement des Services - é&qasm ot
liguidation de la Mitropes

4

a) la Compagnie des ts assurera seule, pendeant la
durée des mesures d'occupa de 1ALLEMAONE, l'exploitation des
wagons~Lits, Wagomns-Restaurants, yagons-5alons, vagons-Buffets et
en général de teus véhicules destinés au couchage, au condrt des

urs ou & la fourniture des repas et consommations, tant en
service imtérieur qu'ea service intermatiomal,

Bn conséguence, ladite e, aux lieu et place de la
¥itropa, assurera ceux des s ces définis oi-dessus que la yitroe
pa exploitalt Jusqu'iei sur les réseaux allemands et sur tous
autres réseaux,

- LIe8 th: d'exploitation desdits services seront fixées
d'un commun accord eatre la Commission Interalliée des Chemins
de fer et la Coupagnie des Wagons-Lits, -

b) En vue & 1'exéoution des u:put.{éi’h qui pﬂoumt, h
e des Wagons-Lits est constitufe séquestre de tous les

' biens de la Mitropa, avec les pouveirs les plus larges v-mnﬁ- -

tration et de n‘tien.

Elle peut utiliser, en vue de 1'exploisation lui est
confiée, tous les blens, droits et intérSts de la mmn.

Sous réserve de l'accord de la Commission Interalliée des

s

cessaires,

¢) Toutes mesures arfedtant la Joulssance ou la propriété
des biens de toute nature de la Mitropa - en ce compris tous =AY
droits incorporels comme toutes mtioignthu financidres - et
qui auraient pu intervenir depuis le 19T Janvier 1944 sont décla=
rées mulles et de mul effet et me peuvent 8tre opposdes a la :

d) Au titre de séquestre des biens de la jitropa, la en.,!nm
des wegons-Lits établire, dans le plus bref délai possible, 1'in-
ventaire général des blens de la Société et arr@tera ses comptes
aotifs et paseifs en vue de se liquidation dérinitive,

Il sera statué sur ladite liquidation par la Commission ,,..

.,“r.-A -

=
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teralliée des Chemins de fer sur les propositioms de la
?:-puu- des wagons-Lits, cette dernidre pouvant, & sa demande,
tre charpée des opéretions de liguidation,

La Compagnie des wagoms-Lits pourra cemserver, em tout cas.
comme atiribution prioritaire, les divers Mmts'a'actir itﬂ;
par elle nécessaires & son fonetiomnement et aux exigances du
mandat qui lui est impartl aux termes au présent acte,

A défaut d'agcord evee la Commission Interallide des Chemins
de Yer, 1l'évaluation des aciifs conservés par la gompagnie des
Hagons-lLits sera feite par expert, soit par un sel expert désiznéd
conjointement par la Commission et la Compagnie, soit par deux
experts, chacun désigné par une partie et tous deux pouvant, en
¢as de difficul$é, recourir conjointement & un tiers expert pour
le départager, <Y : :

ey L
i .; ‘i

i
#

I III - Réparation des doumages

a) Bn mlue tups gu'elle ﬁﬁnun les de la ui
0:1 mtp::?ntm: en v:- de Pqﬂi?uti:n de ““Bu:li :
suivan prévisions ci-dessus : 8 Wagonse
sl a é g elle I:UB depui I'M a “llor::iu"
oa:z:o_ es domnages ' 8 es iy
i1 ainsi que J.'umuon des diverses ¢ G

Senkront les attributions qui lui aurent 618 faites, en :::n aa
présent acte, pour agsuver un fonetiomnement indi
rétablissement du régime mormal des transports, s

Bu égaxd & 1'bjet d*intsct publie et sux de
reprise par la (ompagnie des Wagons-Lits des services de la
le fonds de comuerce de cette entrepriseet les licences 4°'

tation prises en sharge par la oo e des .
mm: que pour wémoire dans J.n.:::ﬁuug m- _

e,

b) Au vu des productions ci-dessus et compte temu des o
tions a&tt:n;. et punrn en résultant poul:- la ucum‘i:r
Vagons-L 8 compte des domnages mr e subis sera 6
par la Commission Interallide des c;-ina de fer, !

La réparation desdiis Mpé“ entant qu*il n'y aura |
6té pourvu par 1'imputation des ttti:lbuhns ri-dh':t des m—

positions du présent acte, pourra 8tre assurée, par affectations
- @8 mature détermindes d'accord entrs la Commigsion et la Compagnie,
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LA COMAGNIE INTERNATIONALS DES WAGONS-LITS 5T LA MITROPA

e

Ia Internationale des wagons-lits et des Grands

Express Eur , 300iété Anomyme de nationalité ho:lp. fondéde
en 1876, étalt senle en 1914 & exploiter en Rurope de 1.1

yagons-Restaurants, vagons-saloms, ete,..., {& 1'mcpthn de

X ad lgues mx—uh que le Gouvernemeant prussien ulhiuu ldu-

.ﬂ. et de wagons-Restaurants appartenant & une Sooiété allemande
dont la O des wagons-Lits avait le contrdle). Depuis 1878,
date de sa oréation, son succds ot sa remommde ont 6%é croissants,
ges oréations, et notamment ses trains de luxe, ont eu l'actiom
la plus active et la plus bhnfthuu mrleit t des
relations internati A& tel point gu'elle possédeit em 1914
des contrats d'emlusivité avec plus de guamnte Ztats d'Burcpe,
d'Asie et 4'Afrique,

Allemands ont toujours té difficilement
oum::o des wageons-Lits ujna urdt g relations uumm
32 travers 1'ALIRVAGHNE et de 1'ALLEMAGHNE avee les nations volsines,
zhywummctt&hthumaw qui trouvait
prulin dans les projets de yittel Europa,

I.l guerre déclarée en 19l4 allait leur fournir 1'occasion
de oréer une Compagnie allemande de wagons-Lits et de wagons-
Restaurants s Gans l'intention des Allemands devait
la pmo de Il ie Internationale des 1its, Cette
nouvelle Compegnie sllait d'ailleurs recevoir nom significatif
de"uitteleuropalsche Schlafwagenund Spelsewagen A.G.", ouen
bref : KITROPA, .

| "' Le caractdre nettement politique de cette création nouvells
"',mmrt avee ﬂumo des doouments suivants 3 el

pds le 3 Septembre i9ls, le gonseiller ?tm du oomrm.&
v M ﬂn BO et le Dr, Alfred CLAUSIUS était le nlrn-“
‘4 Seur & BERLIN de la Coapagnle nmtw jagons-Lits) w
uu;mt au uinistre des Travaux Publics un rapport qu «m f**
ainsi :

"pans 1'état de g\um existant actuellement entre notre
Fpatrie allemande ot de nmiﬂ et en prévision de =
grande tension entre Lu us-rn quelle nous devons
7 ™pous attendre avec urtituo apréds le gconclusion de la
w2 " %paix, 11 ne nous £t plus a ible que les intéréta en :

| "nplm. prin nt belges, t la prépondérance pour )
.4 T"les services de wagons-lits et de wegons-restaurants exploités
i ':n m ;h-o nnonml ou -m-mtnt ce territoire & Cuthntﬂl

Lk -:',_ﬂ =
B s *g

| m-m saisivent sussitdt 1°'imper
}:l:‘ 1'expans U;:::M“Eu'um un ..m.:; el e B

et dans toutes les d:ut::u _- \

42
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1%action et l'influence de coux qul l'ont entre les mains, Ia P
oréation de la uitropa fut ddoldéde, L'intention et le but g:j. A
présiddrent & cette création sont clairement définis dans
Rapport que faisait & son Gouvernement A la fin de 1917, =
M. R, séquestre allemend de la Compagnie Internationale
des Wagons-lits, Ce rapport s'exprime comme suit :

. *La tlche du séquestre miahit%lum-
"horer activemen transfert que l'on 8 de faire,
lans 0A I de l'exploitation des wagons-lits et
gong-restaurants a Compagnie des Lits 4 une
"nouvelle Société de 1l'Europe Centrale, gui devait &tre fondée

"s aves des capiteaux

Ie but poursuivi par le Gouvernement allemand fut encore
affiraé & la tribune de Reichsteg le 31 mai 1921 par le gonseil-
ler intime du Gouvernement KNEBEI répondapt & une question
posée par um Députéd :

"La litropa a 6}6 fondée en 1918 pour

cd O AU L) g MOUK & bt - J

nlll Ata’ anisible az : eesae "1‘1““ :
"de faire circuler ses wagons-lits et ses wa restaurants
“existe pour la itropa, en particulier si est soutenue s
*par le Reich dans sa lutt AVOEC 28 Lompaginle skoiiaLionale de

- Ces citations nfmt suffisanment en relief le fait que la
Mitropa n'a pas 6té crébe dans un but commercial mais dans un
but rnum. Elle était et est restée un instrument de mE.ﬂﬂ

de guerre germanique que 1'ALLEMAGNE avait réalisée s R
ﬂ se :Eﬂrsn * 1:““:.:“- ;:1 zm:l.t‘ un ::tigh 387 -

, Sinon dans les termes, du me en obligea ALLEM AGNS
ﬁhm. en service int;muuom. les voitures et les trains
de la Compagnie Internationale des Wegons-Lits mais ' § ans
seulement, Les Traités de SL-GERMAIN et de TRIANCN, de leur ofté,
BipaSutiana 100 cotiuns s a1 ipt st peeristaon to

para s actions de po par les ban
autrichiennes et hongroises ; cette obligation fat 4é ouée par.
ruse et me fut jamais sxéocutée, - ’

e

L B
L] "1.*‘
S'11 est Tait grief A& la ui d'avolir é6té et d'8tre reytée
un instrument 4'e ion ge qie, 11 faut y ajouter encors
trouble gque sem tence n'a ___’13. porter RO,
interna » D'une part, et sayf Ba 5.

m-t:lu pour la

le _ Internationale des ons-~Lits possdde des con
::.mlu vité n tous les pays tnl:hu de 1%A ,
m_-a',_,‘n-' le lendeuain e ia ture du Traité ae VRRAA TYF RS,




le gena et la ,rrued- ltarticle $87 du Traité et prétendis
sea

interdire le . a de l'uﬁi,amm aux wimiu h‘. e
ternationale des Wiagons- « Dans ces ¢ ons nombreuses
Ir:hum internationales étaient sibles a rhi!.nr. par

exemple : VIENNE - BRRLIN, et de 1A & STOCKNOLM et OSLO - HOEK ViN
HOLLAND & VIENNK - HOKK VAN EOLLAND et les Pays Baltes, eto.,.

ia Société des Nations s'en dput et en saisit sa Commission
des Communications qui, le 28 Janvier 1g2i, emtendit la o%
Internationale des Wagons-lits 4 ce sujet, Cette dernidre se -
ra préte A assuver tous les services internationaux qui lul se-
rajent demandds et démontra que la mauvaise volonté obstimée de
ACALLEMAGHE et de la Mitropa était seule en cause,

Enfin, en 1925, une gonvention intervint entre la e
Internationale dos Vagonse-lits et la uit -qui délimita
sphére d'activité de chacune des deux pl:nl. on t oroire
que 1'3re des conflits constamuent renouvelde &tait close, I1
n'en fut rien, Dds 1926, la Mitropa réolemnit une extensiom de la
sphére d'activité que lui assurait le contrat de 1925, D'sutre
part, elle ass $ la Compagnie des wWagons~iits devant un Tribue
Bel Arbitral prétendant lul interdire de prendre des voymgeurs
locaux dauns ses voitures imternatiomales em ALLEMAGNE j ie Tribus
nal déboutait la uitrops de sa prétemtion déclarant gquune diver=
genoe cachée des volontés avait existé entre les parties sur lo
point litigieux, lors de la sifmature de la Convention de ltal.jf'

Aussisdt, la Mitropa se saisissalt de ¢e comsidérant pour
demander la nullité du contrat de 1925, Cette prétention cependant

- exorbitante fut le prétexte invoqué par les Chemins de fer n.uo-.

3t

mands pour s'oppeser, A la Conférence des Horaires de PRAGUR
(cotobre 1627) & la oréation de divers services de wagons-1its &
internationaux demandés per diverses administrations de chemins de
fer, Les mlnes incidents se roduisirent & la Conférence des
Horaires de VIENNE, em 1928, Il 8'y ajouta méme l'opposition des
Chemins de fer allemands & la création d'un train OSTENDE -
COLOGNE, sous prétexte que les voitures Pullman m'existalent pas
encore inrl de la signature du contrat de 1935,

Comcurremment, la Mitropa faisait un procds aux Chemins de e
autrichiens tcndm% & leur faire annuler le contrat d'exolusivité
que la Compagnie Internationale des Wagons-Lits possédait en o
AUTRICHRE, dont celle-ci avait été déposaddde 1*ALLRMAGNE .
triomphante en 1917, mais qu'elle avait pu revivre en 1920,
Ce proeds, insoutenable, se terminait sans sulte positive en lozl,

De 1681 & 19354, de multiples incidents se Produisirent encove,
par exemple la menace du Reich de résilier le contrat gui L'unise
sait & la Compagnie Internationale des wuum?u de
veaux efforts de la Reichsbahn et de la mitropa pour dir's
domeine limité par le contrat de 1925; ¢es efforts étaient soute-
nus par le gouverncment hitlériem du ao.toh qui déeclarait par
1'orgene du Secrétalire d'mtat & la Propagande, Dr. FUNK, au
deat et au Directeur Général de la Compagnie Internationale
wn“. qgu*il s'agissait "de 4 de ‘oprdx DO QU

ue la nouyelle ALLWMAGNE pe voulalt pas Se Vol ;
rayport dsns ses possibilités de doveloppemen: . this

. Ajoutons encore que dds que le Reich eut ennexé 1'AUTRICHE
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- 8% constitué le Protectoret de POHEME~MORAVIE, 11 s'empressa

d'éliminer la Qo e Internationals des Yagons-Lits de ces
deux &4 profit de la Mitropa, Le Reioh agit de méme dds
qu'il e oonguis la POLOGNE. Enfin, au cours de la rre, lo
Relch a substitué la Mitropa & la Compagnie Internationale des
inma-muquutouaprth dans t;;nlug?o:owh .
FRANCE, HOLLANDE, DANEMARK, YOUGOSLA et dans les
Etats satellites (HONGRIE, ROUMANIE, SULGARIE) au mépris des
droits d'exclusivité de la Compagnie Internat le wegonse
Iits dans ces pays, 5

ie Gouvernement allemand, au cours de la guerre, a voulu

posaéder une part dans le upfm de la o-"ﬁ:" des Wagonse-

Lits, Dans ee but, 11 a ru possession dans coffres de la

Iloyd's Bamk & PARIS et ¢ e 535,000 nctions de la
- qui appartiennent & un groupe anglais,

®
LR

ia C ¢ Internationale des wagons-Lits et des Grandas
Express S & un oaractdre nettement iuteraliié, son
capital est frs belges : momcm. divisé en : 8.153,333
aoctions de cent franes :

1,700,000 aotions gsént possédées par la Caisse des Dépdts
et Condgnations de PARIS '
l.m.eoe actions environ sont détenues en FRANCE par le

) publie rna.u : ;
1,060,000 ﬁ;gnmu TR sont aux meins d'actionnaires en
700,000 actions emviron sont aux mains d'actionnaires en

: ia w Eratamtimh des ans-uu & subi des don-
mages de guerre gonsidérables tant par destruotions nées de
la guerre, que par la violation de ses coatrats dans les 8 Sk

| oonquis par le Reich ou satellites du Relch, m 1t'utilisation
_ s .

,.j,:z §0016t6 gommerciale privéemais ume Gmenation de
 elles

53 de la

2
LR

- C'eat dei le lieu de faive mcmr qﬁi Aa ¥itropa n'est n‘a' |
dent la quasi totalité de capital, o hlgnro::hn

. ' : « OF 3
e=ufme n'est pas une Soelété ind pendante, mals & toujours 6té

au
(s

uls sa gréation un o sme d
el r} - , ‘ épendant direotement du Ministére

tions du Reich. Enfin la loi condernant la Reichsbahn
1959 en a fait ule propriété directe _
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Il résulte de cet exposé que la Mitrope est un or
essentiellement politigwe au service de la volonté d'expansion
germanique ; que les prétentions de la kitropa n'ont cessé d'en~
traver ot de paralyser depuls sa oréation le développement des
communications ferroviaires internationales.

En conséquence conclusion victorieuse de la guerre pes

les puissances mﬁu e aux négocisteurs alliés du n-J"

de Paix de faire cette ro 8 oe gque le Traitéd de muun n'a
su faire, savoir : la dissolution de la ¥i ans l*intérét d'wa
pnuu. uvol..ppumt des relations internat par vole ferrde
et dans 1'unité qui remd néoessaire le progrds des communications,






