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 MEMENTO DE
L4 REUNION TENUZ LE T5 SEPTEWRRE DANS
LE BURLLU DZ M. LF MAJOR LLENGENFELDER,

Lssistaient & 13 réunion :
M. PINELU, HUEBERT, NORMAND, BROUSSE, MORONI, DUGAS, TOUBE.U,
. MEOT, COUSIN ; ‘ |

MM, le Major L.ENGENFTLDER, Hauptmann WALLDECK, Teutnant

KLUPE, TEICHLER, R.I. GERECKE

Cette réunion faisait suite & 1s réunion tenue le 12 sep-
tembre dans le wméme buresy et au cours de laquelle M. TOUBEAU
avait été invité & donner quelques explicstions sur les indicg-
tions figurant dsas les tableaux A et B,

11 avait été indiqué & ce moment que leschiffres des tablesux
A5 étaient un dépouillement brut de 1'inventaire au 4 golt dont
les résultats n'avaient @s 6td cormunigués & 1'iutorité Alle-

mande parce qu'ils devaient S8tre vérifiés,

Ce travail de vérification trég laborieux avait permis d'é-
tablir le tebleau B deg Wagons aptes au transport de Ll'essence

" qui avait &té adressé le 11 septembre & WM, le Major LAENGENFELDER

Mais, comme 1sa verification compléte de tous les chiffres des
tableaux A, en particulier des wagons RV et RVX et leur clgs-
Sifipatiom‘en différentegs oatégorigs,ne pouvait &tre terminés
que samedi, M, le Major LIENGENFELDER evait décidé, de se.pduge: >

‘Bir a’'nouvesu le 15 septembre & 10 heures, -
" £prés examen des tableaux G { récapitalation par catégo-

ries de l'inventsire du 4 aolt) et D (sitdation des ‘wagons ¢iw
teme s 4différentes dates) les chiffres des Wagons~citernes
dont ‘feraient étgt leg délégués allemands et frangais ont gté
resucde dans le tableau indiqué plus loin, : R :

AU préalable, M. le Major LAENGENFELDER a confirmé que ‘les
chiffres de base seraient ceux de la lettre W I35 dr B/8/40
adressé€e par 1ls S.I0.C.'e & M. le Président UINZER, représenant
un total de 15,833 wagons dont le dsétgil ci-aprés g été commy.—~
niqué par M. TEICHLER,

I.‘. Oirternes’é'vin .ococ.oosooaeooo 2255

huiles comestibleg 134
BOUGTON o ipecanncees 1809
MELESSE wavuowsenses 435 ;
azout-hitile lourde 267
. asphalte ......,.... 222 )
mélasse-goudron ..., 3I4 )
WEZOUL eiunienane.. 202 )
essence Srseproeeeo 7928
proauits chimiqubk,,, 23899

15833

produits noirs
3249



Ce chiffre ne comprén

liquefiés. gu@aRnETussy

d pas les 300 wagons citernes & g

Z,

"0

%

Ces chiffres ne sont pas exactement ceux de la lettre W,I25

du 3 Aot 1

940,

D'apres les explications données par M. TEICHLER, ils résule

tersisnt de renceignement

Lriculation de la SuWN.C.F. mis & ss dis

Y ~“le chdre deg

g recueillis dans les registres d!'immae

position. et ¢lassés dans

chiffres de ls lettre W, I25 du 3 aolt 1940

L'inventaire du 4 sofit s donné un total de 12,755 wagons=cim
ternes inventoriés, De ce chiffre 5 &t
S.W.C. ¥, inventoriées ce qui réduit le

Cette déduction a été opérée pour &1
~ . ternes Sii.C.T, dont 1'importance ns pa

la rtalite.

et des

¥

¢ déduit 171 citernes
total a 12,584,

Iminer un chiffre de cie
ralt pas correspondre &

recherches complementaires parmi lés autres

Wagbns ordinsires.S.i.C.F. sont nécsssaires pour aéterminer le
chiffre exact de ces wagons dont certal
a J$ ou 4 chiffres su lieu de 86,

ES

"fres concernsnt .la zone .au Nord de 1g

lrcommlets.

rarc de
bage

ns portent des-numeros

Il a eté indiqué & W, le Major LAENGENFELDER que 16§ ehifew

ligne d'arr8t etaient

En conséguence; M, le Major LAENGENFRILDI™ ¢ decide
gu‘cn ne feralt état que des chiffres de wagons inventorieés
en Zond libre eb en zone occupée su sud

de la ligne d'arrét

Différence entre le

Irventalire
Z0ne oCdupde N zone 1ib

(S.de 1a ligne d‘arrst) |

Té™> | rarc de base et les
chiffres d'inventaire
t (Z.0.4 Z.N.0.).

Citernes & vin 2235 841 - I8 = 823  + I090 = I9I3 - 322
Huiles Comestibles 134 82 - 5= 77 + 6 = 83 - 51
produits noirs 3249 | I1I85 -~ 350 = 835 4+ 4I5 = 1250 - 1999
produits blancs 7925 4661 - 546 = 4115 + 245I = 6566 ~ I359
produits Chimiqus 2290 872 - 244 = 628 + 705 =.I333 = 95T
gwz ¢t iiquides 15833 T64T - TI6% = 6478 + 4667 =I1IT4%" - 4688
Sous pressien - 500(-_Q“%§§ - II8 = 45 + II3 = I58 ~ I42
16133 |. 7804 - 1291 = 7523  + 4780 . =IL1303 '~ 4830
+ 1281(Inventeime
‘ en Z.J

Le Défdictt mwiel”

est 48 vesse L /KR49

LiLaposbonce de o aerieit o montré l'interst de .aire an
°n zone interdite, i, le Major

inventaire
LAEICNEE

SRR RG 477)

complet

ELDER a décldé de le faire le 6 octobre, eb, & notre

demande, par numéro"eyhgares de statlonnement,

A I

Y
P



‘681

- 3o

_._4-—,..-.—-—-

M, le Msjor L ENGENFELDER a Qemande guelle attitude prene
draient les représentants francais & lg Commission dY:irmistice
concernant le repsrtition des wagons entre la zone occupée
et la zone libre,

Il 2 eté regonnu que les chiffres 2/3 et 1/3 étaient sccep-
tables,

M. DUGLS a formulé une ré€gerve pour les wagons foudres &
vin,

En définitive, les représentants frangals ont fait remgre
quer aux rbpreSanant ‘allemands que l'effectif de wagons
trouvés en zone librz était inférieur au 13 du parc de base,

Néanmoins comme le Gouvernement frangais avait ordonné de
livrer 500 wsgons clternes & produits blancs & la cadence
d'un train par jour, cette livraison continuerait & &tre falte
dans les conditions convenues entre Me TEICHLER et la S.1.P.D.,
clest=a~dire reqvox immeédist aprés déchargement des wapons
citernes arrivés chsrgés de la zone libre,

En ce qui concerne les wegons ciSernes & vin, f, TEICHLER
a demandé la livraison de 330 citsrnes métalliques & vin
dans les mémes conditions que les 500 wagons citernes & DI o=
duits blancs.

Comme les iivraisons en cours de la zone 1libre peuvent com=
porter des wagons citernes & vin transformé® pour led trans-
ports de l'essence, les representants frangals ont convenu
gntre eux de ne pas modifier les instructions données ctest=
é—dire livraison d'un train de wagons~citernes par jour jus-
qu'a concurrence de 300,



ISBADEN, le 17/9/40

Le Générel de Corps d'Armée DOYEN
Président de la Délégation frangaise auprds de la
Commission ellemands d'Armistics,

& Monsieur le Président de la Commission
ellemande 4'Armistice, -
Général de 1l'Infanterie von STULPRAGEL

Je crois utile de vous communiquer ci-dsssous les
copclusions gue la Délégation francgalse auprés de le Sous=-Colne
mission allemande des Trausports a retiréd de la Conférence gui
stest tenue, le 16 Septembrs ; j'espdre qu'elles sont conformes
& celles de la Commlission allemende ei qu'il ne subsiste aucune
divergense d'interprétation & ce sujet :

1¢} Parcs des zones occupbe et non gecupse

[—1

&

La Délégation frangasise demande qu'll soit pris acte de la
répartition du matérisl entre zone occupée et zone non occupéde
(vagons et locomotives), répartition gul est, d'ores et déja,
conforme ~ et au-deld - aux stipulations de la Convention
‘dtArmistice,

a Délégation frangaise est d'accord pour participer, en
concerne, & l'lnventaire prévu par le Chef allemand

des transports pour le 8 Octobre 1940, inventaire dans lequsl

le matériel sera identifié auméro par numéro, non seulement en

FRANCE occupés et non occupde, mais encore sn BELGIQUE, HOLLANDE,

ALLEMAGNE, et d'une fagon générale dans tous les peys contr8lés

par le Relch ou en relations ferrvoviaires avec ce dernier.

-

» -«

Elle considére que, d2s l'instant od il aura été 3 nou
démontré par cet inventaire que la zoune non occupde dispose d'un
parc inférieur & celui qui rédsults de la répartition théorique,
11l pourra 8ftre officiellement reconnu que la FRANCE a sgatisfaitb
sur ce point aux stipulations de la Convention d'Armistice,

2®) Mouvements de vagons st de locomotives

Daus l'attente de cet inventaire, la Délégation f
a demandé qu'il solt sursis & tout nouveau prélévement
parc de locomotives et de vagons de la S.N.C.F. ascl



ras risquer &'entraver les transports allemands, et pour éviter

la peralysie de 1l'Economie frangaise, en particulier, en ce gul

concerne le transport des charbons, dont se préocoupent d'une

fegon instante les Autorités allemsndes écononiques d'cccupation
Sur ce point, 11 8 été répendu & la

gque la Commission ne pouvait, le jour mém

que le question serait exeminée & PARIE,

sur instructlon du Chef allemand des Tran

3%) Vegons-citernes -

En ce qul concerne la répartition du parc des vagons-citer-
nes entre les deux zones occupde et non aceups, il a été pris
acte des calouls effectués & PARIS pour la fixetion du parc

théorique et des coefficients

¥ 8 mone occupéde

2/3 pour 1
1/% pour la zone non ocoupée

applicebles aux vagons-citernes wétalliques autres gue les
citernes & vin non trensformées en citernes & essence bond
les hostilités.

Four les citernes métalliques et les vagons-foulres en bois,

destinés uniguement au transport des vins, la Délégation fran-
¢caise explique que tous ces vagons doivent nécessairement venir
se Taire charger dans la zone libre, ol se trouvent la trés
grande majorité des vignoblesg ; elle demande donc que la
répartition suivente soit edmise

15 % en zone occupée
85 % en zone non ocoupée

étant entendu, d'eilleurs, que ces vegons circuleralent libre=
ment & travers la ligne de démarcation, pour assursr les bescing
de l'économie en zone occupée,

La Commission ellemande a fait part de la décision qui
a été prise de renoncer proviscirement & la livraison primitives~
ment envisagée pour le 17 Septewbre, de 2,000 vagons-foudres rer
la zone non occupée.

Daps l'attente des résultats de 1'inventaire général du
€ Octcbre, 11 a été décidé, en ce qui concerne les vagons~citerne:
métalliques, de se bormer & faire basser d'leci le 24 Septembre,
de la zone non occcupée 3 la zone occupée §

500 vagons-citernes métallicues
et 359 vagons-citernes métalliques
Ll vVagons-citernss & egsence

{0e Loe

carburants
vin trsnsfornéds

D'ailleurs, le Commission allemsnde donne son accord pour
que les citernes marquées WeHey Welo et WalM. soient décomptées au
tltfeeéu'pare de la S.N.C.F., celle~ci en conservant toujours la
propriété,

|



~a Délégation frangaise a pris note des observations
qui lul ont été faltes au sujet de le reconstruction des ocuvraw
ges 4'art détruits, et, en particulier de la modicité des
moyens en sapeurs de chemins de fer, dont le mise & disposition
est prévie pour ces travaux, eu égard au programme présenté sur
ce polnt & WIESBADEN, en Juillet dernler, & la Commission
allemande d'Armistice ; elle s'est sngagde & faire aussitdt le
néeessalre pour qus les travaux de réfection solent poussés
avec le maximum de moyens ; elle fera connafltre prochainement
& la Commission allemande les nouvelles mesures qui auront 4té
décidées,

e

p

Veuillez agréer, Mou Général, l'assurance de ma haute couns:

@ératione

(s} de PEYRECAVE

Copie (en 4 exemplaires) & Délégation Ffrancaise
Communications & PARIS, 2bils rue de Solférinc



; 24 sepfenbre 1940 1lm,
egar*titmﬁ des 1 aﬁ de 1a S.H.0.F. enive zone non

pesupce et la m:as cceupbe et les WeVeDe de ‘E&r 8 et
de Pruxelies

zome libre. 34,4 4
engemble S.ll.UeFe

ZOne 'éégﬂgé#’"? G 6546 %
ensenble '§:¢§;§7‘§ Q? 3
Se décomposant gzv

464~ %
%e’?.ﬁ* ﬁrw,:elieﬁ: 14,2 4
@ﬁs@ml@ Sg&&«nf}yiﬂ&
BeLla

Ge4 %

BﬁSélﬂ%i@ b HeC ﬁ.ﬁf;& .
6556

Par Région, la découmposition est
la suivantel
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oceupés ( 55,57 sux WeV.De Paris
{ 59,80 sur W,V.0. Bruxelles
« Hordi i ' ~
{ 40429 sar W.V.De Faris

- : ( 55,2 sar W V.D, Bruxelles
- Hat {nom compris A.Lls) ;

{
("
{ 44,84 mar W7D, Paris
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Honsleur le

16 datobrs 1948ce ghe

Séparution du pare des wagons de I
S0 .0 P ot comtrBle du nouvenend
der wapons aux frontidres.

honsieur le Ministre,

Uik, Che! de 1s }éiéga‘i@ﬁ frangaise pour les Communicae
i@ﬁ%g avait obteny 9u Che? allemand des Trapeporis qut il ne seralt Dpas o=
pdad & un wurﬁuagg agaeiﬁi dos wagons de la H.5.0.%. pour différencier le pare
: 1z zone ocoupée et le pare attribudéd & ls zone non ceoupdée. Diautre
buﬁﬁg i& we».@ef. venaid tobieniy, ?rmﬁ deur mois de pourpaviers,ies suiorile
téa fervovisires allemandes de contrdie & Paris et & Bruxelles Ls réitablineee
ment du contrdle du mouvement des wagons sux fronbtidres politicues de ls
France {départements du HauteBhin, du Bagedhin et de la Uoselle execlus).

m
e
et
-
Fodn
%%‘
f)
2] féﬁ &

Se résultst allait permetire A la Bl .Fee d%une part, dfutiliser au
mieux les wagons de son pare préeents en Fraucs, btant en zZone occupée gulen
zone non oooupde, pour satisfalre sux besolns de chargemenis, dtauire pard,
de conaaltre & chague instant la situation de ce pare dane foube la France.

, le Ghet de la Délépation Freongaise pour les Comunications vient de
hwu@%@iﬁ la letire du ﬁ&g; allemend des Transporia, dont o ejoint coplis, qul
wﬁmgt en sussbion ces deux décisionse. Dans sa pavile ?, en effet, vile iﬁpﬁs@
margunge des wagons selon gutils sont sffectds & la WeVele xar&ﬁ ou & la
Bruzelles} diﬁuaga part, elle prévoit gubil n'y o pas iliew de provéder
5 des rolevés-de wagons A la Trontidre francosbelge,

En ce oul concerne le deuxibme point, nous intervenons lmmédiatement
auprés du Colonel FAQUIN pour gutil t8che 4fcbienir 1ltannulation de In déels
sion eorvespondante. Pour le premier, nous faisons impddistenent des dénare
ghes pressantes suprds des deux W,V.Ds de Paris et de Bruxelles pour que la
Béoision relative vu marounge das wagons ne soit pas apligués.

Fal tenu & vous uetirs wu courent lmpédistenent de celbe situation 3
vous vous reundrez compie sinsgl des difficuliés dans losguelles la Bl 0¥
se débat journellement pouwr arriver & obbenir, d'ume pari, une gestion
correcte de son pare de matériel, d'autre part, les élémente numérigues indise
pensables pour obtenir tout au moins le f%?ﬁtxi@m@ﬁt des wagons frangals, an
sxcédent des B5.000 wagons affectés par le Chef allemand deg Transporits aux
Gueping de fer sllemsnds, i se trouvent en dehors des froutidres nationales.

Yeuillen agrder, Yonsieur le dinistre, 1lYassurance de mes sentiments
de heute congidéretion.
e Prégident du Conseil d¥idministration,

{s) TOURNIER.

Beoprétaire 4'8bad

auy Domunicabions.



TRAET 1O

de la letire 4Ze. n® 03.303.40 du ler cctobre 1940
adressdée & la Délégation Francalse pour les Commnicationse

E

W ERIDED D
Uommmadant Sopdrisur
de L'Armée de Terre.
Y e g
Etpteilajor Générsle
R
Le Chel des Transporis. le ler cchbobre 1940,
R HBR

Sgotion du Chet U 2.

Ane U 2 &1}.5’;6 5% D3, 340,

Ly i s

0T o= Houvenents de matériel roulant
das chening de fore

Référenoe ¢ Iabtives du Uhkel des Trassports
s bt e s N i s g A
Uhefgruppe Aze W III

H® 0170640 du 21 aofllt 1540,

L Honsieur le Colonel PAGIIN
Ghel de la Délégation ¥rangaise pouw
les Uempunications,

TR N

Gusad le matdériel roulant des chemine de Per en territoire fraugais cooupé
aura atteint ses effectifes dVavanteguerre, il v surs lieu de veiller au maine
len de ve niveau.

Pouwr faciliter le contrble du natériel roulsnd, les mesures miivantes see
ront appligudes

le SIGNES DISTINCTING e

Les wagons de Serviteires frangails cccupés (WeV.Ds de Paris et de Broxeliez)
geront munis

a) fagons dans ls civoonseription Ge lm ¥.VeDe de PARIE 3 dfan cercle
jaune de O meC3 de diaméire 4 la suite du pumére du wason;

b Lagons fraungsis dape la cirveonseripbion de ls WeV.De do BRIDEILES ¢ d'un
triangle cquilateral jaune de O mel¥ de ¢6YE & 1s sulite QU DUMETO AU WAZONe

Comse les locomotives portent 1'atelisr dtattache of les voilbures {& voyae
gours) la gare dYattache, il n'y surs pae lieu de munir les lvoonotives of
voitures (3 vovageurs) diunm subre sipgne cistinetif.

L B R EE ]



vl

a) A 1z ligne de ddmarcabion 3

Dans nn but de simplification, il est renoncd au systéme habituel du
tenps de palx aux fronbibres pationsles {1ettre de trausit et rolavé des
numsros des Wagons)e Aux gaves de traneit, on se contentera de relever la
catigorie et lep npombre des Wagons, o8 siparant les wagons munis ou nen des
signes distinetifs; ces relevés sont & faire pour la sortie &b la rentrée ot
4 srpéter jouraellemmte Ia We¥ele do LARIE swrveilliera les arrdiés de veles
vés de toubss les gares de lransit, iles wagons pouvant -on l'absence de
jettres de brangite veniver par nt importe guelle gare ds tyanaite En vcasg e
Aifrérences sensibles dans les périocdes gétermindes, les WeV.le de PARID et de
BRUMELIES ordonnevont, soit le recomplitenent des effectifs en territoire
oocupé, par ia Sellolofag soitede concert avee la SHieliel s, la rebour en teve
ritoire non oscupd du matdériel en sxcelent.

Pouy e gul concerne les iosomotives et volibturss {& voyageurs), ratise
chdes & des gares qul prescrivent el surveilient leur emploi Tixe, il n'y s
nae lien de relever leur fransit.

p} Le systéme prescrit pour ls lisue de démareastion sst & empleoyer & la
ligne ds délimitailion entie 1s WeTelle e PARIE ot la WeVele de BRULELLES

seaptibre frapco-belge siteée sur la airconseripiion de ls
i1 n'y a pas lieu de procéder & des relevés.

%

e} Le systime de velevé des wagons $trangers sux frontisres nationales
sut de nouvest a appliquer & la frontisre avec le Holcho

Gtast le Chef sllemand des Transports gul prescrira le retour du paife
risl ronlant sxpédié en Belgioue, Hollende et Allemagiee

Les #eVele{de PARIS et de BAUIALLES) ond regu 1ltordre dlexdcuter ces
preseriptions de coneert avet la Belaliol e

Je vous prie dtinformer dans ce sens la Feelails

signdé § KOHLe
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Hord e% ie Qﬂﬁs %¢L&§¢§% ga 5 G
pératives au plus gros %r@xzﬁhp@ que aﬁas zYORS DU
régliser et dtavril derniers, ol nous digposions de iz
sotalitd de notre pave.
criion de tomberseu¥ chargés de houllle
g g'éléve chague sepmime; elle étalt
v de 459 dan semaine du 27 octobrs
50% dane le sessine du % an ¢ novenbre

Compte tenu des priorités pour les programmes des transports 4¥Zconamie
sllemande au dépert d¢ ls zZone cccupée, nous sllons 8tre ¢ Jh&qg@ semaine obligd
de rédulre un peu g”&% iwnw les an : transports frangsls & effecluer en tombee
o :

suk. D34, ia sl transporbs de betisraves est trés préocoupante.

£ 1313

)

su oours da os curpleerende hebdomsdaire, de vous
%mﬁir évercugsions sur 1féconomie frangmise des difficuliés
gui nous : czmusdes par la double ndcesslid d¥'ssmurer les transports de
combustibles mindérauy en zone oooupde et Yaugnenter leas existences en Zane
E,ihfwwax

Bemsisur le Hinistre, Jlassurgncs de mes sentiments de

dent du Consell dfadpinistrabion,
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X sarals obli
la présente déelsion ot de
sine 42 ls situstion du
pone 1ibre.

Répondant, 4'aubtre part,; sux prioccupstions qua vous nlexpy :
e#n oo gul doncerne ls fuﬁrﬁitzf@ de wagons sux @éﬂfﬁfi@&, §‘§m>z$%@
pour gue, elies gune pulseent vym g«% &”ﬁﬁﬁg@%ﬁ@?@‘ i
ne ses dispositions afin o
ue mols par la Dire
es Autoritéds ﬂi%%ﬁ%ﬁwmsg 3 o1
iz 1oi sur les prioriiés &% m?%ﬁ%@ﬁ?@g vous en




D 2110/7
6/1/1841
6 Janvier 1941
Hote pour Monsieur le Prisident

Vous voudrez bien trouver, comme sulte & vos observations
en date du 3 Janvier 1941 sur le projet de répartition des loco-
motives, une note du Service Central du Matérisel répondant &
vos préeccupsations.

Je résume ci-dessous la question :

1° - Dans son esprit, la Convention d'Armistice vise 1l'effectif des
‘machines en bon &tat. Mais, dans la lettre, les Autorités alle-
mandes peuvent soutenir que l'on dolt prendre en considération
1'effectif total des machines, que ceslles-cl alent été ou non en
bon état & Ta date du 19 Aot 1939.

Dans l'ensemble, sur le premier point {machines en bon état},
nous é&tions en execédent au 6 Octobre 1940 ( + 449) et nous y reg-
terions & 1lfsvenir [ + 184). En revanche, sur le deuxisme point
feffectif total), nous étions en excédent au 6 Octobre 1940 {+ 177)
mais nous nous trouve ns & l'avenir en 4éficit de 113 uniteés
u

T
ssns dépasser les limi regroupement envisagé.

ol
5
n
j 1]

b4

20 . Faub-il effectivement - la répartition théorigque étant supposie

tranchée 4&'accord avec les Autorités allemandes - refouler des
locomotives de zone occupée en wone libre ?

Du point de vue des exigences du ssrvice, je suls netteneaent
dtavis contraire : en effet, en fait, la zope 1libre ne mangue pas
de locomotives. Par contre, la zone occupde - qui supporte tout le
poids des priorités allemandes - est actuellement trés juste et si
nous l'appauvrissons ce sera l'économie frangaise - et 1lféconomie
frangaise seule ~ qul en supportera les conséquences au profit d'un
satisfaction purement théorique.

Fn résumé, j'al l'homneur de vous proposer de maintenir les
conclusions du projet gui vous avait été soumis et de ne pas sller
au deldy dans la position & prendre vis-&-vis des Autorités alle-
mandes. Il sst bien évident cue la solution proposée a un caractére
empirique et quton peut y trouver des objections de principe dans
un sens ou dsns ltaubre. Cette solution ntest dictée que par le
souci essentisl d'assurer - en déplt des lourdes sujétions qui
piésent sur nous - une répartition aussi acceptable que possible
entre les deux zones.

ENTRUE DE Le Directeur Général,
- signeé ¢« LE 3B

@

Nous devons proposer une solution qui puisse servir de base acceptable
% une discussion, non pas théorique, mais pratique; car il staglt avant
tout de consaerver les machines 1ld ol elles sont nécessaires pour le
trafic : & vouloir nous baser uniquement sur des arguments de drolt,
fous ntarriverions ou'd nous faire taxer de mauveise fol et nous en
gseriong lesg mauvals marchands.




Mongieur ; L 3
Netlonale des Chemins de fer frangals,

: ramen des stetistigues des vagons chargés de marchan=-
idis éficiant de priorités et des vagons c*argés d'zutres
imar ges & hacune des deux zones au cours desg derniéres
- sem montn ue, sous le régime actuel de répartition des
vags tre 1 ne occupée et le zone non occcupée, solt appro=
xima e 1 00 en zone occupée et 70.000 en zcne non
oTele! r 1 général plus d'élasticité dens les fournitu-
res sre gue dans celles de la zone occupée.
ag dire gque les Tournitures de vagons pour
les i rogroaumes ou de priorité en zone libre solent
toujours fa;h es de fagon pleinement satisfaisante. J'al 4l
fu@ﬁmhﬁmE 1ﬁmw§@enir & ce sujet et Je renouvelle aujourd'hul
& concernant les Tournitures de vagons aux
dtengrais et particuliérement aux ports de SETE
ne faut & aucun prix laisser encoubrer et
contraire, pour le moment, de dégager le plus
LS og
r/f” Gepen@ant le stebilisation de feit du parc de la Q.A,u¢ﬁ.g
- le décision récente des Autorités at G&@upaﬁl@ﬁ de rapatrier un

premier cﬁLﬁiﬂgcnu de 30. GQQ vagons, lfespolr que nous pcavoﬁq
b tirer de la racunue ¢ opmuni ication du Chef allemand des Trensporte
7 ol de voir @lta ieurement remonter notre parc national, non E}uh
e seulement & 270.000 vagong, mais & 300.000 et pwgfmetrc mEm
JU@O&’& 340000 sulvant l’lntexgxetat1®L que lton dolt chu T aux
5,000 vagons attribués & l'anclen réseau Q‘%& sace-Lorraine (se
ubstlbuentw=iw au parc AJde. chiflz @, si ] a; bonne mam@i£a§ &
39,000 unitées, ou “’y ﬂgguicnumllq m ameraﬂg & ag gaupllr une

@?z:

désormais, et sous réserve que lss
rues, prendre plus complcteme%t en
rtition gu matériel, les conditions




o correcte de l'arrété du 15 Novems

nécessalres & upe appli o
au orités de transportse

bre 1940
L'idéal serailt en effet que les transports classés en
priorité absoclue, les tran NSpOrts effectués en vertu de pro-
DzanL@spermanunuw ou btemporalres alnsi que les transporis

acceptés d'office fussent exécutés dans leur intégralité sur
tout le tervitoire et que les reessources en matériel permisssnt
de satisfeire aux demandes de transports ne bénéficiant pas de

priorités de facgon comparable dms les deux zones.

s

&

Etant admls que le parc de la zone libre dolt &tre meine-
tenu en moy@gga & 70.000 vagens pour un effectif total ne
dépassant pas 250,000 vagons, Jje vous _demenderal, lor sq;s
commenceront les ?apatrzaments de matériel au=deld du chiffre
de 250,000, d'attribuer & la zone libre le quart des vag@ng
rapatriés Jusgu'tau chiffre de £70.000, de telle sorte que,
lorsque le QQ%O de la S..C.F. attelndreit ce dernier chiffre,
le parce de la zone non occupée serait fixé & 75.000.

A

Bien entendu 36 ne vous demande de réaliser qu'un équili-
bre statisticue et j'admettrel des oscillations en plus ou en
moins de 2 ou 3.000 vagons par rapport au taux fixé pour la
zone libre, afin de ne pas vous contraindre & des variastions
bruteles de prestaticns de matériel vide vers la zone libre
difficiles & exécuter et onéreuses,

Vous voudrez bien me tenir chaque semaine au courant de
iz situation.

Je vous adresserel de pouvelles directives lorsque le
chiffre des existences en FRANCE atteindra 270.000 vagons,

() BERTHELOT



LT COPIE pour Momnsieur le Chef du Service

- Technique de la Direction Générale
D 2110/70 ¢

12.131.5/1

Situation des vagons <5 Mars loal

én zone non occupée \

et sur l'ensemble du
territoire

| Monsieur le Ministre,

J'ail l'honneur de vous faire connaitre ci-dessous, pour
la période du & au l4 Mars, les variations du parc de la zone
non occupée, et celles de l'ensemble du barc sur le territoire
frencais

Nowbre de vagons Nombre de vagons
S'}\?GC.FO \ S‘NOCOF.
(parc commercial) ¢ {parc commercial)

‘en zone non occcupée  sur le territeoire frameds

le 8 wars 3 o} - gg.740 : 240,007
le 14 Mers & s4b 70 o416 238.288

Balance + 876 : - 1,71¢

La déeroissance du parc total, qui avait été sensible .
au cours de la premidre semaine de Mars, a continué pemlant le g SmE
seméine, Le parc ne s'éléve plus qu*a 239.288 vagons,

la différence de la proportion en zone occupée et en
Zone non occupée des vagons chargés, autres que les vagons
de programme et de priorité par rapport au total des vagons
chargés s'est encore accentuée,

Elle est passée de 12,87 & 13,37 correspondant & une
proportion de 7,71 4 en Z.0. et de 21,08 ¢ en 7.,N.0,

Veulllez agréer, lonsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d’Administratiaﬁ;
signé : FOURNIZR.

Mongieur le Secrétaire d'Etat aux Communiecations

AVISE : LE SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT
M. DUGAS






é Priére de bien vouloir retcurner ce carbone &
/ M.DUGAS aprés signature.

Bh,

Hensieur le Minlstre,

Par crdonnance u° 6 du 16 mars 1941, le Commsndant militalve en Frence
supprimé ls proeddure spplicable au passsge den marehandises de toute nature
de ls zone eceupde vers la zone libre, seuf ou ce gui concerne les bols eb les
srofulits résineus.

Par lettre du § juln dont ciejoint cople, la W.V.0. Paris nous sonfivne
¢en dispositions en nous sutorisent & supprimer, ssuf pour les produits de L1%ine
dastrie du bols, 1%¢tabliscezcnt des bullstine d'aceoupagnement exigds Juegutiel
pour lee envols de matériel ot de pidces des tedlismencn e da la zone comupée
vers ceux de la gone non ocoupbe.

is WeValle njoute que les fpeilitds ainsl acovrddes ne libdrent pus la
HelfefieFe o 1Yobligation qui lul est faite par la Convention d'irmistice de
malotenir en vone osoupde ls suantité de matiriel roulant, de watidres, dtagris,
et 0 cOYTOSPORdant sux conditions nopmales du tenups de paix ot néoesssives A
une expleoiteilon ssns heurts,

Lg B.9.0, ternine o préoieant que I S0.0.F. ast obligée, en outre, de
falire amener do la zoue non ceouple log matibres, sgrds, moyens dtexploitation,
ebt... duns le nesure ob 1'ezploitation en none aescupde lvexige.

Cette demande de la ¥.V.0. pose, d'use manidve & vral dive indirecte, is
guestion qui peut devenis srave dane les cireonstavoes actuelles, de la pérds
quatlon des moyens S.M.U.F. entre len deux zones. Aused uous s~tealle paru
mériter un exawen spéeizl dont neus wous downons ci-dessous lez conclusions ¢

is peint § des preseriptions d%exdention de 1fart.13 de 1n Convention
d¥armistice falt & la ©.0.0.7. 1Yobligation de remener en tervitoire oecupéd les
1 stotks de matérisl qui,pendant lx durde des opérations silitaires, avalent &td
évacuds dons des dtablissenente de mone non oseupée. Ce nlue texte imposait,en
? outeve, de rétablir on sone oecupbe, avast le 25 Julllet 1980, au besoin par
prélévegent sar le territoire nen vecupé, les effeetifs de personnel ot les
moyens de trafie gul ¥ existalient avant ls ZuBTrS,

B rBBER B L ER ¢

; Bonsieur BUNNINLOY

. Beerdtalire 4%Htat suz Communicutions
L 246, Bouleward S¢-Gevnain

P Paltit,»

T AVIIdme).




la S.0.7. estime avolr vempli ces deux obilgstions dans toute ls mesure
ok 1z possibilité metérielle lui en a €3¢ laissée : tous les stocks évacuée
dans des Stablissements se trouvant en wome non occupbe ont £44 remenée em zome
secupbe; les effectifs de personusl, le satériel roulunt et sutres noyens de tva-
16 ont 4%4 rétablis e zone oscupée & une Jate aussi rapprochée que possible de
1a date Pixde, su fur st & mesure gue les pulorisetions de franchissenent de la
1igue de déwarestion ot ds la ligne Hordeigh out £%6 sooordées pay les Autorités
allemandies, et dans la proportion ol le satdriel roulant lalssé 4 1= disposition
s la S.00.0.F, pernetinlt & celieeni dvexdounter Ces prasoripiions. ‘

In thise de la %.¥.Js ve eu dold, en invoquant les Prescripiions dexécu~
tion de la Oonvention &¥irmistice pour justifier 1# maintien permapent des gLocks

e smone ocsupée, alors que les cireonstances de falt nous out appsuvris dens tout
le verritoire.

Cues posé, A1 nous ayperal® cependent aprbs examen qu'¥il ¥ aureit en preiile
que plus &%incomvéniente gue dtavaniages & stélever conive la thise sinsi expri-
mie pur la WY.0.1 en sffet, nous avons oblenu geriaines facilités do Htransford
entre les éteblissenents de s 8.8.0.7. & travers la ligne de démarestion, et
wne protestation fomelle pourrsit sboutiy 4 wn rémalitat négatif, du felit du
resserrecant du sentedle effeciud, Or ls majeurs partie des projuits de comson
mation ou ocheuln de fer provient de la zoze osoupde, et cos fmeililis de tranee
fert sont indlepensehles B 1lexdeution du servics en moue nom oecupée, Le cas
gohéant, nons mous viservons de discuter le montmnt des prélbvenants gue lton
voudpalt nons devasder en Zone non vocupée en plagant la guestion nop pas suy
le :g}},a% ﬁﬁ;ﬁ% goxbes, msls, su contyaive, sur le terrainm des exlgentesn en Zone-

| odbatlion S antrdnoes, Ban " e e A - i .
o B AR T Eonlement visdes par la W.V.D. pour ls zone

| HNous avons tenm & vous mettre au coursnt de cetts situation pour ls cas 0h
des 41fTioultds véelles viendvalent & se produire 3 ce sujet.

- Venillez sgréer, Wonsisur le Ministre, l'aseuranse do mes sentinents de
peute considération.

& ST

WNT DU CONSEXL DYADRINISTRATION,

Signé : FOURNER



Hajoration sur prix de vente
. 0y FY pmtiqnﬁs A . 9.»39 par 1&5
o effet du 50.12439 fabricmt\sd'encres pour duplio
‘ . cateurt, sux. revendeure .
- Encres pour duplicateure o

‘ 000.‘.Q..t'.loon..o}l.oc.t.;

k &3oration manmmk 'sm‘ kprix -
~ 4de vente pratiquéa au 1.9. 39

xofi‘et dn 1.8541 _par les fabricants, taxes 3

. Bu0.S.Ps la production et sur “Jes tri tran-
.t du 1.8.41 . sactiohs compriges, condi-
.+ tions antérieures de vente

l : ” mmt‘nu‘ﬂ 0--.0---.':...-0000

O'baemtiona 1 Ba déciaion n" 746 dn 29—7-41 ann
- rmplaemoellu n° 1179 du 30.12 9,
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jonsieur DUGAS

PARIS, le 80 Cetobre is4l

T’;‘

o eI IR AT TR AR % %
f Qmwﬁ,;imi S A A;w&‘ el

i‘f
/s*

& 1 ;53&&? e 3 §%@ﬁf aéndral de 1ls Soolétd
tionale des Chemins de fer Fraugais.

s en zone noun
oosupd Jtai §%§$ ﬂﬁﬁﬁ
vous mtaveyr

aissancs du ¢ omphe rendu du 10 Ostobre que
gujet des réoe ‘%E prestations de W&%%§1§

g roguises par 1 i {formation 20 rames sanitaires ei
g5%7  fournlture de ¥ g couverts sux &g% de pobtasse d¥ilsscel.

our ce dernier point {fourniture de vagons), le Hervice

Senbral 4du yvoment proposge de ne ¥ &Mﬁgﬁgs &R BOne ﬁﬂa ooouDpis
gufun nombre vagons ﬁ%ﬁ&@%ﬁﬁﬁﬁ% ézal B celul gqui résulie de

a formule du & Février derniex, & s iy 3 70.000 %.3‘“m§§§w;;g
/ R

4

¥ dtant 1lYeffoectif %i@h&i das vagons se brouvant en FHANCH. I1a
A£$ﬁ% &%%m%ii@ de N dtant de 260,000, le Bervice Centra 1 du ‘
e qus le pare ae 1a zone non cccupde pout, sans
soup le btralic, s'abalsser & 78,500, chiffre résui~
pplication de la formuls ci-dessus pour K = 260000

imv ﬁ@ lf%

Te n'sl pa 165 %*@E%aa%““ﬁ 8 o6 qus iterfectif des vagons en
zone non ogs pée solt Fixé & ce ohi i“gﬁ sant que 1@ pare ziobal
: : Cps sublirs %ﬁ% de foibles oseillatlons autour de
ﬁﬁgéhu* aig s'il tombait au-dessous de 250.000, la question
garailt reconsidéréde. ‘

?@ﬁg voudrez blen continuer %ﬁ'ﬁgﬁﬁyuﬁﬁgf leg dbats hebdo-
madaires i pant la situasion du matériel frangals &% ay
matériel allemand en zone occupse ol 6n Zone ROR DOOUT péee

Je vous ?“&% égelement de ﬁﬁ fournir chasue semaine foh
@&ﬂﬁﬁ% ﬁ%i@ @%&ﬁﬁ je vous Jlfayalis Eﬁﬂ&% 1& 29 ﬁ%gtﬁwﬁfﬁ}
' 16
aEong
‘ot

ﬁ%ﬁ

geux ﬁ%?'

Lt

AVIigE SERVICE CENTRAL DU MOUVEUENT ~ Pour
T '" aﬁﬁrlg&tiaﬁs

SERVICE CENTRAL DU MATERIEL

. VAGOGNE -~ M., FOURNIER - M. DUGAS -
Hervice C

e

GOPIE




COPTE pour ionsieur DUGAS

Cx 13/12/41 (Do e

Secréteriat d'itat

sunicetions : , ,

— ‘ | PARIS, le & Décembre 1541
tion Génédrale des ) :
Cyvansporis

fService Techniouse

ok

YA TIEE atima o B Y e
ATEE DYETAT ALY O

UHICATT

- z

& yvonsieur le Directeur Général de la
Soeldté Habionale deg Chemins de fer
entre frangels

., 9e vous ai falt cemnalitre, le 20 Octobre dernier gue,
g8l lteffectif global des vasons dlsponibles pour les
transgorts compereiauy ou militeires tonbailt au-dessons
de 250,000, il ¥ surait lieu de revoir ls formule du
¢ Fevrier 1941 pour la répartition des vagons entre lss
zZones ogcupie et pon cocupde,

Dy fait de l'affectation de 5,500 vegons couverss ou
plats 8 la comstitullon de vames wiiliaires, ls noubrs
total des vagons disponibles doit &tre wolsin, actuellement,
ﬁ@ % gi}{}i} & ) | |

de vous prie de blen woulolr, dans ces conditions,
sulvre les régles cl-aprds g .

i? = pDansg le déterminetion du sonbre total de VASONS
disponibles, 1l ne sera pes tenu compbe des vegons utilisds
pour la constlitution de reames militaires :

&% = La formule déterminent les existences de vagons
€8 zo¥e non cocupde restera-en vigueur, mals, en aucun cos
ces existences ne devront tonber au-dessous de ¥0.000 vagn

P, le Directeur Général des Transporis
, et par déldgatien,
Le chef du Service Zoonomicue,

HT -~ Pour atiributions

Uy
TERIEL

AVISE @

{s) IECLERC du SABLON
-~ M. VAGOGHE - M, DUGAS =~

COPTE & ¥, le Président FOURNIER
Service ¢



,CMP % pour ilonsieur DUGAS

WIs, le 51 Ddcest

re 1941

f’a%%@%,%ggﬁﬁa fgaagﬂiﬁ &wx@ﬁ% aystéumatiguen
tyenspors A& né de 1o zone 1

géﬁ%§%§«§,'

ke decratelrs 4VE




- Monsieur DUGAS

& Janvier 1942

D 2110/7/269

lonsieur le iinistrs,

Par votre letitre du 30 Octobre 1941 vous avez bien voulu
nous donner votre accord sur le pare de vagons & maintenir en
Zzone non occupée, tant que le parc global de la S.H,0.F. ne
subira que de Talbles oseillations aubour de 260,000

N ébant cet effectif global, le pare de la zone non ocounde
doit Btre maintenu & : 70,000 + § = 250,000,
4

Vous ajoubtiez que, si le parc global N tombeit au-dessous
de 250,000, le question serait reconsidérée.

) Or, le pare de la 3.N.0.F., n'est plus au 26 Décembre gus de
/ ' 200,324 Vapons, Parml ceux-ci, 5.800 sont im.obilisés dens des
‘ rames militaires que les autorités allemandes nous ont fait
Tormer en matériel frangais, de sorte gue le pare SelaColy eiisga
/ tivement utilisable sur nos lignes est tombé au-Gessous du chif-

fre linite de 250,000,

« La diminution du parc est surbtout sensiblé pour le matériel
~couvert, puisgue nous n'avons plus aujourdthui sur les lignas
exXploltées par la S.H.C.F.que seesscovssace s LLB.BZ00 Couveris
alors gque nous avons eu au cours de , '
) leaﬁﬁé@ ’ggél jﬁs%uté paeegaegﬁﬁ@sa,s#an&béaae if;ﬁ%igi}g} éﬁ%&*@f&%f%a’%

» Encore convientell de ddduire du ¢hiffre de 115,300 1o
nombre de couverts immobilisés dans les rames militaires mene
tionndes ciedessus, solt 2,080 vagons, si bien guten Tult nous
disposons actuellement de 14,800 couverts de moins gu'au cours
de L¥7&t¢ dernier, ' ‘

81 nous devons continuer & maintenir en zone noh oocupés
un parc ninimum de 70,000 (svee possibilite dfogcillations sutour
de ce chiffre, d'une amplitude €e 2 & 3000 comme au cours de
1%hiver dernier) la disproportion des transports ne jouissant
dfaucune priorité par rapport sux transports totaux continuers
de s'sccentuer entre les deux zbnes au détrinent de la zons

uonsieur le Seocrétaire d¥bat
aux Coununicabtions

Copies pour : M. VAGOGNE ~ M. le Président FOURNIER
B ‘ Monsisur DUGAS »
AVISE : Service Central du Mouvement
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;.\}\\// :

‘aecagéé,

. @%est alinsi que, pour le matériel couvert, ls proportion
des trensports ne joulssant d%aucune priorité par rapport aux
transports totaux de chaque zone effectuds en ﬁﬁt??lﬁl couverd
a varié de lz uaniére sulvanite au cours deg 5 dernidres semalnes

Semsine 40 pae]
du 22 an 28 Hoveubrs © 4,05 55940
du 29 Hov, au § Décembre A 21,08
du 6 au lz Décenbre 5947 18,05
du 13 su 19 Déceumbre ~ 2,82 18,78
du 20 au 26 Décembre ; 2,78 , 17,88

Hous avons donc 4té dans lp nécessité de renoncer aux
Qf@wﬁ&%iﬁﬁ de couverts de la Zh vers la ZNO. HMaisg, pour maine
tenir le pare de 70,000 en zons non §ﬁg&§@e, nous somnes ¢bli=
géa de faire passer en aone non sccupée du matériel tomberesu
ou plat dons ﬁﬁﬁéﬁ derniére n's pas 1*&mplal et gutelle risgue
de devoir garer, alors que ce mﬁ@@fi&l pourrailt assurer des

; Transpores 24 Zone @v@&gi}@ﬁs

de vous demar mﬁr ée aﬁﬁtgﬂu@y & aydliquer la farmﬁi@ :

- pare & paintenir en N0 = 70,000 + N=250,000

mBme lorsque N descendra su-dessous de 250.000 et ébant entendu

gue ce nombre ¥ ne comprendrz pas les ﬁ.ﬁ&& vagons frangeis
immobilisés dans les rames militaires tenues & disposition des
ail&mﬁﬁﬁg, Ie pare en ZHO ssrait d'autre part %ﬁSQaaﬁzb}ﬁ da -
varier, coumus mﬁvﬁ%i&%ﬁ@&%, de 2 & T000 VaEons aubour du chiffre
fournl par la formule ci-dessus, pour benir compte, dfune pard,
des a-coups inhérents eux indgaliités nhebdomadaires du solde des
vagons eharges @eﬁﬁnges entre les deux zones, d'autre part, de
la nécessité de ne pas 8fxﬁ&%ﬁ%f des mouvements de vides trop
différents d'une semsine & l'autrs.

Veuilles agréer, Monsleur le Ministre, 1'assurance de mes

sentiments de haute considération,

e Directeur Géndéral,

signé : LY BESHERAIS









Priére de bien vouloir retourner ce carbone
& M.DUGAS aprés signatures
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 Hopsinur ls

; ;&iﬁﬁ%@ﬁ aﬁ%ﬁ%&és, &i%ﬁ% émﬁ@ }.@ ?g &ﬁ?iﬁ%’ é.?é‘* % %,a
. ﬁa &mﬁm &m agons w;@ﬁ‘&iﬁ &\g &11%3%&%%‘. & m«m e ;%m:a zw iﬁ’i&iﬁﬁ%, i
i { fon ’i&"@% ue ?a ”ww* s@;ﬁg o% un

R d, ﬂfé% 1@ éé%mm ;&x@ﬁm@ que Eﬁ ?@ﬁﬁ}%ﬁ ﬁ%@m it pas
sompbtents pour dlember le prineips posé & wWiesbaden de la 1o eation du matérie
g«gﬁmm% %ﬁ de ls ﬁ@eﬁﬁﬂmiw%ii@f; éx& nombre fm soe %@g@m*

Le Président MR

; Ceoi g@%%, Eﬁ ?&m%zmi@a ﬁzx @aﬁ@z@ﬁ% de %ﬁi‘iiﬁ B ﬁ&&fﬁﬁi% :ﬁi&m gueliss
comditions 1 55,007, uiiliseit lss wegons wllemends. Youbss précisions fuvent
donndes & oe s&ﬁa% per pos reprissniantes {notasment en oo qui comncorme les rede
$suiiona de wagons sllemande de la zope occupde vers la zone non posupde, pour
witeetuer o z’*&%ﬁ:@ﬁ s trausporits i destimsbion de 1%allemegne} gui ont uppeld
.13@&‘%‘%&;&%‘%&3 itoatitn grave du satériel couveri dont les existants en
France ont 4l ‘émg@ véoepmont (dune lee & derniers wole) de 14.080 unitds. Ils opt

 falt remarguier nus, 1s wrafic Prance=)llemagne é5ant ddsdquilibrd, 11 dtalt ise
dispenaable que 1%Allemagne reavoySt gystdmntiquenent des wagona vides. Ils ont
ineisté tout pariiculifrement sur le fuilt gue seule Ltappilent ion du B.1.Y,. entve
les deur Administrations de chenin do for L.H.B. eb B.H.0G0, étalt suseept zm&

‘§ﬁ&‘§§§§§iﬁi“ 1¥évas i&m g@miﬁw m{ w*&wiﬁi mﬁ%i&,

f;%.w e %&@1@%@% *"*‘i:ﬁai% &13 ‘?’igﬁ 13y @m% iisg ﬁ%&l&&zﬁ% - ii:*g;‘i mgﬁ%‘ mw reprée
gentants de la S.H0.F. o nsld de leur wdté s;{%m e H.l.V. $%ait dgalevent
applioud entre la Franece %}h 1*Ttalie.

Te reprdsentunt de la %ﬁi@mm&m, revenant gi&rg sur i%&:&ﬁ%@
gons allepsnds & pariir de ls zone libre, a senblé demander gque ls
nonce 4 debtte pratique avant ls mise en vigueur @ H.l.V. saﬁ& tes deuz o
Les représentants francais ot alors énergiyuenest protesté on disant gue celle
gemre, prise per le Gouvernenent frangsls, étals indiepenasble migg&*%im
gonstitus le seul moyen dont digpose la O.0.0.7. pour liniter itdwaslion m&; Bom

pare vors 1Yallemagas.

gggiem BERTHELOY “ ) ' ; JEARREI
Ttat sur Conmunicstions.




Sefi &’% jnventaire systénatioue ﬁsw%a«

sur le terraln 5.8 . et 4 s %m 3@% 'ﬁ?fii&%ﬁff%%
or allesandes ne sepblent pas dégireuses de

re avant ezasmen & iﬂﬁ%ﬁ»ﬁ% 4y sonirat de locabion relsbil au mee

tenn en Alle | g*@gﬁnﬁwé&m, senblesteil, avsnt le privbenps;

surs, soulignd i@?ﬁ «@&,ﬁ mﬁzﬁég duns les @%&‘ﬁﬁﬁﬁtm&% agtueiles.

 que 3:% représentant é& ia ﬁ@iﬁ%ﬁm sesblult avoir Tegu des D
£,

 pss sugmenter systésatiguement le nombive des ; g
. : »iﬁé % ca &ajgﬁ urne @%’%i&i 4% . en duhors

1 8 %%mé a“l ir réa

0t ﬁ%&gﬁﬁ% i on totelisait zw @:?3*
et dans les tsrritoires sosuiés
@t les ﬁfi"mﬁ% %@& %@g@@%@;ﬁ

%iﬁ*ﬁ . tﬁ%& gf? 3353-

le renrosstie
& ltopporiunis=
46y Lo veprés
gons souverts
i¢ de s pare

 les Autorités alise
& ﬁ*miﬁg%iﬁﬁ de
abil &aﬁ‘i’é ;&& a%iffm
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. DUGAS arrés simature.—
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Hinlatre,
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~ @nw% E@@ “fﬁ*‘?& I %m% stions 40 ohewin de fer D0 B vt B.E,
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\ Yonsieur BIRTHELOT
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"% Jonsieur le Directeur Général,

ioint le mémento de la réunilon tenue a la
,?ﬁﬁ. le 12 janvier 1942 au sujet du nonbre de wagons
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28 Février 1942

 %§§$%&%§ §% §?&§3§?§3

Par votre déplBohe 24
vyous ayvez 4o
de s zone o
%ﬁ*ii ﬁ%@% ﬁ

Bys %§\§&$$ du 19 “f%$§§§ %%%&;
comme iﬁﬁﬁ?&@%ﬁ%ﬁ & la 3.0,.0.7,

%1&%&%“%% *& ?@%ﬁ% %“ iﬁi@ﬁ* ﬁﬁ‘ ‘aiﬁ%ﬁ§;
s Gue ls 2 rg de 7 > a8t pon pes wn sminiens
moras ﬁ%iﬁ un effectis %ﬁ§£@ ﬁ:'ayfﬁ.%%@z seuvent
& —%@% §$¥ @&ﬁii%&ti@ﬁ% ﬁﬁ @swﬁﬁ ﬁ zpﬁﬁﬁ VEIONE.

 Yous nous %ﬁﬁ%ﬁ%@ﬁ, g&r al ilﬁaxﬁ, @% vous ssisir en
gap de ﬁiif*gaiﬁéﬁ précises; nous ﬁ%‘]?w&&%ﬁéﬁﬁ pas de
ie f&i%ﬁ. ’ \

Va

:iiiﬁﬁ‘ﬁ* &a@, %ﬁﬁ&i&ﬁ? lﬁf*fﬁigﬁxak 1tessursagee de

o,

- dVitet aux @&%@ﬁﬁiﬁg@é@ﬁa'

~ gﬁggg. %EE?X&E ﬂggfﬁaz o

\*iggﬁﬁzg,_ Monsisur l& Frégiﬁaa% ?Qﬁ%ﬁigg -§§:$;aar 1s ﬁ@i@ﬁ%l ?ﬁgﬁﬁﬁ ;
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D 7110/3

W 3070
Transfert de maté-
riel de zone occu- Wehrmacht Verkehrs Direktion PARIS
pée a zone non oc-~ Division des Chemins de fer,

-cupée , . 89, rue de Berri, PARIS

P

Vitm 60 000 - 5 :

9l la S.N.C.F. signale a la W.V.D. que le Représentant de
1'Z.B.D. auprés du jagasin de LOULIN-NEUF (Région Nord) a fait
savoir qgue les expédlﬁlonn de matériel ferroviaire i destzna—
tion de la zone non occupée sont désormals subordonnées & un
accord de la W.V.D.

ia S H.C.F. n'a pas connaissance d'un texte annulant les
prescriptions de l'ordonnance IT° 6 du 16 Lial 1941 par laquelle
le Commandant Lillitaire en FRANCE a supprimé la procédure ap-
plloable antérieurement au passage des marchanaises de toute
nature de la zone occupée vers ls zone non occupée, sauf en
e gul concerne leg bois et les traverses.

En confirmant ces éispositions a la S.N.C.Fe, la W.VoDe,
par lettre 7 Wla V5 Vgb (Dem} du 5 Juin 1941, auborisait la
SNeCeFo & odDDliﬁcL, sauf pour les produits de l'industrie
du bois, l'établissement des bulletins d’accompagne@eat exigés
Jusque la pour les envois de matériel et de piéces des établis-
sements de la zone occupée vers ceux de la zone non occupée,

La S.H.C.F. est donc surprise de lt'intervention duEE§ré&
gentant de L'E£.B.D. auprés du dagasin de HOULIN=-NEUF qul se
disposalit a procéder aux expéditions détaillées ci-aprés qui
intéressent du matériel dont le transfert est libre :

& LIONTAUBAN : 40 T de vieux fil de cuivre,
- & TARBES : des tire-fond & régénérer,
& AUBIERIEU : des appareils de voie.

Ces expéditions se justifient comme sult

Le vieux fil de cuivre nous est demandé par le iiinistre
de lt'hgriculture pour la préparation des prodults destinés au
sulfatage des vignes ; cette préparation est effectuée en
zZOone non occupée,

Les tire-fond & régénérer doivent &tre dirigés sur une
usine de TARBES, une des mieux et des plus Tortement outillées

AVISE @
COFIE a

Sﬁrflbb Oﬂ‘LﬁdL D S EWQTMLLJT [CNS FIXKES -



pour leur remise en état ; ces tire-fond seront dtailleurs
réexpédiés en zone occupée aprés remise en état. '

QRuant aux appareils de vole, la W.V.D. sait que nous ne
possédons pas dlatelier de fabrication dans la Région du Sud-
Bst el que nous sommes dans l'obllgatlon de faire assurer la
couverture des b8301ns de cette région par BOS atellers de la
- zone occupee. ' -

- Ia S‘Y C.F. prie la W.V.D. de bien vouloir donner & son
représentant au kagasin de MOULIN-NEUF les instructions né-
cessaires pour que ce liagasin soit laissé en mesure dteffec-
tuer ses env01s.

Au- reste, les Services de la W.V.D. .sont tenus réguliére-
“ment au courant des mouvements de matériel par les états men-
‘suels qui lui sont adressés.

)

L, ﬁsigné : LE BESWNERAIS.
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Divisicn des Chemins PARIS, le 13 Avril 1942
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. 1e matevlel visé dans votre lettre rap--
geiee ci-dessus a utb\ubolOQQQ entre temps en
yue ae son passaqe en zone non occupée.

; ; Somme par le passgnne auuorlsatlon n 'est

. pas neeessalre, toutefois la W.V.D. PARIS vous

 prie de la prévenir chagque fols gue vous :

_ aurez l'intention de transférer en zone. non
_occupée une certaine guantité de materlel QOﬁt
'11 y a penurle (metau; non ferreux). ‘

(s) mﬁNZE&

R
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| Pcur attributions (s) LE BESNERAIS
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DociERe  RECPIFICATIF Fo1
4ee A L’ORDRE GEWERAL N° 19 .

CHEMINS DE FER ¢i<:" du 18T JanVLer 1939,

FRANCAIS, - ‘
o Organzsatzon et attrzbutLOns .
b des. Services Centraux de la S.N. CLF "
L ‘ Cpli,:”‘
auril 1941, —
= . INm |
8

te est a falre a la Dlume

ter le 4eme allnea sulvant
DO S
X ES .
‘ , "Il dotne son avis pour les embauchages desj:
L attachés i sont ou peuvent etre destlnes é la ;f
\*~~branche ommerclale"'\ i : E
 les agents porteront, en marge de 1'0rdre
Général précité la mention 5”Hod1fae var le
ctificatif n° 1, du 20 mars. 1941” :
3 Le Dtrecteur ueneral.~; ;
E "R. LE BESNERAIS. L
]
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cations"des Services de 1l'Armistice & PARIS - ‘
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AT

WRTEL FERROVIAIRE ALLSNAND BN 1918,

Te= Compersison des parcs ce matériel franceis et silemanis svent
o guerre 1914-101C.
Dtaprés un repport du Hinistre ded Traveux Publics su
Président de la République, en dete du 10 février 1919, les ré -~
sesux franceis disposaient eu début de la guerre del

Adoge=

- 13+900 locomotives
- 356,000 wa gons
'\
- 49,300 voitures a voyageurs,

fourgons et
accesscires GV

g

Lz composition du perc des régesux allemends & la mene
& £ o
épogue é%ait la suivante:
= 30.000 locomotives
- 66U.000 wegons
- 85,00C voitures a voyegeurs et fourgons,
(chiffres cités dans “"Les Chemins de fer pendant la guerre 1934~
1418%, par I PaSCHATD) .,

Evolution des parcs gu coursg Ge 1o guerrg.-
a) en France:
Des sofit 1914, nous perdons enviren le 1/8 du nombre des
gons et voitures é VOyageurs. L’enﬁsml s'empare, en effet, de
q&?lcpe 50,000 véhicules abandonnés dens le nord et l'est, ain-

si gue dtune ventaine de locomotives.

nous disposions de 10.000 wagons etran-

En contre partis,
gers répartis comme suitb:

- 74000 wagons belges
- 3000 wagons allemands.
Te ddohet atteignaib done 40.000 unités eaviron, compte
R = £ < 5 K 4 N ¥ . -
renu des wegons étrangsrs hospitaliscs (434500 exactement
& & F 8
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- Locomotives: 1.365 sur les 2,600 prévues pour
_ ~ la france
~ Voitures et wegons: 34.791 sur les 70.000 prévus pour
la france.
Le Hinistre des Travaux Publ cg donnait, en outre, le
tableasu comparatif suivant du @ rc des Réseaux frangais:
: :ler aolit ¢ ler & immﬁbﬁllscs pour 3
: H : Janvier: @afaéﬂaa H
: $ 1914 : 191 1487 A, :
: : -7 N 1919 wlfée&z $914,‘e“1anv*1?19
© Locomotives ...ese. 138007 14.574 1.720 °  2.854%
> i by % = ® £
© Wegons & mare L ‘ o « o :
© chandisss seeesese. _576*000; 366,683  14.840 ¢ 384520
" Voitures et fourgond  49.320) 43.956 4,474 7,012 :
11 févriey 1916:
» Le Journal des Transports de février 1919 donne les
chiffres suivants pour les livraisons de matériel é la date du
Y . -
1l févyrier 19192
- 36,000 & 37.000 wagons
Wt % g i &
- 1,400 & 1.500 locomotbives
9 mai 1919
Bnfin, le 9 mei 1919, k. TOURWADE, député, déclerait &
1ls Chambre ée& Députés que la France avait effectivement regu
) vnu@ dete les 70.000 wasgons sllemands (J.0, de mai 191%9).
Lesg véhicules sllemands deveaient éu?e livrés dans un
5 2 . 3 3 ¢
délei extremement court, gul ne deveit pss dépasaer le ler Jan-~
. - 4 e P b
vier 1919, Le retard = été dl & des causes é;ve?aeg, notamne 0t
& ltimprécision du texte de 1z Conveation d'hrmistice sur la
nsture des metériels & livrer. Au surplus, le délai avait été
£ixé avec une marge_ insuffisente pour te 11? compte de l'etet
de destruction des lignes frangais per lesquelles le maté-
£y £
riel devait 8tre évacué en France,
Orgenisation:
Te metériel était présenté par une Commission ellemande
de livraison ({ibsrgabe Commission) a ne Commission

LR



interslliée de réception de matériel, Des Sous-commissions, Gim
Fes ds livraison et de réception, fonctiounaient desas des gares
de triage oY s'effectusient les livraisons. les wagons présen~
iée btaient exeminés par des sgeunbs des Compsgnies ds chemins

de fer et redeveient soit le merque CsT.Red,, soit la marque
R.B. (rebut). Les locomotivss étaient accompagnées par des égule-
pes allemandes jusqu'au aépdt de destination.

Les Compagnies allemandes présenterent dfabord les we-
gons frangeis et belges trouvés en pays enveils en 1914 et uti~
Tiads per 1'armdes allemande au gours des hostilités, La Com=
mission frencaise refusa ce mabériel en trés mouvais état, (&
titre a'indication, pour 900 wagons acceptés il y en aveit 1.200
refusés) exigeant des wagons allemends, ce & guoi la Commission
da livraison pEfesmdsit que la france ne pouvait refuser de re-
prendre ses wagons, Une déeision du Kinistere des Travaux Fu-
hlixs et Au GeW.G. rigla le question; 1l fut entendu quion re-
prendrais, sur les 150,000 wagous 3 livrer, les wagons frangais
at .ges en bon état de roulement.

Le rythme étant trop lent, il y eul une conférence &,
TREVES entre le laréchel FOCH et le Ministre allemend ERABERGER
% ls suive de lequelle les livraisons s'opérirent normalement.
T1 n'y egt plus de difficultés que pour gquelgues points de éw
tal .

Une sutre cause de retard 4t l'impréecision du pourcen=
age de voltures a voyageurs, e qui entrsina des pourparisrs

2L0rigUX.

Wotons esncore quelques difficultés concernsnt:

 acceflaTion . . . . ‘ .
1.~ 1lts = dss voitures de 4¢ clessse inubtilisables

en France,

+~ refus per la Commissi on de livraison de livrer des
voitures & bogies, refus basé sur le peuvreté du pearc
allemand.

3

Dens les derniers mois les livraisons s'effectusrent
noxmalement. )

Pour achever 1l'feffectif prévu les ellemands durent li-
vrer plusieurs centeines de wagons neufs sortent de l'usine
diEssen,

46 % & W



Ci-dassous, un tebleau donnent le pourcentage des refus

par les Commissions:

VT oy oy o om &g o oy & o 4 ey 2 e e e o A
Wagons pouvant 8ftre edmis sans discussion

Wegons pouvant 8tre mis dsns I) en
prélevant guelques pieces de rechange

Wagons exigeant une petite réparation
dans un "entretien voisin®

Wagons exigeant une réparation importante
par l'entretien

Wagons exigeant une réparation trés importante
en atslier

106
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' Objet

26/11/40 -
27 Hovembre 1940

WEFRMACHT VERKEHRS DIREKTION PARIS
Rue de Berri, 29

-

Par votre note N° 7 ¥ 1 Vw du 16 Novembre 1940, relative &
1texécution du programme de transports établi par le Commandant
Militaire en FRANCE, en accord avec les Offices dféconomie inté~
ressés, vous m'avez demandé de vous renseigner sur les mesures
prises par la S.1.C.F. pour faire sctiver l'évolution du matériel.

. Les principales mesures déja prises par la S.N.C.F. sont
les suivantes

1°) Mesures d'ordre tarifsire pour inciter les usagers &
sccélérer les opérations de chargement et de déchargement des
vagons.

- Vagons nis & disposition sur les voies de débord :

-~ Obligation pour les usagers de charger ou de décharger dans
des déleis réduits, les vagons aussi bien les jours ouvrables
gque les dimsnches et jours fériés. C'est alaosi gu'un destinatairs,
avisé avant 8 heures un jour ouvrable que des vagons seront mis
% sa disposition & partir de cette heure, dolt les décharger
complétement asvant 12 heures s'il s'agit de marchandises expédiées
en grande vitesse et dans le courant de la Journée s'il stagit

de marchandises expédiées en petite vitesse.

- Allocation de primes aux destinmataires qul déchargent
rapidement les vagons ¢

Prime de BO Frs par vagon, lorsque le déchargement est
effectué les jours ouvrables, dans un délail inférieur d%au
moins 24 heures au d4lai normalement assigné pour cette opération;

Prime de 93 Frs lorsqu'un vagon mis 4 disposition un diman~
che ou un jour férié, avant 8 heures, est effectivement déchargé
ce dimanche ou ce Jour férié,

- Relévenment de certains taux des droits de statlonnement.

= Vagons confuits sur les embranchements particuliers -

- Obligation pour les embranchés de charger ou de déchargsr
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Par ailleurs, pour permetire d'utiliser au maximum
la capacité et le p@vt des vagons, un relévement proviscire de
la limite de cherge, égal & 5 % ou 10 74 suivant les cas de
la charge normale des vagons, vient 4&f 8tre autoriss pour les
expéditions en trafic intérieur francais.

Nous allons, d'autre part, entreprendre une campagne pu=
blicitaire @@mf attirer es usagers sur 1'int
national qu v oa éa ¢e toutes 31T
pourn uGﬂPf»f“V au maxin ons de ¢h
de décha et pour pas per
les “?zne nts 3

= les usagers ne dolvent dewander des vagonsg que pour
les transports indispensables ¢

- 1ls doivent utiliﬁef les vagons de remplacement mis &
leur disposition, méme si ces vagons ne correspondent pas
exactement & la nature du btransport & effectuer ;

efforcer ds grouper &QQLS anvol

*iuer des chargements cupant

£0N.

vol des préavis &des 4vis rapifes ax destinataires,
ne organisation gul fonetionne dbjé
préavis dolt 8tre transmis de la derni & re
re destinataire i5p§sha téléphonique,
. possible ; cussion immédiate du
t ensulite & 1} éesﬁlniuaaru ﬂ&

s Dar expré Sphone cu

ures sont ég dvues pour la mise &
el vide & ol

~

¢fordre technioue destindes & réduire la
0es Vagons -

Au point de wvue Mouvement, la rotation
améliorée par la Vise en marche du f
de trains 1ég ,iﬁ‘S eﬁ par la
& l'oce de chaque r
tions p IS Jvam%ﬁliu1 des ocuvrage

Le programme de régulsrisation des trains fa
d*examens bimens u@lﬂ gui tiennent compte de 1%év

trafic et du Tezﬁbligscmea+ pProg rmﬁazf des couran
on arrive ainsi & améliorer peu & peu les roulemer
obtenir une weillsure utilisation des brigades et des

Au point de vue de l'utilisation du matériel oubre les
mesures prises pour obtenir le chargement des vagons & leur
capaclté compléte et méme avee surcharge de 5 ¢ (ou 10 ¢) eo

est dit s données pour
&

us haut, des ﬁﬂstruetl ng ont &té
7 3 2 tcialisés & certains

s o




!
.
:

transports er les affectant au transport des m&?ChdlﬁiQ“
ordinaires, s vagons & auto, ettt ... et méme voltures
& voyageurs.
&
& °

Lienser mesures résumées ci-dessus et dont 1
plication e S e de ubs prés, permet déja de constate
une notable t1toration de ltutilisetlon du matériel. G
aingi que la durée moyeune de rotall des vagons que vou

Vb@ indig ut snt de 12 Jours *Ef@ﬁ?@ﬁ& & une é&vas
luation du ie 8 ﬁwmb;e éaﬂier lle s'est depuls )
Q?Q”EG SESh IR x,aiggae our n'ét m&lﬁubﬁ¢ﬁ@ gue de

1fordre de

Le Directe
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