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 SBORATARIAT D'BTAT
- A LA GUEREE
Direction Gén!rale
de 1'Admimistration 42
la Ouertt et du Conmtrole
DIRSCTION DE L*INTENDANOCE
Sous-Direction de la Sclde
et des Tranqurts »

Ne 131 13/5

-

Konsisur 18 Président, L7

Comwe sulte & vetrc ls ttre, e 556E51 D, 91330/1 an
date du 1l ostolre 1940, *4i 1'hownsur de vous adresser .
oi- joint ex ‘double ngmplsira. les dégomptes des sommes
dues a ls 2.N.C.F. pous la tesusport des jeunes recrues des
srméas de Perre at 4e 1TAif sppelées sous les arapeaux en
Avril et Juin 194U AL

4

J ‘Ces décomptes ont &té §1sblis cohformément sux dispo-

! ' sitlons da Ltarretd dw-g6 AoGt 1939 et compte tenu de la

! lettre du 3eorédtarist d'Wtat sux gommuniostions n* 363 en

K date du 21 Décemdbre 1Pal, fixsnt 6 267 km, la distamce moyenm-
' ue sur 1squelle doit etre basdc ce riéglement,

: Je :aus sgrais tree obligé 'de veulolir blan me rotour-
ner un exXemplaire. de chscun de oas doocuments aprds l'svoir M
tevetu de votre srpaatrre : )

L'erdonmnsncement en faveur de 1& . N,0. 7, dss sommes
lui revéenant sers alorswtfteutua dans 19 plus brer délsi,

Veuillez agréer.guoasieur le Présidan,, l'asautnncp :
de ms hsute considération, ‘ e i

\ il % L. Pour-ls Gé!éral ars rn‘i. liliatrn.300rﬁﬁlifl X

\ : { . d'Etat & 1ls Ouerre ot par délégatiom .
l : le Comtroleur Général d mitra alasno dq

\ ‘ ' Spr 1'Admiristration d 1tirmée o -

! ; CONSEILLER DYSTAT.

\ Py DIRECTEUR QHRSBAL. o e
| Ry £ de 1'Admln£strgtxon do ln,GuIrr- 0% du i
' “ ; _ ‘Cemtrole, W T Wwo on A S
Momsieur le- Pzéslﬁt;t i . LacHENAND, 1 st
Conse {1 d'Administration de 15 LA X AN SR J

S N, C. %, ﬂ’ cn‘m‘!‘j‘m’ f!ﬁ]ﬂ _"_--g;_ L Eegl T SRR W
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L' INTENDANCE MARITIME  LUAMIRAL DE LA FLOTTE F.DARLAN
Secrétaire d'Etat & 1a Marine

COMMANDANT EN CHEF DES FORCES MARITIMES
Bureau de la Solde et FRANCAISES A 50
. _ ' 3 Monsieur le Président | E
¥ o INT,1 du Conseil d'Administration de la S.N.C.F.
88,rue Bt-Lazare - PARIS ., i3
OBJE T : Remboursenent forfaitaire du prix de transport des recrues .
REFERENCE 3 Votre D. 91.330/1 - 5}_5_-540 1 du 30 novembre 1940. "
.40 -
En réponge & votre lettre du 30 novembre 1940, je wvous
informe gue le nombre d'c;ppclés du contingent huo:rplrll dans h!arhl
en 1940 étatt de
~ 344 en avril
= 277 en juin
621 l
& Selon les indications donnédes par un de vos représentants '
& mes services, la-distance kilométrigue moyenne parcourue par les i
recrues de 1l'Armée de terre serait de 257 km - la distance kilométrique
moyenne serait de 11 x 257 km en oe qui concerne lqulﬁhm
dans la Marine . 1,
Pour 1'AMIRAL DE LA FLOTTE ; ¥
Secrétaire d'Etat & la Marine 7
P.0. le Commissaire Générad CAGIN 7
: Directeur Central de 1'Intendance Ilﬁ.ﬁu. j

(8ignature)
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SECRETARIAT d'ETAT IO ' Paris, le 21 décembre 1940,
AJX COMMUN ICATIONS , _

e

Direction Générale coPIB
des Transports —

Service Economique
2%me Buresu U5 SECRETAIRE d'BTAT AUX CQMMUNICATIONS

C.Fs 2 - 363 :
4 Mpnsieur le PRESIDENT DU CONSEIL aYADMINISTRATI (W 3
DE LA S0CIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS, R

Par lettre du 11 octobre 1940, rappelée le 6 décembre 1940, vous aves '
proposé de fixer & 257 km, su lieu de 261 km,8 la distaace moyenne devant ser=
vir de base au réglement forfaitaire des frais de tmnsport des jewnes recrues
appelées sous les drapemux depuis avril 1940, Le chiffre dont il s'agit tiemnt
compte de la femeture de certsines lignes su tmfic voysgeurs,

D' sutre part, M, le Minfstre, Secrétaire d'Btat & la Guerre, d'sccord R
avec vous, m's demandé mon avis sar le chiffre dont il s'agit,

Aprés exsmen, je n'ai pas d'objection & ce que soit fixde & 257 km,
la distence moyenne & retenir poaur le calcul des frais de transport dee jeunes
recrues depuis avril 1940.

Je voas envoie ci-joint copie de la lettre que j'adresse & ce sujet &
M, le Ministre, Seerétaire d'Etat & la Guerre.

PR AUTORIS AT ION, f
Le Conseiller d'Rtat,
Directeur “énéral des Transports,

:
René CLAUDON, ‘

y
|



_ Clermont-Ferrand, le 24 Aofit 194
SECRETARIAT D'ETAT
A LA MARINE . | | 3
DII{ECTIOI» CENTRALE DE
L!INTENDANCE MARITIME
L' nmiral de,la Flotte

ereau de la Sol&e et des | Séorétaitre d'Etat i la Marine,
; Pensions y ST, Commandant en Chef les Torces Maritimes
sl 2 Ml Frangaises,

H’ 1s. 155 INT, 1
» , : MOnsicul le Président du Conseil 4! Administratlon
B 7'“”' i ' O | % da: Fow | ot o T e

e : 88, rue St-Ldzare, PARIS IX°

’ i ok *'"GBJET ‘Remboursement forfaltaire ‘dad prix du “transport des
permissionnaires,
Rmmwz”g;.; Yotre 536,51-P. 138 13 sofE B040,

Yos prOpositions de remboursement forfaitaire du prix du
tranaport des permlsalonnhirﬂs entre le 1o novembre 1939 et le
30 ‘avril 1940 - propositions qid 8ont conformes aux dispositions
arr8tdes lors drute réunion officiecuse tenue au Ministere de la
Guerre, lé 16 avril dernier - Tegoivent mon entlcr accord, en
ce qui concerne :

‘ 3 _ - la distance moyenne kilométrigue parcourue;
o Ty - T | l& dutermlnatlon des effectifs transportés;
ettt RN 5 SRS M el 51755, 5113 o

Afin de vous ‘permettre dfétablir les factures correspond
tes, vous trouverez ci-aprés leg effectifs globaux des personnelg
mllltalrea des divers corpsg de la Marine (l) en gservice le
ler jour de chacun des moig de la période considdérée :

- e }“ . '-__:- ler novembre 1939 : 162.601
& ,‘f .~ ler décembre 1938 : 162.867
o vi= ler Janvier 1940 : 169.024
~ ler féyrier 1940 : 175.469
= ler mars 1940 : '178.247
= Ter ayril 1940 : 178,620
i
X >

Vous ajoutez gu'il convient de prévoir d'autres disposi-
tions pour le réglement du transport des perm1331onnu1ras entre
le ler mai 1040 et la date od 1l'arrété du 26 zofllt 1939 cessera



]

d'8tre en vigueur, Je vous sgerais obligé de ne pas provoguer
1l'abrogation de cet arrété sans avoir pris au préalable 1'accord
de mon département. i S T

i L]

oo d'el Anstitud en effet, le 14 dofit 1940, un régime pro-
- ~¥i8oire de permission” polir le personnel’ de tons lés corps de 1a
“Hardine appirtenant aux cadres actifs; ce Yégimeé comporte pour

les béngficigires le voyage gratuit sur prégpppptionig titres
qui gtaient utilisés précédemment; je vous demande” de dohner
* toutes instructliong 4 vos ssrvices potr que lee officiers marins
-et militaired intéressés ne rencontrent aucune difficulté aun ;
“moment oli”i1s prefnent 'place dans les trains,

Le reglement financier de ces transports sera arrété en
accord par des représentants de nos deux administrations,

P, L'imiral de la Flotte,

o e -~ Seerétaire-d'Etat A la ‘Marine,
P.0. le Commissaire Général de lexClasse
s 2 _ DOUILLARD
R b s e oS Conged Ve p g VLGS Tt
‘LS T Directeur Central del*Intendancs ‘Maritime
% 4 e N i W E 0 T T o S e
st g o b |
g3l [
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- Slasses do veltures -
Four l'eaprunt dos clssses do veitures, il sera fait ap-
plication des m QlwapIie 8
- Jlre classe (officiers of aesinllés) csesssessoccsncelsd #

2=

= 2 classe (espirents, saftres prinedpewt,
m-‘n—nmm
warisders du cediv d9 maistranes,

et natelots ddcorie de

Ligion d'Hemnswr ou de la Wddaille

m‘m) LA AR AL R A L A A L L R R L R R R L eI Y ‘ ‘

- ’- alasse (-ﬁn m, oo.occlotooooiotnuoul“.’ -

;iqm :*n m-::umvmu’:u-
%""' poraissienneires estre
3 Hmngmuv @a 26 aoflt 15359 coscers d'8txe en
vigusur,

Veuilles sgréer, Lousieur le Geardtaire d'itat, 1'sesurun~
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A’ Article 5 de l'arr8té du 26 Aot 1939.

Procds-verbal de le Conférence temue au Seorétariet d'Etat
4 la Guerre & Vichy, les 2I et 22 Wovembre 1940.

DECOMPTE forfeitaire des dépenses afférentes au transport de
permissionnaires de l'armée de 1l'Alr syant bénéficié de la gratuité
dens les conditions prévues par le réglement du I7 Octobre 1959 et les
textes subséquents sur le mBme objet.

I. Effectdfs de permissionnaires :
a/ Forsations des armées : 1I84.000
b/ Formations du territeire: II19.600
II. Distence moyenne - aller
e/ ¥ormations des srmées : O5I8 km g
B/ Formations du territoire: = 270 km

‘III. Nombre de voysgeurs kilomdtres

a/ Formeations des armées : I184.000 x 518 x
0x

= IDO.G“ .000
b/ Formations du territoire: I1I9.600 x 27 = 64

2
2
Répartition par classes

Formations des armées ( 1° classe 1.5 % 2.8569 .360

.I i 29 " 4 b 7 .624.960
S " 94.5 % 180.159.680

oras du territoire ( 1° classe 1.5 % 968.760
e g { L T 4 % 2.583 .360
o° " 94.5 % 61 .031.680

Sommes dues & la S.N.C.F.

I® - Texe kilométrique
1° clesse 0.I525 x 2859.560
2° plapse 0.1I0875 x 7624 .960
3° classe 0.08xI80139.680 14 .411.174.40

( = 630.053.40
b/ Formetions du territolre E 1° classe 0.I525 x 968.760 = 147.755.90
|

5
s/ Formations des srmée e

2° clesse 0.I10875x2585,360 = 280.940.40
3° clasee 0.08 x 61.0351.880 = 4.882.550.40

2o . Frais de gare et de contrlle
1.840.000
717.600

s/ Formations des armées 5 X 2 X 184.000 =
b/ Formatiops du territoire 3 x 2 x 1I9.600 =
W 'Y

sabsan

e



Montant totsl des somnes dues A la S.N.C.F. ¢ 25.545.267 frs 90

Moyennant le psiement de 1a somme de VINGT TROIS MILLIONS CINQ
CENT QUARANTE CINQ MILLE DEUX CENT SOIXANTE SEPT FRANCS we-ccceacas

la Socliété Netionele des Chemins de fer renonce & toute action
et réclamation concernant les trensports militeaires faisent
1'objet du présent réglemept forfaitaire établi dans les condl-
tions visées au réglement cité en référence.

Fait en double exemplaire & VICHY

le ¥il neuf ecent quarante
le Vice-~Frésident du Conseil - 1le Président du Conseil
d'Admini strations de la S8.N.C.F. d'/.dministration de le& S,N.C.F.

fﬁr&a qnhﬂrw‘ «k?wi:fkumwuh

Pour le Linistre Seordtaire d'Etst & l= Guerre
et par délégation le Contrdleur Générel de ldre classe
de l'idministration de 1'irmée
Congei ller d'Etat
Directeur Général de
1'Administration de la Guerre et du ContrBle

31;:6.?6%44&4%“¢“i
: >
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L
- | article 5 de 1'arr8té du 26 eolt 1939.
\@ ° Frocés-verbel de la Conférence tenue au Seordtariat d'Etst
Y 2 ls Cuerre A VICHY, les 21 et 22 Wovembre 1940.
ﬁ'l
pécompte forfaitaire des dépenses afférentes su transport de

permissionnaires de l'arade je terre eyemt bénéficld de la gratulté
dens les conditions prévues par le réglement du 17 Octobre 1939
et les textes subséquents sur le mSme objet

s/ Formations des . rudes: 4.600.000

b/ Formations du territoire: 1.840.000
II. pistepoe moyempe - iller -

o/ Formations des armées: 650 Km

W/ Formetions du terri toire: 200 Km

III. Nombre de voyageurs kilomdtres

e/ Formations des armdes: 4,600,000 x 650 x 2 = 5.980.000.000

b Formations du territoire:
1.“0.000 X 200 x 2= 786.000.000

Répartition psr classes

s/ Formations des Armées i é: cl.:lu i.ﬁ » ég.ggg.ggg

”
( 3. » “-.5 ¥ 5.‘51 0100 .000

b/ Formetions du territoire (é: ol:uo I‘.s g ﬁ.w.m

(3* " 94.5 % 695.520.000

IV. Sommes dues & 1o S.N.C.F.
1* - Texe kilométrigque

tons des armées (1° classe 0.I5235 x 89.700.000 = 15.679.250
S e 18' " 0.10875x 259.200.000= 26.013.000
o5° " 0.08 x 5.651 . 100.,000= 452.,088.000

1°* clesse 0.I525 x 11 .040.000= 1.6835.600
2 " 0,I0875 x 29.440.000= 3 .20I.600

v/ Formstions du territoire({l®
s° " 0.08 X695.520.000= 55.641.600

IR R E B



2° - Frais de gere ot de contrle
a8/ Formations des Armées
5 £ x2x 4.600,000 = 46.000.000
b/ Formetions du territoire
2 £x3 x 1.840.,000 = 7.360.000

Hoyennant le palemert de la somme de SIX CENT CINQ MILLIONS

SIX CENT SOIXANTE SEPT MILLE CINQUARTE FRANCS.

1a Société Nationale des Chemins de fer renonce & toute action
et réclamation concernant les transports militaires faisent

1'objet du présent régdement forfaiteire étebli dans les
conditions visées au réglement 0ité en référence.

Montant totel des sommes dues & la S.N.C.F. 605 .687.050
|
‘ Feit en double exemplaire & VICHY

le mil neuf oent guarsnte
ie Vice Président du Consell Le Président du Comsell
d'Administration de la S.N.C.F. d'sdministration de la S.N.C.F.

Pour le uinistre Secréteire d'Etat &4 la Guerre
et par délégation le Contrdleur Général
de lére clagse
de 1'idministration de 1'irmée
Conseiller d'Etat
Directeur Général

de 1'idministration de la Guerre et
du ContrBle

Signé. "[f:’:g‘:‘ﬂ‘:‘li.
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EXECUTION DES ARTICLES ler ot 4 DE L'ARUTETE INTERMINISTERIEL
DU 26 AOUT 1939

Décompte dos sommes dues A la S.N.C.F. powr le transport pendant la
période dun ler janvier 1939 am mois de juin 1940 des réservistes rappe-
1és sous les drapesux et des militaires de 1l'active ayant rejoint
individuellement leurs lieux de démobilisrtion :

AHMES DE LYALR
I = EFFECIIFS =

1°) Nombre de réservistes convoqués depuis le ler janvier
1939 pour socomplir leur période d instruction et
renvoyés ensui.e doms leurs foyeurs (militaires ayant
lfw un w hno(l) I}”, + m B soensensne 200939 hommes

2°) Disponibles rappelés sous ler drapesux et non
libérés (militaires ayant wiifectué wn seul voyage) ¢« 7.283 =

3°) Réservistes rappelés sous les drapesux, en exdéoution
des mesures de mobilisation pertielle ou géndérale
(militsires sotuellement sous les drapesux et ayant
effectué un seul ou devani encore rejoindre
en exéoution de ces MOBUTOS) secvcsssssoavsosses 86,501

4°) Militaires de 1l'armée agtive rejoignant individuele-
lement leur lieu de mobilisation (aysnt effectué un
seul wm) I I T R R I 3.5”

m‘“’-‘ ‘lm Seevesn u'.:as

II - Nombre de voyngeurs kilomdtres -

118,223 x 110 kms ( moyen pour les ressortissnts
“ 1'“ “ 1"“ AR R R R R R A R R R R R A R R R ] Ij.m.s’o

voyageurs-iilombires

i1l - Eépaxtition gar classe -
lare classe (Officders et assimilés)

lire classe (Officiers et sssimilés)s
Ij.w'b)‘ox% S@esses s et sdeadsdansnbgassnnesbnne 513.6?9 '*.
00

28ne classe (sdjudsnts; adjudents-chefs ot assimilés)
Ijom.sm x m I R R R R R R R P R R T ] ‘?‘02,‘

s 1o montant du voysge retour de ces Mﬂlh&m y doit 8tre dico
it cuvm lettre 1058 uvjl%ﬂ“h’l.”

B —




jime classe (sutres militaires) s
15' .5” E.!i ......'.I.-'.I.‘..........l.'... u-m.‘ls
i : 100 voyngeurs-kilonbtres

IV - Sommes duos & 1o S.H.0.F,

1° Frais de transport (indemnitsé kilométrique)
13re olasse 3 5150679 X 0elD25 cocscvcavsscrsvesess 75.,5‘.%

2ime clasae 3 6(‘.:{5‘ x 0.10.3'.’5 CRdRBIPANR AR R R BN 75.540’“
3tme classe tllﬂl4515 B O)OB covvsccsssosassssecese ”5.169.20

1.097.045,91

2° Frais de gore ot de contrBle

118,225 x 2 (sur la base du parcours moyen
forfaitaire de 110 kms pour les ressortissants
da l'm‘. de l.lh) SRR IB RSN RNEN SRR TR O YRR s aBE S 2"‘“‘

Montent total des scumes dues & la SN.C.P. 1.353.491,91

Moyennsnt le paiement de la somme de UN MILLION TROIS CENT
TRENTE TROIS MILLE QUATEE CENT QUATEE VINGT ONZE FRAKCS, 1a S.N.C.F.
renonce & toute action et réelamstion concernant les transports mili-
taires falsant 1'objet du présent riglement forfaitaire établi dens
les conditions de 1'arr8té du 26 aoflt I1939.

Fait & ViQNY, le 1941
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TRAITE

du 25 Mai 1939

avec

LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

pour

I'exécution des transports ordinaires
des Ministéeres’
de la Défense Nationale et de la Guerre,

de I'Air et de la Marine
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LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
pour

I'exécution des transports ordinaires
des Ministéres
de la Défense Nationale et de la Guerre,

de I'Air et de la Marine

Entre le Ministre de la Défense Nationale et de la Guerre, le Ministre de I'Air et le Ministre de
la Marine, stipulant pour I’Etat, d'une part, et la Société Nationale des Chemins de fer Frangais, dont
le sitge est & Paris, 88, rue Saint-Lazare, représentée par M. GUINAND, Président du Conseil d’Admi-
nistration et par M. GRIMPRET, Vice-Président du Conseil d’Administration, d’autre part, il a
été convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER
Objet du Traité.

Le présent Traité est applicable & tous les transports de matériel, denrées, animaux de bou-
cherie, approvisionnements et marchandises de toute nature, soit en provenance ou a destination
d'un établissement ou d’un corps de Troupe des Départements de la Guerre, de I’Air ou de la Marine,
soit & la charge de ces Départements, en dehors du cas de mobilisation totale ou partielle prévu par
la loi du 3 juillet 1877 sur les réquisitions militaires et exception faite des transports visés au dernier
alinéa de I'article 22 du Cahier des Charges de la Société Nationale des Chemins de fer Francais,

ARTICLE 2

Etendue du Traité.

Les transports sont acceptés de toute gare & toute gare de la Société Nationale des Chemins
de fer Frangais aux conditions prévues pour les transports commerciaux par ses Tarifs, sauf dispo-
sitions contraires indiquées ci-aprés : .

Les transports sont également acceptés en provenance ou & destination de gares desservies
par des chemins de fer secondaires.

Lorsque le chemin de fer secondaire participe, soit avec I"une des Régions, soit avec I'ensemble
des Régions de la Société Nationale des Chemins de fer Frangais & un tarif commun applicable &
I'envoi, la taxe est établie de bout en bout aux prix et conditions de ce taril commun. Toutefois, si
le tarif commun prévoit une taxe particuliére pour le parcours sur le chemin de fer secondaire ou
une surtaxe spéciale, les réductions prévues a I'article 13 ci-aprés ne sont applicables ni & cette taxe,
n1 & cette surtaxe. "

En P'absence de tarif commun 4 un chemin de fer secondaire et a la Société Nationale, les
fransports sont exécutés sur le chemin de fer secondaire aux prix et conditions des tarifs particuliers
& ce chemin de fer sans intervention sur ce parcours des dispositions prévues par le présent Traité,

R g W
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ARTICLE 3

Formation du Contrat de transport.

: Chaque expédition doit étre accompagnée d'une déclaration d’expédition, signée par I'expé-
diteur et visée par un fonctionnaire de I'Intendance ou son suppléant ou, pour les transports de la
Marine, par le Chef de Service ou son suppléant.

Cette déclaration est conforme aux imprimés adoptés pour les expéditions commerciales;
ces imprimés sont toutefois aménagés pour reprendre les dispositions particuliéres qui figurent sur
des spécimens N°% 1 ou 1 bis et 2 ou 2 bis annexés au présent Traité (annexes N°% 1 et 2). Toute
déclaration d’expédition qui ne comporte pas le visa de vérification et le cachet de I’Intendant
Militaire, ou de son suppléant (Chef de Service, ou son suppléant, pour les transports de la Marine)

du lieu de départ est refusée par la gare expéditrice.

. Les expéditions dont le poids n'excéde pas 50 kgs pour lesquelles le tarif des petits colis est
revendiqué par l'expéditeur font 'objet d’une déclaration d’expédition du modéle conforme aux
spécimens N°¢ 2 ou 2 bis. \

La déclaration d’expédition tient lieu de lettre de voiture administrative. Elle est exempte
de timbre (décision du Ministre des Finances des 18 Fructidor, an Vi1, 3 septembre 1850 et
3 février 1885).

Fn cas d’atterrissage en un point situé hors de la résidence d’un Intendant Militaire (ou d'un
suppléant), le matériel d’aviation ou d’aéronautique militaire ou navale peut étre transporté par
chemin de fer sur réquisition établie et signée par le militaire aviateur ou aéronaute, Dans ce cas,
la réquisition est annexée & la déclaration d’expédition et tient lieu de visa du Service de ' Intendance.

Les transports remis dans les conditions indiquées au présent article sont considérés comme
faisant 'objet d'une demande d’application du tarif le plus véduit selon les modalités prévues par
les Tarifs.

ARTICLE 4
Transports par les Services d'enlévement et de remise des marchandises 2 domicile.

L’enlévement et la livraison & domicile peuvent étre demandés dans les localités desservies
par un service officiel d’enlévement et de remise des marchandises & domicile, mais seulement dans
les limites de fonetionnement de ce service. Lorsque ces opérations sont demandées, elles sont effec-
tuées aux prix, conditions et dans les délais fixés par les tarifs approuvés pour les transports comimer-
ciaux par le Ministre des Travaux Publics.

Les marchandises sont livrées aux transporteurs et remises par ceux-ci 4 la porte des éta-
blissements.

Pour les établissements désignés par I’ Administration de la Guerre, de I'Air ou de la Marine,
la Société Nationale des Chemins de fer soumetira a Papprobation du Ministre intéressé des arran-
gements spéciaux qu'elle aura pu obtenir de ses correspondants pour Penlévement ou la livraison
% Pintérieur des dits établissements moyennant rémunérations supplémentaires qui seront réglées
directement & ces correspondants par I’ Administration intéressée,

Le chargement et le déchargement des voitures et camions seront opérés par les soins de
P’Administration de la Guerre, de PAir ou de la Marine avec le concours des voituriers.

ARTICLE D

Taxation des Transports.

Sauf indication contraire prévue au présent Traité, les transports sont effectués aux prix
ot conditions fixés pour les transports commerciaux par les tarifs.

Toutefois, les Administrations intéressées tant exemptées du paiement du droit de timbre
du récépissé, il est déduit du droit fixe de timbre et d’enregistrement indiqué dans les tarifs, une

~ somme représentative du droit de timbre prévu par les dispositions fiscales.

- |
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Cette déduction est également effectuée lorsqu'il est fait application d’un minimum de per-
ception ou d'un prix & la piéce ou au colis comprenant le droit de timbre du récépissé.

ARTICLE 6
Dispositions spéciales applicables aux véhicules routiers et engins divers.

Pour permettre I'application des tarifs commerciaux, les véhicules routiers ou engins divers
sont classés dans les conditions prévues par I'annexe 3 au présent Traité. :

La taxe est calculée sur le poids cumulé des voitures, véhicules ou ‘engins ¢t du matériel
ou des agencements qu'ils contiennent. Toutefois, pour les marchandises classées dans les trois
premiéres catégories du Réglement du 12 nevembre 1897, sur le transport des marchandises dan-
gereuses ou infectes qui entrent dans la composition de I'agencement, il est fait application d'une
taxe distincte d’aprés les prix indiqués a article 7 ci-aprés, A cet effet, le poids de ces marchandises
doit &tre mentionné séparément sur la déclaration d’expédition.

ARTICLE 7

Dispositions spéciales applicables aux matiéres dangereuses
et aux projectiles de guerre non chargés (1)

Les matiéres dangereuses (explosibles, inflammables) classées dans les trois premiéres caté-
gories du Réglement du 12 novembre 1897, remises en petite vitesse par wagon chargé de 4 tonnes,
ou payant pour ce poids sont taxées aux prix indiqués ci-dessous dans tous les cas ou ils sont plus
réduits que ceux des tarifs commerciaux.

Ire Catégorie

En ce qui concerne la dynamite, la taxe est appliquée avec
un minimum de 17 fr. 80 par expédition et par kilométre sur les
lignes oh il n'existe pas de trains réguliers de marchandises et dans
le cas seulement on la Société Nationale des Chemins de fer est dans | le poids réel de la marchan-
obligation de mettre en marche des trains spéciaux ou des trains | dise majoré dans les condi-

g Prix fixés par le barome
facultatifs exclusivement affectés & des transports de dynamite. f tions indiqu_éesici-aprés :

spécial N° 1 indiqué & I'an-
nexe 4 au présent Traité sur

Marchandises classées en
1r¢ catégorie : Majoration de
50 9.

Il est percu, en outre, une taxe de 2 fr. 40 par kilométre pour
chague wagon isolateur vide fourni & la demande de 1'autorité
:r_lilil_:aire.

Marchandises classées en
2¢ catégorie : Majoration de
a5 o,

&0 /:).
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; Marchandises classées en
3¢ Caldgorie .osieenvivssnn Ry e e s SaTe ik e e AT AT 3¢ catégorie : Majoration de
10 %.

Les projectiles de guerre non chargés expédiés par wagon chargé de 10 tonnes ou payant
pour ce poids sont taxés aux prix du baréme spécial N° 2, qui figure & I'annexe 5 an présent Traité,
dans tous les cas ot ils sont plus réduits que ceux des Tarifs commercidnx. '

(1) — En cas de variation dans les prix des tarils marchandites en général, les prix prévus au présent artiole seront modifiés

- sutomatiquement dane la méme proportion qua les prix de ces tarils,
J 2



Ty gt

ARTICLE 3

Manutention des véhicules routiers et des matiéres dangereuses
ou projectiles de guerre non chargés.

En dehors des cas ou la manutention est laissée 4 la charge de I'expéditeur ou du destinataire
en vertu des tarifs commerciaux, les Administrations de la Guerre, de I’Air et de la Marine sont
également exonérées du paiement des frais de manutention en ce qui concerns :

10 le matériel routier de toute nature quel que soit le nombre
¢t le tonnage des véhicules remis au transport. _ 4 la condition d’effectuer
: elles-mémes les opérations
20 les expéditions de matitres dangereuses ou de projectiles | de chargement et de déchar-
de guerre non chargés visés & 'article 7 précité dont le poids est égal [ gement,
ou supérieur & 4 tonnes. ]

ARTICLE 9
Formalités & I'arrivée- — Livraison des envois.

A la livraison des envois par la gare de destination, la reconnaissance est faite par le desti-
nataire. Lorsque celui-ci a reconnu 1'état extérieur des colis ou des wagons, il en donne décharge
sur les registres utilisés par le chemin de fer pour la livraison des transports commerciaux et recoit
de la gare destinatuire le récépissé au destinataire. :

Le destinataire fait précéder cette décharge de la mention « franco de tous frais »

Lorsqu’une piqiire d’expédition se rapporte & un envei comportant le chargement de plusieurs
wagons et que ceux-ci me parviennent pas simultanément & destination, la gare destinataire a la
faculté de mettre ces wagons successivement & la disposition du destinataire qui, dans ce cas, remplit
les obligations qui lui incomberaient si chaque wagon avait fait 'objet d’une pigiire d'expédition
distincte. Les livraisons successives sont constatées sur le récépissé et sur le registre des livraisons.

La déclaration d’expédition est conservée par la gare pour étre mise a I'appui de la liquidation
des frais de transport.

articLe 10 ;

Réglement des frais de transport.

Le réglement des transports a lieu postérieurement & léur exéeution et par les soins exclusifs
des Services Financiers de la Société Nationale et de ’Administration de la Guerre, de I'Air ou de la
Marine. Les transports sont considérés comme exécutés pendant le mois auquel appartient le jour
de la remise de I'envoi au destinataire,

Pour le réglement, la Société Nationale adresse chague mois en double exemplaire au Service
de la Liquidation des Transports des factures et des relevés du modéle donné par I’Administration
Militaire ou Maritime. Elle établit des documents distinets pour chacune des sections budgétaires :
Intéricur - Algérie et Tunisie - Troupes Coloniales, Maroc..., etc... et budgets annexes.

A cet effet, les déclarations d’expédition sont revétues au départ, avant leur remise & la gare
expéditrice, d'une ou de plusieurs lettres conventionnelles, permettant de les classer sur les relevés
décomptés par subdivision budgétaire,

Les déclarations d'expédition qui ne porteront pas d'indication suffisante pour permettre
leur classement seront décomptées en bloe, pour chaque mois, sur un relevé spécial.

La Société Nationale ne peut ¢tre tenue pour responsable d’un mauvais classement qui pour-
rait résulter soit d'indications insuffisantes, soit de I'absence de toute indication.

Les relevés doivent indiquer le montant total de la dépense par chapitre et article du budget
général.
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Les factures et relevés doivent éire appuyés, pour chaque article, de la déclaration d’expédition
originale et, s'il y a lieu :

— des ordres de modification des contrats de transport.

 — des récépissés des frais de douane et d’octroi,

— des certificats de réquisition visés & I'article 3,

— des piéees justificatives des frais de magasinage et de stationnement,

— de toutes autres piéces justificatives d'une imputation qui pourrait se présenter 4 des
titres divers. ;

Les documents ci-dessus doivent étre produits dans le délai stipulé ci-aprés, compté du dernier
jour du mois pendant lequel les transports ont été effectués :

— trois mois pour les transports exécutés pendant les mois de janvier 4 aofit inclusivement,

— deux mois pour les transports ‘exéeutés en septembre et en octobre,

= q}lafanté-cinq jours pour les transports exécutés pendant le mois de novembre,

— quarante jours pour les transports exéeutés pendant le mois de décembre.

La Société Nationale des Chemins de fer ne devra plus avoir & présenter de comptes d’impu-
tation au Service de la-liquidation des Transports pour des envois exécutés depuis plus de six mois.

Les articles mis sur les factures et relevés d’un mois donné sont inscrits & la fin du relevé
d’un des mois suivants de l'exercice qu'ils concernent et totalisés séparément. En fin d’exercice, ces
articles font I'objet d’un relevé supplémentaire s'il y a lieu.

En cas de perte de la déclaration d’expédition, la Société Nationale pourra produire dans un
délai de trois mois aprés celui de I'exécution du transport un duplicata de cette déclaration. Ce’
duplicata est demandé au Service de la liquidation des Transports par la Société Nationale qui est
tenue de le faire viser par les fonctionnaires de I'Intendance du lieu de départ.

-

Dispositions transitoires applicables aux transports de la Marine.

Les transports du Ministére de la Marine continueront toutefois & titre provisoire & étre
effectués au moyen des lettres de voiture administratives. De méme, le réglement de ces transports
aura lieu provisoirement par les services locanx en une seule fois aprés exécution du service sur
présentation de factures appuyées des lettres de voiture administratives correspondantes adressées :
Chef du Service liquidateur indiqué sur chacun des titres ayant servi aux transports. 2

Le paiement sera effectué dans le délai d’'un mois aprés réception, par le Service intéressé,
du dossier de liquidation. Postérieurement & ce paiement, le Département de la Marine procédera
a la veérification des prix appliqués et, en cas de détaxe reconnue fondée, le remboursement sera
poursuivi au moyen d’ordres de reversement du Trésor Public. :

articLe 11

Acomptes, liquidation, paiement.
(Transports relevant des Départements de la Guerre et de I'Air.)

Sur le vu des factures et relevés appuyés des pitces annexes visées & I'article préeédent, il
est ordonnancé, dans les dix jours de leur remise, au profit de la Société Nationale des Chemins de
fer, & titre d’acompte, les cing sixiémes du montant des dits relevés. Le paiement du solde doit
intervenir, en principe, dans les deux mois du dépot des titres de créances.

Le paiement des acomptes et des soldes est assuré par les soins du Service de la liquidation
des Transports & Paris.

Les articles ayant donné lieu & des modifications pour erreurs matérielles sont reportés par
le Service liquidateur sur un état rectificatif dont le montant est déduit d’office de la facture qu'il
concerne. Il est notifié aux Services Financiers de la Société Nationale avee le résultat de la liquidation

" au moyen d’une formule spéciale et fait I'objet d’un examen concerté entre les Services intéressés
des deux parties.
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La Société Nationale peut réclamer devant les Ministres intéressés contre la liquidation, en
leur adrvessant, par l'intermédiaire du Service liquidateur, I'état détaillé des articles de réclamation
et de leurs motifs. Les réclamations doivent étre présentées dans un délai de six mois & partir de la
notification du résultat de la liquidation.

ArTICcLE 12

Intéréts moratoires.

Les retards dans les paiements imputables & I'Etat, donneront lieu, aprés un délai de trois
mois & compter du dépdt des titres de créance, au versement i la Société Nationale d’intériéts mora-
toires calculés au taux d’escompte de la Banque’ de France, majoré de 1 9% et courant i partir du
délai de trois mois sus-visé. :

Cependant, en aucun cas, méme s'il s’agit de pertes de piéces justificatives remplacées par des
duplicata, les créances déposées apres les délais limites fixés par I'article 10 ne peuvent donner droit
au paiement d’intéréts moratoires.

agricte 13

Abonnement.

La Société \iauonale des Chemins de fer Francais consent sur les prix facturés a I"'Adminis-
tration de la Défense Nationale (Départements de la Guerre, de I'Air et de la Marine), les réductions
indiquées ci-aprés :

— Pour une recette annuelle d’au moins 100 millions (1) ............... A ek 3%
— Pour la paitie de la recette comprise entre 100 et 125 millions de franes (1) .... 3,5 %
— Pour la partie de la recette comprise entre 125 et 150 millions de francs (1) .... 4%
— Pour la partie de la recette comprise entre 150 et 175 millions de frames (1) .... 4,5 %
— Pour la partie de la recette comprise entre 175 et 200 millions de franes (1) .... . 59
— Pour la partie de la recette comprise entre 200 et 225 millions de franes (1) . ... 5,5 %
— Pour la partie de la recette en sus de 225 millions de franes (1) .............. . 6%

Cette réduction intervient exclusivement pour les prix percus sur les lignes de la Société
Nationale et, le cas échéant, pour les prix pergus par application d'un tarf commun avec un Réseau
secondaire dans les conditions indiquées a 'article 2 ci-dessus.

Elle n'est pas applicable notamment sur les frais de camionnage ou de factage, sur les taxes
- pergues a 'occasion de mouvements effectués surles voies ferrées des ports et sur les embranchements
particuliers, sur les sommes avancées par la Société Nationale pour le compte des Départements
de la Guerre, de I’Air et de la Marine (débours divers : frais de transport payés & une autre entreprise
de chernma de fer, droits de douane, ete...) sur les taxes accessoires qui ne font pas partie intégrante
du prix de transport (taxes de pesage, de location d'appareils de levage, ete...).

Le caleul des ristournes prévues par ladite formule sera effectué a I'expiration de la période
d’une année et sur la base de la totalité des ordonnancements effectués par les trois départements

ministériels intéressés au profit de la Société Nationale pendant cette période. Les dépenses visées -

& 'alinéa qui précéde seront évaluées chaque année forfaitairement et déduites du montant des
ordonnancements dont il s'agit préalablement au caleul de la ristourne. Le montant de la ristourne
ainsi calculée sera précompté sur les factures de la Société Nationale.

ArTicLE 14

Responsabilité.
La responsabilité de la Société Nationale pour les transports qui lui sont confiés par I'Admi-
nistration Militaire est régie par les régles de droit commun,
Pour I'application du décret du 17 décembre 1936 sur la comptabilité des matiéres apparten'mt

au Ministére de la Guerre, I'Intendant Militaire (ou son suppléant) dresse en cas de litige un procés-
verbal de constat.

(1) En cas de variation dans les prix prévus pour le tarif des marchandises en général, les paliers de la formule d'abonnement
seront modifids automatiquement dans la méme proportion que les prix de ces tarils,

Pl
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Ce procds-verbal indique les résultats de la reconnaissance contradictoire des objets trans-
portés. Il relate les explications du transporteur, du destinataire, de I'expéditeur ou de leurs repré-
sentants ainsi que les conclusions de 1'expertise, le cas échéant.

Le procés-verbal revétu de la signature des parties en cause et des conclusions du rapporteur
sur les responsabilités encourues est adressé au Service de la liquidation des Transports aux fins
de précompte des sommes imputées au transporteur,

arTIGLE 15

Transports particuliers.

Les fonctionnaires de I'Intendance et les autorités maritimes qualifiées sont autorisés & délivrer
des ordres spéciaux pour le transport & petite vitesse des mobiliers des différentes catégories de per-
sonnel énumérées a la fin du présent article,

-

Les transports sont effectués aux prix et conditions des tarifs de la Société Nationale.

Toutelois, les prix résultant de I'a
ne porte pas sur les frais accessoires.

pplication de ces tarifs sont réduits de 33 %, Cette réduction

Le montant des prix de transport et, le cas échéant, celui des indemnités, sont réglés directe-
ment entre les intéressés et la Société Nationale dans les conditions du droit commun,

Bénéficiaires

Circonstances

Délais

Parcours

1

0 Militaires ou marins
de toutes armes et ser-
vices, Officiers d'une
part, Sous-Officiers et
hommes de troupe ser-
vant au-deli de la du-
réelégale, d autre part,
ou assimilés ou ayant
une correspondance de
grade, ouvriers mili-
taires, cantiniers et
cantiniéres.

A T'oceasion d’un chan-

gement de résidence
ou de retour a la vie
civile,

6 mois & dater du jour de
la mutation (1)

De Pancienne résidence

aux localités ot I'inté-
ressé expédie son mo-
bilier et en cas de nou-
velle mutation, de ces
loealités 4 la nouvelle
résidence.

y A l'oceasion d'un chan-

gement de position
(promotion ou ma-
riage) ou d'une succes-
sion pouvant entrainer
un militaire ou marin
a acheter ou a recevoir
s0it un mobilier, soit
un supplément de mo-
bilier,

6 mois & dater du jour de
Pautorisation de ma-
riage ou de la promo-
tion ou de 'ouverture
de la succession,

Du lieu désigné par Vin-

téressé 4 sa résidence
officielle.

2

¢ Famille de I'un des mi-
litaires ou marins dési-
- gnés ci-dessus,

En cas de décds de ce mi-

litaire ou marin.

6 mois & dater du jour du
déces,

De la derniére résidence

officielle du militaire
ou marin décédé au
lieu désigné par la fa-
mille,

(1) Toutelois, ln Sociélé Nalionale pourrs aceepler des

I'intermédisire du Minisidre de la Guerve, de PAir ou de la Marine,

demandes qui lui seront soumises & lexpiration de ee délai par
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arTicLe 16
imprimés. — Documents. — Frais d’impression du Traité.

Les Départements de la Défense Nationale (Guerre, Air et Marine) se procureront & leurs
frais les déclarations d’expédition indiquées & Particle 3 ci-dessus.

La Société Nationale des Chemins.de fer fournira les imprimés suivants : récépissés, relevés,
factures, décomptes. Elle remettra éventuellement au Service de la liquidation des Transports trois
exemplaires des tableaux de distance ct de leurs rectificatifs en application sur le résean national

pour le calcul des taxes. Elle assurera également a ce Service la fourniture en triple exemplaire de
tous les documents tarifaires, :

Les frais d'impression du présent Traité sont 4 la charge de la Société Nationale des Chemins
de fer qui fournira gratuitement jusqu’a concurrence de cent le nombre d’exemplaires demandés
par les Administrations de la Guerre, de I'Air et de la Marine. :

articLe 17
Juridiction.

En cas de désaccord, toute contestation pouvant survenir pour exécution ou I'interprétation
du présent Traité entre les Services de la Guerre, de I'Air ou de la Marine et la Société Nationale
des Chemins de fer sera portée devant le Ministre intéressé qui statuera, la dite Société entendue,
sauf recours devant le Conseil d’Etat.

arTicLE 18 _
Durée du Traité.

Le présent Traité sera appliqué a partir du 1° février 1938 pour les Départements de la Guerre
et de I'Air, & partir du 1°F mai 1938 pour le Département de la Marine et jusqu’au 31 décembre 1938,

1l continuera ensuite par tacite reconduction d’année en année, chacune des deux parties contrac--
p , pa

tantes étant libre de le résilier en prévenant Pautre trois mois avant Vexpiration de chaque période
annuelle, : :

ArTIcLE 18 _
Approbation du Traité et exemption de la formalité d'enregistrement.

Le présent Traité conclu entre les Administrations de la Guerre, de I'Air et de la Marine et
Ia Société Nationale des Chemins de fer Francais dans le cadre de article 29 du Cahier des Charges
- de la Société précitée, annexé au décret du 31 décembre 1937, sera soumis 4 I'approbation des Minis-
tres des Travaux Publics et des Finances. ? ' '

Il est exempt de la formalité de I'enregistrement par application de I'article 80 de la loi du
15 mai 1818.

Fait & PARIS, le 25 mai 1939, en quatre originaux dont un pour le Ministre de la Défense
Nationale et de la Guerre, un pour le Ministre de I'Air, un pour le Ministre de la Marine et un pour
la Société Nationale des Chemins de fer Frangais. -

Le Ministre Le Ministre Le Ministre Pour la Société Nationale des
de la de "Air, - de la Marine, Chemins de fer Frangais,
Défense Nationale Guy LA CHAMBRE CAMPINCHI Le Vice-Président

et de la Guerre, Le Président du Conseil
DALADIER du Conseil d’Administration, d’Administration,
GUINAND. GRIMPRET.
Approuvé ; . Approuvé :
‘Le Ministre des Travaux Publics, Le Ministre des Finances,

A. de MONZIE Paul REYNAUD
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ANNEXE 3

au Traité du 25 mai 1939, conclu entre la Société Nationale des Chemins de fer Fran(;ms et I'Admi-
nistration de la Défense T\dtlolmle et de la Guerre, I’Administration de I’Air et I’Administration de
la Marine pour 'exécution des transports ordinaires relevant des Ministéres de la Guerre, de I'Air
et de la Marine.

CLASSIFICATION
des Matériels routiers et Engins divers

I. — Appareils ou engins de toute espéce avee ou sans moteur mécanique, montés sur essieux, méme
démunis de leur moteur ou de leurs roues.

— Autos mitrailleuses :

— Autos blindées

— Autos-pompes

— Avant-trains de tous modéles

— Caissons d’artillerie, automobiles ou hlppomobzles (avant-trains et arriére-trains)

— Canons montés sur roues, en une ou plusieurs parties (avec ou sans avant-trains)

— Chars de combat, légers, moyens, lourds

— Chenillettes (avec ou sans remorques)

— Cuisines roulantes (avant et arriére-trains)

— Excavateurs - Charrues pose-céibles

—y¢Forges roulantes (avant et arriére-trains)

— Haquets & bateaux équipés ou non -

— Réchauffeurs d'huile, d’eau

— Tonnes & ean

— Tracteurs

— Treuils et tenders d’aérostation

— Veéhicules de toute espéce (camions, chiissis, remorques), dont les installations ou les amé-
nagements ont toute autre destination que le transport de voyageurs ou de marchandises
(camions-radio, camions-ateliers, . voitures-usines... remorques porte-phare, porte-pro-
jecteur, porte-groupe électrogéne, équipages photo-électriques, correcteurs d’écoute, poste
central de tir, canons de D.C.A. sur remorques... voitures de stérilisation, voitures-buan-
deries, voitures-radiologiques, ete..., ete...).

— Voiturettes porte-mitrailleuses ou engins d’accompagnement, voiturettes porte-munitions,

II. — Véhicules vides (autres que les voitures & voyageurs) avec ou sans moteur mécanique, munis
ou non de leur caisse ou de leurs roues.
— Arabas

— Camions, camionnettes, remorques de toute nature ne comportant pas un agencement
ou un équipement spécial.

— chariots, charrettes, fourragéres, fourgons & vivres ou & bagages, fourgons-forge

= Vo:tures & vivres et & bagages, voitures & munitions, voitures-outils, voitures de trans-
mission..

HI. — Voitures & voyageurs & moteur mécanique, muniés ou non de leur moteur, de leur carrosserie
ou de leurs roues.
— Autobus
— Breaks
— Motocyecles-sidecars
— Voitures touristes
— Voitures de commandement ou de liaison
— Voitures de dragons portés
E : -~ Voitures et vamionnettes sanitaires,

IV. — Voitures & voyageurs sans moteur mécanique, munies ou non deleur carrosserie ou de leurs
roues,
— Ambulances.
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ANNEXE Ne 4

au traité du 25 mai 1939 conclu entre la Société Nationale des Chemins de fer Francais et I’Admi-
nistration de la Défense Nationale et de la Guerre, ' Administtation de®l’Air et I'Administration de
la Marine pour I'exécution des transports ordinaires relevant des Ministéres de la Guerre, de I'Air

et de la Marine, el -
.
BAREME SPECIAL Ne 1{ X
Prix par tonne
Wiskiae Correspondant & la distance de Ear_kilométre i d? la 'fli““"“
jalonnement; & jalmmerl::r?: s};ﬁ\gt:l:-u jalonne-
6 kilométres 12,38 1,27
- 25— 36,50 vzl 3,04
B0 S 67,50 1,20
100 — 127,50 1,15 -
200 . i 242,50 1,14
300 ) 356,50 114
400 470,50 1,14
7 T 584,50 114
600  — 698,50 1,06
{1 S 804,50 1.06 ‘
800  — 910,50 0,90 ‘
900  — | 1000,50 0,90
1000 ~ — : 1090,50 0,75
1100 — 1165,50 0,75
1200 - .= 1240,50 0,75
1300 — : 1315,50 0,75
1400 . — . 1390,50 0,75
1500 . — 1465,50 0,75
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ANNEXE Ne 5

an Traité du 25 mai 1939 conclu entre la Société Nationale des Chemins de fer Francais et I'"Admi-
nistration de la Défense Nationale et de la Guerre, I'Administration de I'Air et I’Administration
de la Marine pour I'exécution des Transports ordinaires relevant des Ministéres de la Guerre, de

I'Air et de la Marine.

BAREME SPECIAL Ne 2

Prix par tonne
Distances de jalonnement Cofrespondant i Ta distanoe: §o Par kil()fl';‘:;;;;_n sus de la c’listamce
: de jalonnement jusqu’au
Jiotbed jalonnement suivant
6 kilométres 9,79 . 0,88
2 — 26,50 0,86
B ) 48,00 0,71
100 = 83,50 0,60
200 S 143,50 0,52
300 . — 195,50 0,52
400 — 247,50 0,47
500  — 294,50 0.47
600 — 341,50 0,38
700 - — 5 379,50 0,38
800 — 417,50 0,23
900 — 440,50 0,23
1000 - — 463,50 0,23
1100 — 486,60 0,23
1200 — 509,50 0,23
1300 — 632,50 0,23
1400 - 555,50 0,23
1500 = 578,50 0,23
-~
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Annexe N* 1 au Traité du 25 Mai 1939 pour Vexécution des transnorts ordinaires de la Guerre, de I'Air ot de la Marine,

Spécimen N° |

- RS S LT

Eacture No__" oo
'Oi‘.‘! i EEE
FArticle Ne

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

| Déclaration d’Expédition
en Petite Vitesse

Lettre conventionnefle.. .. _..> . ..
i Partie du Budgel - Chapitre .

-

Article ...

Partie réservée a VExpediteur

_ Destinataire

i Uu Transitire
SH Y A ey

- (Mom et adresse)

s ' .
' Gare destinataire
~ Livraison (1)

Tarlfs demandés Les plus réduits

: tindralre revendigué ()

(1) ¢a gare, sauf awia cowiraire, ok én magssin, oi
anr tate d'eihbrani hemesl.

(2) @ me renipliv gu's filre exceplivnnel.

{3) ¢n can diMpuffisance du codee, tie lenille pourra .
éire collee o Ueniplavement réserps pour fongled

A I" expraiteur qus désire obignie Id complage dex calia
Comptage g"‘ W& portant pas chAckl URe MAryue €F Um RMETG
—————— ) drstincts doyl inserire cecoalre le mot ** demandé ',

OBSERYATIONS
(Ney dey pléces
Jotnies, lomguenr
des objets dégnasent
Tm 50, ele. )

| MarQuES | NOMBRE ET NATURE | POIDS
[

el Nes des Colis

DES COLLS
i; UL BES WAGONS
E

PR3 COLIS

MARQUES
el Now des Colis
off DES WAGONS

OBSERVATIONS
NOMBRE ET NATURE POIDS | (Noe des pieves
Jointen, longuenr

DES COLIS DES OIS Ydes obieta degnssmil

70 50, #le..)




- - ) s : OBSERVATIONS "y OBSERVATION
MABGUES. NOMBRE ET NATURE POIDS | (Now des presys MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (Noa des m‘ef:s
ol INos des Colic Joantes, dongwenr || et Xos des Colis joinles, longueur
oF DES WABONS DE§ COLIS DES GOLIE 'h-,-:u’:-‘,‘r;{;‘d:_:;l.:;..ﬁn»!: O RS WanoNE DES COLIE DES COLIS des?n:;cstz d:{p:u}nll )

(4) Yalir an vecto.

Vu et verifié, la presente déclaralion inserile au

Cerlifié exact, la présenle déclaration, laguelle a é1¢8 :
Registre H, 1 parlie, de I'Inlendanl (on du

enregistrée au Registre H, 1** parlic, sousle Ne__._
8l » pe - suppléant) sous le N® oo,
A le. = R, - Viss ou Pukposf A LA RECONNAISSANCE 1 Yo 19
(Saglluluu de l'expéditeur) T e lllutend.anl—\liuu.uq R il

Partie réeservée au destinataire

Date bt Boupe . de vépeption de Vavis darrivée. oM s LA AR e
Date d'enlévement des marchandises ou de libéralion du matériel roulant. . e T N A AL
Reguen®.... ... . ¢lat extérieur, et sauf vérification ultérieure du contenu, les colis mentionnés d'autre part qui ont
618 livees (). At . .Déchargement et débAchage, s'il y a lieu, effectués par(s) 2
Indiquer par oui ou par non si des réserves { % A le 19

ont &té failes sur le registre de la gare. {le deslinataire)

(#) bon ou manvais, &

{5} {e destinataire, ou e chemin de for.

Parti= réservée a la gare Partie réservée ala Subdivision dela comptabmu

Bléments du caleul des taxes des recettes de la S.N.C.F,

el 2 ; Prin " 3
Paidy | Visanees Fopapirs gu e f3ErEes, Chapirives] N dg paronité Enregisiroment
dw . ou Ciodedv 1+ flanoe et timher
faxé faxes de pris Barties warhandise | e e o] NDen dlunitds)
Char gement m= -
=, Sag ! D eomple des {rais divers laxés
T nu départ (an plus de-la taxe de, transport)
1} ] RO S — %
Déchurgement
PR e s s s W |
sur

Temps pendant leguel
Fexpéditeur a fait usage de fa grue

o A
Detall des frais o
Déboanrs Transport Au-dela Port dd T -
2 3 4 5 fi
= r - Provenance réelle : i e
l M
‘ 3 _____&_.I._ L. = L 5T A i Gare destinalaite s . - ot
i \
- T r—— Régiofy. deatnatase o o “ 8 o 0 sl SR
Ne o Code Ve de la zone 3 lL?.l‘l::l}“:f‘ Nuinéro | Data & 7 i
de tazalion 1 . Yarei s x gyl
- ) Wargeagn § aEricass | @arrivige R L M T N S
Gare \ -. . .
destinalaire )T T e A o T S 2 EERESS O fR BT Gares ‘Ele lj'al'lﬁll slceessives L
de l'itinéraire & suivre




Annexe N° 4 au Traité du 25 Mai 1939 pour l'exécation des transports ordinaires de la Guerre, de I'Air ot de'la Marine.

Spécimen N "

‘Expédition No_

du

Facture N°. ..

Mois d .

e

Service d

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

| Déclaration d’Expédition
en Petite Vitesse

concernant le matériel ordinaire de UAdministration de la Marine

Pirt 2t Serpict Bguidatear. ~— — .1 Gl s e e

Imputation de la dépense : EXERCICE :..........CHAPITRE ;... SARTEER 15y el

Expéditeur
{Nam ot adresse)

Destinataire
- ou Transitaire
sl yaljen
(Nom et adresss)

|
3
’- Enlévement (1)
l

Partie réservée a UVExpeéditeur

Gare destinataire

(1) en gare, sauf avis conirawre, ou en magasin, ou
sur vote d'embranchemend,

(2) it ne remplis gu'é titre exeeplionnel.

(3) en cas dinsufisance du cadres une feuiile pourra
dire colide & U'emplactment résered pour Vanglel,

Livraison (i)
1" expiditenr qui désire oblenir le complage des colis
1 Com ptage ! ne portant pas chocun wne marquo el nn wimera
Tarifs demandés Les plus rédults et distineis doil inscrive ci-contre le mot * demandé ™.
Itinéraire revendiqué (2
ORSERVATIONS OUSERVATHINS
MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS (Nea des piéces MARUUES NOMBRE ET NATURE POIDS {No# dex pidees
et Nox des Qolis x jointes, longuenr et Nea des Colis . foinles, langrens
bl kxS Wicaxs DES ©OLIS DEE COLIE lfr.‘:qo!‘jr{ﬁ dépmm‘wd 4 DES WAGONS DEE COLIS BES COLIS dg': o, ...” tlepassaid
im 50, efe..,) Tm. 58, rie
»

(suite auw verso)




X OBSERVATIONS o | OBSERVATIONS
. MARQUES | NOMBRE ET NATURE POIDS | (Nos des pibors MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (Wor des picees
et Nes des Colis i Jniutes, ﬁm;mr el Noa des Calis Jointes; longueur
2 COLIS 58 QOLIS Jdes odbjel : SOL] ] f :
O DES WAGONS DES ( DES goLis jde ?n "f;rq: :':?f?m aU DES WAGOXS DES COLIS DES QOLIS du?n:'{e';‘g'd:r:ffu
([l
A
[
I
(l A
(3) Voir au recto, e
Arrétébll = R :olis ou wagons pesant Va el vérifié,
SR i ilogranlmgu. le Chef du service intéressd
A. , le 19.. Visa oy PRAPOSE A LA TRODRNAISSANCE
(Signatore de 1'expéditent)
Partie réservée au destinataire
Date.. . et heure ~de réeeption de l'avis d'arrivée .. L el

Date d’enlévemenl des marchandises ou de libéralion du majériel roulant. .. .

Recu en(® .. état extérieur, et sauf vérification uliérieure du contenu, les eolis ‘mentionnés d'autre part tpzi ont

FERIS, | e

élé Tivrés (1), we.Déchargement et débachage, s'il ¥ a lieu, effectués par(©)

- le
{le destinataire)

Indiquer par oui ou par non si des réserves %
ont été faites sur le registre de la gare.

(4} bon on manvais,
(5) le destinataive, ou le chemin de fer,

Parti > réservée a la gare Partie réservés ala Subdivision dela Comptabilité
Eléments du caloul des taxes des recettes de la S.N.C.F.,
Priv g
i Dislagers T qon |Sdries, Chapitres] Nede ity | Enregistrement
Poids e | Tarifs ou New 05, - P Cotedrl ;ﬁ: ::?;t{ ::K:imhre
tazé tazes de prix Barémes manchandise f\\a ete 1| (Nbre d'nnités)
3, Ubargtmmat Dicompte des frais divers taxés
- <mpas au départ (en plus de la taxe de transport)
) PR S B s
Déchargement
par e e
el el LI
Temps pendant lequel
I'expéditeur a fait usage de la groe |~ gy
H
Détail des frais I
Débonrs Transport Au~deld Port dd
& 5 fi
- 2 I Provenance réelle : S
............ B e Gare destinataire : S
: : | Région destinataire :— e SRR =
Ne de Code ve da la 01 “1‘1!::::!::::?‘ KIS et &
RN tuccivigs | SNEYISY | dEsrive Destination définilive s o,
dm?,:::,m St i e Gares de transit successives 1 E
_de l'itinéraire & suivre




Spéoimen N 2 SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

| Déclaration d’Expédition

" Expédition N ..

2 en Grande Vitesse

F A 1 concernant le matériel ordinaire de UAdministration de la Guerr
e Now soasertice 8 il NS e A, JU S et
p] Moisd_~ . Lettre conventionnelle U ETT SR e

: ey i Partie du Pudget - Chapitve o . ALlCle. ... i

Partie réservée a VExpéditeur

(1) en pare, sauf aris cowivmie, on én magasin, on
ser rode dembran hement,

(2) & ne remplir qu'd hitre ezoeptionned,

A \ (8) en cas d'inmuflisance du cadre, une fenitle powrra
: élre collie it Uemiplacement résere pour longlet,

\ les e vpdditions dont {2 poids w'excide I" expédifenr que désire oblenir le complage des colia
w25 plus rédults § pas 80 hgs soul soumises aur priz ol Comptage ne portant pay chaoun WNE maryee e/ un mamero
condittons du farif den «Peiile Golirs i ————— distingis doil inscrire eheonire {e mot " demandé ™,

éraire revendiqué(®)

b el Not des Golis

MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (Nos dex pidces MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (Noa dex pieves

OBSERVATIONS OBSERVATIONS

Jotutes, longuenr ef, Now des Colis Jointen, longuenr

-

B s waciws DES GOLIS DES COLIS [dex objeis d:m.;{;.-;r MRy DES COLIB DER COLIs |des obyeix depassant
{ y 7. &0, ele,..) » T m. 50, ele...)
% .

(swite aw verso)




;.

TES ; : e oo | QUSERVVHONS : - OUSERVATIONS.
MARQUES NOMBRE ET NATURE BOIDS | {Nos ée prcers MARJUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (ves des picees
ot Nos des Colis - nrjnlnr.-a. languenr et No des Colis jolnles, lougwenr
. DES COLIS BES COLIZ [ilvs odjets e passant ; DES COLIS DES GOLIS [des odjels dé 7]
QU DES WAGOXY M. B0, e SECOES HIANGR 3 7 m: 50, SF‘?":'
>
(3) Voir an recto. 3 3 3t
Cerlifi¢ exact. la présenie déclaralion, laquelle a ¢1é ]\;“ "“ “'ér::*é: I"n I]!‘llsl.'lmleddé[‘i"??“n:l.l i:'*“:’;‘:e :i“‘
: ; B Te vgistre H, 1™ parclie, de I'Inlendan u
enregistrée au Registre H, 17 parlie, sonsle Ne_.. . s AR Eous 1o: KO- SN
4 e oo S T SUENNGY L SIEY MR EASIDN 4 L IRKANATaANCS N Y Ty C s NSNS
(Signature de lexpéditoar) (VIntendant Mittaire)
LY
Partie réservee au destinataire
DIAYB. Lm0 SRS © A B L i e decippaenntar de Vavis: @'aridvie. 25 il USSR Y
Dale d'enldvement des marchandises ou de libéralion du matériel roulant. . 2! L S SO
Reen en(9..... . élal extérieur, et sauf vérification ultérienre du contenun, les colis mentionnés d'antre part qui ont
été liveés®... . Déchargement el débAchage, 'l y a lieu, effectués par(5). . BERE v
Indiquer par oui ou par non si des réserves et et (RIS o |- Dy S P 1 | |1 .
ont été failes sur le regisire de la gare. eV (1> destinataire)
(4) bon on manvais, .,
(8) le destinataire, ou Jo chemin de ler.
j Partie réservée a la gare _ || Partie réservée ala Subdivision dela Comptabilité
Eléments du caleul des taxes des recettes de la S. N.C.F.
o - n I,rl( - ¥ il I R T
] 1l 3 vos |Scries, Chapitre Ned 16 PEnregisteement
e bl(?:ﬂﬁ it 0“. b i ou o S f;ududfl:- l?:"‘:,?r'.'e “:-,ltg:rull\!'_er
taxé taxes de priz Bardmes warchandise |8 age " y|(Nbre d'onités)
o Chargommos Décompte des frais divers laxés *
P au départ (en pius de la taxe de Lransport)
sur
Déchargement
PBIF - P Ll S Sl
111 | | — e el - e e
Temps pendant lequel ] - b
l'expéditear a fait usage de la groe | =~ = e L
I
Détail des frais
Débonrs Transport Ap-diia Port da S
g 3 4 5 6 g
| Provedance véelle 8. . - b= e
e e YR SIS (o, I e HE S L) SRR s s R Gare deslinalaire = ..
: = Région destinataing: .~ L . L1 e
Ne de Code ve do la zow '“::J;I;::I’_" Numéra Date & i i
de taxation | gepivage | durrivame | d'arrivage Destination définilive :—_. o | _ o
ﬂmf-.;::f.m }~ e — — Gares de transil sugcessives E 3
. de Vitinéraire & suivre




i)

du

~ Mois d
. Article Ne

Annexe N° 2 au traité du 25 Mai 1939 pour I'exécution des trarsports ordinaires de la Guerre, de I'Air et de la Marine.

Spécimen N° 2%¢

Expédition N

Facture N

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

\i‘imhrﬁ date

Déclaration d’Expédition

en Grande Vitesse

concernant le matériel ordinaire de U'Administration de la’ Marine

Service d LS £ e s et o = MR RICLRNE RAEE. 28
Port et Service liguidateur . SRS A o

R CRRITRE e L CARTICTIRR . LR

Imputation de la dépense : EXERCICE * .

Expéditeur
(Nom et sdresse)

Enlevement (1)

Destinataire
ou Transitaire
2il ya hen
(Nem el adresss)

Gare destinataire

Livraison(})

Tarifs demandés

Itinéraire revendiquéi?)

Les plus réduits

Partie réservée a V'Expediteur

(1) en gare, sauf aris conirgire, éx en magasin, au
sur vose d'embranchement.

(3) & me remplic gu'd (Mre ercepisonnel.

(3) em car dinsuffisance du cadre, une [eutile pourra
dire coliee o U'emplacemeni reserve pour 'onglel.
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 ARRETE

du 26 Aot 1939 de MM. les thstres de la Défense Nationale el de la
Guerre. “de TAir, de la Marine, des Travaux Publics et des Finances, pour
.-i--e:r_écutton_' des lransports mz_hta_tr_e‘s‘ en cas de réquisition tolale des

Chemins de fer.




REPUBLIQUE FRANCAISE

ARRETE

Le Président du Conseil, Ministre de la Défense Nationnle et de la Guerre, les Ministres de la Marine, de I'Air, des
Finances et des Travaux Publics,

Vi la loi du 3 juillet 1877, modifiée par la loi du 21 janvier 1935, sur les réquisitions militalres,
Vu la loi du 28 décembre 18588 sur le seryvice militaire des chemins de fer,

Vu le déeret du 27 janvier 1938, relatif & 'organisation du service militaive des chemins de fer,
Vu Ia loi du 11 juillet 1938 sur Vorganisation de la nation pour le temps de guerre,

. Vu le déeret du 28 novembre 1938, portant réglement d’administration publique pour I'application de la loi du
11 juillet 1938 sur 'organisation de la nalion pour le temps de guerre,

Vu le décret-loi du 31 aoit 1937 et Ia convention y annexée, relatifs & la réorganisation du régime des chemins de fer,

Vu le déeret du 31 décembre 1937 approuvant le Cuhier des charges des lignes exploitées par la Société Nationale des
Chemins de fer frangais ¢t notamment les articles 22 et 26 de ce Cahier des charges,

Vu le déeret du 26 septembre 1938 sur Uorganisation des sections de chemins de fer de campagne,

Vu V'avis de Ja Commission spéeiale prévue par V'article 26 du Cahier des charges précilé,
ARRETENT :

ARTICLE PREMIER. — En cas de réquisition totale de la Société Nationale des Chemins de fer frangais, dans
les conditions prévues par 'article 50 du réglement d’administration publique du 28 novembre 1938, rendu pour
Papplication de la loi du 11 juillet 1938 sur l'organisation de la nation pour le temps de guerre, les transports
militaires sont exécutés par la Société Nationale des Chemins de fer francais sur 'ensemble du territoire métro-
polilain dans les conditions indiquées aux articles ci-aprés :

AnrticLE 2. — Transport des réservistes et des militaires ou marins rejoignant individuel-
lement leur lieu de mobilisation.

Les officiers et hommes des réserves rappelés sous les drapeaux sont transportés par la Société Nationale
des Chemins de fer francais de leur résidence normale ou accidentelle a leur lieu de mobilisation ou de convo-
cation, ou inversement, sans paiement préalable el sur présentation de leur fascicule de mobilisalion ou d'un
ordre émanant de lautorité militaire.

Il en est de méme des militaires ou marins de 'armée aclive porteurs d'un ordre de mobilisalion qui
rejoignent individuellement lear lien de mobilisation (1).

Les dépenses de transport par voie ferrée de ces réservistes el des militaires ou marins sont réglées aux
prix el conditions qui sont prévus en temps de paix pour les transporls de l'espéce. '

g (1) Les militaires ov marins de Parmée active, e permission of rappelés & lour corps, ne sont pas soumis aux dispositions du piésent arrie, Js
doivent aequilter directement le prix de leur transport,
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AnticrLe 3. — Transport des militaires ou marins voyageant soit en unités constituées, accom-
pagnés ou non d'animaux ou de matériel, soit en détachement soit isolément (1).

Les militaires ou marins autres que cenx visés a Iarticle 2 précité sont transportés dans'les conditions
indiquées ci-aprés :

a) Militaires on marins vogagean! en unités conslitudes accompagnés on non danimaunx ou de matériel.

Application des prix et conditions qui sont prévus par 'arrété interministériel du 24 janvier 1939 relatif
aux transports de l'espice.

b) Militaires on marins voyageant soil en délachement, soil isolément.

Application & ces militaires ou marins, ainsi qu'a leurs chevaux, mulets ou autres animaux inserits sur
les coniroles de l'armée et a leurs bagages, des prix et condilions qui sonl prévus en temps de paix pour les
transports de l'espéce.

ArticLe 4. — Transport de matériel, denrées, animaux de boucherie, approvisionnement et
marchandises de toute nature a la charge des départements de la Guerre, de I'Air et de la Marine.

1o Transports en général :

Sauf les indications contraires indignées ci-aprés, les transports visés au présent article sont effectués
aux prix et condilions qui sont prévus pour les transports commerciaux par les tarifs de la Société Nationale des
chemins de fer francais.

20 Dispositions spéciales applicables aux matiéres dangereuses el aux projectiles de guerre non chargés :

Le transport des matiéres dangercuses el des projectiles de guerre non chargés est admis an hénéfice des
prix indiqués ci-aprés dans tous les cas oil ils sont plus réduits que ceux des tarifs commerciaux :

a) Matiéres dangereuses (explosibles, inflammables) elassées dans les trois premiéres catégories du
réglement du 12 Novembre 1897, remises en petite vilesse par wagon chargé de 4 tonnes ou payant pour ce poids :

106 Saldgoriery. S ERELSIG . «F N vl AR Sl e By

En ce qui concerne la dynamite, la taxe est appliquée avec un mi- Prix fixé par le baréme spécial
nimum de 17 fr. 80 par expeédition et par kilométre sur les lignes o il [ no 1 indiqué & annexe 1 au présent
n'existe pas de trains réguliers de marchandises et dans le cas seulement | arrété sur le poids réel de la mar-
oti la Société Nationale des Chemins de fer est dans Pobligation de mettre \ chandise majoré dans les conditions
en marche des trains spéciaux ou des trains facultatifs exclusivement | indiquées ci-aprés : Marchandises
affectés 4 des transports de dynamite. classées en 1™ calégorie : Majoration

Il est pergu, en oulre, nne taxe de 2fr. 40 par kilométre pour de 50.%.

chaque wagon isolateur vide fourni & la demande de I'autorité militaire.

Marchandises classées en 2@ caté-

N ol COOT B R ais 5 Gretlad i catins v weie wasas o el L e s e : : % :
fegoris gorie : Majoration de 25 %.
S eatdaoits { + Marchandises classées en 3° calé-
i} S S . RS AL WOE ey AT o pee w6l ol R SRIRW W 5 % .
calég | gorie : Majoration de 10 9.

b) Projectiles de guerre, non chargés, expédiés par wagon chargé de 10 tonnes ou payant pour ce poids:

Prix fixés par le baréme spécial ne 2 qui figure & 'Annexe II du présent arrété.

30 Transporls par lrains spéciaux:
I’autorité militaire expéditrice peut, sur sa demande, ablenir la mise en marche de trains spéciaux.

La composition de ces trains spéciaux, ainsi que les conditions du trajet (horaires, escales, etc.) sont
arrélées de concerl entre I'antorité militaire et la Société Nationale des Chemins de fer francais en observant les
régles de sécurité qui régissent l'exploitation des cheminos de fer.

(1} Pour I'npplicgtion du présent arrétd, on entemd par unité enuatitude la formution de manuvre @ seetion, peloton, compugnie, saeadron, battsrio,
groupe, hataillon, régluent, ete..., qui se ddplacs aves sis noyens daetion =sous kv conduile de ses cadres.

Le détachament est ls groupe formé par ta rdunion de plisicurs militaires appartenant i la mémo nuité ou & des unilés difdrentes ot commandés par
o plusivurs gradés spéelalement designis.



Pour Vexécution de ces transporls par trains spéciaux, I'Administration militaire acquilte les taxes
indiguées ci-aprés:

a) Trains spécianx @ grande vilesse

45 fr. par train composé de dix véhicules (1) ou payant pour ce nombre et par kilométre, taxe augmentée
de 3 fr, par kilométre et par véhicule en sus de dix (1) avec maximum de 100 fr. par train et par kilométre,

b) Trains spécianx @ petile vilesse :

40 fr. par train de dix véhicules (1) ou payant pour ce nombre et par kilomélre, taxe augmentée de 2 [r. 70
par kilomélre et par véhicule en sus de dix (1) avee masimum de 90 fr. par train et par kiloméire.

Les prix indiqués ci-dessus sont réduits de 40 % lorsque, A la demande de 'Administration Militaire, le
train spécial circule a vide.

Le nombre de véhicules pouvant entrer dans la composition d'un train spécial ne doit pas dépasser le
nombre autorisé par les réglements des chemins de fer pour les trains du régime commercial.

Si le matériel mis 4 la disposition de I'autorité militaire pour un transport par train spécial n'est pas
atilisé dans le délai de 24 heures, & compter de I'heure fixée pour le départ ou de I'heure de mise A disposition
effective du matériel — si celle-ci est postérieure & la premiére — I'Administration Militaire acquitte les frais de
stationnement caleulés & raison de:

20 fr. par véhicule (1) et par journée indivisible, non compris le jour de mise & disposition du malériel.

Si le transport demandé par train spécial est reporté, la Société Nationale des Chemins de fer francais est
rénumérée des frais de rassemblement du matériel par une allocation de 50 fr. par véhicule (1).

Les conditions d’application des tarifs commerciaux demeurent applicables aux transports par trains
spéciaux en toul ce qui n'est pas contraire aux dispositions particulieres du présent arréte, notamment en ce qui
concerne les frais accessoires (désinfection, location des appareils de levage, etc...).

Les prix précédemment indiqués comprennent toutefois le droit d’enregistrement.
4o Disposilion générale :
<
Pour les transports effectués par wagon complet ou par train spécial, les opérations de chargement au

départ et de déchargement a I'arrivée sont effectuées par les soins de '’Administration militaire. Ces transporls
restent, de ce fait, exonérés du paiement des frais de manutention correspondants,

ARTICLE 5. — Transport des permissionnaires.

Si le Gouvernemenl accorde aux militaires ou marins des permissions comportant la gratuité du voyage
aller et retour, la Société Nationale des Chemins de fer frangais sera remboursée des dépenses de transport
correspondantes suivant une évaluation forfaitaire basée sur

a) Veffectif mensuel des permissionnaires indiqué par autorité militaire,
by une distance moyenne, & délerminer, parcourue par les permissionnaires,

¢) le prix du voyageur-kilométre préva au premier alinéa de Particle 22 du cahier des charges de la Société
Nationale des Chemins de fer [rancais, augmenté des fraissde gave et de controle.

Le prix visé en ¢) ci-dessus sera calculé en considérant 'emprunt de la 1w classe de voiture par les officiers
on ussimilés, de la 2 classe par les adjudants et adjudants-chefs ou assimilés et de la 3¢ classe par les anlres
militaires.

Pour emprunter les trains de la Société Nationale des Chemins de fer francais, les militaires et marins
visés dans le présent article devront étre porteur d'un titre délivré par l'autorité militaire établissant leur
qualité de permissionnaire et indiquant le parcours & effectuer par chemin de fer.

(1) Les vébleules 4 boggies complent pour deux véhicules
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AnticLE 6. — Exécution des transports.

Sauf en ce qui concerne les transporls d'isolés régis par les articles 2 et 5 précités, les mouvements visés
au présent arrété sont effeclués, soit au moyen de titres de transport des modéles en usage en temps de paix, soit
au moyen de titres de transport de modéles spéciaux élablis par I'Administration militaire.

Les expédilions & destination ou en provenance des armées (ont 'objet d'un seul titre pour le parcours de
bout en bout effectué sur le terriloire national, méme si ce parcours emprunte a la fois des sections exploitées
par la Société Nationale des Chemins de fer francais el des Sections exploilées par des Chemins de fer secon-
daires on par des formations de chemin de fer de campagne.

Si le Service expéditeur est dans I'impossibililé de préciser sur le contrat de transport la slalion de
transition ou la gare destinataire, il indigue sur ce litre la gare régulatrice comme point de premiére destination.

Le service régulateur précise ensuite sur la pidce de transport la gare destinataire ef, le cas échéant, la
station de transition.

Pour toute expédition empruntant, sur le terriloire métropolitain, des lignes exploitées par la Société
Nationale des Chemins de fer francais, les frais de transport afférents aux parcours effectués sur les chemins de
fer secondaires ou les formations de chemins de fer de campagne, sont facturés par la Sociélé Nationale, i
charge par elle de rembourser i chaque entreprise la part qui lui revient dans le prix du transport.

Les laxes sont calculées sur les chemins de fer secondaires suivant les prix prévus sur les Cahiers des
charges de ces exploitations, et, & défaut, par les larils homologués.

Si l'exploitation d’'une ligne ou d'une portion de ligne est assurée par une formation militaire de chemin
de fer de campagne, il n'est df, pour le parcours aflérent a cetle ligne, ou portion de ligne, qu'une taxe d'un
montant égal au liers du prix de transport oblenu dans les conditions qui précédent.

AnTticLE. 7, — Modification éventuelle des prix.

En cas de variation dans les prix des tarifs marchandises en général, les prix forfaitaires prévus au
présent arrété seront modifiés a Ja méme date et dans la méme proportion que les prix de ces tarifs,

Cette modification pourra également intervenir en cas d'aménagement de certains tarifs applicables aux
transports commerciaux ayant entrainé une variation appréciable du taux moyen des prix de transport de mar-
chandises, analogue & celle qu'aurait provoquée une modification générale des prix des tarifs marchandises,

Ces modifications feront 'objet d’arrélés approuvés par les Ministres des Travaux Publics et des Finances.

ArTticLE 8. — Réglement des transports.

Le réglement des transports a lieu postérieurement 2 leur exéeution par les soins des Services Financiers
de la Société Nationale des Chemins de fer francais et de 'Administration militaire,

Pour l'exécution de ce réglement, les titres de créance appuyés des pidces justificatives sonl présentés
mensuellement par la Société Nationale des Chemins de fer frangais aux départements ministériels débiteurs.

Sur le vu de ces piéces, et dans les dix jours de leur remise, 'Administration Militaire ordonnance un
acomple égal aux 5/6me du montant des titres de créance, Le paiement du solde intervient, en principe, dans les
deux mois du dépot des titres de créance.

Aprés un délai de trois mois a compter de ce dépit, tout retard dans le paiement, imputable A I'Etat, donne
lieu an versement, & la Société Nationale des Chemins de fer francais, d'intéréts moratoires calculés au faux
d’escompte de la Banque de France, majoré de 1% et courant & partir de I'expiration du délai de trois mois
sus-visé, ;

Les factures et relevés présentés plus de six mois aprés le dernier jour du mois pendant lequel les transports
auront été effectués, ne donnent droit en ancun cas, et méme s'il s’agit de piéces justificatives remplacées par les
titres prévus a l'article 9 ci-aprés, au paiement des intéréts moratoires.

11 est produit par les Services Financiers de la Société Nationale des Chemins de fer francais une lacture
pour chaque division budgétaire.
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En attendant la présentation des premiéres factures, qui doit avoir lien avant le 60¢ jour suivant la réqui-
sition totale des chemins de fer dans les conditions indiquées i I'article (o ci-dessus, le Département de 1a Défense
Nationale et de la Guerre verse & la Société Nationale des Chemins de fer francais & titre d’avance sur le montant
des [rais de transport effectué, une somme de 600 millions de francs. '

Le versement de eetle somme a liey par cinquid¢mes, le 10¢, le 200, le 30¢, le 4 et le 500 jours suivant la
réquisition totale des chemins de fer.

Cetle avance est remboursée par la Société Nationale des Themins de fer francais aprés la cessation
de T'étal de réquisition totale des chemins de fer et au moment du réglement des derniéres factures.

Lorsque, par application de larticle 7 ci-dessus, les prix forfaitaires prévus an présent arrélé subissent
une modification, la somme de 600 millions est modifiée dans'la méme proportion et suivant la méme procédure,

ARTICLE 9. — Perte de titres de transport.

-

Si des circonstances fortuites ou de force majeure entrainent la perte des titres de transport, la Sociélé
Nationale des Chemins de fer francais est admise 4 prouver 'exécution du contrat de transport au moyen de
pieces d'ordre intérieur portant de la part de 'Autorité Militaire, la reconnaissance du lransport effeclué.

AnticLE 10. — Responsabilité.
La responsabilité de la Société Nationale des Chemins de fer francais est régie par les régles en vigueur,
au moment de Uexpédition, pour les transports commerciaux.

ARTiCLE 11. — Durée d'application.

Le présent arrété entre en application a la date de la réquisition totale de la Société Nationale des
Chemins de fer francais dans les conditions prévues par Particle 50 du Réglement d'Administration Publique du
28 Novembre 1938, pour I'application de la loi du 11 Juillet 1938, sur l'organisation de la nalion pour le temps de
guerre et prend fin des la parution du décret portant cessation de I'état de réquisition totale indiquée ci-dessus.

Fait a Paris, le 26 hm‘tl 1939.

Le Présiden! du Conseil,

b : s Le Minisire de la Marine,
Ministre de la Défense Nationale et de la Guerre,

3 CAMPINCHI.
E. DALADIER.
Le Ministre de I'Air, : . Le Ministre des Finances,
Guy LA CuaMmBnre, Pavt. REyNaub.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. DE MonziE,
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ANNEXE 1

a 'Arrété du 26 AoGat 1939
relatif au réglement des transports militaires

en cas de réquisition totale des chemins de fer

BAREME SPECIAL N° |

DISTANCES
DE JALONNEMENT

PRIX PAR TORNNE

CORRESPONDANT
A LA DISTANCE DE JALONNEMENT

PAR KILOMETRE EN SUS
DE LA DISTANCE DE JALONNEMENT
JUSQU'AU JALONNEMENT SUIVANT

800 =1 L e e Y

T LR

12,38
36,50
67,50
127,50
242,50
356,50
470,50
584,50
698,50
804,50
910,50
1.000, 50
1.090,50
1.4165,50
1.240,50
1.315,50
1.390,50

1.465,50

1,27
1,24
» 1,20
1,15
1,14

1,14

1,14
1,14
1,06
-1,06
0,90
0,90
0,75
0,75
0,75
0,75 I
0,75

0,75




a I'Arrété du 26
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ANNEXE 11

Aout 1839

relatif au réglement des transports militaires

en cas de réquisition totale des chemins de fer

BAREME SPECIAL N° 2

—

DE

DISTANCES,
JALONNEMENT

PRIX PAR TONNE

CORRESPONDANT
A LA DISTANCE DE JALONNEMENT

PAR KILOMETRE EN SUS$

DE LA DISTANCE DE JALONNEMENT
JUSQU'AU JALONNEMENT SUIVANT

6 Bilomeétres, S0 0

2%
50
100
200
300
400
600

700

900
1.000
1.100

1.200

.......

.......

.......

......

.......

.......

.......

.......

9,79
26,50
48, »
83,50

143,50
195, 50
247,50
294,50
341,50
379,50
417,50
440,50
463,50
486,50
509, 50
532,50
555,50

578,50

0,88
0,86
0,71
+ 0,60
0,52
0,52
0,47
0,47
0,38
0,38
0,23
0,23
0,23
0,23
0,23
0,23
0,23
0,23




B SocitTe
 NATIONALE

i des

| CHEMINS DE FER
B FRANCAIS

CONVENTION DU 1" JUILLET 1939

conclue entre le ‘Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale
b des Chemins de fer Francais, pour 'exécution etle réglement
des transports d’éva.cﬁation, de repliement ou d'éloignement

de la population civile, en période de tension ou en cas

de mobilisation.

modifiée par I'Avenant du 31 octobre 1940 applicable a partir du <
1* septembre 1939. '




CONVENTION DU 1% JUILLET 1959

Entre le Ministre de I'Intérieur, stipulant pour I’Etat d’une part, et la Société
Nationale des Chemins de fer Francais, dont le sidge est & Paris, 88, rue Saint-Lazare,
représentée par M. GuiNaND, Président du Conseil d’Administration, et par M. GRIM-

PRET, Vice-Président du Conseil d’Administration, d’autre part, il a été convenu ce qui
suit :

ARTICLE PREMIER

Objet de la Convention

La présente Convention est applicable aux départs volontaires et aux transports
d’évacuation, de repliement et d’éloignement de la population eivile (1) mis en ceuvre par
les autorités qualifies, en période de fension, en cas de mobilisation et en temps de
guerre, ainsi qu'aux transports effectués en sens inverse aprds 1’Armistice.

ArT. 2
Départs volontaires

A partir du moment oft le Gouvernement a engagé la population civile & quitter cer-
taines localités dn territoire national, les dispositions suivantes sont applicables au
départ des gares les desservant. :

a) Isolés. — Le transport des isolés s’exécute & Dinitiative des intéressés par les
trains commerciaux, aux conditions ordinaires des tarifs.

b) Indigents. — Les autorités civiles diiment habilitées par le Ministre de I’Intérieur
peuvent délivrer & certaines catégories d’indigents des bons de transport individuels du-
modéle A repris & I'annexe N° 1 & la présente Convention.

Ces bons de transport, qui indiquent les nom et prénoms du titulaire, ainsi que les
noms des personnes & sa charge qui 'accompagnent, sont échangés & la gare de départ
contre une feuille de transport sans taxe.

Les personnes figurant en nom sur le bon de transport prennent place. dans les

ftrains sans paiement préalable du prix du billet.

Le Ministére de I’Intérieur verse ultérieurement & la Société Nationale des Chemins
de fer Francais, dans les conditions indiquées & I'article 5 ci-aprés, le montant des dé-
penses de transport, qui sont caleulées d’aprés les prix des billets simples des voya-
geurs ordinaires de 3° classe, réduits de 50 %.

¢) Groupes d‘enfanfs. — Sur remise par les organisateurs d’un bon de transport
collectif du modele B repris & 'annexe N° 2 & la présente Convention, délivré par les
autorités civiles diment habilitées par le Ministre de I'Intérieur, les groupes d’enfants,

{1) On entend par :
vocuation, une mesure d'ordre militaire consistant dans s retrait & Darriérs des populations de la
zone de combat des armées,
Repliement, une mesure de protection consistant a transporter dans des Régions moins exposées ot loin-
es les populations et les ressources des Réglons menacées par une lnvasion de l'ennemi.
loignement, une mesure de défense passive qui consiste a transporter dans des lons moins exmsm
et relativement lointaines les populations et les ressources de certaines grandes agglomérations urbaines
15, Lyon, Marseilie........, par exemple).
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jeunes gens ou jeunes filles de moins de 21 ans voyageant aux frais de I’Etat, des
Départements, des Municipalités ou des ceuvres philanthropiques et leurs accompagna-

“teurs (4 raison d’un au maximum pour 10 voyageurs ou fraction de 10) sont trans-

portés contre paiement immédiat, par personne, du quart du tarif des billets simples
des voyageurs ordinaires de 3° classe, les enfants de 4 4 10 ans payant chacun la
moitié du prix percu pour une personne, avec minimum de perception égal au prix de
10 billets & quart de tarif, .

Les personnes ayant accompagné les enfants peuvent étre transporiées, au retour,
sans paiement préalable du prix des places, contre remise d’un bon du modéle A repris
4 I'Annexe n°® 1 a la présente Convention sur lequel la mention « départ volontaire
d'indigents » aura été remplacée par « retour d'accompagnateurs d’enfants ». Le
Ministére de 1'Intérieur verse ultérieurement & la Société Nationale des Chemins de fer
Francais, dans les conditions indiquées a l'article 7, le montant des frais de trans-
port qui sont caleulés d’aprés les prix des billets simples des voyageurs ordinaires de
3¢ classe, réduits de 50 9. :

d) Groupes de vieillards, de malades ou d’infirmes. — 1° Les groupes de vieillards,
de malades ou d'infirmes indigents, hospitalisés par les collectivités publiques et leurs
accompagnateurs (& raison d'un au maximum par 10 voyageurs ou fraction de 10),
sont transportés sur remise de bons de transporf collectifs du modele A repris & I'An-
nexe I & la présente Convention, sans paiement préalable du prix de leurs places.

Les bons de transport collectifs sont échangés & la gare de départ contre une
fenille de transport sans taxe.

Le Ministére de I'Intérieur verse ultérieurement & la Société Nationale des Che-

_mins de fer Francai,s dans les conditions indiquées & l'article 7 ci-apreés, le montant

des dépenses de transport qui sont caleulées d’aprés les prix des billets simples des
voyageurs ordinaires de 3° classe, réduits de 50 %.

2¢ Sur remise d’un bon de transport collectif du modéle G repris & I’Annexe N° 3
A la présente Convention, délivré par les anforités civiles diment habilitées par le Minis-
tére de I'Intérieur, les groupes de vieillards, de malades ou d’infirmes hospitalisés par
des établissements de bienfaisance et leurs accompagnateurs (& raison d'un au maximum
par 10 voyageurs ou fraction de 10) sont transportés aux prix des billets simples des
voyageurs ordinaires de 3° classe, réduit de 50 %. L’organisateur acquitte au guichet
des gares, avant départ, les frais de transport correspondants.

e) Transport des bagages des calégories de voyageurs visées en b), ¢) et d). — Les
facilités de transport prévues ci-dessus poar les indigents, les groupes d’enfants et les
groupes de vieillards, de malades ou d’infirmes ne s’élendent pas au transport des
bagages dont les frais, déterminés suivant les dispositions des tarifs commerciaux
sont supportés en totalité par les voyageurs au moment de I'enregistrement.

ART. 3

Transports d'évacuation, de repliement ou d’éloignement
de la population civile
Lorsque, soit & la mobilisation, soit en cas de tension extérieure, Iautorité respon-

sable met en ceuvre des transports d’évacuation, de repliement ou d’éloignement de la
population civile, 1'organisation de ces transports esl assurée, en accord avee la Société
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Nationale des Chemins de fer Francais, par les soins de 'autorité intéressée qui prend
les mesures utiles pour régler Pembarquement des personnes a transporter. En ce qui
concerne I'éloignement de la population des centres de Paris, Lyon ou Marseille, 'es
intéressés sont munis, par les soins de cette autorité, de contremarques spéeiales du mo-
déle E repris & I'annexe N° 5 4 la présente Convention, qui leur permettent de prendre
place dans les trains du programme établi d'entente avec 'autorité militaire, 1'autorité
civile et la Société Nationale des Chemins de fer Francais.

Le transport de ces personnes a lieu par des trains spéciaux formés dans des gares
désignées.

Ces personnes utilisent, sans paiement du prix de leur place, les frains spéciaux
qui leur sont désignés par les autorités intéressées; ces derniéres remettent & la gare de
formation du train une demande de transport du modeéle D repris & I'Annexe n® 4 a
la présente Convention. '

Pour U'exéculion de ces transports, le Ministére de 'Intérieur acquitle, dans les con-
ditions indiquées a 'article 7, la taxe ci-aprés :

— 54 Frs par train composé de dix véhicules (1) ou payant pour ce nombre et par
kilometre, taxe augmentée de 3 frs 60 par kilomeétre et par véhicule en sus de dix (1),
avee maximum de 120 franes par train et par kilométre.

Le nombre de véhicules pouvant entrer dans la composition d’un train spéeial ne
doit pas dépasser le nombre autorisé par les réglements du chemin de fer pour les trains
ordinaires de Pexploitation. Les voyageurs peuvent &fre porteurs de bagages & main
dans les conditions ordinaires, mais aucun enregistrement de bagages n’est autorisé.

D’autre part, lorsque les transports de 'espéee ne nécessilent pas I'utilisation
d'un train spécial, aulorité intéressée remet une demande de franspoft du modéle D
prévu ci-dessus, en indiquant le nombre de comparfiments ou de voitures qui sont né-
cessaires.

Ces compartiments ou voitures sont mis par la Société Nationale des Chemins e
fer Francais a la disposition de 1'autorité intéressée dans la limife des places disponi-
bles du train ordinaire de ’exploitation désigné.

Les personnes & transporter sont embarquées dans les comparfiments ou voitures
désignés, a la diligence de 'autorité intéressée. Elles n’ont pas a acquitter le prix de
leur place.

Ces voyageurs peuvent étre porteurs de bagages 4 main dans les conditions ordi-
naires, mais aucun enregistrement de bagages n’est autorisé.

Pour I'exécution de cette catégorie de transports, le Ministre de I'Intérieur
acquitte dans les conditions indiquées & 'article 7, les taxes ci-apres :

1 fr. 10 par compartiment et par kilométre, sans que le prix total payé pour
plusieurs compartiments d’une méme voiture puisse excéder 7 fr. 20 par kilométre;

7 fr. 20 par voiture et par kiloméire.

ART. &
Transport du personnel des Ministéres et autres Organismes officiels

Les transports du personnel des Ministéres et autres Organismes officiels peuvent
dtre effectués dans les mémes conditions, aux mémes prix et suivant les mémes moda-
lités que cenx de la population civile.

(1) Les véhicules & bogies comptent pour deux wvéhicules.

R «




LY e

Quant aux transports de matériel, ils sont effectués aux prix et conditions des tarifs
commerciaux et donnent lien & I'établissement d’un bon de transport du modele F repris
4 V'annexe n°® 6 & la présente Convention ou, a défaut, d’une pitce administrative a
I'appui d’une déclaration d’expédition commerciale.

ART. 5
Transport des réfugiés en retour

Le transport des réfugiés en retour est effectué aux conditions des articles 2 et 3.

En outre, le transport individuel des réfugiés en retour peut étre effectué contre
rémise & la gare de départ d’un bon du modéle G ou H repris aux annexes n°* 7 et 8
a la présence Convention. Le Ministére de 1'Intérieur verse ultérieurement a la Société
Nationale des Chemins de fer, dans les conditions indiquées & l'article 7 ci-aprés, le
montant des dépenses de transport calculées aux prix des tarifs commerciaux.

Pour les transports de ramassage d’un département déterminé vers le point de for-
mation d’un train, il est délivré aux voyageurs individuels un bon de transport du
modéle G ou H portant la mention « transport de ramassage de ...... B it N
Le Ministére de I'Intérienr verse ultérieurement a la S.N.C.F. le montant des dépenses
des transports de ramassage, calculées d’aprés les prix des billets simples des voyageurs
ordinaires de 3* classe réduit de 50 9. A partir du point de formation du train les
conditions de 1'article 3 sont applicables.

3 > ART. 6
Modification éventuelle des prix

En cas de variation dans les prix des billets simples des voyageurs ordinaires de
3* classe, les prix indiqués & la présente Convention sont modifiés & la méme date et

~ dans la méme proportion que les prix de ces billets.

Art. 7
Réglement des transports

Le réglement des transports effectués pour le compte du Ministére de ’'Intérieur a
lieu postérienrement & leur exéeution, & la demande de la Société Nationale des Chemins
de fer Francais, par les soins du Ministére de I'Intérieur (Service des Réfugiés).

Pour Vexécution de ce réglement, les titres de créance appuyés des bons de trans-
port, mod. A, D, F, G ou H (ou le cas échéant de la pitce administrative tenant lieu

~ de bon F ), sont produits dans un délai d’un mois, compté du dernier jour du mois

pendant lequel les transports ont été exécutés,
Le paiement doit intervenir dans les deux mois qui suivent la présentation des
titres de créance.

Passé ce délai, tout retard dans le paiement, imputable & 1'Etat, donne lieu au ver-
sement & la Société Nationale des Chemins de fer Francais, d’intéréts moratoires cal-
culés au taux d’escompte de la Banque de France, majoré de 1 %, et courant a partir de
I’expiration du délai de deux mois, sus-visé.
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a ART. 8
Durée de la Convention

La présente Convention sera applicable & partir' du 1* Juillet 1939 et jusqu'au

31 décembre 1940.

Elle continuera ensuite par tacite reconduction, d’année en année, chacune des
deux parties contractantes étant libre de la résilier en prévenant l'autre trois mois

avant I'expiration de chaque période annuelle.

ART. 9

bation des Ministres des Travaux Publics et des Finances.

de la loi du 15 Mai 1818.

Pour la Société Nationale des Chemins de fer Francais :

térieur et un pour la Société Nationale des Chemins de fer Francais.
' Pour la Société Nationale des Chemins de fer Francais :
Signatures Lu el AppROUVE : Lu et APPROUVE :
de I'Avenant. < Le Vice-Président du Conseil Le Président du Conseil,
d'Administration, d'Administration,
Signé : GRIMPRET. Signé : FOURNIER.
Le Ministre Secrétaive d'Etal Le Secrétaire d’Elal Le Ministre Secrétaire d'Etat
a U'Intérieur, aux Communications, aur Finances,
\ Signé : PEYROUTON. Signé : BERTHELOT. Signé : BOUTHILLIER.

Approbation de la Convention et exemption de la formalité d’enregistrement

La présente Convention, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Natio-
nale des Chemins de fer Francais dans le cadre de I’article 29 du Cahier des Charges
de la Socislé précitée, annexé an déeret du 31 décembre 1937, sera soumise & I'appro-

Elle est exempte de la formalité de ’enregistrement par application de I'article 80

Fait & Paris, le 1 Juillet 1939 en deux exemplaires originaux dont un pour le
Ministre de 1'Intérieur et un pour la Société Nationale des Chemins de fer Francais.

Signatures Lu et APPROUVE : Lu et APPROUVE :
de la Convention. | Le Président du Conseil, . Le Vice-Président du Conseil
d'Administration, d’'Administration,
’ GUINAND. GRIMPRET.

Le Minisire de UIntérieur, Le Minisive des Trqvauz Publics, Le Ministre des Finances,
A. SAmrRAUT, A. DE MONZIE, P. REYNAUD,

Fait & Paris, le 31 octobre 1940 en deux originaux dont un pour le Ministre de I'In-

80 K. 3548, — Paris, Imprimerie administrative Centrale, & rae do Furstenbery (648)

.t w3
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Annexe N° 1 & la Convention du 1¢ Juillet 1930, conclue entre le Ministre de D'Intérienr et la Société Nationale des
Cheming de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d'évacuation, de repliement ou d’éloignement de la
population civile, en période de fension ou en cas de mobilisation.

SOUCHE

N¢ du bon de transport

Département de

Départ volontaire d'indigents

Décision
du

Voyage simple de la
gare de
Département de

a la gare de
Département, de

Titulaire du bon de transport.
Nom et prénoms :

Adresse

Nom et
prénoms des
Personies,
{époux, épou-
se, enfants)
accompagnant
le titulaire

du bon de ° {
transport

Indiquer en
outre 'dge
des enfants

En cas d'utilisation pour le
transport de vieillards, ma-
lades ou infirmes indi-
genis :

Nombre de wvieillards, mala-
des ou infirmes :

Nombre d'accompagnateurs :

REPUBLIQUE FRANCAISE i

Modéle A

Ne du bon de transport

Département de

DEPART VOLONTAIRE D'INDIGENTS

BON DE TRANSPORT INDIVIDUEL ® 0U COLLECTIF ™

pour un voyage simple d’aller
(utilisable seulement le lendemain du jour de la date indiquée ci-dessous)

(Département de )

Le Malre de
invite la Société Nationale des Chemins de fer Frangais a transporier de la gare
de : : (Département de )
4 la gare de (Département de )

en voiture de troisitme classe, le nommé (2)
accompagné de (3) personnes, savoir (4) :

ou un groupe de vieillards, malades ou infirmes, indigents et da

accompagnateurs (avticle 2, alinéa d — 19 — de la Convention du
1¢r Juillet 1939, conclue entre le Minisire de I'Intérieur et la S.N.C.F. (5).
A , le 19
LE MAIRE,

(Cachet de la Mairie)

OBSERVATIONS. — Le porteur du présent hon devra 1'échanger 4 la gare de départ
contre un titre de transport pour la destination indigquée.
11 devra effectuer intégralement le trajet indiqué ci-dessus ; il n'est pas auto-
risé & descendre a4 une gare intermédiaire du parcours.

Le présent bon sera annexé a la facture adressée par la S.N.C.F. au Ministére
de I'Intérieur (Service des Réfugiés) chargé de pourvoir au paiement.

Timbre a date
de la gare de départ

(1) Rayer 1a mention inutile,
(2} Nom, prénoms el adresse.
(%) Nombre de personnes accompagnant le titulaire du hon de transpori.

(4) Nom ¢t prénoms des personnes (éponx, éponse, enfants) accompagnant le titulaire du bon de
transport avee indlcation de 1'age des enfants.

(5) Partie 4 remplir en cas d’utilisation du bon pour le transport de groupes de vieillards, malades
on infirmes indigents,




Annexe N° 2 & la Convention du 1°7 Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale des
Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transporls d'évacuation, de repliement ou d' élmgnement. de la
population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation,

SOUCHE

N° du bon de transport

Département de

Application de I'article 2,
alinéa ¢) de la Convention du
1°r Juillet 1939, conclue entre
le Ministre de I'Intérieur et
la S.N.C.F.

Voyage simple
de groupes d'enfants

de la gare de
Département de
a la gare de

Département de

Nombre d’enfants :
dont de 4 4 10 ans,

Nombre d’accompagnateurs :

Collectivité ~ publique  on
(Euvre philanthropique qui
organise le départ et sup-
porte les frais de trans-
ports :

REPUBLIQUE FRANCAISE

N° du bon de transport

Modéle B

Département de

BON DE TRANSPORT COLLECTIF

pour un voyage simple d’aller
(utilisable seulement le lendemain du jour de la date indiquée ci-dessous)

Le Maire de (Département de ) (1)
Le Préfet du dépaﬂ;ement de (1)
invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais & transporter en 3¢ classe pm- les
trains ordinaires de I'Exploitation de la gare de
(Département de ) 4 la gare de
(Département de ) un groupe composé de enfants, jeunes
gens ou jeunes filles de moins de 21 ans, dont enfants de 4 4 10 ans,
et accompagnateurs, aux conditions prévues par l'article 2, alinéa C) de la
Convention du 1°r Juillet 1939, conclue entre le Ministre de l'Intérieur et la S.N.C.F.
(paiement immédiat, par personne, du quart du farif des billets simples des voyageurs
ordinaires de 3* classe, les enfants de 4 & 10 ans payant chacun la moitié du prix per¢u

pour une personne, avec minimum de perception égal au prix de 10 billets & quart
de tarif). :

Le voyage est organisé aux frais de
de la collectivité publigne ou de I'eeuvre philanthropique).

(indication

A , le 7,

(SIGNATURE ET CACHET)

Timbre & date
de la gare de départ.

(1) Biffer la mention inugile,




Annexe N° 3 & la Convention du 1°* Juillet 1939, conclue entre le Ministre de PIntérieur ei la Société Nationale des
Chemins de fer Francais, pour P'exécution et le réglement des transports d'évacuation, de repliement ou d'éloignement de la

population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

SOUCHE

N¢ du bon de transpori

. Département de

Application de l'article 2,
alinéa d), 2°, de la Conven-
tion du 1°* Juillet 1939, con-
¢lue enire le Ministre de 1'In-
térieur et la S.N.C.F.

Voyage simple de gronpes
de vieillards, malades ou infirmes

de la gare de
Département de
& la gare de

Département de

Nombre de vieillards, mala-
des ou infirmes :

Nombre d'accompagnateurs :

Etablissement de bienfaisance
qui organise le départ et
supporte les frais de trans-
port :

REPUBLIQUE FRANGAISE

N¢ dn bon de transport

Modéle C

Département de

BON DE TRANSPORT COLLECTIF

pour un voyage simple d'aller
(utilisable seulement le lendemain du jour de la date indiquée ci-dessous)

Le Maire de (Département de ) '(_1].

T RSN,

Le Préfet du département de 3 (1)
invite la Société Nationale des Chemins de fer Frangais & transporter en 3¢ classe par les
trains ordinaires de I'Exploitation de la gare de
(Département de
(Département de
malades ou infirmes e de

) & la gare de , .
J un groupe composé de vieillards,
accompagnateurs aux conditions de 1'arti-
cle 2, alinéa d), 2°, de la Convention du 1% Juillet 1939, conclue entre le Ministre de
I'Intérieur et la 8.N.C.F. (paiement immédiat, par personne, de la moitié du tarif
des billets simples des voyageurs ordinaires de 3¢ classe, avec minimum de perception
égal au prix de 10 billets & demi-tarif. J

Le voyage est organisé aux frais de (indication

de I'Etablissement de bienfaisance).

A v A 19

P .

(SIGNATURE ET CACHET)

Timbrs A& date
de ln gare de départ. ] &

(1) Biffer la mention inutile,



Lo — - - R - e

i Annexe N° 4 & la Convention du 1°* Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale des
| Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d'évacuation, de repliement ou d’éloignement de la
i population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

3 REPUBLIQUE FRANCAISE }
_ SOUCHE SOy Al M SEE
I : No de t i h
I 0 on'de transpor N° du bon de transport : Modéle D
ey ;
Application de l'article 3 deo
la Convention du 1°r Juillet
- 1939, conclue entre le Minis- )
i fre de 1'Intérieur et Ia W T ' ) oy
- | BON DE TRANSPORT
s »
ik
| Transport de la gare
a a6 Le, Préfet dé
.I;- Département de invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais a tramsporter en $° classe
| le
4 la gare de ' :
L» Lol — par train spécial (1), comprenant (2) voitures
j Dopartement de — dans (2) compartiments (1) ( du train dexploitation |
‘ . \ — dans (2) voitures (1) partant &  heures
l Nombre de personnes : : . (3) personnes (4)
llf de la gare de _ (Département de )
A la gare de (Département de ) -+
‘Dans le cas d'utilisation d'un
train spécial.
A , le 19
Nombre de voitures :
SIGNATURE ET CACHET
i :
f g
| Dans le cas d'utilisation d'un
| train de I'exploitation. Timbre A date
i
: ds 1 d vt
. Nombre de compartiment : e Ll
| Nombre de voitures : : .
1 4 L_svpréa_ent bon sera annexé & la facture adressée par la S.N.C.F. e.u’Mmistére de
Iil[; Uintérieur (Service des Réfugiés), chargé de pourvoir au paiement,
4 (1) Biffer 1a mention inutile. 3
- {2) Rubrique 4 compléter par Findleation du nombre.
h {3) Rubrique & compléter avant le départ du teain. )
{4) Au départ de certaines gares désignéas (Paris, Lyon, Marsellle....), les personnes seront munies
do_wnumm

spéciales do modéle B, repris A l‘__;mnaxe n* 5 cl-aprés, .




Annexe N° 5 & la Convention du 1°F Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale des
Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou d‘éloi_gnemen.t de la
; population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation,

Modéle E
PREFECTURE de

ELOIGNEMENT
DE LA POPULATION CIVILE

¢ jour

' Train n®
de la mobilisation

Départ de la gare de

a heures

Valable pour une personne pour ce jour
! F ! i et & ce train seulement.




v Annexe N° 6 & la Convention du 1¢r Juillet 1939, conelue enire le Ministre de 'Intérienr et la Société Nationale des
Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d'évacuation, de repliement ou d'éloignement de
la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

Modéle F
REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE._. .

DIRECTION (ou SERVICE) de.

TRANSPORT DE MATERIEL

BON DE TRANSPORT N°

délivré en vertu du 1°° Avenant 4 la Convention du 1" juillet 1939,
conclue entre M. le Ministre de I'Intéricur et la S.N.C.F.

M. le Chef de gavre d__ ... .. . '

Je vous prie d'accepter aux conditions des tarifs commerciaux les colis ci-desspﬁs détaillés expédiés
RS Teata Ao e s . R e
en gare d B GRS

A AT D TS AL e A et M

T N 08 P
MARQUES ET NUMER NOMBRE ET NATURE DES COLIS ki OBSERVATIONS
DES COLIS OU DES WAGONS DES COLIS

(1) Petite on grande vitesse ou tarif & vitssse-unlque. A le 19
: RS == LF S0h el AL
(2) La signature doit étre manuscrite.
La qualité du fonctionnaire visant Je présent bon Bovk e Minisvalde 8 - T SRSl
de transport doit &tre indiguée au moyen od'une
griffe. Le

Signature (2)

ORSERVATIONS : Le présent bon doit étre remis & la gare expéditrice avec une déclaration dexpédition du modéls ordinaire.
Il sera annexé & la facture adressée par la S.N.C.F. au Ministere de qui il émane.

-
il
»
2 4

_' o ik bk i Cia Al ‘.MJ_&M-ME‘M.MMM



Annexe n° 7 & la Convention du 1* juillet 1939 conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale des
Chemins de fer Frangais, pour I'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou d'éloignement de
la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

Application de l'article 16 Modele G.
des Conditions d'Armistice =

(id. en allemand)

RE-PUBLIQUE FRANCAISE

M
Accompagné de

réfugié & .
st R U e T G SR G SR S S S

RO e s e T

Signature du titulaire : Certifié le

Signature et timbre de 'autorité délivrant le présent

ordre (1).
Papiers d'identité en possession du titulaire :

Transport par voie ferrée : Le présent certificat est établi en double exemplaire. L'un des 2 exemplaires
est échangé 4 la gare contre un billet gratuit sans impdt pour chacune des personnes inscrites sur le certificat.
L'autre conservé par l'intéressé doit étre présenté & toute réquisition d’une autorité militaire ou de police Frangaise
ou Allemande.

Partie & remplir par la gare d'embarquement

Gare de départ

Gare de destination, .. .
Via ...

Timbre & date de la gare

(1) Maire ou Commissalre de Pollce,




Annexe n° 8 & la Convention du 1« juillet 1939 conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale des
Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou d’éloignement de
la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation. ] .

Mopkre H
REPUBLIQUH FRANCATISE

Application de 1'Ariicle 16
des Conditions d’Armistice. Certificat individuel de Rapatriement
In Ausfihrung des Artikels 16, de Héfugié par Chemin de fer.
d Waffenstillstandsbedingungen. = . .
i R e g Personliche Heimschaffungs-Bestatigung
der Fluchtlinge per Eisenbahn

PIECE: DIDENTITE LIEU DE RAPATRIEMENT
NOMS ET PRENOMS PROFESSION | DATE ET LIEU DE NAISSANCE (nature et n*) P
DE8 REFUGT
(up seul nom par certificat) Gewerbe Datum und Ort der Geburt Legitirations-papiere
fArt, wk w') Restimmmgsort
-

Les Autorités Francaises certifient que la personne ci-dessus désignée rentre & son lien de rapatriement. Elles -
prient les Autorités Allemandes de lui accorder aide et protection et de faciliter sa circulation dans la zone occupée. {

Die [franzGsischen Behorden bestdatigen, dass die obengenannlen Personen sich an ihren Bestimmungsort &
begeben. Sie bitten die deutschen Behdrden ihnen Hilfe und Schuts su gewdhren und ihnen die Reise durch das
besetzte Gebiet zu erleichlern.

Fait & ... . B ;' le 1940
Angegertigt in den

Signature et cachet de I'Autorité qui délivre le titre.

(Maire)
Unterschrift und Stempel der Behorde welche ‘den Schein ausstelll, .
(Der Biurgermeister) ‘
Cachet ‘
Signature
: r'
Partle & remplir par la gare d’'embarguement. _.
Purch den Abfahribahnhof aussufiallen. : 3
Nota. — Le présent Certificat ost établi en
Gare de départ L. e T R 3 exemplaires : |
Abfﬂh—l‘tbahﬂhof_ iR e R R A R le premier : & échauger a la gare contre un billet
Gare de destination . e Ul SR v gratuit.

: 'Anlr.unﬁbahnhof s R S S le second : esl conserveé par lintéressé et doit Bire
el NG SR RO S I S - s présentéd & toutes réquisitions. 'i
Via (iber) . _. — - le troisidme : & conserver par la Mairie pour étre
‘Timbre & date de la gare_ e A 12 LR e adressé A la Préfecture. i

| Datum-Stempel des Balnofes a3 )
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~ CONVENTION DU 1* JUILLET 1939

conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale
des Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement
des transports d'évacuation, de repliement ou d’éloignement
de la population civile, en période de ‘tension ou en cas
de mobilisation. |
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CONVENTION DU 1 JUILLET 1939

Entre le Ministre de I'Intérieur, stipulant pour 'Etat d'une part, et la Société Natio-
nale des Chemins de fer Francais, donl le sidge est & Paris, 88, rue Saint—ll,azare. représentée
par M. GuiNaND, Président du Conseil d’Administration, et par M. Grimprer, Vice-Pré-

sident du Conseil d’Administration, d’autre part, il a éLé convenu ce qui suit :

ARTICLE PREMIER
Objet de la Convention

La présente Convention est applicable aux déparls volontaires el aux transports
d’évacuation, de repliement et d’éloignement de la population civile (1) mis en ceuvre par
des autorités relevant du Ministére de I'Intéricur en période de tension ou en cas de mobi-
lisation.

ART. 2
Départs volontaires

J

s

A partir du moment ol le Gouvernemenl, a engagé la population civile & quitter
certaines localilés du territoire national, les dispositions suivantes sont applicables au
départ des gares les desservant,

- a) Isolés. — Le transport des isolés s'exécute 4 I'initiative des intéressés par les traing
commerciaux, aux conditions ordinaires des tarifs. ! :

b) Indigenls. = Les autorités civiles diment habilitées par le Ministre de 1'Intérieur
peuvent délivrer & certaines catégories d’indigents des bons de transport individuels du
modéle A repris 4 'annexe N° 1 4 la présente Convention,

Ces bong de transport, qui indiquent les nom et prénoms du titulaire, ainsi que les
noms des personnes & sa charge qui I'accompagnent, sont échangés & la gare de départ
contre une feuille de transport sans taxe, s

* Les personnes figurant en nom sur le bon de transport prennent place dans les trains
sans paiement préalable du prix du billet,

Le Ministére de 1'Intérieur verse ultérieurement 4 la Société Nationale des Chemins de
fer Francais, dans les conditions indiquées 4 I'article & ci-aprés, le montant des dépenses de
transport, qui sont, calculées d’aprés les prix des billets simples des voyageurs ordinaires
de 3 classe, réduits de 50 ¢/,

(1) On entend par: :
Evacuation, une mesure d’ordre militaire consistent dans le retrait & P'arritre des populations de 1a zone
de combat des armées, -
Repliement, une mesure de protection consistant A fransporter dans des Régions 'moing exposéss et loin-
taines les populations ot 1es ressources des Régions menneées par une invasion de I'ennemi.
Eloignement, une mesure de défense passive qui consiste & transporter dans des Régions moins exposées ef

relativemend lointaines les populations et les ressources de certaines grandes azglomérations urbaines (Paris,
Lyon, Marseille......., par exemple),
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¢) Groupes d’enfanls. — Sur remise par les organisateurs d'un bon de transport collectif
du modéle B repris 4 'annexe N°2 & la présente Convention, déliveé par les autorités
civiles diment habilitées par le Ministre de V'Intérienr, les groupes d’enfants, jeunes gens
ou jeuney filles de moins de 21 ans voyageant aux frais de 'Etat, des Départements, des
Municipalités ou des ceuvres philanthropiques et leurs accompagnateurs (4 raison d'un au
maximum pour 10 voyageurs ou fraction de 10) sont transportés contre paiement immédiat,
par personne, da quart du tarif des billets simples des voyageurs ordinaires de 3° classe, les
enfants de 4 4 10 ans payant chacun la moitié du prix per¢u pour une personne avee mini-
mum de perception égal an prix de 10 billets 4 quart de tarif.

d) Groupes de vieillards, de malades ou d'infirmes. = 1° Les groupes de vieillards,
de malades ou d'infirmes indigents, hospitalisés par les collectivités publiques el leurs
accompagnateurs (4 raison d'un au maximum par 10 voyageurs ou fraction de 10), sont
transportés sur remise de bons de transport collectifs du modéle A repris & I"Annexe I
4 la présente éonvention, sans paiement préalable du prix de leurs places.

Les bons de transport collectifs sont échangdés & la gare de départ contre une i|
feuille de transporf sans taxe, )

Le Ministére de I'Intérieur verse ultérieurement 4 la Société Nationale des Chemins 1
de fer Francais, dans les conditions indiquées 4 'article b ci-aprés, le montant des dépenses .:
de transport qui sont calculdes d’apris les prix des billets simples des voyageurs ordinaires i‘
de 3¢ classe, réduits de 50 °/,.

2¢ Sur remise d'un bon de transport collectif du modéle © repris 4 'Annexe N° 3 4 la ! J
présente Convention, délivreé par les auborités civiles ditment habilifées par le Ministére de i |
I'Intérieur, les groupes de vieillards, de malades ou d’infirmes hospitalisés par des établis- |
gements de bienfaisance et leurs accompagnateurs (4 raison d'un au maximum par

10 voyageurs ou fraction de 10) sont transportés aux prix des billets simples des voyageurs
ordinaires de 3 classe, réduits de 50 */,. L’organisaleur acquitte au guichet des gares, ey
avant départ, les frais de transport correspondants, |

' e) Transporl des bagages des calégories de voyagerrs visées en b), ¢) el d). — Les lacilités . h
de transport prévues ci-dessus pour les indigents, les groupes d’enfants et les groupes de
vieillards, de malades on d’infirmes ne s'étendent pas au transporl: des bagages dont les .
frais, déterminés suivant les dispositions des tarifs commerciaux ﬁOI‘lL supportés en totalité I
par les voyageurs au moment de l'enregistrement.

NOTA. — lLes dispositions prévues au présent article pour les indigents, les
groupes d’enfants et les groupes de vieillards, de malades ou d’infirmes cesseront d’étre
applicables, saul stipulabions contraires résultant d'accords spéciaux entre le Ministre
de la Guerre, le Ministre de I'Intérieur et la Soci¢té Nationale des Chemins de fer
Frangais, soil. dés le premier jour de la mobilisation & 12 heures, soit, §'il n'y a pas de
‘mobilisation, trois jours aprés une demande adresgée par la Société Nationale des Che-
mins de fer francais au Ministre des Travaux Publics, si celui-ci n'y fait pas opposition.

ART 3.

Transports d’évacution, de repliement ou d'éloignement
: de la population civile.

Lorsque, goit & la mobilisation, soit en cas de tension extérieure, 'autorité responsable .
met en ceuvre des transports d’évacuation; de repliement ou d’éloignement de la population
civile, 'organisation de ces transports est assurée, en accord avec la Soci¢té Nationale des
Chemins de fer Francais, par les soins de 'autorité intéressée qui prend les mesures utiles
pour régler I'embarquement des personnes & transporter. En ce qui concerne I'éloignement
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de la population des centres de Paris, Lyon ou Marseille, les intéressés sont munis, par les
goins de cette autorité, de contremarques spéeiales du modéle E repris 4 "annexe N° 5 & la
présente Convention, qui leur permettent de prendre place dans les trains du programme
établi d’entente avec l'autorité militaire, Vautorité civile et la Société Nationale des
Chemins de fer Francais. i

Le transport de ces personnes a lieu par des trains spéciaux formés dans des gares
désignées.

Ces personnes utilisent, sans paiement du prix de leur place, les trains spéciaux qui
leur sont désignés par les autorités inléressées; ces derniéres remelblent & la gare de
formation du train une demande de transport du modeéle D repris 4 "Annexe n° 4 4 la
présente Convention, :

Pour l'exécution de ces transports, le Ministére de I'Intérieur acquitie, dans les
conditiong indiquées a V'article b, la taxe ci-apres : :

— 45 Frs par Lrain composé de dix véhicules (1) ou payant pour ee nombre el par
kilométre, taxe augmentée de 3 francs par kilométre et par véhicule en sus de dix (1), avee
maximum de 100 francs par train et par kilométre.

Le nombre de véhicules pouvant entrer dans la composition d'un train spéeial ne doit
pas dépasser le nombre autorisé par les réglements du chemin de fer pour les trains
ordinaires de I'exploitation. Les voyageurs peuvent éire porteurs de bagages 4 main dans
les conditions ordinaires, mais aucun enregistrement de bagages n’est autorisé,

D’autre part, lorgque les transports de l'esptee ne nécessitent pas 'utilisation d’un
train spécial, 'autorité intéressée remet une demande de transport du modéle D prévu
ci-dessus, en indiquant le nombre de compartiments ou de voitures qui sont nécessaires.

Ces compartiments ou voitures gont mis par la Société Nationale des Chemins de fer
Frangais & la disposition de l'autorité intéressée dans la limite des places disponibles du
train ordinaire de I'exploitation désigné.

Les personnes & transporter sonl embarquées dans les compartiments ou voitures
désignés, a la diligence de l'autorité intéressée. Elles n'ont pas & acquitter le prix de leur
place.

Ces voyageurs peuvent étre porteurs de bagages 4 main dans les conditions ordinaires,
mais aucun enregistrement, de bagages n'esl autorisé,

Pour l'exécution de cette catégorie de transports, le Ministre de I'Intérieur acquitte
dans les conditions indiquées & l'article b, les taxes ci-aprés :

I fr. 10 par compartiment et par kilométre, sans que le prix total payé pour plusieurs
compartiments d'une méme voiture puisse excéder 7 fr. 20 par kilométre ;

7 fr. 20 par voiture et par kilométre.

y ArTicLE 4
Modification éventuelle des prix

En cas de variation dans leés prix des billets simples des voyageurs ordinaires de
3¢ classe, les prix indiqués & la présente Convention sont modifiés & la méme date et dans
la méme proportion que les prix de ces billets,

AnticLe B
Réglement des transports
Le réglement des transports effectués 'i:bour le compte du Ministére de I'Intérieur a

lieu postérieurement & leur exécution, 4 la demande de la SBociété Nationale des Chemins
de fer Frangais, par les soins di Ministére de I'Intérieur (Service des Réfugiés).

(1) Les véhicules & bogies complenl pour deux véhicules,
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Pour 'exécution de ce réglement, les titres de créance appuyés des bons de transport,
mod. A ou D, sont produvits dans un délai d’un meis, compté du dernier jour du mois
pendant lequel les transports ont éké exéenlis.

Le paiement doit intervenir dans les deux mois qui suwent. la présentation des Litres
de créance.

Passé ee délai, tout retard dans le paiement, imputable 4 I'Etat, donne lieu au versement
i la Sociélé Nationale des Chemins de fer Frangais, d’intéréts moratoires caleulés au taux

d’escompte de la Banque de France, majoré de 1°/o, et courant & partir de 'expiration du
délai de deux mois, sus-visé, /

Arr. 6
Durée de la Convention.

La présente Convention sera applicable & partir du 1* Juillet 1939.

Elle continuera ensuite par tacite reconduction, d’année en année, chacune des deux
parties contractantes étant libre de la résilier en prévenant 'autre trois mois avant U'expira-
tion de chaque période annuelle.

ARt. 7
;&pprobaﬁon de la Convention et exemption de la formalité d’enregistrement.

La présente Convention, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société Nationale
des Chemins de fer Frangais dans le cadre de I'article 29 du Cahier des Charges de la Société
précilée, annexé au décret du 31 Décembre 1937, sera soumise 4 I' approbation des Ministres
des Travaux Publics et des Finances.

Elle est exemple de la formalité de 1'enregistrement par application de Particle 80 de la
loi du 15 Mai 1818.

Fait & Paris le 1** Juillet 1939 en deux originaux, dont un pour le Ministre de I'Intérieur
eb un pour la Sociélé Nationale des Chemins de fer Frangais,

Pour la Sociélé Nationale des Chemins de fer Francais,

Le Minisire de I Inlévieur, Lu et Approuvé, ' Lu el Approuvé,
A. SARRAUT. Le Président du Conseil Le Vice-Pprésiden! du
d’ Adminisiration, Conseil d' Administralion,
GUINAND. GRIMPRET.
Le Ministre des Travauz publics, Le Minislre des Finances,
A, pe MONZIE. P. REYNAUD,
s

g




Annexe N° 1 i la Convention du 1% Juillet 1939, conclue entre le Ministre de 'Intérieur et la Société Nationale
des Chemins de fer Francais, pour l'exécation et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou
d’éloignement de la population civile, en période de tension ou en cas de maobilisation,

SOUCHE

Ne du bon de transport

Département de

Départ volonlaire d'indigents

Décision

du

Yoyage simple de la
gare de
Département ‘de

ila gare de
Département de

Tilulaire du ben de transport.
Nom et prénoms :

Adresse

Noms el [
prénoms des
personnes,
{¢poux, épou-
se, enfants)
accompagnant
le titulaire

du bon de
transport

Indiruer en
ouire 1'dge
des onfants

En cas d'utilisation pour le
transport de vieillards, malades
ou infirmes, indigents :
Nombre de vieillards, malades
ou infirmes : Nombre d’accom-
pagnateurs :

]

REPUBLIQUE FRANCAISE

Modéle A

\ S

Ne du bon de transport .

Déparlement de
DEPART VOLONTAIRE D'INDIGENTS

BON DE TRANSPORT INDIVIDUEL " 0U COLLECTIP*

pour un voyage simple d’aller
(utilisable seulement le lendemain du jour de la date indiquée ci-dessous)

Le Maire de (Département de )
invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais A transporter de la gare
de (Département de )
i la gare de (Département de )

en voiture de troisitme classe, le nommé (2)

accompagné de (3) personnes, savoir (4) :
ou un groupe de vieillards, malades ou infirmes, indigents ef de
accompagnateurs (article 2, alinéa d — 1° — de la Conveniion du
1er Juillet 1939, conclue entre le Ministre de 'intérienr et la 8. N, ¢, F. {5)

A ., le 19
LE MAIRE,

(Cachet de la Mairie)

OBSERVATIONS. — Le porteur du présent bon devra I'échanger 4 la gare de départ contre
un fitre de transporl pour la destination indiquée.

Il devra effectuer intégralement le trajet indiqué ci-dessus ; il n'est pas autorisé i
descendre &4 une gare inlermédiaire du parcours.

Le présent bon sera annexé & la facture adressée par la S. N. C. F. au Ministére de
I'Intérvieur (Service des Réfugiés) chargé de pourvoir au paiement,

Timbre & date
de la gare de départ

(1) Bayer la mention jnutile,
(2) Nom, prénors et adresse.
(8) Nombre de personnes nceompagnant Ie titulgire du bon de transport,

(4) Nom et prénoms des personnes (Spoux,’épouse, cnfants) accompagnant le titulaire do bon de
transport avee indieation de I’dge des enfants.

(5) Partie & remplir en cas d'utilisation du bon pour ls transport de groupes de vieillards, malades o
infirmes indigents, 5 ¥ L : by i



Annexe n® 2 a4 la Convention du 1° Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société
Nationale des Chemins de fer Francais, pour 'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de replie-
ment ou d'éloignement de la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

SOUCHE

N° du bon de transport

Département de

Application de larticle 2,
alinéa ¢) de la Couvention du
tor Juillet 1939, coneclue enlre
le Ministre de I'Inlérieur et la
'8.N.C.F.

Voyage simple
de groupes d'enfants

de la gare de
‘Département de
a la gare de

Département de

Nombre d'enfants :
dont de 1 4 10 ans.

Nombre d'accompagnateurs :

Collectivité publique ou OBuvre
philanthropique qui organise

le départ et supporte les frais
de transport :

REPUBLIQUE FRANCAISE

N° du bon de transport

Modale B

Départemsnt de

BON DE TRANSPORT COLLECTIF

pour un voyage simple d'aller
(utilisable seulement le lendemain du jour de lx date indiquée ci-dessous)

Le Maire de (Département de ) (1)

Le Préfet du département de (1)
invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais & lransporler en 3¢ classe par les
trains ordinaires de I'Exploitation de la gare de
{Département de ) & la gare de
(Département de ) un groupe composé de enfants, jeunes
gens ou jeunes filles de moins de 21 ans, dont enfanls de 4 & 10 ans,
at accompagnateurs, aux conditions prévues par larticle 2, alinéa C) de la
Convention du 1% Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Iniérieur et la S.N.C.F.
(paiement immédiat, par personne, du quart du ftarif des billets simples des voyageurs
ordinaires de 3 classe, les enfants de 4 & 10 ans payant chacun la moitié du prix percu
pour une personne, avec minimum de perception égal au prix de 10 billets & quart
de farif).

Le voyage est organisé aux [rais de (indieation
de la collectivité publique ou de l'suvre philanthropique).
4 s le 19 =5

(SIGNATURE ET CAGUET)

Timbes i date
de da gare de départ

(1) Biifer la mention inuntile,




Amnexe n® 3 & la Convention du I*r Juillet 1939, conclue entre le Ministre de I'Intérieur et la Société
Nationale des Chemins de fer Frangais, pour 'exécution et le réglement des transports d’évacuation et de replie-
ment on d’¢loignement de la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

SOUCHE

Ne du bon de transport

———

Département de

Application de larticle 2,
alinéa d), 2¢, de la Convention du
4= Juillet 1939, conclue entre
le Ministre de V'lntérieur et la
S.N.C.F.

Voyage simple de groupes
de vieilla;ds. malades oun infirmes
de la gare de
beépartement de
i la gare de

Département de

Nombre de vieillards, malades
ou infirmes :

Nombre d'aceompagnateurs :

Elablissement de bienfaisance
qui organise le départ el
supporte les frais de trans-
port :

REPUBLIQUE FRANCAISE

Modéle C

N? du bon de transport -

] R -

Département de

BON DE TRANSPORT COLLECTIF

pour un voyage simple d’aller
{utilisable seulement. le lendemain de la date indiquée ei-dessous)

Le Maire de (Département de (1).
Le Préfet du département de 1)

invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais & li‘ansporter en 3* classe par les

trains ordinaires de I'Exploitation de la gare de i
(Département de ) & la gare de ' ‘
(Département de

malades ou infirmes et de

) un groupe composé de y vieillards,
ascompagnateurs aux conditions de l'article 2,
alinéa d), 2°, de la Convention du 4¢ Juillet 1939, conclue entre le Minisire de I'Intérieur
el la S.N.C.F, (paiement immédiat, par personne, de la moitié du tarif des billets simples
des voyageurs ordinaires de 3* classe, avec minimum de perception égal au prix de
10 billets & demi-tarif. i
Le voyage est organisé aux frais de (indication

de I'Elablissement de bienfaisunee),
A, y 08 : 19

(SIGNATURE ET CACHET)

Timbrg & date z
da la gars de départ

(1) Biffer ls mention inutile,




Annexe n° 4 a la Convention du 1" Juillet 1939, conclue entre le Ministre de 'Intésieur et la Société Nationale
des Chemins de fer Francais, pour I'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou
d’éloignement de la population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation,

SOUCHE
Nedu bon de (ranspért

Application de l'article 3 de la
Convention du 1°F Juillet 1939,
conclue entre le Ministee de
I'Intérieur et la S.N.C.F.

Transport de la gare
de
Département de

4 la gare de

Département de
(

Nombre de personnes :

Dans lé ecas dutilisation d'un
train spécial.

Nombre de voilures :

Dans le’ eas d'utilisation d'un
train de l'exploitation,

Nombre de compartiment ;

Nombre de voitures :

REPUBLIQUE FRANCAISE

N® du bon de transport

" BON DE TRANSPORT

La Préfet de

Modéle D

invite la Société Nationale des Chemins de fer Francais 4 transporter en 3" classe

le

— par train spéeial (1), comprenant (2) voilures,
-~ dans (2) compartiments (1) du ftrain d'exploitation
~— duns (2) voitares (1) b partant & heures
(3) personnes (4) '
de la gare de (Département de )
4 la gare de ' (Département de )
A le 19
SiGNATURE BT CACHET ~
Timbre & date

de o garve de départ

Le présent bon sera annexé 4 la facture adressée par la 8. N. C. F. au Ministére de

I'Intérieur (Service des Réfugiés), chargé de pourveir an paiement,

(1) Biffer 1a mention inutile,
(2) Rubrique & compléter par I'indication du nombre,
(8) Rubrigue A enmpléter avant le départ du train.

(4) Au départ de certaines gares désignées (Paris, Lyon, Marseille. .. .. }; les personnes seront munies

de contremarques spéciales du modeéle B, repris & I'annexe n° 5 ei-aprés,
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Annexe n® b & la Convention du 1* Juillet 1939 conclue entre le Ministre de 'Intérieur et la Société Nationale
des Chemins de fer Frangais, pour I'exécution et le réglement des transports d’évacuation, de repliement ou
d'éloignement de Ia population civile, en période de tension ou en cas de mobilisation.

Modéle E

PREFECTURE de

ELOIGNEMENT
DE LA POPULATION CIVILE

-
* jour | Train n®
de la mobilisation

—_—

Départ de la gare de

A heures

Valable pour une personne pour ce jour

et 4 ce train seulement.

Ao — lmp. Maveos et Rewou, Paris. (418)
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OBJET DE L'INSTRUCTION

La présente Instruction, établie en vue de régler les conditions dans lesquelles
sont taxés et compabilisés les transports militaires de I'armée francaise pendant la pé-
riode de réquisition fotale des chemins de fer, est applicable & partir du moment of
le Ministre de la Défense Nationale et de la Guerre ordonne la réquisition totale des
moyens de transport dont dispose la Société Nationale des Chemins de fer Francais
(S.:N.C.F.).

Elle régit, pendant toute la période de réquisition totale, les transports militaires
de toute nature effectués par la 8.N.C.F. sur ordre des Administrations de la Défense
Nationale et de la Guerre (y compris les transports relevant du Ministére de I’Arme-
ment}, de I'Air ou de la Marine, conformément -aux dispositions des arrélés intermi-
nistériels des 26 ao0t 1939 et 29 novemhre 1939, pour I'exécution des transports mi-
litaires francais en cas de réquisition totale des chemins de fer.

TITRE I

DISPOSITIONS TARIFAIRES

- Les conditions d’application des tarifs commerciaux demeurent applicables aux
transports visés au présent Titre |, en tout ce qui n’est pas contraire aux dispositions
particuliéres qui y sont indiguées.

CHAPITRE PREMIER

-MILITAIRES OU MARINS RESERVISTES REJOIGNANT INDIVIDUELLE~

MENT LEUR LIEU DE MOBILISATION OU DE CONYOCATION, ACCOM-
PAGNES OU NON DE BAGAGES, BICYCLETTES OU CHEVAUX.

Les dispositions ci-dessous sont également applicables aux militaires ou marins
de I'armée active, porfeurs d’un ordre de mobilisation, qui rejoignent individuellement
leur lien de mobilisation. Par contre, elles ne sont pas applicables aux militaires ou ma-
rins en permission, rappelés d leurs corps : ceux-ci doivent aecquitter directement le
prix de leur place,

Article 1 — Convocatlon.

Les officiers et les hommes de troupe des réserves, rappelés sous les drapeaux sont
Iransportés par la S.N.C.F. de leur résidence normale ou accidentelle & leur lieu de
mobilisation ou de convoeation, ou inversement, sans paiement du prix de leur place
et sur présentation de leur fascicule de mobilisation ou d’un ordre d’appel émanant de
I"Autorité Militaire.

Cette mesure n'est plus applicable pendant les hostilités, aprés la période de mo-
hilisation. Les militaires ou marins appelés ou rappelés sous les drapeaux, soit aprés

passage devant une Commission de réforme, soit pour toute autre cause doivent se
munir d'un billet an tarif militaire.
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Article 2. - Libération eellective ou massive,

Lors de la libération collective, les officiers et hommes de réserve sont, en prin-
cipe, transportés sans paiement préalable du prix de leur place, de leur lien de libéra-
tion jusqu'a leur lieu de résidence normale, sur présentation de leur ordre de convo-
cation comportant I'indieation du renvoi dans leurs foyers (1).

Article 3. — Ulasses de voitures,

Les officiers et hommes de troupe des réserves peuvent voyager dans les conditions
suivanies :
—. Officiers et assimilés ......coveveociiiiiaiananieiaas , 1™ classe (2)
— Aspirants, Adjudants ou Adjudants-Chefs et assimilés,
ainsi que les hommes de. troupe et les Sous-Officiers,
s’ils sont décorés de la Légion d'Honneur ou de la Mé-

daille MILEAITE w7« cowessoesaivi aisssssnsoanssaneesssas 2" classe
— Autres militaires ef MACINS .. ..vnevveessrnerasaecsninen 3° classe

Dans les trains ne comportant que la classe unique, ils voyagent dans cette classe,
quel que soit leur grade.
Le déclassement n'est pas admis, méme moyennant le paiement d’un supplément.

Anticle 4. — Transport des bagages, bieyelettes ou chevaux,

La rémunération allouée & la S.N.C.F. par les Administrations intéressées pour le
transport des officiers et hommes de troupe des réserves couvre également :

a) I'enregistrement et le transport des bagages & concurrence de : .
-— 30 kg. pour les officiers subalternes, aspirants, adjudants-chefs et adjudants

ou assimilés,
— 60 kg. pour les commandants ou assimilés,
-— 90 kg. pour les lieutenants-colonels, colonels-ou assimilés,
— 200 kg. pour les officiers généraux ou assimilés.

b) P'enregistrement ef le transport des bicyelettes des gendarmes et des autres militaires
autorisés & rejoindre leur formation avec leur machine. Cetle autorisation doit étre
portée sur 'ordre de convocation ou de mobilisation.

¢) le transport des chevaux que les officiers sont autorisés a prendre avec eux. Cetle
autorisation doit dtre portée sur 'ordre de convocation ou de mobilisation.

La gare expéditrice des bagages, bicyclettes et chevaux doit remetire aux intéres-
sés un bulletin de bagages ou un récépissé sans taxe qui doit étre restitué & la gare
destinataire lors de la prise de livraison.

Ce bulletin ou récépissé est exempt du droit de timbre.

Les gares ne doivent pas accepter la remise au transport par ces catégories de
voyageurs, méme contre paiement immédiat de la taxe commerciale, d’autres bagages,
bieyclettes ou chevaux que ceux qui répondent aux conditions précédemment indiquées.

(1) Toutelois, lopsque T'ordre de 1'Autoritd Militaire ports la mention « (o titre ne donng pas droit au trans-
postgERiult s, Vintoressé doit se munir d'un billet gui lui est déliveé par la gare de départ au prix du tart

{0) 2 classe dans les frains ne comporiant pas de voitures de 1™ classe.
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CHAPITRE II

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT EN UNITES CONSTITUEES

ACCOMPAGNES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL (1)

Les transports de I'espéce sont effectués aux prix et conditions prévus par 'arrété
interministériel du 24 janvier 1939, complét® par les arrétés du 27 septembre 1939 et
du 29 novembre 1939, dont les dispositions essentielles sont reprises ci-aprés :

Article 6. — Transporix par les trains ordinaires de Vexploltation,
a) Personnal.

Taxe calculée & raison de 1 fr. 10 par compartiment et par kilométre (sans consi-
dération du nombre de voyageurs par compartiment), avec maximum de 7 fr. 20 par
voiture ef par kilométre.

b) Animaux inscrits sur les ocontréles de I'Armés.

Taxe calenlée & raison de 0 fr. 60 par (éte et par kilomdtre, avec maximum de
3 fr. 60 par wagon utilisé el par kilomdtre.

L’Autorité Militaire peut demander I'affectation exclusive de wagons du type habi-
tuellement utilisé pour le transport des animaux, moyennant la perception, quel que
soit le nombre d’animaux chargés, d’une taxe de 3 fr. 60 par wagon et par kilométre,

- ¢} Matériel et approvisionnement de toute nature appartenant 4 I'unité.

Taxe calculée & raison de 2 francs par tonne et par kilométre, avec maximum de
10 francs par wagon utilisé et par kilométre (un wagon A hoggies étant compté pour
2 wagons dans le calcul de ce maximum).

Pour les chargements comprenant des masses indivisibles de plus de 20 tonnes et
nécessitant I'utilisation des wagons d'un type spéeial, le maximum de taxe est porté &
30 francs par wagon et par kilométre.

dl Matériel roulant sur rails.

Taxe calculée sur le poids réel, réduit de 3 T. 5 par essieu, & raison de 2 fr. 25 par
tonne et par kilométre, avec minimum de 4 fr. 50 par unité et par kilométre.

Lorsque, pour I’exécution des régles de sécurité, le matériel roulant doit &tre isolé
par un ou plusieurs wagons & ’intérieur de la rame dont il fait partie, ces wagons sont

taxés quel que soit leur type, & raison de & fr. 80 par wagon et par kilométre par-
courn.

La totalité de la taxe & percevoir pour le transport d’une unité constituse voyageant
par un méma train ne doit pas étre supérieura a celle qui résulterait de P'application

des dispositions énoncées a I’article 6 ci-aprés pour les transports par trains spéciaux
militaires,

(1) On entend par unité constitnés, la formation de maneovrs : section oton, compagnle, escadron, bat
:ﬁﬁé&gmum' batailton, régiment, sfc.., qul se déplace avec sos monns' ‘action anusp in conduaite de ses
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Article 6. — Transports par tralns spéelanx milltnires.

Taxe calculée & raison de 54 fr. par train composé de 10 véhicules (1) ou
payant pour ce nombre el par kilomdtre, augmentée de 3 fr. 60 par véhicule en sus
de 10 (1) et par kilomdtre, avec maximuni de 120 fr. par train et par kilométre.

DISPOSITIONS PARTICULIERES

a) Parcours soindé. Empruat de lignas fermées la nuit. Transport en double trastion.

Lorsqu'un train spécial militaire est seindé sur une partie du parcours pour lui
permetire I'emprunt de lignes a profil accidenté, chacune des parties du train est taxée,
pour ce parcours, au prix prévu ci-dessus, réduit de 10 %

D'autre part, lorsqu’un train spécial militaire emprunte de nuit une section de ligne
ot la circulation est normalement interrompue la nuit, il est percu une taxe supplé-
mentaire de 15 fr. par kilométre de parcours effectué sur celte section de ligne pen-
dant Vinterruption du service normal.

De méme, lorsqu'un train spécial militaire circule sur une section de ligne ou,
en exploilation normale, les trains de méme tonnage que le train spécial militaire
comportent I'emploi de la double traction, les frais supplémentaires de traction sur cetle
section de ligne sont décomptés & raison de 20 fr. par kilomdtre de parcours effectud
en double traction,

b Cireulation du matériel 4 vide.

Lorsque, sur Vondre de "Autorité Militaire, un train spécial militaire est formé
dans une gare, 'puis dirigé & vide sur une autre gare pour y prendre charge, ce frans-
port donne lieu & I'allocation d’une taxe de 1 fr. 30 par véhicule et par kilométre, un
véhicule & boggies étant compté pour deux véhicules.

Cette taxe s’appligue en particulier aux rames constituées sur ordre de I'Autorité
Militaire pour les fransports en cours d’opérations (rames TCO), girculant a vide
autrement gue pour les besoins exclusifs du chemin de fer.

¢ Frais de statignnement 0¥ deé rassemblement el de déplacement de matériel.

Par ailleurs, si le matériel mis & la disposition de 1"Autorité Militaire pour un trans-
port par train spécial militaire n’est pas ulilisé dans le délai de 24 heures & compter
de T'heure fixée pour le départ ou de I'heure de mise A disposition effective du ma-
tériel (si celle-ci se trouve étre postérieure & la premicre}, ’Administration militaire
acquitte les frais de stationnement calenlés a raison de :

— 30 fr. par journée indivisible de fourgon ou de wagon & | pon comypris le jour

marchandises. de mise & dispo-

—— 95 fr. par journée indivisible de voiture a4 voyageurs. sition dumatériel.

Toutefois. les rames TCO mises en garage a disposition de 'Autorité Militaire ne
sont passihles que d'une taxe ds stationnement, calculée a raison de 20 fr. par véhicule
et par journge indivisible, un véhicule 2 boggies comptant pour deux véhicules,

Par ailleurs, si le transport commandé n'a pas lieu, la S.N.C.F. est rémunérée des

frais de rassemblement ef de déplacement du matériel par une allocation de 75 fr. par
véhicule.

1) Les véhlcules A boggles comptent pour deux véhlcules,
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Article 7. — Tramsporis par autorails spéelnux (Arrété ministériel du 37
Septembre 1939.).

A Les transports en autorail spécial des militaires ou marins voyageant en unités

|

\ " constituées (1) seffectuent sur demande expresse de I'Autorité Militaire dans les con-

ditions suivantes :

al Mise en mouvement.

La mise en mouvement d'un autorail spéeial pour I'nsage exclusif d’une unité cons-
titnée doit faire 'objel d'une entente préalable entre I’Autorité Militaire et la S.N.C.F.

Sauf cas exceptionnels, les unités consfituées ne sont d’ailleurs, admises que dans
les autorails de 3¢ classe.

En cas d’urgence el en vue de néeessité d’ordre publie, I’Autorité Militaire peut
obtenir que Ja circulation des autorails spécianx ait lien exceptionnellement en dehors
des heures de service sur les sections de lignes ol la circulation est normalement inter-
rompue la nuit. )

Les dispositions nécessaires doivent étre prises pour assurer i ces circulations spé-
ciales les garanties de sécurité indispensables.

Les conditions du trajet (horaire, escales, ete...) sont arrétées en accord avee 1'Au-
torité Militaire en observant les régles de séeurité qui régissent l'exploitation des che-
mins de fer.

Préalablement & la commande formulée d’un autorail spéeial, I’Autorité Militaire
peut demander & connailre le coit tolal du déplacement, caleulé d’aprés les bases indi-
(uées ci-aprés.

Dans cette évaluation, il doit Atre tenu compte de la rémunération du parcours &
vide effectué pour mettre le véhicule & la disposition de 1'unité constituée et, éventuelle-
ment, le ramener & son point de départ.

b) Taxation des transports.

Taxe & acquitter par I’Autorité Militaive par antorail et par kilométre :

< PARCOURS PARCOURS
L IYPE D'AUTORALL A CHARGE A VIDE
fr, fr,

Autopneus Michelin, type 56 places ... .c.oviiiviiiivaiiiinns 4
AT ey S TR BT o e L e B e O L R L I e l 9, » R. »
Autorails de DIStrich 320 V. ..uvveessininisessmssserinassesssns \
Autorails Bugalti-m DN A A g e e L R ;

— Repauit doubles A BV, oilyisieiisysessas ax PSRRI L3280 11.40

- L e e R A P O 2 ) 8 ey 3 ‘ :
Autorails Franco-Belge T AR, o ihiceaaosysn s stbaansiaesssisves 18.40 16.60
(1) La taxe ost majorée de 33 % en cas d'adionction d'une remorgue,

(1) Ces dispositions sont également applicables aux autorails spéciaux qui pourralent dtre demandé: par
I"Autorité Militaire pour le transporl d'éléments ne voyageant pas en unités constituées.
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La taxe du parcours & vide de I'autorail est calculée en considérant éventuellement
le trajet effectué haut-le-pied depuis Je point de départ jusqu’an point on il est mis
a la disposition de I'unité constituée et, sn outre, le trajet de retour qui comprend,
§’il y a lien, le parcours effectué depuis le point terminus du transport jusqu'au point
d’origine du premier pareours & vide (centre d’attache oit se trouvait ’autorail avant
d'étre mis & la disposition de 'unité constiluée).

D'autre part, lorsqu’un autorail spécial emiprunte la nuit une section de ligne ol
la circulation est normalement interrompue la nuit, il est percu une taxe supplémentaire

de 15 fr. par kilométre de parcours effectus sur celte section de ligne pendant I'inter-
ruption du service normal. :

¢) Bagages.

Les prix fixés ci-dessus couvrent les frais de transport des bagages que I'autorail
utilisé est susceptible de recevoir, étant entendu que ces bagages ne doivent pas donner
lieu & enregistrement et qu’ils sont considérés comme des bagages & main.

d] Stationnement.

Si 'autorail mis & la dispesition de I'Autorité Militaire n’est pas utilisé dans un
délai de 24 heures & compter de I'heure fixée pour le départ ou de 1'heure de mise &
disposition effective du matériel (si celle-ci se trouve éfre postérieure & la premiere),
il est per¢u de cetle autorité des frais de stationnement, & raison de 190 fr. par jour-
née indivisible, non compris le jour de mise a disposition. Il en est de méme pour les
stationnements en cours de route, lorsque I'ordre de garage provoqué par 1'Autorité Mi-
litaire excéde 24 heures et, pour les stationnements & I'arrivée, lorsque Pautorail n’est
pas remis a la disposition de la S.N.C.F. dans un délai de 24 heures.

Article 8. — Mouvement dex trains o1 autorails sanitaires.

Les taxes & appliquer aux moovements-et stationnements des trains et autorails
sanitaires vides (c'est-d-dire ne comprenant (que le personnel sanitaire, y compris les
infirmiéres) ou chargés font 'objet d’instructions spéeiales.

En attendant ces instroctions, il «doit &tre pris attachement de ces mouvements et
stationnements, conformément aux dispositions du Titre 11, articles 32 et 35 de la pré-
sente Instruetion.

CHAPITRE [II
MILITAIRES OU MARINS
VOYAGEANT SOIT EN DETACHEMENT (!) SOIT ISOLEMENT.
Article 9, — Militaires ou marins voyageant pour le service,

al Militaires ou maring voyageant en groupe.

En principe, les militaires ou marins voyageant pour le service sont munis, par
I'autorité militaire, d'un bon de chemin de fer, mod. 127 his de la nomenclature mili-
taire, lequel est échangé dans les conditions indiquées a Varticle 48 contre un billet

'_t-lll Le détachement est la groupe form@ par la réunion de plusipurs militaives appartenant & 1a méme unité
ou A des unités différentes, commandd par un ou plusiéurs gradés spéeialement désignés.
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collectif qui leur permet d’utiliser les trains de la S.N.C.F., sans paiement{ préalable
dn prix de leur place.

. 8i I'importance du détachement le justifie, I’Autorité Militaire ﬁout demander la
mise én marche d’un train spécial et il est fait application, dans ce cas, des dispositions -
du chapitre 11, article 6, de la présente Instruction.

b) Militaires ou maring voyageant isolément ou par groupe de moins de six unités.

Le militaire isol¢ ou faisant partie d’'un groupe de moins de six militaires et voya-
geant pour le service est pourva par son unité des espéces qui lui permettent de pren-
dre un billet de chemin de fer an tarif militaire dans les conditions prévues par les
Tarifs Voyageurs. Ce billet, au tarif militaire, ne peut tre délivré que sur présenta-
tion de pibees réglementaires justifiant le déplacement (ordre de mission, carte d’iden-
lité spéeiale des officiers ou sous-officiers de I'armée aetive,) Exceptionnellement, les
militaires isolés ou voyageant par groupe de moins de six unités peuvent &tre munis
de bons de chemins de fer (mod. 127 bis) qu'ils échangent & la gare de départ, comme
il est indiqué en a) ci-dessus.

¢l Convoyeurs mililaires.

Les convoyeurs militaires désignés par I'Autorité Militaire pour suivre et surveiller
les transports remis au chemin de fer, doivent étre munis d'un billet au tarif militaire
dans les conditions réglementaires et prendre place dans les fourgons du train.

A défaut, ils doivent &tre pourvus d’un bon de chemin de fer mod. 127 bis & échan-
ger & la gare de départ comme il est indiqué & 1'article 18. ;

Les militaires, convoyeurs d’animauy, de matériel de traction ou de matériel rou-
lant sur rails, doivent recevoir des permis de circulation en 3° classe dans les conditions
prévues par les tarifs, si les tarifs appliqués le prévoient, mais, dans ce cas, il est percu
des frais de gare et de contrdle. (Voir pour I'application de ces dispositions le Ti-
tre I1, article 37 de la présente Instruction).

dl Service d’ordre.

Les dispositions qui préciédent ne sont pas applicables aux militaires, marins,
gendarmes ou gardes mobiles chargés d'assurer le service d’ordre dans les trains ou
sur les dépendances du chemin de fer. En vertu des dispositions de I’article 24 du Ca-
hier des Charges de la S.N.C.F., ces militaires ou marins sont transportés gratuite-
ment, pour remplir leur mission, sur présentation soit d’un ardre de service précisant
cette mission, soit d’une carte spéciale délivrée par la S§.N.C.F.

&l Prisonniers de guerre.

Le transport des prisonniers de guerre et de leur escorte est assimilé & celui des mi-
litaires ou marins voyageant en détachement. Il doit donner lieu & I’établissement d’un
hon de chemin de fer, mod. 127 bis de la nomenclature militaire.
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Article 10. — Militalres ou marins voyageant autrement gue pour le service,

al Militaires ou marins litulaives d'une permission oomportant la geatuité du voyage aller
8t retour.

Les militaires ou marins de I'armée francaise, titulaires d'une permission de détente,
d’une permission de gonvalescence, d'une permission exceptionnelle, ou d'une permis-
sion agricole ou professionnelle sont transportés dans les trains désignés par la
S.N.C.F., sans paiement préalable du prix de leur place.

Les titres de permission délivrés par 1"Autorité Militaire sont établis sur des impri-
més dont les modéles sont portés & la connaissance des gares.

Les permissionnaires sont autorisés & prendre place dans les trains du parcours
indiqué sur les titres de permission et dans les conditions indiquées & 1’article 3 ci-
dessus.

Le déclassement n’est pas admis, méme moyennant le paiement dun supplément.

Les conditions d’acheminement des permissionnaires font ’objet d'instructions par-
ticuliéres.

- BAGAGES. — Une franchise de 30 kg. de bagages est accordée aux permissionnaires.
Les exeédents sont taxés aux prix prévus par Particle 10 des Tarifs Généraux « Voya-
geurs », mais, dans fous les cas, les droits d'enregistrement sont percus.

L’acheminement des bagages a lieu par les trains du Service Commercial.

b) Militaires ou maring titulaires d'une permission autrs que celles visées en &) ou titulaires
de ia carte spéciale d'identité délivrée aux oficiers et sous-officiers de I'armée active.

Ces militaires ou marins peuvent oblenir contre paiement, sur présentation de leur
titre de permission ou de la carte spéeiale visée ci-dessus, un billet au tarif militaire.

¢) Militaires ou marins ne pouvant jusuﬂar d'un titre d'absence ou présenter la carte
Spéciale d'identité.

Conformément aux instructions de I'Autorité Militaire, il ne doit pas étre délivré
de billets de chemin de fer, méme & plein tarif, & des militaires ou marins (Officiers,
Sous-Officiers ou hommes de troupe) qui ne peavent justifier d’un titre d’absence (ordre
de mission, titre de permission ou de congé) ou présenter la carte d'identité spéciale
- des officiers ou sous-officiers de I'armée active.

OBSERVATION TRES IMPORTANTE. — L’accés des trains doit 8tre refusé a tout
militaire ou marin non muni d’un des titres réguliers de transport définis aux arti-
cles 9 et 10 ci-dessus.
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CHAPITRE 1V

TRANSPORT DE MATERIEL, DENREES, ANIMAUX DE BOUCHERIE,
APPROVISIONNEMENTS ET MARCHANDISES DE TOUTE NATURE A
LA CHARGE DES DEPARTEMENTS DE LA DEFENSE NATIONALE
ET DE LA GUERRE (Y COMPRIS LES TRANSPORTS RELEVANT DU
MINISTERE DE L’ARMEMENT), DE L’AIR ET DE LA MARINE.

Article 11. — Tramsports en général.

Les transports visés au présent chapitre, sauf dispositions particulitres indiquées
aux articles 12 et 13 ci-aprés, sont effectuées aux prix et conditions qui sont prévus
pour les transports commerciaux par les tarifs de la S.N.C.F.

Pour permeltre 'application des dits tarifs commercianx, les véhicules routiers ou
engins divers sont classés suivant les dispositions reprises 4 I'Annexe 1 & la présente
Instruction. La taxe doit 8tre calculée sur le poids cumulé des voitures, véhicules ou
engins ‘et du matériel ou des agencements qu’ils contiennent.

En ce gui concerne les transports de la Poste aux Années, effectués par wagons ou
fourgons postaux isolés, il doit &tre fait application des prix du tarif spécial P.V. n° 1, si
I’expédition est demandée en petite vilesse el des prix du tarif spéeial G.V. N° 1, si I’ex-
pédition est demandée en grande vitesse.

Pour les transporis en grande vitesse de masses mqulhles de plus de B tonmes,
la taxe est calculée sur le double du poids.

Article 12. — Dispositions spécinles applicables aux matiéres dangereuses
el anux prejectiles de guerre non ehargés,

Le transport des matiéres dangereuses et des projectiles de guerre non chargés est
admis au bénéfice des prix indiqués ci-aprés, dans tous les cas ol ils sont plus réduits
que ceux des tarifs couunercianx.

a) Matidres dangereuses (explosibles, inflammables) classées dans 1es (rois premiéres oaté-
gories du réglement du 12 novembre 1897, remises en petite vitesse par wagon
ohargé de 4 tonnes o0y payant pour ce poids (1).

Prix fixé par le baréme spécial N* 1, indiqué & I’Aonexe Il de la présente Instruc-
tion, calculé sur le poids réel de la marchandise, majoré dans les conditions indiquées
cl-apreés

PREMIERE CATEGORIE .....c.icviveiinaas Majoration de 50 9%

En ce qui concerne la dynamite, la taxe est appliquée avec un minimum de 17 fr, 80
par expédition et par kilométre sur les lignes ol il n’existe pas de trains réguliers de
marchandises et dans le cas seulement oii la S.N.C.F. est dans I'obligation de mettre
en marche de trains spéciaux ou des trains facultatifs exclusivement affectés & des
transports de dynamite.

{1} Lorsqne ces m.lqam sont remises en grande vitesse (dans In mesure o0 elles peuavent étre acceplées en
grande vitesse par application dn Réglement du 12 novembre 1897), elles sont taxées anx prix des tarifs com-
merciaux de grande vitesse,
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‘Il est percu, en outre, une taxe de 2 fr. 40 par kilometre pour chaque wagon iso-
Jateur vide fourni & la demande de VAutorité Militaire.

DEUXIEME CATEGORIE ....c.vcaunaens «+. Majoration de 25 %
TROISIEME CATEGORIE ............... .+ Majoration de 10 %

b Projectiles de guerre non chargés, expédiés par wagon chargé de 10 tonnes ou payant
pour ca poids.
Prix fixés par le baréme spéeial n® 2 qui figure & 1’Annexe 1II' de la présente Ins-
fruction.

Article 13. — Transporis par trains spéelaux,

L'Autorité Militaire expéditrice peut, sur sa demande, oblenlr la mise en marche de

trains spéciaux.

La composition de ces trains spéciaux, ainsi que les conditions du trajet (homu'ea
escales, efc...) sont arrétées de concert entre I’Autorité Militaire et la S.N.C. F., en ob-
servant les régles de séeurité qui régissent 'exploitation des chemins de fer.

Pour I'exéeution de ces transports par trains spéciaux, qui peuvent comprendre des
matidres ou marchandises visées & Particle 12 ci-dessus, |'Administration Militaire ac-
quitte les taxes indiquées ci-apres :

) Trains spéciaux composés de wagons S.N.C.F. ou de  véhioulss spéolaux appartenant F
" Lautorité militaive.

Transports & grande vitesse :

Taxe caleulée A raison de 54 fr. par train de dix véhicules (1) ou payant pour
¢, nombre ef par kilomdtre, augmentée de 3 fr, 80 par véhicule en sus de dix (1
par kilométre, avec maximum de 120 fr. par train et par kilométre.,

Transports a petite vitesse :

Taxe calculée & raison de 48 fr, par train de dix véhicules (1) ou payant pour ce
nombre et par kilomdtre, taxe augmentée de 3 fr. 25 par kilomeétre et par véhicule en
sus de 10 (1) avec maximum de 108 fr, par train et par kilomgtre.

Lorsque, & la demande de I’Autorité Militaire, les trains spémaux circulent & vide,
les. prix indiqués ci-dessus sont réduits de 40 %.

b) Traing spéciaux composés de wagons particuliers Immatriculés aux conditions des Larifs.
spéclaux @. V. 01 P. V. n° 29, chapitre 4.

Taxe caleulée suivant les dispositions du § @) ci-dessus, les dlprSlthI]S des tarifs
G V. N° 20, chapitre 4 et P.V. N* 29, chapitre 4 demeurant applicables en tout ce qui
n'est pas contraire & ce régime de taxation.

o) Trains spéeiaux composés 4 Ia fois de wagons des catégories Indiquées sous 8) et b) ci-
d838u8.

Taxe calculée suivant Jes dispositions visées aux §§ «) et b), étant entendu qu’en

{1) Les véhicules & boggies complent pour 2 véhicaled.

L S e R g, v W T SR e R e
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auneun cas, la taxe ne devra étre inférieure & 64 fr. par train et par kilométre pour Jes
envois a grande vitesse et & 48 fr. par train et par kilométre pour les envois d petite
vifesse,

d) Frais de stationnemant ou de rassemblement et de aéplacement de matériel.

Si le matériel mis & la disposition de 1" Autorité Militaire pour un transport par train
spécial n’est pas utilisé dans le délai de 24 heures, a compler de 'heure fixée pour
le départ ou de I'heure de mise & disposition effective du matériel — si celle-ci est pos-
térieure & la premidre — I'Administration Militaire acquitte les frais de stationnement
calculés & raison de :

20 frs par véhicule (1) el par journée indivisible, non compris le jour de mise a dis-
position du matériel. '

Si le transport demandé par train spécial est rapporté, la S.N.C.F. est rémunérée
des frais de rassemblement du matériel par une allocation de 50 fr. par véhicule (1).

Article 14, - Dispositions diverses.

&) Taxation des [ransports par trains spéciaux.

Meéme si I'Autorité Militaire n’a pas revendiqué expressément le régime du train
spécial, il doit &tre fait application, entre le point de (épart et le point de destination
definitive de la taxe prévue pour les transports par trains spéciaux, caleulée sur le
nombre de wagons (1) remis au transport, en faisant jouer éventuellement, le minimum
de 10 wagons (1) chaque fois que, pour un groupe de wagons (1), cette taxe sc réve-
lera plus réduite que celle résultant de toute autre tarification.

b} Minimun de poids par wagon.

Pour les envois de plusieurs wagons soumis a un régime de taxation par wagon et
lorsque la déclaration d’expédition n’indique pas le poids détaillé par wagon, ou ne
fournit pas les renseignements nécessaires pour permettre une facturation correcte,
wagon par wagon, des transports soumis & un régime de tarification & la superficie
(bestiaux, paille, etc...), les gares expeditrices doivent s’efforcer d’oblenir les préci-
sions utiles des représentants de I’Autorité Militaire, en altiant leur attention sur les
conséquences qui peuvent en résulter pour la facturation ultérieure.

Si 'intervention de la gare expéditrice ne donne pas de résultat, la laxe est cal-
culée sur I'ensemble du poids ou sur la somme des superficies des wagons chargés,
a condition que la capacité de ceux-ci soit convenablement utilisée.

G/ Transports par wagons spéciaux.

Les envois effectués dans des wagons spéciaux appartenant & I’Autorité Militaire ou
loués par elle, soit & la S.N.C.F., soit & une entreprise de location de matériel, sont sou-

mis aux mémes conditions de tarification que les envois effectués dans des wagons
appartenant & la 8.N.C.F.

(1) l.ee._ véthicules & hoggies comptent pour 2 véhicules,



Toutefois, les dispositions des tarifs spé ciaux G.V. N° 29, chapitre & et P.V. N* 29,
chapitre 4, notamment celles relatives & I'octroi de la redevance demeurent applicables,
méme en cas de transports par trains spéciaux, lorsqu’ils s'agit de wagons immatricu-
16s aux conditions des tarifs précités. ¢

TITRE II

DISPOSITIONS COMPTABLES

Article 15. — Géméralliés,

Il n’y a pas lieu de prévoir de dispositions spéciales pour le transport :

— des militaires ou marins rejoignant individuellement leur lieu de mobilisation ou de
convocation, accompagnés ou non de bagages et des militaires on marins titulaires
d’une permyission comportant la gratuité du voyage aller et retour. (Titre 1 : cha-
pitre 1° et chapitre 111, article 10 a) ;

_ des militaires ou marins voyageant isolément ou par groupe de moins de six unités
(Titre I : chapitre 111 — article'9 b el, le cas échéant, ¢ et article 10 b.

Dans le premier cas, ces transports sont réglés forfaitairement et, dans le deuxiéme,
les gares font application des dispositions prévues pour la délivrance aux militaires ou
marins, contre paiement, d’un billet au tarif militaire.

Les autres transports militaires sont traités différerument au point de vue compta-
ble, selon qu’il s’agit :

a) de transports de militaires et marins accompagnés ou non de matériel, effectués avec
bon de chemin de fer (Transports visés au Titre I : chapitre 11 et 111 : article 9 a),
e), et, le cas échéant, c).

b) de transports de matériel, denrées, animaux de boucherie, approvisionnements et
marchandises de toute nature remis avec une déclaration d’expédition d'un modéle
spécial (Transports visés au chapitre 1Y du Titre 1).

Les transports visés en a), plus simplement dénommés en comptabilité « Transports
de troupe », donnent lien dans les gares A des enregistrements pour ordre. Les trans-
ports vists en b), plus simplement dénomunés « Transports de matériel », sont comp-
tabilisés en port di sur des comples spéciaux dans les conditions qui sont précisées plus
loin.

Les frais de trausport, qu'il s'agisse de lrausports de troupes ou de transports de
matériel, sont facturés au Ministdre intéressé (Guerre, Air ou Marine) par les soins de
la Subdivision de la Liquidation des Transporls milifaires et administratifs a Blois,
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CHAPITRE V

TRANSPORTS DE TROUPES
ACCOMPAGNEES OU NON D'ANIMAUX OU DE MATERIEL.

Article 16. — Titres de transport. &

Les transports de troupes sont exécutés sur production d’un bon de chemin de fer.
Il existe deux modeles différents de bons de chemins de fer :
— le bon 127 (Annexe IV) pour les transports de militaires on marins voyageant en
unités constituées (Transports visés au Titre I : chapitre II) ;

— le bon 127 bis (Annexe V) pour les transports de militaires ou marins voyageant soit
isolément, soit en détachements (Transports visés au Titre I, chapitre III : arti-
cle 9 a), ¢}, et, le cas échéant, ¢).

Les bons de chemins de fer doivent indiquer le détail des éléments & transporter

(effectifs par grade, nombre de compartiments, de voitures ou de wagons utilisés, wa-

gons ordinaires ou & boggies, efo...).

Article 17. — Autorlién ayant gqualité pour établir lex hons de chemins de fer

Les antorités militaires autorisées & délivrer les hons de chemms de fer sont dési-
gnées ci-apres ;

— les Chefs de corps,

— les Commandants de dépdt,

— les Commandants des écoles militaires,

— les Commandants des bureaux de recrutement,

— les Fonclionnaires de 'Intendance et leurs suppléants,

— les Présidents des Commissions de réquisition,

- les Comunissaires militaires des Commniissions et Sous-Commissions de chemins de
fer et des Commissions de Gare (1).

— les Présidents des Commissions de chemins de fer de campagne.

Article 18. -~ @pérations de Ia gare de départ.

La gare de départ doit examiner avee le plus grand soin les bons de chemins de fer;
elle s’assure notamment que toutes les indications qui doivent servir de base aux taxes
a appliquer sont bien conformes au transport 2 assurer et exactement exprimées.

En cas de désaccord sur les énonciations du hon de‘chemin de fer, les modifications
a apporter doivent dtre inserites au verso de ces pidces dans le cadre « Mutations et

incidents » et signées contradictoirement par le chef de gare et par le chef de déta-
chement.

) Lorsgu'Hs sant miorisis & sxereer Ies fonctions de suppléant des fonctlonnaires de 'Intendance.
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La reconpaissance et la vérification du bon terminées, la gare appose sur cette pidee,
dans le cadre placé a I'angle supérieur droit, son timbre & date et y inscrit & la plume
le numéro d’expédition. Ce numéro est pris dans une série continue, commencant au
n° 1 le 1°" janvier de chaque année.

Eile détermine le montant du transport (y compris, le cas échéant, les divers
frais survenus au départ) gqu’elle indigue sur le bon.

- Elle crée ensuite une pigire CC 376 sur laquelle elle reproduit trés exactement les
indications portées sur le bon de chemin de fer. Cetle pigire comporte quatre feuil-
lets, a établir simultanément au décalque :

1° la feuille de transport, destinée & accompagner le fransport et qui est remise
au chef de train avee le bon de chemin de fer correspondant.

Ces deux pieces sont considérées comme articles « valeurs » et doivent donner lieu
a décharge réguliére entre agents, soit au départ, soit en cours de route, soit a Iarrivée;

2° le hillet collectif, & remettre au chef du détachement ou de I'unité constituée,
en échange du bon de chemin de fer et contre émargement & donner par le chef du dé-
tachement ou de 'unité constituée, & 'emplacement préva sur le hon :

3° le décalque de la feuille de transport, & envoyer les 10, 20, et dernier jour de
chaque mois & la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administra-
tifs & Blois, dans les conditions prévues au lableau d’envoi des piéces comptables pen-
dant la période des hostilités (ces décalques sont envoyés elassés dans I'ordre des nu-
méros, & 'appui du relevé spécial préva plus loin).

4" la souche, conservée par la gare (les souches constituent le carnet des expédi-
tions des transports militaires avee bon de ehemin de fer).

La gave de départ prend altachement, pour ordre, des transports militaires remis
avee bon de chemin de fer sur nn relevé spécial, établi en double exemplaire sur les
pages d'un carnet d’expédition CC 307 affecté & cet usage et infitulé « Transports
remis avec bon de chemin de fer ». L'enregistrement de ces transports est effectué par
Journée & l'aide des souches des pigirves CC 376 préalablement classées dans leur ordre
numérique. Le montant des taxes de transport doit &tre inserit sur ce relevé qui a pour
objet de permetire :

— aux gares de départ, de déterminer la somme & faire figurer sur le relevé des re-
cettes hebdomadaires CC 530, spécial aux lransports militaires, et qui doit &tre inscrite
sur ce relevé dans la colonne « Voyageurs » (colonne 2);

— & la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administratifs a
Blois, de connaitre rapidement, pour un mois donné, le montant des taxes des trans-
ports remis avec bon de chemin de fer.

A cet effet, les sommes inscrites sur le relevé CC 307 sont additionnées par journée.
Les totaux de chagque journée sont reportés sur un imprimé de méme modeéle portant
en téte la mention « Transports remis avee bon de chemin de fer — Réeapitulation par
journées ».

Le jour fixé pour 'envoi & 'arrondissement du relevé des recettes hebdomadaires
€C 530, les gares additionnent, au crayon, sur la récapitulation, les totaux des jour-
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nées a faire figurer sur ce relevé et le total général oblenu est inscrit dans la colonne 2
du dit relevé.

A Pexpiration de chaque décade, les gares additionnent définitivement la récapitu-
lation de Ja décade et cette récapitulation est envoyée & la Subdivision de la liquidation
des transports militaires et administratifs a Blois en méme lemps que les relevés CC 307
(premier exemplaire) el les décalques des feuilles de transports correspondants.

Le deuxiéme exemplaire des relevés CC 307, qui tient lieu de souche, est con-
servé par la gare.

Article 19. — Opérations de Ia gare d'arrivée.

AussitOt 'arrivée du train, le chef de train remet la feunille de transport et le bon
de chemin de fer au chef de gare. Celui-ci procede & la reconnaissance et, si des mu-
tafions sont intervenues en cours de route, il doil s’assurer qu’il en a été fait mention,
comme il est prévu & 'article 30 ci-aprés sur le bon de chemin de fer et sur le billet col-
lectif, qu'il demande en commumication au ehef du détachement oun de l'unité cons-
tituée. .

Aprés débarquement, ce dernier certific sur le bon de chemin de for, & I'emplace-
ment préva 4 cet effet, "exéeution du transport.

Le billet collectif est conservé par le chef du détachement ou de 'unité constituée.

La gare d’arrivée inscrit, pour ordre, tous les transports requs avec bon de chemin
de fer sur un relevé spécial établi en double exemplaire sur les pages d’un carnet d’ar-
rivages CC 311 affecté & cet usage. Les sommes inscrites sur le relevé CC 311 sont addi-
tionnées par journée et les totaux de chaque journée sont reportés sur un imprimé de
méme modéle portant en téte la mention « Transports remis avec bon de chemin de fer
-— Récapitulation par journée ». :

A I'expiration de chaque décade, la gare d’arrivée additionne les totaux de la réeca-
pitulation.

Elle adresse les 10, 20 ef dernier jour de chaque mois, dans les conditions prévues
par le tableau d’envoi des pidces comptables, & la Subdivision de la Liquidation des
Transports militaires et administratifs @ Blois les bons de chemins de fer recueillis &
I'arrivée et les feuilles de transport correspondantes, en ayant soin de classer ces pié-
ces par gare (e départ et dans I'ordee alphabétique. Ces bons et feuilles sont envoyés
annexés & la récapitulation et an premier cxemplaire du relevé CC 311 ; le deuxiéme
exemplaire, qui tient lieu de souche, est conservé par la gam et consntue son registre
des arrivages « Transports de troupes ».

CHAPITRE VI

TRANSPORTS DE MATERIEL
(TRANSPORTS VISES AU CHAPITRE IV DU TITRE 1)

Article 20. — Tilires de transpert.

Pour tout transport G.V,. ou P.V., le Service expéditeur doit remetire une déclara-
fion d’expédition du modéle spécial comportant :



—

— une bande tricolore pour les transports relevant du Ministére de la G
(annexes VI et VII). -

— une grande bande bleu azur pour les transports relevant du Ministére de 1’Air
| (annexes VI et VII).

— une bande rouge, pour les transports relevant du Ministére de la Marine
(annexes VIII et IX (1).

Cette déclaration d’expédition est exempte du droit de timbre.

Il n'est remis qu'une seule déclaration d’expédition par envoi, quel que soit le
nombre de wagons que comporte le transport.

Cette déclaration doit comporter toutes les indications nécessaires pour 1'exécution
et la liquidation du transport auquel elle s'applique; elle doit notamment indiquer, 'e
cas échéant, 1'itinéraire revendiqué.

Les expéditions dont le poids ne dépasse pas 50 kgs et pour lesquelles le tarif des
petits colis est revendiqué par I'expéditeur font 'objet d'une déelaration d'expédition
du modéle conforme aux Annexes VI ou VI, selon le cas.

Article 21, Autorités ayant gualité pour établir les déciarations d'expédition.

Les autorités militaires autorisées & établir les déclarations d’'expédition sont les
suivantes : .

— les Chefs d'établissement,
— les Fonctionnaires de I'Intendance et leurs suppléants,.

— les Présidents des Commissions de réception de ravitaillement,

— les Commissaires militaires des Commissions et Sous-Commissions de chemins de
fer et des Commissions de gare (2).

_ Toute déolaration d’expédition qui ne comporte pas le visa de vérification de I'une
de ces Autorités doit étre considérée comme nulle et refusée par la gare expéditrice,

Article 22, — Opérations de Ia gare de départ.

La gare de départ doit procéder & une reconnaissance du matériel et s’assurer que
les déclarations d'expédition comportent bien tous les renseignements nécessaires pour
I'établissement exact des taxes et notamment I'indication de la catégorie des wagons
(ordinaires ou a boggies) Le cas échéant, elle fait compléter ou rectifier les indications
insuffisantes ou erronées en ayant soin de faire approuver par l'expéditeur les rectifi-
cations, ainsi que les surcharges ou les ratures, lorsqu’il en existe.

Ces opérations de reconnaissance et de vérification terminées, la gare de départ
appose son timbre & date sur la déclaration 4 I'emplacement réservé & cet effet et y ins-

{1) Provisoirement, Ies transports relovant du Mipistére de la Marine peuvent fire remis avec des letires
fe voiture administratives du modéls précédemment en usage,
(2} Lorsau'ils sont autorisés & exarcer les fonetions G suppléant des fanctionnaires o 1'Intendaice.
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orit & la plume le numéro d’expédition. Ce numéro est pris dans une série continue com-

" mencant au n° 1 le 4° janvier de chaque année.

Elle détermine ensuite la taxe de transport ainsi gue, le cas échéant, les frais di-
vers taxés au départ; elle reporte ces laxes et frais sur la déclaration.

Pour chaque transport, la gare de départ établit, pour la destination indiquée sur
la déclaration d’expédition, les écritures comptables en utilisant des pigiires mauves
€C 377 AP pour la G.V. et CC 378 AP pour la P.V.

Ces piqires, sur lesquelles doivent &tre reproduites trés exactement les indications
portées sur les déclarations d’expédition, comportent eing feuillets & établir simultané-
ment au décalque :

1° le réoépissé A Pexpéditeur, & remetire par la gare de départ au Service expé-
difeur, S

2° la feuille d’expeédition,

3° la facture de transport,

4° le récépissé au destinataire,
5° la souche, & conserver par la gare de départ.

La pigare P.V. CC 378 AP comporte en outre une feuille de chargement qui est re-
mise au chef de train comme piéce d’accompagnement du transport.

& transmettre & la gave destinataire

comme il est indiqué plus loin,

La gare de départ décompte la taxe en port di, fait suivre les frais divers en
débours (débours non taxé) et en indique Je détail sur la déclaration, dans le cartou-
che « Décompte des frais divers taxés au départ », et sur les écritures comptables, dans
le cadre « Détail des débours n.

Les transporis de matériel sont emegisfrés sur des comples d’expédition CC 307
(Détail ou charges complétes, selon le cas, dans la forme prescrite pour les transports
COMMercianx). :

Il doit étre établi des comptes C. C. 307 distinots, pour les transports militaires.

Ces comptes sont envoyés & la Subdivision du Controle des Recettes marchandises
A Trouville aux dates et dans les conditions prescrites par le tableau d'envoi des piéces
compftahles.

Les déelarations d’expédition, anxquelles sont solidement annexées les feuilles d’ex-
pédition, les factures de transport et les réeépissés aux destinataires sont acheminés
sur la gare destinataire par les mémes trains gue les transporte en faisant 'objet.

Articie 23. — Opérations de In gare d'arrivée.

La gare destinataire prend charge des transporis sur des comptes d'arrivage CC 311
(Détail ou Charges complétes, selon le cas), dans la forme prescrite pour les transports
comimerciaux.

il doit étre tenu des comptes é. C. 311 distinots, pour les transports militaires.



gl

Lors de la prise en charge, la gare destinataire doif compléter la déclaration d'ex-
pédition en remplissant les rubriques qui lui sont réservées,

A la livraison, elle a soin de faire remplir ef signer par le destinataire, au verso
de ia déclaration d’expédition, la « partie réservée au destinataire ». Elle lui délivre
ensuite le récépissé,

Bien entendu, la gare destinataire ne se débite an titre « Arrivages en port di »
“(que de la somme totale inscrite dans la colonne « Port di » du cadre « Détail des
frais » de la déclaration d’expédition et des éeritures comptables et prise en charge sur
les comples d’arrivage.

En ce qui.concerne les frais décomptés & Darrivée (1) (pesage, frais de location
des appareils de levage, frais de stationnem ent, ete...), elle les inscrit sur la déclaration
d’expédition en dehors du cadre comptable (dans la partie inférieure de I'imprimé ou,
& défaut de place, sur une fiche de décompte que la gare établit & la main et qu'elle
anpexe solidement 4 la déclaration d’expédition). les reproduit sur les écritures comp-
tables (feuille d’expédition, facture de transport et réeépissé au destinataire) dans le
carfouche réseryé a 1'inscription des frais 4 'arrivée et les comptabilise en recetles
supplémentaires marchandises par bordereau CC 450.

11 doit dtre établi des bordersaux CC 450 distincts pour les transports militaires.

La gare d’arrivée se crédite les 10, 20 et dernier jour du mois des ports dis et des
frais divers & l'arrivée gu’elle n'encaisse pas des destinataires, par un transfert comp-
table sur la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administratifs
a Blois. Les déclarations d'expédition et les factures de transport’ sont jointes aux
transferts comptables C.C 330 A ainsi établis.

Les feuilles d’expédition, classées dans leur ordre d'inscription sur les comptes
d’arrivages, sont annexées a ces compfes et envoyées en méme temps que ces derniers
4 la Subdivision du Contrdle des Recettes Marchandises & Trouville aux dates et dans
les conditions prescrites par le tableau d'envoi des pidces eomptables. Les bordereaux
CC 450 sont également envoyés a Trouville & la dale et dans les conditions prescrites
par ce tableau.

Bien entendu, les totaux des comples d'arrivages CC 311 (détail ou charges com-
plétes) spéciaux aux transporls militaires doivent étre reportés, a la cloture de la pé-
riode mensuelle, au-dessous des totaux de la récapitulation des comptes correspondants
des transports commerciaux, et ¢’est le total général ainsi obtenu qui doit figurer en un
seul chiffre au bordereau de liquidation. CC 501 en regard de la rubrique

Arrivages en port dii ; Détail ou charges completes, selon le cas.

Il en est de méme en ce qui concerne les comptes CC 450 spéciaux aux transports
militaires dont le montant doit étre reporté au-dessous des totaux de la récapitulation
des comptes correspondants des transports commerciaux, de facon A n'obfenir qu’un
seul chiffre & faire figurer au borderean CC 501 en regard de la rubrique « Recettes sup-
plémentaires marchandises ».

{1} Voir, toutetois, lo cas spécial des frals d'ambranchement, art. 41




ey oy

CHAPITRE VII

TRANSPORTS EN PROVENANCE OU A DESTINATION
DES RESEAUX SECONDAIRES

Aux termes de l'article 6°de I"Arrété du 26 aofit 1939, les expéditions en prove-
nance ou & destination des armées peuvent faire Pobjet d’un seul titre de transport -
pour le parcours effectué sur Je territoire national, méme si ce parcours emprunte & la
fois des sections exploitées par la S.N.C.F. el des sections exploitées par des chemins de
fer secondaires.

Pour les transports qui ont & emprunter, au départ ou & 'arrivée, une ligne appar-
tenant & un réseau secondaire, il y a lieu d’opérer comme suit :

Article 24, — Transports remis avee un hon de chemin de fer,
2 Transports en provenance d'un réseay secondaire

(e réseau remet le transport & la gare de jonction S.N.C.F. avec le bon de chemin
de fer en se créditant dans son compte de remises des frais de transport qui lui sont
dis.

La gare de jonction opere comme si elle était gare expéditrice. En outre, elle en-
registre, sur un relevé spécial aux envois en provenance du résean secondaire compor- »
tant les références utiles, les transports de I'espéce et reprend les 10, 20 et dernier jour
du mois, sur la Subdivision de Ja Liquidation des Transports militaires et administratifs
4 Blois, au moyen d'un transfert comptable, le montant de Son découvert, relevé spé-
cial a V'appui. Les décalques des feuilles de transport sont joints & ce relevé spécial.

bj Transports d destination d'un réseau secondaire.

La gare de jonction S.N.C.F, enregistre chaque transport sur un relevé spéeial aux
envois & destination du réseau secondaire et rémet Je hon de chemin de fer et Ja feuille
de transport correspondante a ce réseau.

Le réseau secondaire procéde aux opérations le concernant.

Lorsque le transport est terminé, la gare destinataire du réseau secondaire retourne
le bon de chemin de fer et Ja feuille de transport, diment régularisés & la gare de jone-
tion S.N.C.F., contre reprise des frais afférents au parcours sur le réseau secondaire,

La gare de jonction S.N.C.F.reprend sur la Subdivision de la Liquidation des
Transports militaires et administratifs a Bleis, au moyen d’un transfert comptable, le
montant de-son découvert, relevé spécial & 'appui. Les bons de chemins de fer et les
feuilles de transport correspondantes sont joints 4 ce relevé.

Article 25. — Transports remis aver une déciaration d'expédition.

1° TRAFIC A TAXATION SCINDEE.
a) Transports en provenance d'un réseau segondaire.

Ce réseau remet le transport 4 Ja gare de jonetion S.N.C.F. avec la déclaration d’ex-
pédition en se créditant, dans son comptle de remises, des frais de transport qui Jui sont
dis d’apres ces tarifs,
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La gare de johction opére comme si elle était gare expéditrice; elle fait suivre ces
frais en débours mom taxé, comme transport antérieur en ayant soin de les détailler sur
la déclaration d’expédilion et sur les écritures de réexpédition.

b) Transports & destination d'un réseau secondaire.

La gare de départ S.N.C.F, établit les écritures pour la gare de jonction seulement.
Cette derniére gare opére comme si elle était gare destinataire; puis elle transmet le
transport au réseau secondaire avec la déclaration @'expédition, la facture de trans-
port et le récépissé au destinataire en se créditant, dans son compte de remises, du mon-
tant du port dont elle est & découvert.

Le réseau secondaire assure la continuation du transport et inscrit, sur la déclaration
d’expédition et la facture de transport, la taxe et les-frais afférents au parcours sur
ses lignes, -

Lorsque la livraison est faite, la gare destinataire du réseau secondaire retourne i
la gare de jonetion S.N.C.F. la déclaration d’expédition, diuent déchargée, et la fac-
ture de transport, contre reprise de la totalité des frais dont elle est & découvert, c'est-
d-dire des Irais de transport dont le réseau secondaire avait été débité lors de la re-
mise de I'envoi, augmentés des frais de transport de la gare de jonction & destination
at des autres frais éventuels survenus & 'arrivée,

De son ¢Oté, la gare de jonction se couvre de celfe reprise en opérant comme 8i
elle était gare destinataire, ¢’est-d-dire en en reprenant le monlani par transfert comp-
table sur la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administratifs a
- Blois, pitees justificatives & 'appui.

2" TRAFIC A TAXATION COMMUNE

¢ Transporls en provenance d'un réseau Secondairg.

 La gare de départ du réseau secondaire applique les mémes régles que pour les
transports commerciaux a larification commune, compte ténu des particularités indiquées
A& Varticle 22. La gare de jonction n'intervient pas. La gare destinataire S.N.C.F. opére
comme &'il 8’agissait d"un transport en provenance d'une gare S.N.C.F.

d) Transports d destination d'un réseau secondaire.

La gare de départ S.N.C.F, opére également comue pour les iransports commer-
ciaux & tarification commune, compte fenu des particularités de Iarticle 22,

De son ¢oté, la gare destinataire du réseau sécondaire prend charge des transports
conformément aux régles en vigueur pour les transports commerciaux & larification
commune, comple tenu des particularités de 1'article 23. Toutefois, la gare destinataire,
lorsque le transport est terminé, fait parvenir les déclarations d'expédition et les fac-
tures de transport, diment régularisées, 4 la gare de jonction avec la S.N.C.F., contre
reprise des frais afférents au parcours total sur les lignes de la S.N.C.F. et du réseau
secondaire. La gare de jonetion reprend, sur la Subdivision de la Liquidation des
Transports militaires et administratifs & Blois, au moyen d'un transfert comptable, le
montant de son découvert, pidces justificatives 4 'appui.
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CHAPITRE VIII
PRESCRIPTIONS DIVERSES

Article 268. — Transpoerts remis sans titre.

Tous les transports effectués sur un ordre de I’Autorité Militaire doivent donner lieu
4 I'établissement d'un titre de transport,

En conséguence, tout transport remis & une gare sans éire accompagné d'un titre
de transport conforme aux formules réglementaires (bon de chemin de fer ou déclara-
tion d’expédition) est ajourné jusqu'a ia réception, par la gare de départ, d'un titre de
transport régulier.

Toutefois, en 1'absence d’Autorité munie de formule de bon de chemin de fer oun
de déclaration d’expédition, et dans le cas ot I'urgence du transport est certifiée par
le chef de détachement ou par le chef de service expéditeur, il peul étre exception-
nellement donné suite au transport, par la remise a la gare de départ d'une copie de
'ordre de mouvement ou de 'ordre télégraphique, certifié par le chef de détachement
ou par le chef de service expédileur (1); cette copie, qui doil porter en toutes lettres
les indications d’effectif et de tonnage & transporter et le nombre de wagons chargés
au départ, est valable en liguidation. En pareil cas, la gare de départ établit :

a) 8’1l s'agit d’un transport de troupes, une pigire CC 376 et remet le billet collectif au
chef de détachement ;

b) s'il s'agit d’un transport de matériel ou de marchandises de toute nature, une pi-
qire CC 377 AP ou CC 378 AP, selon le cas.

Article 27. — Titres de transport égards.

Si un bon de chemin de fer ou une déclaration d’expédition manque a la gare d’ar-
rivée, celte gare doit, a 'aide des écritures correspondantes on, si pelles-ci font défaut,
a l'aide des renseignements en sa possession, en établir un duplicata sur une feuille
. de transport ou sur une feuille d’expédition, selon 1é cas, qu'elle fait certifier par I'Au-
torité Militaire intéressée et sur lequel elle se fait donner décharge a la livraison.

Elle réclame, d'autre part, immédiatement & la gare expéditrice, un duplicata des
écritures établies au départ; pour le surplus, elle opére comme il est prévu aux arti-
cles 19 ou 23, selon le cas, étant entendu gue la piéce certifiée par 1'Autorité Militaire
doit toujours étre annexée a 'envoi des pitces adressées & la Subdivision de la Liqui-
dation des Transports militaires et administratifs & "Blois.

_Article 28. — Transporis acheminés par itinéraires détournés sur l'ordre
de 'sutorité milliaire.

L’Autorité Militaire peut déterminer elle-méme 1'itinéraire & suivre pour un trans-
port en indiquant cet itinéraire sur le bon de chemin de fer ou sur la déclaration d’expé-
dition. En pareil cas, les taxes sont calculées par I'itinéraire ainsi presecrit.

(1) En cas d'atterrisage d'un appareil d'aviation ou d'aéronautigue et & défaut d'une Autorité gualifite pour
deliveer un titre de transport réguller, Ie transport peut dire effectud sur domantde éorite formulée par 'avia-
teur ou 'aéronauie poar tenir Hew, soit de¢ bon de chemin'de fer, soit de déclaration d'expédition.
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Lorsque le détournement résulte d’instructions recues de 1'Autorité Militaire en
cours de transport, il doit &tre fait mention de ces instruetions, ainsi que de I'Autorité
Militaire qui les a données, sur le bon de chemin de fer ou sur la déclaration d expédt-
tion ; la taxe initiale doit &tre rectifiée en conséquence.

Il est préeisé & ce sujet que, conformément aux dispositions de I'article 6 de 1'Ar-
rété du 26 aout 1939, relatif aux conditions d'exécution et de réglement des transports
militaires en temps de guerre, le service expéditenr doit toujours indiquer sur le bon
de chemin de fer ou sur la déclaration d’expédition, la gare de destination. Si ce ser-
vice est dans 'impossibilité absolue de préciser celte gare, il doit indiquer sur le titre
de transport (bon de chemin de fer ou déclaration d’expédition), la gare de premidre
destination. Le service régulateur de celle gare indique ensuite sur le titre de trans-
port la gare de destination définitive (1).

La gare de destination définitive est tenue de s’assurer, avant de demander la dé-
charge de 'envoi & I"Autorité Militaire destinataire, que Je titre de transport (bon de
chemin de fer ou déclaration d’expédition) comporte bien toutes les indications néges-
saires & une facturation correcte a I’Administration Militaire par la Subdivision de la
Liquidation des Transports militaires et administratifs.

En ce qui concerne plus particuliérement les trains spéciaux militaires, qui circulent
avec une fiche spéeiale dite « fiche itinéraire », la gare destinataire utilise les rensei-
gnements, d’itinéraires d’acheminement figurant sur ladite fiche pour remplir les indica-
tions correspondantes du bon de chemin de for ou de la déclaration d’expédition. Elle
présente ensuite le document de fransport ainsi complété au représentant de 1’Autorité
Militaire destinataire en vue de la décharge du transport.

De plus, elle annexe 'un des exemplaires de la « fiche itinéraire » au hon de che-
min de fer ou a la déclaration d’expédition et adresse le tout a la Subdivision de la
Liquidation des Transports Militaires et administratifs & Blois & la date et dans les
conditions prescrites par e tableau d’envoi des pidces comptables.

Article 28. — Tramnsporis par tralns spéeianx militaires (unités constituées),
{Article 6).

a) Transport scindé en cours de roite.

Lorsque pour permetire I'emprunt des lignes & profil accidenté, un transport est
scindé en cours de route, la gare ol a liey la division du transport, laisse suivre le bon
de chemin de fer revétu des certificats contradictoires, ainsi que les autres piéces d’ac-
compagnement, diment annotées, avec la premiere fraction.

Pour I'acheminement de l'antre fraction de I'envoi, elle crée pour le parcours de
fractionnement, une nouvelle pigire CC 376 portant le méme numéro que le transport
primitif et la mention « Parcours de fractionnement », et elle remet le billet collectif
eorrespondant au chef de détachement accompagnant cette autre fraction.

La feunille de transport de cetle pigire tenant lieu de bon de chemin de fer, le chef
de détachement est tenu d’y porfer, le cas échéant, les mémes certifications, consta-
tations ou décharges que sur le hon de chemin de fer.

(1) Par dérogation, les dépots des régiments de lintérienr sont auiorisés pour les envois 4 destination des
unités aux armées, & indiguer le numéro de secteur postal et la gare de Nolsy-le-Sec comme gare destinataire.
(Voir Instruction Générale — Série M Transport N°® 17— Série ¢ Marchandises N* 11 du 17 janvier 1040
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Lors de la réunion des différentes fraetions, toutes les éeritures afférentes au train
sont rassemblées entre les mains du chef de train.

b) Emprant de nuit d’'une section de ligne od la circulation est interrompue la nuit.

Les gares désignées comme étant. gares d'origine de section de ligne o la eircu-
lation est inlerrompue la nuit apnotent au passage le bon de chemin de fer et les éeri-
tures correspondantes, vy compris la fiche itinéraire, lorsqu’un train spéecial militaire em-
prante Ia nuoit la dite section de ligne.

A cet effet, elles portent la mention suivante :

wLé trape At .. ... a emprunté pendant la nuil la section de . ... .. g
normalement \fermée sur un parcours de .. ..... km v

¢) Parcours eflectué en double tr'aotlon.

Les gares désignées comme étant gares d'origine de section de ligne on, en exploi-
tation normale, les trains de méme tonnage que les trains spéeiaux militaires compor-
tent 1'emploi de la double traction, annofent au passage le bon de chemin de fer et les
éeritures correspondanies lorsque le {rain spécial recoit la double traction.

A cet effet, elles portent la mention saivante :

el T L a recu Ia double tractionde .. ... ... .. V2 s i S A , Sur un
parcoursde ool ki n.

Article 20. — Mutations en cours de route.

Les divers changements apportés en cours de ronte aux slipulations du contrat de
fransporl primitif el qui portent, soit sur la destination, soit sur la composition da
transporl doivent ¢tre mentionnés et certifiés contradicioirement par le chef du déta-
chement ou par I'Autorité Militaire locale qui a ordonné la modification et par le chef
de la gare ou elle se produit, sur les titres qui accompagnent ledit transport (bon de che-
min de fer ou déclaration d’expédition). Le bon de chemin de fer comporte, au verso,
une case réservée a cet usage. Sur la déclaration d'expédition, les mentions utiles doi-
vent élre portées dans un emplacement libre de I'imprimé ou, & défaut, sur une feuille
d expédmun spécialement établie & cet effet et qui doit étre attachée solidement & la
déclaration d'expédition originale,-aprés certification par I'Autorité Militaire.

Lorsque des circonstances de force majewre résultant d’un événement de guerre ont
obligé un chef de gare & modifier d'office des itinéraires, il constate le fait sur le bon de
chemin de fer ou sur la déclaration d’expédition et il en rend compte le plus tét pos-
sible & la Sous-Commission de Chemins de fer dont il dépend.

Les mentions inscrites sur les titres de transport doivent &tre reproduites exacte-
ment au verso de la feuille de transport, ou au verso de la feunille d'expédition et de
la facture de transport des éeritures originales.

Article 31, — Réexpédition d'an transport de matériel (Titre 1, Chapitre 1V),

I’Autorité Militaire peut demander la réexpédition d’un transport de matériel sur
une autre destination,



ati O

Deux cas sont 4 considérer :

1" CAS. — La demande de réexpédition est présentée par I'Autorité Militaire avant
la livraison,

L'Autorité Militaire qui ordonne la réexpédition doit remetire vn ordre éerit. -La
gare d'arrivée annexe cel ordre an récépissé au deslinataire primitif, sur lequel elle
biffe, & I'encre rouge, les indications dont il neé doit plus étre tenu compte et les rem-
place par les nouvelles. 2

Elle ¢rée ensuile une nouvelle pigfire CC 377 ou CC 378, selon le ¢as, sur laquelle
elle décompte les frais de réexpédition et fait suivre en débours (non taxé) les frais du
transport antérieur dont elle a pris charge, ainsi que les [rais divers (magasinage, sta-
. tionnement, ele...) survenus & 1'eccasion du séjour de la marchandise ou des véhicules
én gare.

Les picces primitives (déclaration d'expédition, facture de transport, récépissé au
destinataire) solidement attachées aux écritures de la réexpédition sont adressées 4 la
nouvelle gare destinataire avec.la marchandise.

2° CAS. — La demande de réexpédition est présentée par I’Autorité Militaire aprés
livraison,

L’Autorité Milifaire qui ordonne la réexpédition doit remettre ‘une nouvelle déclara-
tion d’expédition.

La gare d’arrivée décompte sur ceite déclaration les frais de réexpédition, établit
une nouvelle pigire CC 377 ou CC 378, selon le cas, et fait suivee en débours (non
‘taxé) les frais antérieurs,

Les piéces primitives sont traitées comme il est indiqué pour le 1" cas.

Article 32. — Dézompte des frals de déplacement. de rassemblement et de
stationnement des véhieules,

Le droit & perception des frais de stationnement peut résulter :

a) En ce qui conoerne les véhioules chargés (Lransports de troupe ou de matériel).
1* — de I"immobilisation au déparf, par suile de retard au chargement;

2° — de l'ordre de garage, soit au départ, soil en cours de route, pour une durée de
plus de 24 heures, donné par le Service Militaire des Chemins de fer;

3* — de I'immobilisation, par le fait de I’Autorité Militaire, au-deld du délai de 2%
heures, des wagons arrivés & destination (retard au déchargement).

Ce délai commence & courir & parlir de U'arrivée, pour le matériel accompagné ou
convoyé, et & partir de la remise de 1’avis d’arrivée au destinataire, pour le matériel non
accompagné, :

4* — enfin, de V'immobilisation en cours de route au-dela de 24 heures, résultant de
faits de guerre,

b) En ce qui ooncerne les véhicules vides :

(Cas des rames T.C.0., rames formées sur demande, rames sanitaires, antorails sa-
nitaires et autorails spéciaux, ete...).

o
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1° — de V'inutilisation du matériel vide, par suite d’'ajournement du transport; (1)

2° — de I'immobilisation de matériel vide rassembié par ordre de I’Autorité Militaire
en vue d’'un transport stratégique éventuel.

Les formalités & remplir par les gares o se produisent des stationnements sont les
suivantes :

I° — CAS DES VEHICULES CHARGES

Dans chacun des cas prévus en a) ci-dessus, la gare ol se produit Je stationne-
ment établit une fiche de décompte sur laquelle elle indique les références de l'expédi-
tion, le motif du garage ou de I'immobilisation, ainsi que les dates d’arrivée, de remise
de I'avis aux destinataires et de livraison ou de remise en marche des trains arrétés, et
le montant des frais de stationnement.

Ci-dessous un moddle de fiche de décompte :

Régionde ......,. v
8T [ e e
Fiche de décompte des frais de stationnement (Transports militaires).

St A Bon de ¢h. de. f.er (2) n."... R TS s o
Déel. d’expédition (2) n® ... du......onl
[} (SRS I g S =
e S Carr e Ay 2 S
Doty W aFrivOl T cs 2 5550 (s Vo v o 3 Ve
Date de remise de 1’avis (3) .........cunse
Date de livraison ...... A S
Suiomenen 0 Q17T e )
Motifs du Stationnement ........coesveecvrvesenasnones C i Sy s s wea e ey
DEcOmPte es IraIS wurevisserssaswamssinasvossss < SEah

CERTIFIE EXACT :

& s Vovits W veviiassssanes
Le Chef de gare,

Les fiches de décompte ainsi établies sont annexées solidement aux bons de che-
mins de fer ou aux déclarations d’expédition correspondantes.

{1) 8i le transport commeondé n'a pas lieu, leés gares doivent nénnmoins décompier Jes frals de rassemble.
mend et de déplacement du malérial prévus an Tiftre I (ariicles & ¢} ef 13 ).

(%) Biffer 1a mention Inutile. v

{3) A remplir s5'il s'agit d'un transport de matériel,

{4) En jours.
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Pour faciliter I’établissement des fiches de décompte, les gares doivent tenir un car-

net spécial « Stationnement Guerre » établi & la main, dont le moddle est repris en
annexe a la présente instruction (Annexe X). '

Pour I'envegistrement ou la compiabilisation des frais de stationnement, les gares
opérent de fagon différente, selon qu’il s'agit d’un transport de troupes (bon de chemin
de fer) ou d'un transport de matériel (déclaration d'expédition).

1 CAS. — Transports de troupes.

Les gares intéressées ne comptabilisent pas ces frais; elles se bornent & annexer
la fiche de décompte au bon de chemin de fer en mentionnant sur ce bon et sur les écri-
tures eorrespondantes, dans le cadre « Décompte du transport », le montant des frais de
stationnement survenus au départ, en cours de route ou & 'arrivée.

2" CAS. — Transports de matériel.

Les gares intéressees opérent de la facon suwante

i

&) Stationnement au Uépart.

Les frais de stationnement sont comptabilisés aux recettes supplémentaires mar-
chandises par bordereau CC 450, spécial aux transports militaires. Pour se couvrir-de
leur montant, la gare expéditrice les fait suivre en débours (non taxé) et les inscrit sur
la déclaration d’expédition et les écritures comptables dans la colonne « Débours ».

b) Stationnement en cours de route.

La gare d'arrdt établit la fiche de décumpte prévue ci-dessus, mais ne comptabilise
pas les frais de stationnement. Elle se borne & annexer la fiche de décompte & la dé-
claration d'expédition en faisant mention sur celle piece el sur les écritures jointes du
montant de ces frais, Elle joint également la copie des ordres d'arrét et de mise en
route.

¢} Stationnement & [l'arrivée,

La gare d’arrivée comptabilise les fram de slationnement survenus & 'arrivée en
receties supplémentaires marchandises par bordereau CC §50 spécial aux transports mi-
litaires. Elle comptabilise, le cas échéant, dans les mémes conditions, les frais de sta-
tionnement survenus en cours de route-et pour lesquels la gare d'arrdt a joint & la dé-
claration et aux éeritures comptables une fiche de décompte (b ci-dessus),

Le total des frais ainsi comptabilisés, ainsi, d'ailleurs, que le montant des autres
frais divers survenus & l'arrivée (voir article 23) est compris dans le montant du frans-
fert comptable adressé par la gare destinataire 4 la Subdivision de la Liquidation des
Transports militaires et administratifs & Bleis, pour la reprise sur cette Subdivision du
montant des ports dis et des frais divers.

2° — CAS DES VEHICULES VIDES.
La gare ol des véhicules vides sont immobilisés & la demande de 1’Autorité Mili-
taire doit les faire figurer chaque jour sur le carnet spécial « Stationnement Guerre ».

Dans le cas ou il s'agit de véhicules demandés pour un transport ajourné ou an-
nulé, la gare joint & ce relevé les ordres écrits de I’Autorité Militaire.

En vue de la facturation des frais de stationnement imputables aux véhicules vides
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garés sur les voies de la S.N.C.F. et; le cas échéant, des frais de rassemblement et de
déplacement du matériel, les gares intéressées établissent, a Pexpiration de chague dé-
cade, & 1'aide des renseignements figurant sur le carn®t spécial mentionné ci-dessus
deux relevés do modéle repris & "Annexe X1 4 la présente Instruction.

Sur le premier relevé, établi au décalque en guatre exemplaires, les gares inté-
ressées font figurer tous les stationnements qu'elles sont en mesure de faire approuver
sur place par I'Autorité Militaire. Pour tous ces stationnements, elles décomptent les
frais dds, les eomptabilisent aux receties supplémentaires marchandises par bordereau
CC 450, spécial aux transports militaires, ef en reprennent le montani, an moyen d'un
transfert comptable, sur la Subdivision de la Liquidation des transports militaires el
administratifs & Blois, en joignant au transfert ainsi établi trois exemplaires diment
certifiés par I"Autorité Militaire. Le quatricme exemplaire, tenant lien de souche est
conservé par la gare.

Le second relevé, également établi au décalque en quatre exemplaires, fait état des
stationnements pour lesquels les gares n'ont pas la possibililé d’obtenir sur place la
certification de I’Autorité Militaire. Trois axemplaires sont adressés, & l'appui d’une
note donmant tous renseignements utiles, au Chel d’arrondissement qui recueille le visa
d’approbation du Commissaire militaire de la Sous-Commission des Chemins de fer.
Cette formalité remplie, 'arrondissement adresse les relevés ainsi régularisés & la Sub-
division de la Ligquidation des transporls militaires et adwinistratifs & Bleis pour fac-
turation. Le quatritme exemplaire, tenant lieu de souche est conservé par la gare.

Exceptionnellement, les gares intéressées n'ont pas, dans ee dernier cas, & comp-
tabiliser en recettes supplémentaires marchandises les frais de stationnement figu-
rant sur le relevé transmis a Parrondissement.

Article 33. — Transporis militaires en provensnce ou & destination dex
embranchements particuliers,

Trois cas sont & considérer :

1" CAS. — Transports militaires en provenance ou a destination d'embranchements
dont I’Administration de la Guerre, de I'Air ou de la Marine est proprié-
taire ou exploitante.

11 est pris attachiement des opérations effectuées sur ces embranchements an moyen
des états d'embranchement habituellement utilisés.

Les taxes de toute nature & percevoir pour leés opérations & effectuer sur ces em-
branchements ne doivent pas étré inserites sur le titre de {ransport (bon de chemin de
fer ou déclaration d'expédition), ni sur les écritures établies par la gare de départ;
ces taxes font 1'objet de décomptes mensuels établis sur les imprimés habiluellement
utilisés et présenlés par les garves & I"Autorité Militaire pour vérification et certification.

Aprés acceptation par I'Autorité Militaire, il est établi en triple exemplaire par le
procédé du décalque, une faclure de la somme & encaisser; cette facture doil étre re-
vétue de la mention « Certifié conforme aux décomples », signée par le chel de gare.

Le premier exemplaire, qm constitue la facture proprement dite (1), & laquelle sont
joints les décomples, est présenté a V'Autorité Militaire pour mandatement.

1) Cotte factury sst dtablis en principe sur papter Tibre, Toutefols, =l FAulorité Militaire demande qu'elle

soit étabite sur papler timbra, il y a lieu do donper sntisfuction, Les gares se créditent des frals de papler
tiohrd par menues dépenses. :

. .
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Le jour méme de cetle présentation, la gare inserit le montant de la facture sur le
bordereau CC £51 « Encaissements divers — Receltes diverses a liquider » (colonne $)
el annexe a ce bordereaun le deuxiéme exem plaire de la facture.

Le troisiéme exemplaire tient lieu de souche.

En altendant la réception du mandat, la gare qui s'est débitée au titre « Encaisse-
ments divers » du montant de la facture fait figurer ce montant dans la justification

du solde de la situation comptable GC 502, en regard de la rubrique « Crédits atlen-
dus ».

Dés réception du mandat, le montant de la facture est sorti des « Crédits atten-

dus » et le mandat est compris dans le versement du méme jour au B.C.V.G., par bor-
dereau CC 500.

2° CAS. — Transports militaires en provenmance ou A destination d’embranchements
particuliers, dont I’Administration de la Guerre, de I'Air ou de la Marine,
n’est ni propriétaire, ni exploitante.

En régle générale, les taxes d'embrancliements sont acquitiées par le propriétaire
ou I'exploitant de I'embranchement. Toutefois, si I’Autorité Militaire consent & acquit-
ter ces taxes aux lieu et place du propriétaire ou de I'exploitant, les gares opérent
comme il est indiqué au premier cas.

3 CAS. — Transports en provenance ou 4 destination des voies des quais, des ports, eto.

Les diverses taxes grevant les transports sont inscrites sur le titre de transport
(bon de chemin de fer ou déclaration d’expédition) et sur les écritures correspondantes. Les
taxes inscrites sur les déclarations d’expédition sont comptabilisées, comme pour les
transports commerciaux, en recettes supplimentaires marchandises: et les gares s'en
créditent, seit en débours s'il s'agit de taxes au départ, soit en comprenant leur montant
dans le total de la somme & reprendre par fransfert comptable sur la Subdivision de la

Liquidation des transports militaires et admmlatratlfs i Blois (pnrts dis et frais di-
»ﬂs) s'il s'agit de taxes & 'arrivée.

Article 34. — Dispositions partienllérex anx trains et antoralls sanitaives.
Tout déplacement de frain sanitaire ou ('antorail sanitaire deit donner lien a la
remise d'un bon de chemin de fer mod, 127.

Les gares n'ont pas A indiquer sur ece bon, ni sur les écritures correspondantes,
les taxes de transport, mais elles doivent v portér des renseignements préeis en vue de
la facturation ultérieure.

A cet effet, elles se conforment aux indications suivantes :

Trains sanitaires.

Au départ du point de garage ou de la gare correspondant au cenire de désinfee-
tion, le Médecin-Chef du train sanitaire qui recoit 'ordre de départ fixant la gare des-
tinataire ou le point de premiére destination du train sanitaire établit un bon de che-
min de fer (Mod. 127, Unités constituées). Ce bon indique notamment le numéro du
train sanitaire, le nombre de véhicules (wa gons & boggies, le cas échéant), la gare expé-
ditrice et la gare destinataire on le point de premiére destination.
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Contre remise de ce bon de chemin de (er, ta gare expéditrice établit une pigiire CC
276 ¢t remet le billet collectif au Médecin-Chef, pour dtre présenté ultéricurement aux
chefs de gare lors des réexpéditions succcessives, qu'il y ait ou non chargement de ma-
lades ou de hlessés dux points de réexpédition.

Le bon de chemin de fer, épinglé & la feuille de transporl, accompagne (enfre les
maing du chef de train) le train samitaire jusqn'd la fin de Ja rotation, c¢'est-a-dire,
en principe, jusqu’a la gare centre de désinfection, ou le irain sanitaire est mis en état
d’étre utilisé de nouveau.

Pendant les stationnements éventuels du train sanitaire aux gares de destination
successives, le bon de chemin de fer et la fenille de transport sont conservés par le chef
de gare. -

~ Au départ de la gare de premitre destination pour la gare de deuxiéme destination,
le bon de chemin de fer est présenté au Médecin-Chef pour approbation de la réexpédi-
tion, laquelle est mentionnée dans le tableau figurant au verso du hon de chemin de fer
et intitulé « Mutations ». s

Lea mémes mentions de réexpédition sont portées au verso de la fomlle de transport
ot du billet collectif. ;

On opére de méme pour les réexpéditions de la deuxiéme gare de destination sur la
troisiéme et ainsi de suite. :

A la fin de la rotation, le bon de transport et la feuille de transport sont remis au
chef de la gare d'arrivée.

Bien entendu, toutes les fois qu’il s’agit d’un transport par itinéraire détourné —
et ¢'est le cas le plus fréquent — Ja fiche itinéraire du train doil étre annexée au bon de
chemin de fer.

Lors du départ de la gare centre de désinfection, un nouveau bon de chemin de fer
est établi par le Médecin-Chef pour la premiére destination donnée au train. La gare
établit'un nouveau billet collectif et opére pour le surplus comme il est dit plus haut.
Suivant le cas le train peut étre alors :

—- soit dirigé sur un point de garage,

— so0it réntilisé immédiatement.

Dans le premier cas, le transport se termine & Ja gare point de garage et les opéra-
tions recommencent ensuite comme ci-dessus au départ de ce point de garage.

Dans le second cas, le bon de chemin de fer établi lors du départ de la gare de dé-
sinfection est utilisé pour la rotation jusqu’# la nouvelle gare centre de désinfection,
dans les conditions précédemmient indiquées,

Autorails sanitaires.

Les dispositions qgui précédent sont également applicables aux autorails sanitaires,
mais, dans ce cas, il y a lieu de considérer que Je point de départ est foujours la gare
d'attache de Vautorail. Celui-ci rentre ensuite au point d’attache sans passer par une
gare centre de désinfection.

Stationnement des trains et autorails sanitaires,

Pour I'immobilisation des trains et autorails sanitaires, les gares font application
des dispositions prévues & 1'article 32 (2°).
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Article 35. — Déplacement de matériel vide (rames T.C.0. autorails vides,
ete., ete.),

Tout déplacement de matériel vide prescrit par I’Autorité Militaire entre deux points
désignés donne lien & la délivrance d'un bon de chemin de fer ou d’une déclaration
d’expédition, ainsi qu'a 1'établissement des éeritures réglementaires.

Ces transports sont enregisirés dans la méme forme que les autres transports mi-
litaires, selon qu’ils sont effectués avec un bon de chemin de fer ou une déclaration d’ex-
pédition.

8i, par suite de I'absence de toute Aulorité Militaire, il ne peut étre délivré un
bon de chemin de fer ou une déclaration d'expédition, les gares doivent remplir elles-

mémes une déclaration d’expédition du modéle commercial, y joindre une copie com- -

pléte et certifiée conforme de I'ordre écrit ou de la dépéche qui a prescrit le déplace-
ment et établir & 'appui une pigitre CC 377 ou OC 378, selon le cas.

Article 36. - Dispositions partleuliéres aux tralus-eantonnenients et aux
tralns A L.V.F,

Certaines unités consérvent & leur disposition les véhicules qui sont utilisés & leur
déplacement. A I'arrivée & destination, le transport est considéré comme terminé. En
conséquence, ¢ bon de chemin de fer est déchargé dans les condilions indiquées & I’ar-
ticle 19,

Aprés expiration d'un délai de 24 heures, les véhicules entrant dans la composi-
tion du train sont considérés comme étant en stationnement et sont assimilés aux véhi-
cules vides. Les dispositions de I'article 32 (2°) leur sont alors applicables,

Toutefois, aucune taxe n'est a décompter pour les véhicules appartenant &
I"Autorité Militaire et garés sur une voie construite spécialement pour cet usage.

Article 37. — Convoyeurs milltaires.

Ainsi.qu'il est prévu au chapitre 111, § ¢ de I'article 9, les militaires convoyeurs
d'animaux, de matériel de traction, de matériel roulant sur rails, recoivent des per-
mis de circulation en 3° classe dans les conditions prévues par les tarifs appliqués.

Les frais de gare et de controle doivent, en pareil cas, 8tre percus des intéressés et
complabilisés dans la forme prescrite. Si, exeeptionnellement, les militaires ne peuyent
acquitter ces frais, les gares doivent s'en créditer en les faisant suivre en débours (mon
taxé) sur la déclamlion d’expédition et les éeritures du transport.

Dans ce eas, elles mdiquent dans le cadre « Frais divers taxés au départ » de la
déclaration d’expédition la mention « Permis de ....... SING: T TRs délivré ». Cette
mention est reproduile sur la facture de transport.

Article 38. - Déninlection,

L'Autorité Militaire doit acquitter les frais de désinfection des wagons ayant servi
au transport des animaux vivants,

Le montant des frais de désinfection calenlé suivant les dispositions tarifaires en
vigueur est inscrit sur le titre de transport (bon de chemin de fer ou déclaration d’ex-

——



pédition) et sur les écritures eomptables dans la colonne « Transport » du cadre « Détail
des frais ».

Toutefois, le transport des chevaux visés & l'article 4 du chapitre 4° Titre 1 de
la présente Instruction ne donne pas liew & perception de la taxe de désinfection,

Article 39, Brolts d'enregistrement et de timbre,

Les prix indiqués dans la présente Instruction s’entendent frais de gare et de con-
trole ou droil d’enregistrement compris, sauf toutefois en ee qui concerne les transports
visés au chapitre 1V du Titre I, artiele 11 (Transports en général) et article 12 (ma-
titres dangereuses et projectiles de guerre non chargés).

Pour ces derniers transports, il convient de faire application du droit global d’en-
registrement et de timbre dans les conditions prévues par l'article 11 des Tarifs Géné- )
raux. Toutefois, les transports des Administrations de |'Etat Francais étant affranchis
du droit de timbre, il y a lieu de déduire ung somme de 1 fr. 40 par droit global
applique,

Article 40, — Statlstigues des transports militalres.

Pour permetive I'établisservent des statistiques des transports militairves, il est in-
dispensable que tous les renseignements uliles (n* de code de la marchandise, distance,
éléments de taxation, efc...) soient indiqués soigneusement sur les écritures des trans-
ports, dans les mémes conditions que pour les transports CONMIMErciaux.

Les gares expéditrice ¢t destinataire doivent notamment apposer sur ces écri-
tures leur timbre de codification,

TITRE 111

MESURE D'ORDRE

Article 41, — La présente instruetion snnule :

— Pinstruction générale « Service Spécial » Série Commerciale N* { — Série Ser-
vices Financiers Gares N° 1 du 15 avril 1939 et les circulaires d'application
de cette instruction;

— Vinstruction générale Série Commerciale — Sous-Série Voyageurs N {7 du
25 novembre 1939 ;

— 1'avis général Services Financiers-Gares N° 11 du 22 novembre 1939;
— l'avis général Service Financiers-Gares N° 12 du 12 décembre 1939.
— les avis Complabilité F.c.r. des 12 octobre et 29 décembre 1939,

Le Commissaire Militaire, Le Commissaire Technique,
., PAQUIN. R. LE BESNERAIS.

828 — Parls, Imprimorie adminisirative Contrale, B, rue do Faratanbarg (247




ANNEXE 1

CLASSIFICATION

des Matériels routiers et Engins divers

I. —- Appareils ou engins de toufe espéce avec ou sans moteur mécanique, montés sur
essieux, méme démunis de leur moteur ou de leurs roues.
— Autos mitrailleuses,
— Autos blindées.
~— Autos-pompes.
— Avant-trains de tous modéles.
— Uaissons d’artillerie, automobiles ou hippomobiles (avant-trains et arriére-trains).
— Canons montés sur roues, en une ou p lusieurs parties (avee ou sans avant-trains).

Chars de combal, légers, moyens, lourds.

Chenillettes (avec ou sans remorques).

Cuisines roulantes (avant et arriére- trains).

Excavateurs - Charrues pose-gables.

Forges roulantes (avant et arriére-trains).

Haquets & bateaux, équipés on non.

Réchanffeurs d'huile, d’eau.

Tonnes & eau.

Tracteurs.

Treuils et tenders d’adrvostation.

- Véhicules de toute espéce (camions, chdssis, remorques), dont les installations
ou les aménagements out toute autre destination (ue le transport de voyageurs
ou de marchandises (camions-radio, ecamions-ateliers. voitures-usines, remor-
ques porte-phare, porte-projecteur, porte-groupe élecirogéne, équipages photo-
électriques, correcteurs d’écoute, poste central de tir, canons de D.C.A. sur
remorques, voitures de stérilisation, yoitures-buanderies, voitures-radiologiques,

e e G i

ele., efe...).
— Voituretles porte-mitrailleuses ou engins 'accompagnement, voitureties porte-
munitions.

L. — Véhicules vides (autres que les voitures a voyageurs), avec ou sans moteur méca-

nique, munis ou non de leur caisse ou de leurs roues.

— Arabas.

— Camions, camionnettes, remorques de foute nature ne comportant pas un agen-
cement ou un équipement spécial.

— chariots, charrettes, fourragdres, fourgons & vivres ou i bagages, fourgons-
forge.

— Voitures & vivres et a bagages, voilures a munitions, voitures-outils, voitures
de transmission.

[II. — Voitures & yoyageurs & moteur mécanique, munies ou non de leur moteur, de leur
carrosserie ou de leurs roues.
— Autobus.
— Breaks.
— Motocycles-sidecars.
— Voitures touristes.
— Voiture dé commandement ou de liaison.
~— Yoitures de dragons portés.
— Voitures ot camionneties sanitaires.

IV. — Voitures & voyageurs sats moteur mécanique, munies ou non de leur carrosserie
ou de leurs roues.
— Ambulances.
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ANNEXE II

DISTANCES

PRIX PAR TONNE

DE JALONNEMENT

CORRESPONDANT A LA DISTANCE

/| PAR KILOMETRE EN S5US DE LA DISTANCE

JUSQUAU JALONNEMENT SUIVANT

DE JALONNEMENT

8 kilométres

25 —
50 —
100 -
200 S
300 —_
400 —
500 -
600 —
700 —-
800 —
900 —
1000 —
1100 —_
1200 =
1300 —

1400 —-
1500 —

12,38
36,50
67,50
127,50
242,50
356,50
470,50
584,50
698,50
804,50
910,50
1000,50
1090,50
1165,50
1240,50
1315,50
1390,50
1465,50

1,27
1,24
1,20
1,15
1,14
1,14
1,14
1,14
1,06
1,06
0,90

. 0,90
0,75
0,75
0,75
0,75
0,75
0,75
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BAREME SPECIAL N° 2

ANNEXE III

DISTANCES DE JALONNEMENT

PRIX PAR TONKNE

DE JALONNEMENT

CORRESPONDANT A LA DISTANCE

PAR KILOMETRE EN SUS DE LA DISTANCE

JUSQU’AU JALONNEMENT SUIVANT

DE JALONNEMENT

6 kilomdtres
W
B =L
10 - s
S e
800 ¢ e
sl s
500  —
600 5=
700 ' —
800 —
900 —

1000 —

13000 <

1200 —

1800 —

1400 ——
1500 —

9,79
26,50
48,00
83,50

143,50
195,50
247,50
294,50
341,50
379,50
417,50
440,50
463,50
486,50
509,50
532,50

555,50
578,50

0.88
0,86
0,71
0,60
0,52
0,52
0.47
0,47
0,38
0.38
0,23
0,23
0,28
0,28
0,23
0,23
0,23

0,23
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- ANNEXE VI

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS ,;}\: }

S ]DECLAHATION D'EXPEDITION | %3\ \@
Al Y o EN GRANDE VITESSE {%3 &

AN i ot e

concernant le matérie/ ordinaire de !'Administration

- %
HRCIre I e Pee e Sarviee - B0 SIS
Moisd._. . " Lettre conventionnelle_________~_ Budget
Article N°. " Partie du Budget - Chapitre _ ____ Article
PARTIE RESERVEE A L'EXPEDITEUR
Expéditeur
(nom et adresse)
Enlévement ()
1 gure, ssul avis coniraire, ou'en maga-
Deﬂtina'tair e i :i:. on sur voie d’smbranchement.
o-u.‘?"man:gire
] a aeu J i
(mom ctvadmu) . () & ne rempliv qu'd titre sxceptionnal.
(3) en eas d'insuffisance .dn cadre, une fouille
Gare destinataire m :u- eollée 4 Vemplacotent réssrve
Livraison 0
les expdditions dont le poids lezpdditeur qui d’J.n'ret ob:mir le h‘c?mp-
Tarifs demandés Les plus réduits | %524 1et 0 gt wniion. Gomptage | (a7 dos <ot ne porlant o checet
; du tarif des * Peirts Colis”. inscrire ci-confre le mot “demandé”.
Itinéraire revendigué
RY. 8 OBSRRVATIONS
MARGUSS NOMBRE ET NATURE POIDS mﬁ#‘; x-:;?fﬁ MARQUES NOMBRE ET NATURE POIDS | (- de piboes
N™ DES COLIS long dos objets || N™ DES QOLIS longruear das objets
i oy wiighhe DES COLIS DES' COLIS 1%3’“1 A 2 BES COLIS DES COLIS smai,

Paris LA (1058 . XN, 506 . Z.0. 000,

{ Svite au verso)




MARQUES NOMBRE T NATURK poms | é‘mi MARQUES NOMBRE KT NATURK POIDS ”Bwﬁfﬁ'fﬁs
'.""’:“"':: DES QOLIS DES CoLIs ““""“t::"" Wi . bR COLIS bES coLss ""’":""::"""“’

P Ol L T R SO L el B et P - v e, S T S FLNL T T L e J......_...ll....._...._.._
(;) volr nu recto. ' A

Cartifié exsot la présents déolaration, ; Vu et vérifié, la présente déolaration ins-
laguells a ét4 enregistrée au Registre H, arite au Registre H, 1™ partiede I'Intendant
1r partie,sous le N° - {ou du suppléant) sous le N°

A Fid IERSSIES sy | Visa du Prlposd 3 la reconnaissance : i Al o , lo LRI
mum ('Intendant Milltairs),
PARTIE RESERVEE AU DESTINATAIRE

Date .  _atheure . _ de réoeption de l'avis d'arrivée.
Date d’enlévamunt des marchandises ou de llbérntinn du matériel roulant
Reguen(®  état extérieur, et sauf vérifieation ultérieure du contenu, les ool!.s mmttonnéo d'autre part qui
ont été Mwvrdslt) _ Déchargement et dﬁhtnhag‘e s'ily a lien, effectués par®

Indlquerpnronioupnrnonsidumm 18>
ont été faites sur le registre de la gars.
(&) bon on msuvais,
(5) 1o destinatsire, ou lo chemin de far.
PARTIE RESERVEE A LA GARE PARTIE RESEAVEE A LA SUBDIVISION DE LA CONPYADILITE DES RECETTRS DELA S, M. C. 7.

BELEMENTS DU CALCUL DES TAXES

poiDS | ESmEas | TARIVS | AU gumTRE |00 G0 ,};Rg,, ESKERETARINY
da na on doin ¢
TAXE | yaxms [weompamx|  mandues  fsoumen] 5750 | (i Coiie)

UEARG——T DECOMPTE DES FRAIS DIVERS
:’—---- S g TAXES AU DEPART (on plus do I tave do transpect)
DRCHARGEMENT
L - B8 =y Lo
= i i g e, 105
Temps peodant lequal S o ST W

DEBOURS | TRANSPOHT AU DELA PORT DU
z 3 4 5 s Provenance réslle e it el A - Y

S S L Pia®  Fi Gare destinataire el s e 2 i R e N = =

Ragion destinatairs : =F AN ST
N DE ZONE | & 08 LA PAGK | NUMERO DATE

N* DE CODE da DU COMPTE Destination définitive:

voges DARRMIVAGE | D'ARRIVAGE
TARYINY ooy Gares detransit successives
de I'itindraire & suivre :|




SocieTe NaTionALE DES CREMINS DE FER FRANCAIS

Expédition N*
(e SR OB MR RS

Facture N

— pEcLaRATION DEXPEDITION
EN PETITE VITESSE

concernant le matériel ordinaire de !”Administration
de la Guerre - Service d
Lettre conventionnelle ___Budget

ANNEXE VII

2
\

\
&

- Article

Mois 4
Article N°._ ____* Partie du Budget - Chapitre

PARTIE RESERVEE A L'EXPEDITEUR
Expéditeur

(nom el adresse)

Enlévement

ow Transitaire
25l y a liew

Destinataire
(mom el adresse)

Gare destinataire

Livraison ()

BRAT :
N
%ﬁ‘ &
"

*\1\\,

(1) en gare, sanf avis contraire, Ou en maga-
tin, on sur vole d'embranchement.

(#) & ne remplir qu'd titre exceptionnel.
(3) an cas d'insuffisance du cadre, mme foville

pourra 8ire colleo & V'emplacoment résarve
pour l'onglet.

lage des colis ne

‘ Tezpédileur qui désire oblenir le comp-
poriant pas chacun

Tarifs demandés Les plus reduits Comptage j ..% mar que el un numéro distincts doit
. inscrire ci-contre le mof “demandé”.
Itinéraire revendigué ®
OBSERVATIONS _ OBSERVATIONS
SARAUES NOMERE ET NATURE POIDS mE: des pidces || MARQUES 1OMBRE ET NATURE POIDS | (e due pitoss
'ﬂ " - - ,“M
o -w DES GoLIS DES Coys |/OnSUgur des cblels A s DES COLIS DB Cotas | EaN Sot ebiets

T wlo...)

oln,..)

Baris LAL (34} . 2.0 6% . La.rave

(Suite av verse)




omu'rrom . .
- NOMBRE KT NATURK POIDS MARQUES RIMINE KT RATURR i °ﬁ'~‘§§-‘£‘3§’
e B oot DB CoLts '“"""’&_.,""”"' ::‘_"""“' DES coLis DES COLIS “‘“‘“:s"::,m ',‘:"""
i s i | T | gl iy s - A e wy  e] i 4 ]l VR T i A e 3 |t B e ik e R ERERA - JEET [
(3) volr an recio
Ceartifié exaoct la présents ddolarstlon, Vu et vérifié, Ia présents déclaration ins-
laguslle a été enregistrée au Registre H, erite au Registre H, 1™ partiede 'Intendant
1™ partie,soue ls WNe_ : . {oun du suppléant) sous le N°
Wi e o AEP, - 1O Viza du Préposé & la reconnaissance : A ey iR 7 N
(Sigmature de Yexpéditeur) ('Intendant Militatre),

PARTIE RESERVEE AU DESTINATAIRE

Date =~~~ ethemre ~_ de réception de I'avis d'arrivée.
Data d’onléumant des marchandises ou de libération du matériel roulant _
Reguen(d) état extérieur, et sauf vérification ultérieure du contenn, les colis msntionnu d'autre part qni
ont été livrés(t) . Déchargement et déhaohaga sily a lien,effectués par® '

Indiquer par oui ou par non si des réserves A =% et BESSE e Fu L WY - e SN
ont été faites sur le registre de la gare. (le destinataire),
(4) bon ou manvals.
(5) lo destinataire, on lo chomin de for.
PARTIE RESERVEE A LA GARE PARTIE RESERVEE 4 LA SUBDIVISION DE LA COMPTABILITE DES RECEYYRS DELAS. W.C.F.

ELEMENTS DU CALOUL DES TAXES

WITAESS | TARIPS | sinnsourme lruu PRIX | possrener
P e [ doln 't'.'_-: ET TIMBAK
TAXE | raxms |wepmpmx| aambes ma, oty | (Hambee €'enitis)

f———e o S S— = - S

ARG DECOMPTE DES PRAIS DIVERS
: ———————— TAXES AU DHPARY (s plue ds bt fasa dn frnmepurt)
DECHARGEMENT
e HRT
e e * -
Yemp toqual ==
“lﬁihp
3 3 et SRR i

DEBOURS | TRANSPORT AU DELA :
2 3 i 2 s Provenance réells : aE

Gare destinataire e ot e G T L) ¥ Ly

S i wE Rglod geatinktairs. o - 2= 5 F SC W o oo om0 0
N* DE CODE i Pt fpie el L. S8 IS SREEE TGS S e g

DARMIVAGE | D'ARRIVAGE
TATATION Iwrrivhgea 5 s
- % Gares de transit successgives
GARE de l'itinéraire & suivre ST Lt
EETIATIRE 5 i i




ANNEXE VIII

Soctere NATIONALE DEs CHENINS D FER FRatgass 1> .m\é e

IDEGLARATION D'EXPEDITION A%

-
édition N° : °
i EN GRANDE VITESSE 3
5 e e & s concernant le matériel ordinaire de !’Administration ,
Facture N*. 4o /o Marine - Service d_ a0 k.
Moisd . Pori et Service liquidateur : et
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Livraison

les ttions dont le poids lexpéditeur qui désire oblenir le comp~
n’excéde pas 50 kys sont sou- tage des colis ne porlani pas chacun

Tarifs demandes Les plus véduils § pices qux priz ef conditions COMPLRYE | e marque ef un numéro distincts doit

du tarif des * Peliis Coliz”. inscrire ci-contre le mot “demandé”.
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(Sigmatmre do Iexpéditomr) (Mintendant Militaire),

PARTIE RESERVEE AU DESTINATAIRE

Date =~~~ ethsure = de réception de l'avis d’arrivée.

Date d'enlévement des marchandises ou de libération du matériel roulant =256

Requen®)_________ état extérieur, et sauf vérification ultérisure du contenu, les colis mantionnén d'autre pa.rt qni
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ANNEXE IX
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DECLARATION D'EXPEDITION
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concernant le matériel ordinaire de !’Administration
EAGIRRE W de la Marine - Service d -
Moisd  Port et Service liquidateur .
Article N°. __ Imputation de la dépense : Exercice :

PARTIE RESERVEE A L'EXPEDITEUR

Expéditeur
(nom el adresse)
Enlévement {1
Destinataire (1) ou gare, sanf avis contraire, od en mage-

sin, om sur vole d'embranchement.

ou'gmnﬁigﬁn
8 a
(nom clyadﬂmj (2) & ne remplir qu'd titre sxcepiionsel,
(3) en cas d'insnflisance du cadre, uno fauille
Gare destinataire poutrs. dire coliée & l'emplacement raservé
pour V'onglet.

Livraison ®
Pexpéditeur qui désire oblenir le hmmp—
Tarifs demandés Les plus réduils COMPLRGE | o s gu et un numdro dustinci doit
: inserire ci-contre le mot *demandé”.
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Certifié exaot la présents déolaration, Vu ot vérifié, la présente déclsration ins-
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1 partie,scus ls N° (on du suppléant) sous le N°
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Matériel immobilisé dans la gare de
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ANNEXE XI

-
pendant la‘‘période du au 19
M__"___
| - NG K ; DATE ET HEURE
:l RO LR SE::;E ::”;l;a!ﬁi:ua DATE BT HEURE de i fin du [NOMBRE
.' DRttt ' du début stationnemeant do
| ou de 'utitlsation dhaa ) Aty
' des A BEBIEUX A BOGGIES du stationnemont dn s tiotel journéen | MON'TANT|  Obarvations
' . e
I
j SERVICES MILITAIRES slation-
| : v Série Numéros NEniu Nitmérus Date Heure Date Heure nenent
. {1}
]
|
| ’
|
} Vu et APPROUYVE EtasLy par le Chef de Gare soussigné et arréfé
|
|

par le Commissaire Militaire de

(1) Les véhlenles & hoggies comptent pour @ véhicules,

-

it la somme (e (en toutos lottizs)

e

Le Chef de garo,
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SOCIWTE N/ TIONII®
des
CHFINS DE ™K FRANCAIS.
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de M,.'. les Secrétaires d'Ttat aux Finences et aux Commwunica-
tions relatif & 1'exfoution et & la taxaticn des transports
de militaires ou marins voyagesnt en unités constitudes,
aocoompagnés ou non d'animeux ou de matériel.
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RRFUBLIGUR FR NQAISE,

- .- -

Le Vinistre, Szorétairc d'Btat aux Pinances et lc Secrétairs
d'Etat ~ux Communiocations,

Vu le déerct-loi du 51 Jofit 1837 ¢t la Convention y amnex<e
rclatifs & la réorganisation du régime des Chemins de fer |

Vu lec déoret du 31 Décembrs 1837 approuvant le¢ Cahler des Char-
ges de la Société Netiordlc ‘des .Chsminsg de fer Frangais ct notamment
lcs artioles 22 et 6 de ce Cshler des Charges ;

ANt g l1varr@té interministériel du °4 Janvier 199, relatif a
1t'exéeution.et & 1la texation des transports.de militcires ou marins
voyageant en:unités constitufes, accompagnis ou non d'animaux ou dc
matéiriel, il ¢ AL i

JREETENT
Jrticls Premicr,

Les transports de militaires ou marins veysgcant ch unités cons-
tituées (1), accompagnés ou non-d'amimsux ou de matéricl sont ext-
cutés

- soit par 128 trains ordinaircs dc l'exploitation (2) ;

- s0it par des trains spéoiaux militnlres,

RS ———— e L L L R R R Rl Bl et o

(1) - Pour 1'apslication du préscnt arreté, on ecntend prr unité comstitudc
la formation d¢ msnozuvre : s20tion, p-loton, compagnie, csondron, brttc-
riz, groupe, bataillon, régiment, eto... qui sc déplnoc aveco 8c8 moOy=ns
d'netion sous la conduite dc scs cadrcs,

I détechem-nt cst le groups formé par 1l réunion dc plusicure mili-
tnires appertznont & 10 meme unité ou & des unités différ ntes ¢t com-
m~ndés pnr un ou plusicurs gradés spéeislement désignés,

(2) - 4 1l'cxolusion, en zrincipec, des autorails,
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srticle 2, b
Tromeports por 138 trains ordinnircs  d: 1'exploitntion,
L s BT, ¥

Les unitfs constitudes, dont 1z tronssort ost nssurd par les
ir~ins ordinairecs ds 1'exploitntion, sont soumises »u r'gimec de
t xation ci-aprés :

Il est Init ppliention, sons considfrntion du nombre de voy~n=-
g urs, des prix suivants :

— Pﬁr oomp'ﬂ‘timcnt LA O N RN e TN 1f35 P”r kmo

sans que 1o prix total payé pour plusisurs ¢
comprrtimonts d'une méme voiturc puissc exedder :9%00 par km,

- For voiture ou vihicule R S TN R et s kD b 9f00 2oy km,

3 Lcs comprrtiments, voiturecs ou vihiculss doivent, on prineipe,
€trec demond’e nu moins 24 heurcs & 1'avonoc,

?° = inimnux inscrits sur lcs contrdles de 1'irm e,

0%60 prr tite et prr kilométr:, avee maximum de 3f50_ppr.wpgon
utilisé ct prr kilométre. & :

L'outorité militeire peut demconder 1'nffzot-tion exolusive dc
wrgons du typc hobituellomont utilisé pour 1: tronsport des nnimrux,
moyenn-nt 12 perocption, qucl qus soit 1c nombre d*anim-ux ch~rgés,
dc 1 ¥rxc dc 3 £r.60 por w-gon st p-r kilemdtr o,

O° = K~téricl ot ~purovisionnzments d: toute n-turc
aporrtonant & 1'unit® et tronsportéds sur : .
wngone de 1o Sceidtd Notion-lc des Chmine de Tor,

2 frones prr tomne et prr kilomdtre, "vee moximum:de 10 £ronok
par wogon utilisé et por kilomdtre, un wngon & beggies étert compté
pour doux wrgons drns 1l: e~lgoul dc oe moximum, RIS

Mi. Lo toxe dee mrtfricls cst onloulée sur le poids réel:srrondi
fux dix kilogr-mmes supfricurs, A58 _ 2 %

Four les chrrg:ments comprerent dcs mnsscs indivisibles de -
pPlus dc 20 tomnes ¢t nfcessitrnt 1'utilisntion dz wrgons d'un type
spéolal, le moximum de toxe cst porté & 30 frones prr wrgen et por
kilomdtre,

ProR e
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6 . lintéricl roul"nt sur recils -
(locomotives ocu vihicules nutomot -urs ne trainent pos ds convois, . r
tenders, voiturss & woy-gecurs, fourgons et wogons, matéricl d'artil-
leric lourde sur voic ferrdc, nfzfits -trucks, cte ......)

Is toxe ost onleulde sur le poids rfel, réduit de 3 t.5 por
cssicu, & raison de ® £r,.25 p~r tonne et pnr kilométre, =avec minimum
de 4 fr.50 par unité et par kilomdtrc.

En ocutre, lorsgucz le motériecl roul-nt trongportéd doit, pour
1'cxfoution des réglecs de sécurité do 1l'exploit-tion, Ztre 1solé
p-r un ou plusicurs wogons & l'int‘risur d¢ 1o romc domt 1l Init
- portis, ces wrgons sont tnxés, quel que soit l-ur typ2, & rnison dc
4 £r,.80 pnr wngon et por kilom#trc p-recouru,

53'-‘Disposition génér-le ~pplic-dle
nux treneports par les trnins ordimcircs dz 1l'oxploitntion,

Lo totalits de 1n toxe peorguc pour lz tromsport d'un: unité
“gonstitufc yoy~geont prr un méme troim me scrn prs sup‘ricurc &
oecllc gui résulternit dc 1'spplication de¢s dispositions dc 1'~rtielc
3 oi-nprés (tr-nsports por tr-~ins spleci-ux milit-ir:s),

Article 3,
Trongports pnr tr-ins spéci~ux milit-ircs.
1°- Formntion des troins,

Ice troins spéeirux militnirzs sont form's & 12 demnnde de
1'sutorit® militsirs, Leur composition et les conditions du trajet
. (horairecs, cso~lcs, c¢to,..) sont nrrities de concert entre 1'~utorit’
milit~ire et 1ln Société Nationnle des Chemins de fer Frongids, en
observont les régles de sfourité qui »fgissent 1'explolitation des
Chemins ae fer,

Pn ons d'urgence ¢t e¢n vue dc nfoessit’ d'ordre publie, 1'~uto-
rit’ militnirc peut obtznir que 12 ciroul-tion des trains sp’cinux
militoircs nit licu oxoceptionnellement en dshors des heurcs do ser-
vicc sur lcs seotions d2 lignc ol cctte oirculotion cst morm~lemznt
‘ interrompue la nuit, La Socidtd Nrtionol: des Chamins dc Ior Fron-

* + gnds prond lcs dispositions ndfocssalres pour ~ssurcr & 1o olrculn-

tion de oce trnins los gor-ortics dc sfourit indispcns-bles.

L'-utorité milit~irc pout nussi, nprés ~ccord ~vec 1=~ Socl ¢
N-tion~1lc dce Chemins de¢ fer Frong~is, untiliser, pour 1o cirocul~tion
de ocs tr-ins, lee rnccordem:nts wilit~irecs qui nc sont pcs normale-
ment cn cxploit-tion. Dnms. ocs dcux 018, 1~ Soci'tS N-ticm-le dss
Ch:mins dc feor Prongnis cst indcmnisic, comme 1'imdigue 1'~1lin'o 3
clerprds, dcs d‘pcnscs supplément~irss qui en rfsultont,

e d e
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"¢ - Tax~tion des trnngports,

Pour 1'ex‘oution des tronsports por troins sp’oinux milipnirea,
1'.duministrrtion militrire necquittern 1~ toxe indiqu’e oi-npres

62 fronos prr trnin composé d2 dix véhicules (1} ou pry-nt pour
c¢: nombre et por kilométre, toxe nugnentie de 4 fr,15 prr kilométre
et por v'hicule en sus de dix (1), avee moximum de 140 froncs p-r
troin ¢t prr kilométrc, ' '

Le nombre de vihicules pouvint entrer dans 1~ composition d'un
troin spfoirl militrnire ne devrs pros dlpreser le nombre autérisé prr
lcs réglements du Chemin de fer pour les troins du rigimc comme roial.

En outrc, lorsqu'un tr-in spei~l milit-~irc devr- ¢tr. scind!
sur une prrtic du prroours pour lul permettrc l'emprunt dés ligncs &
profil neoident®, chrcune des porties de tr-ins sirn, pour cg prroours
toxfe ~ux prix pr*vus ci-decssus riduits de 10 %. ot :

ILes tronsports d'unitfs constitu‘es on ~utornril font 1'objct de
digpositions spfeirles.

©°® = TaXes supplmenteoirzs sur les scotions farm’as
1~ nuit, sur lee r-ccordemcnts milit~ircs non exploit's normrle-
mcnt et sur lcs sections comport-mt double trootion,

Lorsquc, d~ns lcs conditions prvucs & 1'~linf~ 1°), un train
spfei~l militrire emprunte de nuit uns scetion de ligne od 1o cirou-
lation =st interrompus 1n nuit, lecs dfpcnecs ~f3frentes & cotto oir-
oul~tion extroordin~ire sont romboursfes & 1~ Soci“tf Notionnle des
Chomins de Zer Frongois por une toxe supplim:ntoirc dec 15 frenes por
. k1lométrc de¢ peoroours effectu’ sur cctt- scotion pondont 1l'interrup-
tion du scrvice normal, Lorsque, dnns les mémes conditions, un train
spfeirl milit~irc cmprunt: un roocordement wmiliteir: non exploit?
nomnlement, 1l' dministretion militniras remboursc & 1» Soci t& N-tio-
nolc des Cheming de for Frongric, sur jJustifiontions fourniee por
clle, les Gfpenses effcotu’es pour mettrc temporairemcnt en scrvicc
0¢c. rrocordomont,

Lorsqu'un train spfoinl militrirs oireule sur unc scetion do
lignc ol, cn exploitotion normnlc, les traine de¢ méme tomn~ge q¢u: le
troin spéoial milit~irs comportent 1'emplol de 1o dowblc traction,

<1~ Socifts Nutiomnle dcs Chemins dc Zer Frangris est indemnisée dcs

frails suppl mentsires de truction sur ectt- scetion da lignz per une
taxe supplémentsaire de ®0 Prs par kilométr: dc parcours offcetu’ cn
* double traction,

- - —— -l-—----u-—q-----.--—--—---.-._-——--—uu--u-—--—--—---—---—-———---——--————-———m-—---

(1) - Un véhiculs comportont plus dc deux cssicux est comptd pour ~utant
-dc vchicules gu'il y ~ de fois doux essioux, Si 1o nombrc 4os ¢8SicUX.....
¢st impair, om m~jorern ce nowbr: d'une unit?,
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4° - Stotionncment -t d'plroccment dc motiricl,

81 1e matérizl mis & 1o disposition dc Trutorit® militrirc
pour un transport perr train spfceirl militoirec n'est p=s utilisd
dans le délni dc %4 heur:s & comptor dz 1'hour: fix‘e pour 1- dle
: port ou d4c l'hcure de misc & disposition cffcotive du motliricl -

; 8l 001le 01 se trouwit etrec postirisurc & le promidre - 1'.dminis-
tratior militrire noguitte les frais de st-tionncment csleulls &
roison de : : -

- 90 £r,00 p~r journfe indivisiblc de fourgom ( mon ocompris

ou de wegon & mrrohondises (1) ) le jour

3 ( dc mise &
- 40 fr.00 p~r journ‘ec indivisible de volture disposi tien
& voyrgeurs (1). du matiricl,

Si le trangport comm~ndé n'n pns liew, 1o Sociét'! Mationrele
des Chemins de fe? Frangnis est rémundrie des frais de rassembloment
ct de d‘pl~oement du matlricl p~r une alloocation de 75 froros p-r
viéhicule, ' '

Lorsque, sur l'erdre de 1'rutoritd militrire, un tr-in gpdoinl
militrire st formé dons une gore, puils dirigé & vide sur un: ~utre
gore pour y prendre charge, oe trhﬁsport donne licu & 1'“1lloo~tion
d'une t°xe de 1 £r.30 prr véhiouldlet por kilométre,

'§° = Disposition prrticulidre ﬁppiicrble.
aax trrmsports por train spdfeinl militrirs de dftnchements
importonts, : :

Les dispositions du prescnt nrtiocle sont ‘grlement =pplicables
~ux trning spfoifux qui pourraicnt dtre demondds por l'asutorité
militnire pour les tronsports importents d'dléments ne voy-ge~nt prs
en unitds constltules, dont les Irnis sont support’s por 1'Bt t,

‘ " Artiel: 4.

X g
Dispositions g’nérrlas ~pplicables nux transports
effectuds por troins ordin~irce de l'exploit-tion ct prr
tr-ins spcoi ux milit~ires,

‘1® - Bxlontion dcs trﬁnspofta.

. Les trrneports rigls por 1= ﬁrfscnte rfglenont tion sont cong-
totds prr un bon de ohemin dec for ct p r un billct solleotif.

Ces lcux pidoes Adlivries, 1o premidr- prr 1'autorits militeirc
& 1» grre de déprrt et 1» decuxidme prr 1n grre de¢ d4pnrt & 1' uto-
rité milit-ire, forment le oontr~t d:z tronsvort, :
(1) - "Un v’higul: oomgort-nt plus Ae 1sux sABLoNX 0Bt oohpti pour. ruient """
- - i = WS '.3 5 ., i r' ‘u 'n‘t
@ vfhioulcs gutil y - g: fols ‘leux essicux, Si 1: nombre ?ﬁs cggigux st
mpnir, on mn jorzr- oc nombre 2'unc unité,
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2°~ Molifiontion ‘wntuclls des-prix.

En o~g {c veri~tion d-ns les prix des trrifs m~rehmndigcs en
gin‘r-1 (dons les prix Ces billets simples des voy~gaurs ordinsircs
de 3€ glnsse pour ce qul oonocerne les teoux viads sous n) de 1l'nr-
ticle ? ci-dessus : trongport <u pcrsonncl por les tr-ing ordimal-
res de 1l'cxploit~tion), les trux indiqufs nu prscnt arrét’ seront
modifi‘s & 1o méme d~tc ct drms 1 mSmc proportion gus les prix
de ocs tf‘-rifB, -SIL -

Ces modificntions feront 1'cbjct -d'arrétss sporouvis por. los
Scorftaires d'Btt ~ux Fincnecs ¢t ~ux Communicr tions,

o° = Droit d'cnrcgistrement - Frais rocessolirgs -
Digpositions portiouldéres, i

| Lecs toxcs indiquics nux ~rticles 2 .ct 3 comprinnont 1o droit
d'enrcglstromant, et, le o788 ¢oh’snt, lss frois dc monutention,

Toutefols, en oc qul concernc lc tronsport d'omim~ux, 1'idmi-
nistr~tion milit~irc ~equittern, pour 1q décinfeotion dcs wngens,
les toXcs qul sont prévues & oc titrzs prr lce Torifs Gindrorux
pour lc tr-nsyort dcs m-reh-ndiscs,

Four los tromsports dc m-téricl por wrgon, "insi quc pour le
tronsport d'-nimrux, les oplrntions d: chargament "u d'p-rt et de
dfeh rgom:nt & 1'~rriviec sont cffsetu’cs p-r lecs soins dc 1'idminis-
trtion milit-irc, 5 . :

L'.dministr- tion milit-irc peut obtenir des grres oxpfditrioces
ou destin t-ircs, lc cor~s fohé~nt, 1~ mis:c & disposition des nppn-
rcils de lovrge dont le public peut f£~irc usage en vartu. des torifs
gomi%ogufa, ¢t moyonnomnt lec pricment dés toXes privucs pnr oes
rif s, . , -

4° - Riglement des tronsporte.

Le rglcment des tromsports n licu ,postfricurcment & lour
cxloution p-r 1'/.dministr~tion militrire intéressfe, & 1ln derinnde
de 1» Soci{’té N-tionnle des Cheuins de for Frongris, _

Four 1'cxfcution de ce réglement, les titrcs de orinno:,
oppuyds des bons dc chemin de fer, doivent etre prodults ~u plus
tard d~ns les délais stipul’s ci-’gpres, comptés du dcrnier Jour
du mois pondnnt lequel les tronsports ont ¢ & exdoutdés :

- 3 mois pour les tromsports cxfoutds pend-mt lss mols dz J-n-
vier & Jofit inclusivement Fiae A =

- 2 mols pour lcs tronsports exéoutés en Septembre 2t cn Qotobrs

L
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~ 45 jours pour les tromsports exioutis gondont lec mols 4c
Novcmbre ;

~ 40 jours pour les tramsports exdoutds cn Dic.mbr:,

Sur 1: vu de oes pleccs ¢t drns les 'dix jours de lcur rbmisc,
1'.dministrotion militrire ordonncnoe un ncdupt: de 5/6¢ du montrnt
des froturcs supfricurece 4 10,000 frames, L. poiementriu solde doit
intcrvenir, en princlipe, d~ns lss duux wois du 1Lpot des titres de
‘erinnce. R '

_ Sprés un d¢l~i de trois mois & com;ter de ce ddpéﬁ; tout

retrrd d-ns le priement, imputebl:s & 1'“tﬁt, denner- licu ~u varsec=-
ment, & 1o :Socidt’ Nntiomole des Chemins le for Frongris, 1'intdé-
réts morstoires coloulds “u t-ux d'ecscompte d¢ 1~ B nque le Fr-ne:
m~jors de 1 % et cournnt & prrtir dc l'ecxpir-tiom du d'1-1 le trole
mois susvisé, '

Les froturcs ct rolov’s priscntés plus de 6 mois ~prés lc der-
nicr jour du mois prndﬂnt lecquel les tr-nsports ~uront ‘t° effeo-
tuds ne donneront 2Aroit, cn nuoun crs, et meme 8'il s'ngit de perte
dec pitoes_ Justifi@“tiVLB remplrodcs pﬂr des duplionta, ~u priement
des 1nt~rcts pr’'vus oi-?cssua.

Il est produit par lecs Scrviacs Finﬂnoiera de 1a Socidté Natio-
nalc dcs Chemins de fer Frongnis unc f-oturs pour chnque division
+i  bulgdltnire, o)

5 - jvories ou motiricl dc 1o Socifté Nrfionnlc
des Chemins 1¢ for Frangale,:

11 ecst falt on garc ic aépart et cn.garc de destination une
virifie~ tion contr-dictoirs cntrc l: Commnoniont d'unité ¢t le Chet
ds gore (ou leurs ‘261éguss), dc 1'%ttt Au m~tdricl mis & 1~ dispo-
gition Ze¢ 1l'.utorit’ nilitnirc. Cettz vtrific"tion servira de base

.3 tocutc demande A'in’cmni td qui pourr~ it Etre grisentie por 1ln

) Soci‘t: N~tionnle des Chemine ‘e fzr Frong~is jour les ‘onmages

. 67us’s & son matiricl, & l'oocnsion du troms.ort, por le It ou
e £t g l'dutoritk militairc., .

° - Respomnsnbilitl,

L~ responsnbilité 2¢ 1n Socilt® N"tionnlr decs Chz mlna dg fer
Frongnis est rlgic pr lcs régles “u “roit commun, '

LYTLO

TR prfsent ~rrété, _qui ~nnulc 1'~rret’ intarminist’ ribl eu 24
Jﬁnwibr 1959 nyant le méme objct, pronldra effot AW L..000 ’

ot & le s
I® VINISTRE B‘EGRET.’:IRE "DYRT T LR SECRET IR® D'BT.T
_UX PIN' NCES, UX COKI'UNIC TIONS, = - -
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REPUBLIQUE FRANCAISE

VICHY, le 22 Novembre 19840,

PROCES~VERBAL ae la Conférence qui stest tenue les
glvﬁéﬂga\uovemhre 1940 au Secrétarist d'Etet & ls Guerre
a HY | =

Etzient présents :
Pour 1'Administration de la Guerre :

- MM, l'Intendant ALBA de ls 5& Direction de l'Intendance,
= .. le Oommandsnt COUDRAUX de 1'Btst-Msjor de 1'Armée,
:= v " 1'Intendent DURAND, chef du Buresu des Trsnsports
TSR et Déplacements,
Z L i 1*Ingénieur prinoipsl GREFFE,
, - 1'Adjoint & 1'Intendsnce MAILLEY,

Pour la 8,N,C,F, :

- ﬁM. MAROIS, Chef Adjoint du Service Commercial,
- DUSSOL, Iugénieur Principsl sux Services finsnoiers,

- NIVELE?, Ingénieur su Sarvice Ocntral du Mouvement,
| - ‘BRIAND, Iuspecteur Divisionnaire sux Scrvices fi-
1 > T nanclers,
: . PRIEZ, Inspeoteur Divisionnaire su Serviece Commerecigl
L Un ocertsin nombre de questions n'sysnt pas encore

€té réplées entre le Département de ls Guerre et ls
S.N,C,F,, ls Couférence les examine svee le désir da'y
trouver une solution simple permettsnt de réglar cusei
repidement que possible les comptes des trsnsports mili-
tai;es: dens cst esprit, clle examine les sffeires ci-
aprés. '

I.~ REGLEMINTS DRS TRANSPORTS MILITAIRES EFFECTUES EN MAI
- ET JUIN_ 1940

L]

i Dsns 1l'imposeibilité pour la S,N,C.F, de fPscturer
: aveg exsctitude les transports ds Mesi et de Juin 1940,
Monsiecur ls Ministre, Scorétaire d'Bt-t & la Guerre s
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accepté le prineips d'un réglament forfsiteire,

.+ «Lc Conférende rofient le mode de réglament ol=-
aprés

1°) - Pour 13 transport de rames T C O, d'unités consti=
tuées, de détachements ou d'isolés, ls somme & peyer sera
déterminée & psrtir 48 ls liquidation comptsble du mois
d'Avril; <n multipliers le totsl résultsnt de cette liqui~
dstion psr le rspport du nombre de Kms 7.C.0, rugmanté du
nombre de Kus~-trsins das unités aonstitudes decs mols de
mal ¢t juin, su nombre des memes Kms-~trsins du mois
d'Avril, tels qu'ils résultent des stteochemsnts pris pser
le Commission Centrcle des Caemins ds fer pour les trois
mois considérds,

2°) Rour ls trensport de metériel non socompegné (trens-

‘par ts de déte i1, wapons isoléds, remes ou trains corplaets)
on partirs de ‘meme de.ls liquidstion comptsble de ces

irensports pour le mois 4'Avril et on multipliers le chif=
fra résultent de cette liguidation -par 18 rapport du nom=
bre de Kms des .treins spéeicux de metériel des mois de Med
et Juln =u nombre des Kms-trsims correspondecnts du mois
d*Avril; les Kus-treins en osuse résultsnt du dépouillc=
ment des bulletins éteblis par les Commissions réglonslas
des Cuemins de far, qul n'ont sucun repport svee les do~
cumsnts comptebles hebitucllemant utilisds,

‘. Lv Conférsnce ns s¢ dissimule pas les csuses dter-

"réur;qui.s§b81s$ent dens le mode de réglsment cinsi pré-
&

cis’, qui tient compte ni du tonnage des treine, ni de
le neture des msrchendises transportées, ni dcs modifiesw

" tlons eysnt pu survenir dens ls ocreistance des trsnsports

du fait dss opérstions des mois ds¢ mei et juin, Blle

.oonstate psr.eilleurs que, les documents manquent particl-

* "lement ou meme’ oompldtement pour certaines journces, dss
transports ng seront pes fscturéds: meis ella estime que,
deys 1'ensamble., le mode de réplemsnt est le plus setis-

felsent que 1'on puisse adopter,

P
™ X

II - Replement forfasitsire du trensport des permissionnci=~
reés (guerre et air),

s I&ﬁfeatuihtibn‘fdrf&itaira du trerspbrt dss pere=

5 biésignnsiras tells qu'ells déecoule de llarticlc 5 de
 Alerraté dg 26.,A0ut 1939 repose @

.‘f ¥ I -
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1°) sur 1ls déterminztion du parcours moyen effectud par
chcqus permissionnsire:

2°) sur les affectifs sysnt beéndfioid d'un titre de per-
mizsion comportsnt ls voysgs sans peiemsnt préelecbls;

1°/ Dcterminstion du percours moyen

Au cours d¢ réunions prébédentss Qu Miuisteére de 1la

Guerre, il svsit été envisagé de¢ retsnir les ohiffres oi-
Eprés :

&)= Aruve ¢ Terre (formetions des ermées)........ 660 K.

b)- d° (formations du territoire)..... 200 X.
¢)~ Arade de 1l'Air {formstions des srmées).,..... v S28 K,
d)- . (formations du territoirs)..... 400 K.

Le Servio:c de l'Intendsnce & foit observar que pour
le fixetion & 660 K,, de ls distehee moyenne de trensport
des permissionnsires de ls zons des srmées, il n'sveit pss
€té tenu oompte de 1le situstion perticulidre des frontc=
liers mobilisés sur plsse (150.000 liommas ), sinsi que des
permissionneiraes des ler, 2°, 6° at 20° régions militaires
qui n'aveient pss & transitar per les gercs de ressamble-
ment, : ‘ s &

Sur proposition de N, 1'Intendsnt ALBA, lc¢ Confé-
rsnos fixe a 650 «,, 16'pﬁrcours-simpleFEJTEtenir. Per
suite, lo distsnoe moysnne & retenir pour les permission-
neirce des formetions sériennes de le zone des srmdes se
trouve remende da 528 o 518 K, D'sutre pert, un dépouille-
ment sfisetud per les Serviess dz 1'Armée pour les forme-
tions sériennes du territoire des eentres de DIJON ot
BORDEAUX permet de fixer a 270 K, lc distenocs simple per-
gourus prr lés permissionnsirss ds ocs forms tions,

En conséquencs, 1= Conférence s'arréte cux chiffres
forfeitsires oi-sprés : '

e)= Armée ds terre (formstions decs ETME88) . .0 0000, 650 X,

b)- as (formstions du territoire)..... 200 7.
¢)- Armée de l'Air (formstions des BYMEGE) . . 0eve, BIB L.
d)- 8% W (formetions du territoire)..... 270 X.

doivent, per suits Gtre  doubldes pour éteblir la fecotura=~
tion du transport, A

Ces distsnceg corréspondent cu psreours simple et

L]
~
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2:/ BEffcotifs,

Les confirents reconnsissent gue les situstions nu-
mériques fournies per les orpcnes militsireas ne donnent
gue des renscipgnements manifestsment ircomplats ¢t =doptent
la détermination forfeitsire des effectifs,

Le réglement du 17 Octobra 1939 sur le répime des
permiseions’ prévoit que chsque militsire biéndéficiers d'uns
permission per période de 4 mois, & partir du ler Novembre
1939, En foit, le ler tour = commened le 20 Nuvembrs st le
seoond tour = commenceé vers le 20 Fivrier,

D'zutre pert, les permissions ont ¢te suspanducs du
5,8u 20 Avril (expédition de Norvdes) ot ddfinitivement sr-
ratées le 10 Msi,

Dés pointeges effietués au lar Buresu dé 1'E M. 4,,
4l rcésulte quo les effoctifs ds mobilisés, par comsdqusnt
dés benéficicires de permiseions, s'élsveient ‘én’ moycnne
pour l'ansemblc du cyuvle :

a)~ hgmpés de terra (formstions des srmécs)....2.500.000
b)=- a% (formetions du territoirs).1,000,.000
o)- Armée de 1'Alr (formetlions des srméss).... 100,000
d)- ar (formstions du tsrritoire), 65,000

Etent donn¢ que le dcélivrence des permiscions du 2°
tour = portd sur une période de 70 jours et que ls eedenoe
& Ccté sooclérde pendent un osrtain temps, lc Conférence
sstime que 1l'on peut sdmettre quz 1l'interruption de 15
Jours en Avril & €té ensuits rettrsppée: le nombre de
permissions de ditente dclivrdes serzit d%s lors égel sux
iffactifs.indiquée cl-dsssus multiplils par le coefficicnt

6.

Enfin, d'sprés les renseignements fournis per 1le
S,N,C.F, cprés pointsge dens plusieurs gores importentes,
le Confirenos sst d'svis de me Jorer cee chiffres do 15 %
pour tenir compte des permiscions exccptionnelles, Les re-
présentents de 1l'Intendsncs font observer qus les permis=
sions et congés de convslescszngse ont ¢td le plus souvant
bloquis svec une psrmission de détents et qu'il n'y s, tar
suite pas lieu d'en tenir compte, M, MAROIS sooepte cette
solution bien qu'elle soit 4 son azvis aventsgause pour
1*Armée, pulsqu'on négliger:c un certsin nombrs dc permis-
sione qui n'ont pas ¢té blogquéss, Il scoepts dgp-lement ds
ne pes tenir ocompte des permissions de touts nsture com-
portant lc voysge ssns pcisment prézlszble qui ont ét¢ dé-
Yivries soit an zone libr:s, soit e¢n zone oecupésc, entre
le 10 Mei st le ler Novembrsg 1940,

R B
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Le nombre des permissions & prendre en compte de=-
viznt sinsi

)= Armée de terrs (formafions des armées).,..4.600,000

b)~ as (formetions du territoirs),l,840,.000
‘0)= 4srmée de l'air (formetions dss srmces).... 184,000
d)=- as (formetions du territoire), 119,600

Le répsrtition des effeotifs dens les clesses de
voitures, compte tenu d'une pert des setégorics ds bénéfi-
gisires de la 1° st de ls 2° classe, d'sutre pert du re-
port dee officicrs en 2° clesss per suite de supprassion
de voituree dé¢ 1° oclssse dsns certains treins ds voya=
geurs s &té fixée sinsi qu'til suit :

' 1% glssse = 1,5 %
ge ® = 4'%
3° " = 94,5 %,

Les psrmissionneires des srmcee tohdque et polo-
neise sont compris dans oes ddcomptes,

III.- TAXSTION DU MATBRIEL MIS 4 L. DISPCSITION DE

TVIRMEE, -

Ltautorité militesire s demendc que le metiriel mis
& le disposition exclusivs de l'/rmée (Treins senitesires,
wagons de 1'4,L.V,F,, pares sur reils, trrins-cantonne-
ments, remes T,C,0,) fssse l'objet d'un contrat de loca~
tion, les tronsports étent fscturés ensults uniquement sur
la bose des frais de treetion, La S,N,C,F, = soumis des
propositions dsns oe sens par une lettre cdressde au 48
Buresu d'Etst-Major le 22 Msi 1940,

Le Direction de l'Intendsnce & feit oonna?tre se8
observations dsns une léttrs du 22 Oetobrec,

La Conférence excemine les différentes propositions
sur lesquellas l'Intendsnce = soulsvé des objections,

1°) - Basmes T7,C.0, -

Ls S.N.C.F, cstime qus les rsmes T,C,0, ne doivent
pes fsire l'objet d'un contrat de loostion, mais dolvent
Stre texdes sux Conditions ds l'srreté du 24 Jenvier
- 19%9; elle a sccepté oepandent pour le ststionnement da

@28 remes vides, d'cppliquer lc droit rcéduit de 20 Fr,
- .per jJournée megon d'immobilisstion, =
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L'Intendsnce pensa qus les droits dc stotionnoment
ne doivent s'eppliquer qu'su css d'immobilisetions bréves
st ageidentslles, meis non en oes d'immobilisations pro-
longcées @t voulues, et que, par suite, i1l est logique de
soyme ttre les remes T7,.C,.0. au régime de le loostion, svee
epplicsation d'une tsxe de treetion, réduite en consdéguen=
ce, 2

Les Repreésentsnts de la S,N,C,F, font observer que
si des tresnsports en oours d'opéretions ont cte¢ sffectucs
dens dee remes préparces 4 l'avenoes et immopilisdes dsons
ge but, 11 est errivé fréguemment gqu'on = du constitusr
cu dernicr moment un certsin nombre de trsine qul ont <ic
disloqués dds le transport terminé; or, les deriturcs des
treins n'indiquent pes a*il s'sgit de transports cffec~
tucs en remes tenues en rissrve ou préperces & la damends,

: I1 curcit été sens doute possiblc, si des acoords
¢teient intervenus en temps utils, de distinguar d'une

psrtles trains ds 7,C,0, ‘efifsotuds cu moyen de remss te~
nues en resarve ¢t benéficisnt dfun prix de tresotion rdé-
duit svec tsxe de loestion ety d%cutre psrt, les trsins

. spéeisux constituds & ls demsnds ¢t Justicisblgs des ts-

x3§ normeles prevues pour ces treins per l'grretc du 24
Jenvier 1939, Meis si ces formules peuvent etre prévues

‘pour l'svenir, ls Conférenos ast obligée de constater

qu'il est sctuellemznt impossible d¢ progedsr, pour 1'¢te=
blissemsnt dss fecotures, & una telle distinotion pour
lequelle leg écriturss des garss n'ont pes été adsptées,
11 ne peut etrs donné sgtisfsction & ls demende de 1'In-
tshdsnoce sutrement qu'en envissgesnt une rc¢duction des
frais de stetionnement concernsnt les remes 7,C,0, Cette

" rdduction devreit remencr ces freis su nivesu du toux

journelier ds locetion du metériel corrgspondent, Les Re-
présentsnts de 1l'Intaendence insistent mems pour qu'on
descende & un teux inflricur pour tenir compte dc os feit
qua les remes T,C.0, constitudes sn metirizl, immobilis<
3 1'svenge, n'suront pes pour laur trenesport béndfiold

. d'une texc de trsction rcduit,

2>/ Psros sur roues, -

‘L'Intendsnce estime que ls question se prissntc
d'une fsgon enslogue pour les peros sur rouss, Les Repre-
santents de le S.N,C.F, signelant gus i 1'/dministre-
tion de lc Guerrs voulsit fsirs sublr un sort speelsl
csux wagons immobilisis 2n psrgs sur rsils & le demsnds
du commendemsnt pour pouvoir =tre acheminés ropidement
sur un point de asstinstion, il curcit ¢t normecl de
déchergsr, dds 1l'errivis, los ceriturss corraepondsnt

L R L
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fux trensports et de sipgnsler que les wegons devant res-
tar chereds pour e¢tre & les disposition de ' Arméa, la
S, N, C,F, se trouvsit dégagie. ds 1ls responssbilité.de le
merchendisg, « - i

Les Représentants de 1e S N.C.F, éstiment que les
trsins ou remes ds vegons qus, le Guearre e constituds en
PEreS Sur roues ns scurcsient etre essimiles ~u matiriel
mis & le disposition exolusive ds 1= Guerrec, Le situstion
ns peut etre &h effet comperée & gelle dss remes T,C,0,
qui resteht constituces sveo le meme metcricl, slors que
les psres sur roues ng constituent qu'un czs de ststion-
nement prolongc de certeins véhicules tirds du psrc beng=-
lis¢ de 1s 3,N,C,F, Ils font su surplus observer que si
le metériel sinsi immobilisé en psres sur rouss surnit
pu feirs 1'objet d'une locstion fixde & un tezux inféricur
sux freis de stetionnement, cotta location n'sureit pu
8'Ctondre sux périodes de trsnsports propremsnts Jdits,
ces tresnsports dsvent de toute fegon etre texés sux ta-
rifs normeux, =

Toutcfols, les Représentents de le S.N.C.F., tout
én rappslent qu'il a déja &té prévu un sbettement de plus
de 50 % des.freis de stationnament ns screiant pas oppo-
8<e &4 une nouvelle rdduction de ces frsis, Ils observent
cépendent qu'a défsut des décherges visdes plus hsut, ls
S.N,C,F, vst restés responssble de le marchsndiss; il
conviendre done de tenir compta de cette situction pour
déterminer leés frcis de stctionnement qui ne pcuvent ‘atre
remencs 4 un simple teux do loostion, lequel ne gouvri-
reit quo 1'immobilisstion du metériel vide,, e 4

o

3“) = Déterminstion dee tzux ds logstion, - ik

L'Administrstion Militeira s, par uns lettrs .
sdresede cu Secrdtsrist A'Etst sux Communicstions, demsn-
d¢ que, les taux de loestion privus psr lc S,N,.C.F, soient
exsrit’s, par le Commission spéaisle’ prévue psr 1'srticle
26 du Cshier. des Chsrgeh’,

Les Représenten'ts g% ié'S;N,G.F. font observer
qu'll 'ne s'agit que d'arrGtér une modsIite du rembourde-

~ment et qus psr suite 1t réunion de le Commis=sion ne ps~

rsit pss justifide, nmeis lls n'sureisnt bicn sntendu su-

‘ouné objection & celque 1les teux dc: locstion, qui corr:cs~

pondent rfux prix de revient soisnt soumis & 1tapprobetion
de M, 1le Seergteire d'Etat sux Communicstions, Ils fi608Ep=
tersient.en meme temps, les qusstiong ¢tant dteillaurs

11égd, de'lud ‘soumsttrs los teux & utiliser pour les ste-

- "Plorinsmunte .de.rrmes T,C,0, et ds psres sur roues,
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4° -~ Prais de circulation,

L'‘dminietration de la Guerre a demandé gue les prix pro-
posés solent réduits et qu'ils soient calculés séus la forme d'gne
réduction en pourcentage sur les prix prévus pour les trains spé-
ciaux,

V.HAROIS signale que 1a complication de la formule proovosée
tient surtout & ce fait qu'on s cherché & régler 1- cas de traiir
composés partie en matdriel loué, partie en matériel non loué,
Fuisque 1'expérience prouve qu'il convient uniquement de rﬁglqr
le cag de trains oconstitués en totalité par du mat riel lou e )
fornule pourrait Stre simplifide y mais 11 peralt imsessible de
fixer les frais de traction 3 un pourcentage de la taxe normals,
-car 11 n'y a pas de raison pour que os pourcentoge soit comstant,
-I1 préférerait adopter des prix réduits se préaantan} sous la
‘ méme forme que les Prix des trains spéoinux de 1'arrdté.

s Il propose que oes prix solont ‘soumis égal -ment A l'appricia-
" tiom du Secoréteire d'Ftat sux Communicotions,

IV, - Transports des militairss d‘mobilisgs et ronvoyds
dang leurs I0)z XS,

L' 'dministration de la Guorre a, par lettre du 7 Qotobre
1940,. proposd un mode de reéglement tcnant comptc de la maniérc
doht 1n d¢mobilisation s'est. offootude,

~ Flle propos: d'appligusr 1a distanoc dc 130 K. prévue per
L 1'arrété du 26 Aolit 1939, cux démobilisés d'avant 1: 10 Juin 1940
et aux démobili sés so reotirant e¢n zons lidbre, ocutrc-mcr ou dans
l:s pays &trengers limitroph:s, ;

Polir ‘1os démobilisés s r-tirent .en-zom: occupdz, eclle pro-
pose de détermincr 1an distonco d- transport d'~prés les pareours
cff-otués par les troins dz démobilisés, L'idministrntion de 1a
Guerre e¢st on offet an mesurc d= donnor lss ohiZfres ds démobili-
8és tronsport®s par chnoun dz ocs trnins ¢n zono occupde ninsi
que 1lc polnt deo ddprrt ct 1c point dc dostinntion d» chnguc trnin.

L. Conféronoc est d'acoord sur cctic solution,ftont sntendu
quc les affeetifs dos démobilis’s comprondront 1o totnlits das
“démobilisés, y compris ccux n'aysnt prs utiliss 1- voic forrde,
Pulsque lcs distances moyennes de transport figurnnt & 1'arrits
du 26 Aout 193¢ tenmiont compte du non-cmprunt de 1a voio forrés
' PAr ume partiv de 1'effcotir, & IR

2 oce pmpoé, 1°8. repriscntonts 4o in S,N.C.F. poscnt 1n

qucstion de 1o toxntion du tronsport des' prisonniors 1ibérés nu
mis cn congé, qul sont ~dmis gratultiment dons lecs trains.
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L'Intcndonce prfcisz que, pour les prisonnicrs qui vont ren-
trcr dc Suissc, ¢1le scra en mesur: d'indiquer le¢ nomdbre dc pri-
sonnicrs transportfs, ~inel quc le parcours de¢ vh~que train de
roprtriement, lizsqusls scrvirant pour 1la liquidation decs transports
eur la bnsc du 1/4 de ploos., 1

Elle psnse opérer de mime pour les retours moseifs d'Allema-
gne lorsqu'ilq se produiront. & 555

Pour l1lszs retours dfiadléa, elle vn dem~nder des renscignoments
au Service des Prisonniers. : ' :

V.- Trnnaporté des Jjeunes ., reorucs des classes
el 1P59 et 1940, ' i

La distonce de traonsport & sppliquer pour 1'appel d'Avril
1940 a ét¢ soumise & 1'arbitrage dc ¥, lc Seordtoire d'FPtat nux
Communicrtions,

Il est cntendu que 1la méme distance sern sppliquée pour
1'appzl dc Juin 1240 si 1n répartitionm du contingent a été som- .
blabla, RHETTE

Los effeotifs ds.ccs deux cont ingents scront fournis d&s queo
poesiblc pnr 1'Administration de la Gucrrc,

VI.~ Ironsports crfsotués sur les 1i

Des propdaitions ont ét¢ préscntdes par 1= S,N,C.FP. les 17
Avril ct 25 Mai.

Lo Confércnoec 2 oconstaté qu'un grand nombr: de qucstions sou-~
levécs ont pe rdu de lour notualité ; mais il reste & régler des
tronsports qul n'ont pu ctre liquidés, faute du renvei par les
formrntions militaires des titres los accompagnant ,

L'Intcndnnec s'cfforeers, en nocord aveo 1"Etat-Major, dc
rctrouver ocs titrecs dnns leos archives dc acs Tormatiens, Kais 1la
Confdéronoc ast obligée de rcoonnnitrc gue certnins tromsports
risquent dc nc pos otre faoturds,

VII.~ Tronsports des réscrvistos dcs olasses 1914 & 1919
pPourvus des fnscloulcs gus ¢t rappalcs sous les

drapenux,

Les remscignements d'cffectifs demandds & 1'Etat-Major n'ont
pPn8 cneorc “t¢ foummis, L'Intendonoc interviendra A nouvesru ot
ces tronsports scront rfglés nveo oecux des réscrvistes dc 1939
non cneerc liguidés,




fiII -~ Affratis Epggigux.

- L'Intcnd~nce CXpOosc quc ecs transports ont com-

mened le 1°T Novembrs

1939, m»is qu'? partir du 15 Novombr: las

intéressds ne devnicnt plus voy~gcr qu'cn pryant 1lasur place-dont

‘le prix lour Stnit rembourss,

Lo S.N,C.P, n ocpendant consiaté qu'un grond némbrs ds voy n-

828 n €té orff-otus

- B11e
Contrdol: o elle mso régerve
netemmont dens lcs Dépots dc

IX -’Trqﬁs ort decs Polonnis ct des Tbhfco~sia§n uﬁé'
ue - ERTE

convequces

sons paiement
17.000 titr:s qui serant présentss a 1-

rénlable puisqu'elle a-rooucilll
liquidation, : :

pensc qu'un nombrc important de titrss = ¢oh-ppé eu
f d¢ poursuivre scs
réprrtition des "ficotés spdoinux,

invostigntions,

AMpS octquids

Le service de 1'Intendsmoc Temetira & 1a S.N.d??ﬁ:abs pro-

Poeitions dans Quelques jours,

Prit et'clos 4 Vichy,

7 Pour 17 antnt stration ds 1s Guerrs,

" LB/ M

"™ COUDRAUX "
" DUR/ND "
" GETPTR "

" EATLIRY o

lss jour, mois ct an que dossus,

Pour 1= So0i¢té Notismals dos
Chemins de for frangais

sign® : " MiROIS."
" DU3S0L "
" NIVRILZT m
» B‘RI‘\.;HD ¥
" FRIwg ",
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COMMISSION Dis STATISTIQULS

s/ | Réunion du 18 Mai 1940

itats C.d., et Ced M) =

. I - ?UPPHESSIOH DE L'LTABLISSEILNT DE La STATISTIQUE COLERCIALE

B A 1'heure actuelle les statistiques des transports marchan-
. dises dont dispose la S.4.C.F. sont les suivantes :

1°oStatiati§ue des transports commerciaux (& 1'exclusion des trans-
ports w Aaires) en parteant des renseignements fournis par les
gares @ -
kn partant des renseignements relevés journellement par les

gnreﬁ (Etats C.1.), les Régions établissent mensuellement les états
Solie® qui donnent :

a) pour la G.V,

- Détail (expéditions de 51 & 1.000 kg) Tonnages et recettes .
dégroupés en liessageries, Denrées (cette catégorie étant ;.
elle-méme dégroupée par catégories de marchandises) et
Animaux vivants.

~ Charges complétes (au-dessus de 1.000 kg - Tonnages dégroupés
en ilessageries et Denrées).

- Petits colis et expéditions express - Nombre d'expéditions
et Tonnages dégroupés en petits colis, colis agricoles,
| colis express, expéditions express.

- Colis postaux ordinaires et internationaux. Nombre de colis
et Tonnages.

b) pour la P.V.

- Détail (Expéditions de 51 & 1.000 kg) Tonnages et Recettes,
toutes marchandises bloquees.

- Charges complétes (au-&essus de 1.000 kg) Tonnage par tarifs.

20~ Statistiques établies par les Services ¥ - ar le Servie
Commercial et par le service lechnique :

- A - Trangports commerciaux ¢

a) Statistique Isabelle G.V. - P.V. - V.U. - Wagons complets et
expéditions de plus de 5.000 kg. 1 canens




eglle :
. -« en tonnageset recettes ' par Sous-
- - par Légion de provenance et de destination Grogpea
: . 2

- par coupures de distances
- grafic frangais et trafic exportation séparés( !larchandises

fulation trimestrielle :

- en tonnages et recettes

- toutes Rggions de provenance et de destina- % par Sous-
tion réunies Groupes de

- par coupures de distances i.archandises

- trafic frangais et trafic exportation séparéss
Statistique Commerciale G.V. (Lout trafic au dessus de 50 kg), :
V. - V.U. (tout trafic des charges complétes au dessus de 1.000kg

par Sous-Groupes
de marchandises

en tounageset recettes E

par Région de provenance (toutes destinationa{idantiquea a
réunies) ceux de la sta-
par coupures de distances i.tistique Isabelle

en y ajoutant
par tarif,un
sous-groupe "\ar-
chandises autres"

Récapitulation mensuelle

=¥
I

- #n tonnages et recettes (
- par Régien de provenance (toutes destinationag ~d°=
réunies)

fﬁﬁﬂ Statistique Générale G.V. (Tout trafic au-dessus de 50 kg) P.V.-V.U.
5 (tout trafic des charges complétes au-dessus de 1.000 kg

Eﬁa&uel}e

- en tonnage

par tarif

par région de provenance (toutes destinations
réunies)

- par coupures de distances

- par tarif
- en recettes(~ par région de provenance (toutes destinations
: réunies)

® " " e g eaw
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"E, ﬂ@ E@@ts C.il. Statistique se rapportant & tout le trafic.

. lensuelle

s - par tarif

- en tonnages et recettes (avec indication, en outre, du
tonnage kilométrique et des produits moyens de la tomne
kilométrique) '

- toutes provenances, toutes destinstions et toutes distances
réunies.

- B - Transports kilitaires -
(remis avec déclaration d'expédition)

f}: a) Statistique Isabelle

b) Steutistique Commerciale
¢) Statistique Générale
d) wtats C.l.
Ces statistiques sont établies dans la méme forme que celles
des transports commerciaux, mais ne donnent lieu & aucune récapitu-

lation mensuelle ou trimestrielle et ne sont pas diffusée dans les
kégions.

Pour tenir compte, d'une part, des difficultés de toutes swortes
qu'apporte dans 1l'établissement des statistiques le volume mensuel
actuel des transports (fctuellement 700.000 articles de charges
‘compldtes pour les transports commerciaux et 110.000 pour les trans-
ports militaires contre 500.000 articles de charges complétes avant
1a guerre) et. d'mutre part, des économies qui pourraient &tre
réalisdes dans le domaine des statistiques la Commission croit
devoir proposer la suppression de la statistique commerciale tout
au moins pendant la période des hostilités, sous réserve de cer-
taines modifications & apporter dans 1'établissement de la statis-
tique Isabelle. .

T
1

w A, ol o T
Eﬂ e&tet, 1a statisiique commerciaic Ui..<i€ 3

- de la statistique Isabelle en ce qu'elle reprend la totalité du
trafic des charges complites (au-dessus de 1000 kg) alors que la
statistique Isabelle ne reprend que certaines marchandises expé-
diées par wagons complets ou par expéditions de 5.000 Kg.;

s e e mne



o

= de la statistique générale en ce qu'elle est établie dens chaque

 tarif par sous-gooupe de la statistique Isabelle, plus un sous-

“groupa autres marchandises alors que la statistique générale donne
es chitfres globaux par tarif.

) La Commission pense gue si la Statistique Isabelle (wagoins
complets et expéditions de plus de 5.000 kg.) était complétée :

10~ par 1'insertion de quelques nouveaux sous-groupes reprenant les
marchandises les plus importantes parmi celles qui n'y figurent
pas actuellement,

20— par l'insertion dans chague tarif d'un sous-groupe "Autres
ilarchandises", sucun inconvénient ne pourrait résulter de la
suppression de la statistique comuerciale.

Cette suppression procurerait, par contre, les avantages
suivants :

Pour les Serviges Iinanciers:

—une dconomie mensuelle de 10 heures machines et 15 heures agents
consacrées a 1'établissenent de cette statistique,

- une dconomie mensuelle de 250 heures agents consacrées & la con-
fection des tableaux de cette statistique, étant entendu, cependant,
que cette économie sera réduite en fonction du temps nécessaire a
1'établissement des tableaux des nouveaux sous-groupes de 1a
statistique Isabelle.

Pour le bervice Commercial:

—ne Zdoonomie mensuelle de 200 heures de dactylographie

- une économie mensuelle de 4.620 francs représentant le prix actuel
du tirage photogra hique de la statistique commerciale.

II - SUPPRLSSION DU DLUXIEME JLU DE CARTES PLRFOREES SERVANT A
S

PN DiS STATISTIQUES BT DES. COURANUS DY THANSPORTS.

Pour p:armettre au Service Commercial d'obtenir les statig-~
tiques temporaires et les courants de transports dans les mémes
délais que les statistiques Isabelle, Commerciale et Générale,
1'stelier mécanographique doit, comme en temps de paix, reproduire
un deuxidme jeu de cartes perforées pour 1'établissement de ces
statistiques.

Or 1l'augmentation de nombre de cartes nécessaires pour cette
reproduction par suite du nombre élevé d'expéditions et la hausse
du prix de ces cartes posent la question de savoix si le délai
dans lequel les dites statistiques doivent &tre fournies ne pourrait
3tre détendu afin d'éviter la dépense que cause la reproduction.

e s w e s b
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11 faut cons.derer, en effet, que le nombre des articles de

.-'.ahaf-ea complétes des seuls tronsports commerciaux est passé de
.~ 550.000 ‘en temps de paix & 7U0.UU0 mctuellement et que la constitu-~

 tion du deuxitme jeu de cartes charges complétes entraine 1'emploi
~ annuel de 21.000 kg. de cartes. Par ailleurs, les cartes qui sont
. fournies mainvensant sont facturées & raison de 47,50 le mille au lieu

;-_de 30 francs avant la guerre parce que le papiler utilisé serait

de provenance sméricaine. Il en résulte pour la 5.N.C.F. une dépense
pnnuelle de plus de 400.CJ00 francs.
La suppression

gy g - ) 2
Yeriaty sadiig [HE et SRR =

g - du deuxiéme jeu de cértes aurait pour effet de réﬁorter aux environs

dw 20 du mois N+3 la fin de la fourniture des statistiques teumpo-
‘raires et des coursnts de transports normalement prévue pour le
20 Li+2.

Ia suppression du deuxiéme jeu de cartes perforées ne pouvant
entrainer asucun inconvénient sérieux, la Commission propose de la
réaliser dés maintenant.

- IIT - TRIEUSE A MAINTEWIK & L DISPOSITION

1a Commission des Stetistiques, dans sa séance du 21 Décembre
1939, avait proposé, pour permettre & 1l'Atelier LL.A,o. de Trouville
de rattraper les retards existant. dans ltexécution de ses travAux,
de reprendre en location une trieuse supplémentaire, & prélever sur
les machines laissées disponibles par 1'Atelier de la Rue de
liaubeuge et elle avait prévu que cette trieuse serait, en principe,
rendue & la maison Hollerith au 1° Juillet 1940.

Le nombre de cartes & traiter ayant augmenté, tant en ce qui
concerne le Trafic Commercial que le Trafic Lilitaire, la Conmission
considdre qu'il y a lieu de maintenir cette trieuse & la disposition
de 1l'atelier de Trouville, d'une fagon définitive.

Le Service Technique de la Direction Générale ferait le néces=
gaire auprés de la ilaison Hollerith.

- IV - PROGRAMME DE hATTLAPAGE DU RETARD DANS
TA FOULD 1TVl DES STATISTIQUES -

La Commission constate tout d'abord que le retard qui existait
au début de 1l'année dans la fourniture des tableaux statistiques ne
s'est pas aggravé malgré 1'augmentation du trafic et les difficultée
rencontrées pour le recrutement et la formation du personnel de
perforation. Bien au contraire, une amélioration a été réalisée en
ce qui concerne les statistiques des transports militaires qui,

LR NI B
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e ﬁﬁﬁwaiea Aveec un retard de 80 jours pour le mois d'Octobre ont pu
1'&tre avec un retard de 46 jours seulement pour le mois de Janvier.

Par ailleurs, les Services financiers ayant regu en totalité,
depuisle 17 avril dernier, les perforeuses de renfort, la Commission
A établi, en se basant sur le trafic actuel, un calendrier des
livraisons des tableaux statistiques. uelon toutes probabilités, les
dates de ces livraisons s'échelonneront dans les conditions sulvantes:

=y TDAtes ladales : Dates probables Auxquelles seron :

: tde fourniture : fournies 1les statistiques §

: Statigs- :Trans- :lrans- :TTANSPOTLS COMMETCHUX TTANSpOrts mitAlires

s ¢ tiques iports 1pcris ¢ s : $ :

: scliner- guerre ¢ : Retard: : Ketard

g0 ‘angane 3 (D) 3 I : : :

ierglsnballe :18/3/40:23/3/40:déj3 fournies : B/5/40 : 46 j.u

' : : ¢ : :(fournies): :

§Cle et Gle :25/3 :30/3  : -d°- : s 15/% . % Am 3ot

: 3 : : : : :(fournies): :

: (Ismbelle :18/4 :23/4 : 20/5/40 : 32 j. ¢+ 1/6 s 38 j.:

$EI8T)c1e ot Gle :25/4 :30/4 : 25/5 : 30 J. = 5/6 2 36 J.3

: H : H H H H -

(Isabelle :18/5 :23/5 : 12/6 : 24 j. 3 22/6 : 30 3.

JCle et Gle :25/5 :30/5 : 17/6 : 22 j. 2 27/6 $ 28 j.t

(Tenbelle :18/6 123/6 ¢ 4/7 s 463, 5 947 ¢ 16 %es

)Cle et Gle :25/6 :30/6 : 9/7 g 14 3.72.35/7 2 15 Jut

{Tenbelle :18/T :23/7 : 28/7 .30 5. o BT : B dui

)Cle et Gle :25/7 :30/7 : 3/8 1 9 3.t 5/8 t 6§t

{Tsabel2e :18/8 123/8 : 22/8 : 4 3. t 25/8 s 2 3.3

)Cle et Gle :25/8 :30/8 : 27/8 : 2 3. 2 30/8 R

: H : H H H : H

. - (Isabelle :18/9 :23/9 : 18/9 0 : 23/9 T

filet)cle et Gle :25/9 :30/9 : 25/9 &R : 30/9 ¢ O 3
En définitive, le retard initial va s'amenuiser chaque mois et les

 dates normales de livraison des tableaux pourront &tre reprises, sauf
imprévu, & partir des statistiques du wmois de Juillet prochain.

1) Un décalage de 5 jours entre la fourniture des statistiques des trans-
s parts commerciaux et celle des transports militaires est indispensable
.~ pour procéder aux divers travaux (tri, tabulation, tirage) auxquels

. gdonne lieu cette derni®ie statistique.
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- V - MODIFICATIONS 4 sPPORTLL DANS L'ETABLISSHM
STATISTIQULS MILITATRES - _

Pour permettre au Service Commercial de connaitre .
transports militaires effectués par trains spéciaux (arti
30 de 1'arrdté du 26 Aolt 1939), les Services Financiers
mensuellement, & partir du mois statistique de Janvier 194(
plus des statistiques ordinaires, les tonnages et recette
transports militaires frangais effectuds par trains spéc
tarif et par coupures de distances, toutes provenances et

destinations réunies.

, Ce renseignement fera l'objet d'un tableau spécial qu
fourni au Service Commercial et au Strvice Technique de la
Générale en méme temps que la Statistique Générale. -

Le méme renseignement sera fourni pour chacune des ai
alliées. -

Cette nouvelle statistique pourra 8tre établie par le
Financiers sans augmentation de personnel et de matériel
suppression de 1a statistique commerciale est approuvée (g
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Valable jusqu'ad nouvel ordre.

Socrkri ANNEXE V A L'AVIS GENERAL TRAFIC

NATIONALE s

des
. - u
CHEMINS DE FER Sous-série Marchandises N° 56
FRANCAIS du 19 mai 1941
—- « Transports de marchandises effectués pour le compte des
Cm Administrations ou des collectivités publiques ».

Paris, le 20 mal 1941.

\S
» TRANSPORTS EFFECTUES
POUR LE COMPTE DES ADMINISTRATIONS DE LA GUERRE,
DE LA MARINE ET DE L'AVIATION

OBJET DE L'ANNEXE V

La présente Annexe est établie en vue de régler les conditions dans lesquelles sont
effectudes en dehors de la période de réquisition totale des chemins de fer, les transports

de 1’Aviation.
La comptabilisation de ces transports fait ’ohjet dinstructions séparées.

PREAMBULE. — Un arréié interministériel en date du 45 septembre 1940 (voir
appendice n° 1 & la présente Annexe) dispose notamment que l'arrété du 26 aolt
{939, pour I’exécution des transports militaires francais en période de réquisition
totale des chemins de fer (dont les gares ont recu un exemplaire) a cessé d’étre appli-
cable & la date du 12 aodt 1940. :

Les gares et services sont avisés par ailleurs de la suspension d’application de I'Ins-
truction Générale Série M — Transports n® 20, Série C — Voyageurs n°® 36, Marchan-
dises n° 15, Série Services Financiers-Gares n°® 22 du 9 février 1940. Cette instruction
générale doit étre néanmoins conservée par les gares et services, ainsi que l’exemplaire
de I’arrété interministériel du 26 aolit 1939.

effectuds par la S.N.C.F. sur P'ordre des Administrations de la Guerre, de la Marine et '
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CHAPITRE I

Article 19. — Transport des détachements (1) de militaires on marins aceom=
pazgnés ou non de hbagages ou d'animaux,

a) Personnel. — Les détachements (1; sont transportés par chemin de fer, sans
paiement immédiat des frais de transport. :

A cet effet, le Chef de détachement est muni, par 'autorité militaire, d’un bon de
chemin de fer modéle 127 bis de la nomenclature militaire (voir spécimen en appen-
dice n® 2 his de la présente Annexe), lequel est échangé contre un billet collectif.

Ces transports sont soumis & la taxe prévue par D'article 2 des Tarifs Généraux
applicables aux voyageurs, bagages et chiens accompagnés, augmentée des frais de gare
et de contrdle, indiqués & ’article 7 quater des tarifs précités. Dans la pratique, le
baréme n°® 1 (voyageurs) est utilisé.

Les militaires et marins qui composent le détachement prennent place dans les
classes de voitures indiquées sur le hon de chemin de fer, lesquelles sont générale-
ment les suivantes :

Offciers ot -assimnilds 0. o i s s sama sy T e 1™ classe
Adjudants, adjudants-chefs et assimilés................ 2° classe
Audires militaires ot MATINS i vve i aies sl sivals sin saievntsiios 3* classe

Si le train emprunté sur tout on partie du parcours ne comporie pas de classes
de voiture correspondant & I'indication figurant.sur le bon de chemin de fer (cas d’un
train & classe unique par exemple), les Chefs de détachement doivent porter, suivant
instructions de 1’autorité militaire, au versc du bon de chemin de fer, dans la case
« Mutations et incidents », une mention appropriée & la situation de fait. Cette men-
tion est approuvée par le Chef de train ou, & défaut, par le Chef de gare & I’arrivée.

Ces dispositions sont également applicables aux militaires et marins voyageant iso-
lément, lorsqu’ils sont munis par I'autorité militaire du bon de chemin de fer, modéle

127 bis, indiqué ci-dessus.

b) Bagages. Les bagages des militaires ou marins, voyageant dans les conditions
du présent article, sont soumis au droit d’enregistrement préva par P'article 15 des
Tarifs Généraux applicables aux voyageurs, bagages et chiens accompagnés.

Le poids total des bagages A transporter contre la seule application du droit d’en-
registrement est établi d’aprés le nombre total de places payantes, a raison de 30 kgs
par place. L'excédent est taxé conformément aux dispositions de 1’article 11 des Tarifs
Généraux applicables aux voyageurs, bagages et chiens accompagnés. Dans la prati-
que, le baréme n° 2 (excédents de bagages) est utilisé.

Les selles, harnachements, fourrages 4 consommer en cours de route (chargés A
part, ¢’est-d-dire dans des wagons spéeiaux), sont assimilés aux bagages et, comme
tels, soumis & la taxe des excédents au tarif militaire (art. 11 des Tarifs Généraux
Vovageurs), quand leur poids dépasse 30 kgs par homme. Le poids de ces objets doit
donc &tre mentionné sur les bons de chemin de fer.

(1) On entend par détachement Ie gronpe formé par Ia réunion de plnsieurs militaires appartenant A
la méme uvnité ou A des unités différentas, commandé par un ou plusieurs gradés spécialement désignés.
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Le poids des selles et harnachements n'est pas a4 considérer lorsque les chevaux,
faxés comme il est indiqué a I'alinéa c) ci-aprés, restent sellés et harnachés.

Les sacs, fusils, casques, instruments de musique, ete..., pour le rangement desquels
des places sont réservées dans les compartiments et payées comme si elles étaient ocen-
pées, ne sont pas considérés comme bagages,

¢) Animaux inscrits sur les controles de I’Armée. — lLes chevaux, mulets ou auntres
animaux inscrits sur les contrdles de 1'armée el accompagnant les militaires on marins
voyageant pour le compte de I'Etat, soit en détachement, soit isolément lorsqu’ils sont
munis du bon de chemin de fer indiqué ci-dessus, sont assujettis aux taxes qui sont
prévues par le farif & vitesse unique pour le fransport des animaux vivants (1).

Sous les mémes conditions, les chiens inserits sur les contrdles de 'armée sont
taxés au tiers de la taxe qui est prévue par Particle 20 des Tarifs Yoyageurs.

Lorsque P’'importance du détachement le justifie, autorité militaire peut demander
la mise en marche d’un train spécial et il est fait application, dans ce cas, des dispo-
sitions du chapitre I1, article 3, de la présente Annexe.

CHAPITRE I

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT EN UNITES CONSTITUEES (2
ACCOMPAGNES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL

Les-transports de 'espéce sont effectués aux prix et conditions prévus par 'arrété
interministériel du 15 septembre 1940, qui figure en appendice n°® 3 de la présente
Annexe.

Les principales dispositions & appliquer sont les suivantes :

Article 2, — Transporis par Ies trains ordinaires de 'exploitation.

a) Personnel. — Taxe calculée sur les bases ci-aprés :
SRS SARBAUMENT: Jovisa el s s vy iBeaiiasinn e ws . 3o F 35 AT k.

sans que le prix total payé pour plusieurs compartiments
d’une méme voiture puisse exeéder.................. 9 f 00 par km,

par voiture ou par véhicule .......ovivivneiiiiniina..., 9 00 par km,

b) Animaux inscrits sur les contrdles de I’Armée. — Taxe calculée sur la base de
0 f 60 par tite et par kilomitre, aveec maximnm de 3 f 60 par wagon utilisé et par
kilomeatre.

L’Autorité Militaire peut demander I'affectation exclusive de wagons du type habi-
tuellement utilisé pour le transport des animaux, moyennant la perception, quel que
soit le nombre d’animaux chargés, d'une taxe de 3 f 60 par wagon et par kilometre.

(1) Toutefois, 11 n'est pas pergu de taxe pour le transport des chevaux qui accompagnent les officiers rejoi-
gnant leur Hen de mobilisation on de convocation, ou qui sont lbérds on renvoyés dans lears foyers

L'autorisation de transport de ceés chevaux, sans palement de la taxe correspondante, doit étre portée sur
I'ordre de convocation ou de libération.

La gare expéditrice doit remettre un récépissé sans taxe qui est A vestituer & la gare destinataire, lors de
la prise de la livraison,

(Voir & co sujet 1'Avis Général Trafic, Sous-Sérle Voyageurs N* 26 do 21 mai 1941).

(2) On entend par unité constitufe, la formation da manceuvre : section, peloton, compagnle, escadron,
baititerle. groupe, batalllon, régiment, etc... qui se déplace avec ses moyens d'action sous la conduite de ses
cadres.
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¢) Matériel et approvisionnements de toute nature appartenant A 'unité.

Taxe calculée sur la base de 2 francs par tonne et par kilométre, avec maximum
de 10 francs par wagon utilisé et par kilométre, un wagon 4 boggies étant compté
pour denx wagons dans le caleul de ce maximum.

Pour les chargements comprenant des masses indivisibles de plus de 20 tonnes
et nécessitant 1’utilisation de wagons d’un type spécial, le maximum de taxe est porté
& 30 francs par wagon et par kilométre.

d) Matériel roulant sur rails.

Taxe calculée sur le poids réel, réduit de 3 T. 5 par essieu, sur la base de 2 f 25 par
tonne et par kilométre, avec minimum de 4 f 50 par unité et par kilométre.

Lorsque, pour 1’exécution des régles de sécurité, le matériel roulant doit étre isolé
par un ou plusieurs wagons & I'intérieur de la rame dont il fait partie, ces wagons
sont taxés, quel que soit leur type, & raison de 4 f 80 par wagon et par kilométre par-
couru.

La totalité de la taxe a percevoir pour le transport d'une unité constituée voya-
geant par un méme train ne doit pas étre supérieure a celle qui résulterait de I'appli-
cation des dispositions énoncées a I'article 3 ci-aprés pour les transports par trains
spéciaux militaires.

Article 3. — Transports par tralns spéelaunx militaires,

Taxe calculée sur la base de 62 francs par train composé de dix véhicules (1) ou
payant pour ce nombre et par kilométre, augmentée de 4 f 15 par véhicule en sus de
dix (1) et par kilometre, avec maximum de 140 f par train et par kilomeétre.

Article 4. — Dispositions particuli¢res aux transports par trains spéeiaux,

a) Parcours scindé. Emprunt de lignes fermées la nuit. Transport en double
traction.

Lorsqu'un train spécial militaire est scindé sur une partie du parcours pour lui
permettre I’emprunt de lignes & profil accidenté, chacune des parties du train est taxée,
pour ce parcours, au prix prévu ci-dessus, réduit de 10 %.

D’autre part, lorsqu’un train spécial militaire emprunte de nuit une section de ligne

on la circulation est normalement interrompue la nuit, il est percu une taxe supplé-
mentaire de 15 f par kilometre de parcours effectué sur cette section de ligne pendant
Uinterruption du service normal.

De méme, lorsqu’un train spécial militaire circule sur une section de ligne o, en
exploitation normale, les trains de méme tonnage que le train spécial militaire com-
portent 1'emploi de la double traction, les frais supplémentaires de traction sur cette
section de ligne sont décomptés & raison de 20 f par kilometre de parcours effectué en

double traction.

{1} Un véhicule comportant plus de deux essieux est compté pour autant de véhicules qu'il ¥ a de fols
deux essieux. S1 le nombre des essleux est impalr, on majorera ce nombre dune unité,
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b) Circulation du matériel a vide.

Lorsque, sur l'ordre de I’Autorité Militaire, un frain spécial militaire est formé
dans une gare, puis dirigé & vide sur une autre gare pour y prendre charge, ce trans-
port donne lien 4 1'allocation d’'une taxe de 1 f 30 par véhicule (1) et par kilometre.

¢) Frais de stationnement ou de rassemblement et de déplacement de matériel.

Par ailleurs, si le matériel mis & la disposition de I’Autorité Militaire pour un
transport par train spécial militaire n'est pas utilisé dans un délai de 24 heures a comp-
ter de I’heure fixée pour le départ ou de I’heure de mise & disposition effective du maté-
riel (si celle-ci se trouve étre postérieure & la premiére), I’Administration militaire
acquitte les frais de stationnement calculés & raison de :

— 20 f par journée indivisible de four-

gon ou de wagon & marchandises (1) non compris le jour

: Sl J de mise & disposition
— 40 f par journée indivisible de voi- di aalériel.
ture & voyageurs (1)

Si le transport commandé n’a pas lieu, la S.N.C.F. est rémunérée des frais de
rassemblement et de déplacement du matériel par une allocation de 75 f par véhicule.

Article 5. — Transpurts par autorails spéclanx.

Les transports en autorail spécial des militaires ou marins voyageant en unités
constituées (2) sont effectués aux prix et conditions de I’arrété interministériel du
27 septembre 1939 qui figure en appendice n° 4 de la présente Annexe.

Ces dispositions essentielles sont reprises ci-apres :

a) Mise en mouvement.

La mise en mouvement d’un autbrail spécial pour l‘usag; exclusif d’une unité
constituée doit faire 'objet d’une entente préalable entre I’Autorité Militaire et la
S.N.C.F,

Sauf cas exceptionnels, les unités constituées ne sont admises que dans les auto-
rails de 3° classe.

En cas d'urgence et en vue de nécessité d'ordre public, I'Autorité Militaire peut
obtenir que la cirdulation des autorails spéciaux ait lieu exceptionnellement en dehors
des heures de service sur les sections de lignes o la circulation est normalement inter-
rompue la nuit.

Les dispositions nécessaires doivent étre prises pour assurer & ces circulations spé-
ciales les garanties de sécurité indispensables.

Les conditions du trajet (horaire, escales, etc...) sont arrétées en accord avec I’Au-
torité Militaire en observant les régles de sécurité qui régissent 1’exploitation des che-
mins de fer. '

(1) Un véhicule comportant plus de deux essieux est compté pour autant de véhicules qwil y a de fols
deux essieux. Si le nombre des essieux est impalr, on majorera ce nombre d'une unité,

{(2) Ces dispositions sont également applicables aux autoralls spéclaux qul pourraient gire demandés par
I'Autorité Militalre pour le transport d'éléments ne voyageant pas en unités constiluées




Préalablement a la commande formulée d’un autorail spéeial, ’Autorité Militaire
peut demander & connaitre le coit total du déplacement, calculé d’aprés les bases
indiquées ci-apres.

Dans cette évaluation, il doit étre tenu compte de la rémunération du parcours &
vide effectué pour mettre le véhicule & la disposition de 1'unité constituée et, éventuelle-
ment, le ramener & son point de départ.

b) Taxation des transports.
TAXE A ACQUITTER PAR L'AUTORITE MILITAIRE PAR AUTORAIL ET PAR KM ;

) PARCOURS | PARCOURS
TYPES D'AUTORAILS & charge | & vide

Autopneus Michelin, type 58 Places ,........vue i insnnsoeennnsesnonss
Autorails Beraaull A B e i el e e s o B »
Avtoraiiaide Bratrich B0 BV L e e e S

Autorails Renanll doubIes A. B Vi i e s siosesnossissenasdsses 12' 60 111 40

AOrails: FrancorBotee TUAR m ol ok o s R T e 18740 16' 60

(1) La taxe est majorés de 33 9 en cas d’adjonetion d'une remorque.

La taxe du parcours & vide de 'autorail est calculée en considérant éventuellement
le trajet effectué haut-le-pied depuis le point de départ jusqu’au point ou il est mis &
la disposition de 1'unité constituée et, en outre, le trajet de retour qui comprend, s'l
y a liew, le parcours effectué depuis le point terminus du transport jusqu’au point d’ori-
gine du premier parcours & vide (centre d’attache ol se trouvait I'autorail avant d’étre
mis & la disposition de 1'unité constituée). '

D’autre part, lorsqu’un autorail spéeial emprunte la nuit une section de ligne ou la
circulation est normalement interrompue la nuit, il est percu une taxe supplémentaire
de 15 f par kilométre de parcours effectué sur cette section de ligne pendant I'inter-
ruption du service normal.

c) Bagages.

.
Les prix fixés ci-dessus couvrent les frais de transport des bagages que 1’autorail

utilisé est susceptible de recevoir, étant entendu que ces bagages ne doivent pas donner
lieu & enregistrement et qu’ils sont considérés comme des bagages A main.

d) Stationnement.

S5i Pautorail mis & la disposition de I'Autorité Militaire n’est pas utilisé dans un
délai de 24 heures & compter de I’heure fixée pour le départ ou de ’heure de mise
4 disposition effective du matériel (si celle-ci se trouve étre postérieure & la premiére),
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il est percu de cette autorité des frais de stationnement, & raison de 180 f par journte
indivisible, non compris le jour de mise & disposition. Il en est de méme pour les sta-
tionnements en cours de route, lorsque 'ordre de garage provoqué par 1'Autorité Mili-
taire excede 24 heures et, pour les stationnements a 1'arrivée, lorsque 'autorail n’est
pas remis & la disposition de la S.N.C.F. dans un délai de 24 heures.

CHAPITRE I

TRANSPORT DE MATERIEL, DENREES, ANIMAUX DE BOUCHERIE,

APPROVISIONNEMENTS ET MARCHANDISES DE TOUTE NATURE A

LA CHARGE DES ADMINISTRATIONS DE LA GUERRE; DE LA MARINE
ET DE L’AVIATION.

Les transports de matériel, de denrées, d’animaux de boucherie, d’approvisionne-
ments et de marchandises de toute nature, en provenance ou & destination des Adminis-
trations de la Guerre, de la Marine et de I'Aviation, ou a la charge de ces départements,
sont effectués aux prix et conditions prévus par le Traité du 25 mai 1939, dont les
gares et seryices ont recu un exemplaire.

Ce traité doit étre placé a la fin de la présente Annexe.

Article 6. — Transports en général.

Les transports sont effectués aux prix e! conditions des farifs commerciaux, sauf
dispositions spéciales indiquées a 'article 7 ci-apres. '

Pour permettre I'application des dits tarifs commerciaux, les véhicules routiers ou
engins divers sont classés suivant les dispositions reprises a4 I'Annexe 3 au Traité du
25 mal 1939, La taxe doit étre caleulée sur le poids cumulé des voitures, véhicules o
engins et du matériel ou des agencements qu’ils contiennent.

En ce qui concerne les transports pour lesquels il n’est pas donné de précision
quant & la nature exacte de la marchandise, il doit étre fait application des prix du
tarif spécial G.V. n® 1, si expédition est demandée en grande vitesse et des prix du
tarif spécial P.V. n° 1, si 'expédition est demandée en petite vitesse.

Pour les transports en grande vitesse de masses indivisibles de plus de 8 tonnes, la
taxe est caleulée sur le double du poids. ' '

Article 7. — Dispositions spéeiales applicables aux mautieres dangereuses
et anx projectiles non ehargés.

Le transport des matiéres dangereuses ef des projectiles non chargés est admis an
bénéfice des prix indiqués ci-aprés, dans tous les cas ol ils sont plus réduits que ceux
des tarifs commerciaux.




a) Matiéres dangereuses (explosibles, inflainmables) classées dans les frois premid.
res catégories du reglement du 12 novembre 1897, remises en petite vitesse par
wagon chargé de 4 tonnes ou payant pour ce poids (1) :

Prix fixés par le baréme spécial n° 4, indiqué 4 1’Annexe n° 4 au Traité du 25 mai
1939, calculé sur le poids réel dé la marchandise, majoré dans les conditions indiquées
ci-apres : .

Premiére catégorie ............. A D S PO A Majoration de 50 %.

En ce qui concerne la dynamite, la taxe est appliquée avec un minimum de 17 fr. 80
par expédition et par kilométre sur les lignes ou il n’existe pas de trains réguliers de
marchandises et dans le cas seulement ot la S.N.C.F. est dans 1’obligation de mettre
en marche des trains spéciaux ou des trains facultatifs exclusivement affectés a des
transports de dynamite.

II est percu, en outre, une taxe de 2 fr. 40 par kilométre pour chaque wagon isola-
teur vide fourni 4 la demande de 1’Autorité Militaire, )

VR L L R S RN G R R R e ..... Majoration de 25 %.

TTOMISTIB CRUANOTIO o o < vy o ni0iss clsin si0i0.0/ 01 0 Uip yAD B S5 0.5 Majoration de 10 %.

b) Projectiles de guerre non chargés, expédiés par wagoﬁ chargé de 10 tonnes oun
payant pour ce poids.
Prix fixés par le baréme spécial n® 2 qui figure & I'Annexe n® 5 au Traité du
25 mai 1939.

Article 8, — Transperts par wagons spéeiaux,

Les envois effectués dans des wagons spéciaux appartenant & 1'Autorité Militaire
ou loués par elle, soit a la S.N.C.F., soit & une entreprise de location de matériel, sont
soumis aux mémes conditions de tarification que les envois effectués dans des wagons
appartenant & la S.N.C.F.

Toutefois, les dispositions des tarifs spéciaux G.V. n° 29, chapitre 4, et P.V.
n° 29, chapitre 4, notamment celles relatives a 1’octroi de la redevance, leur sont appli-
cables dans les conditions prévues par ces tarifs. :

Article 9. — Responsablilité,

Ainsi qu’il est indiqué & D’article 14 du Traité du 25 mai 1939, la responsabilité
de la S.N.C.F. est régie par les régles de droit commun.

Les gares doivent done se conformer, & ce sujet, aux régles concernant les trans-
ports commerciaux. : .

Elles peuvent notamment, en cas de contestations sur les causes ou l'importanee
des pertes ou avaries, recourir, tout comme 1’Autorité Militaire d’ailleurs, & I'exper-
tise amiable ou judiciaire. ;

Il appartient au Service destinataire de prendre toutes réserves sur le registre d-
la gare et de notifier, le cas échéant, au chemin de fer, dans les tfrois jours de la
réception, par acte extra-judiciaire, ou par lettre recommandée, sa protestation moti-
vée dans les conditions prévues par l'article 105 du Code de Commerce.

(1) Lorsque ces matidres sorit remises en grande vitesse (dans la mesurs ofi ellss peuvent étreé acceptées en
grande vitesse par application du Réglement du 12 novembre 807), élies sont taxées aux prix des tarifs com-
merclaux de grande vitesse.
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En cas de perte ou avaries, il est dressé un procés-verbal de constat modéle E,
.dont un spéeimen figure en appendice n° 5 & la présente Annexe.

Ce procés-verbal est établi en quatre exemplaires par 1'Autorité Militaire qui les signe
avant de les remettre pour visa 4 la gare destinataire. Un de ces exemplaires est conservé
par cette gare, Il convient, le cas échéant, de mentionner sur ce proeeés-verbal toutes les
observations de nature A écarter ou & limiter la responsabilité du Chemin de fer,

Le proces-verbal ne doit &tre signé par I'agent qualifié qui a procédé aux consta-
tations que si la responsabilité du chemin de fer est incontestable et si 1'accord s’est
fait avee 1’Autorité Militaire destinataire sur I'importance du dommage. -

Lorsque ces conditions ne sont pas réalisées ou que la somme & mettre 4 la charge
du Chemin de fer ex¢éde (ou parait excéder) les pouvoirs de transaction de la gare,
celle-ci adresse d'urgence, avec ses observations, le procés-verbal & 1'Arrondissement
qui donne la suite utile dans la limite de ses pouvoirs, ou transmet le dossier avec ses
propositions & la Division Commerciale (8° Section).

Dés réception de D'autorisation de I’Arrondissement, le Chef de gare signe le pro-
eces-verbal,

Dans les deux cas, api‘és signature du P.V. par le Chef de gare, frois exemplaires en
sont remis & I’Autorité Militaire destinataire.

Pour permettre la liquidation des sommes mises & la charge de Ia S.N.C.F., qui
doit étre effectnée par précompte sur les sommes imputées au transporteur par le
Service de la Liquidation des transports, la gare adresse le dossier de I'affaire (y com-
pris ’exemplaire du P.V. modéle E, qu’elle a conservé) & la Division - Commerciale
(8° Section), par l'intermédiaire de I’Arrondissement.

Article 10. — Transports particuliers des mohiliers des militaires ou marins,

Le transport A petite vitesse des mobiliers des militaires ou marins, effectué avec
remise, a I’appui de la déclaration d’expéaition commerciale ordinaire, d’ordres spé-
ciaux de transport délivrés par les fonctionnaires de I'Intendance ou les autorités mari-
times qualifiées, est soumis aux prix et conditions des tarifs commerciaux; toutefois,
il bénéficie d’une réduction de 33 °5 qui doit étre appliquée d’office au moment du cal-
cul de la taxe.

Cette réduction ne porte ni sur les frais accessoires, ni sur les taxes de camion-
nage.

Le réglement des frais de transport et, le cas échéant, des indemnités est effectué
directement avec les intéressés dans les conditions de droit commun.

L’ordre de transport, dont un spécimen figure en appendice n° 6 4ala présente
Annexe, est établi par les services militaires ou maritimes qualifiés, sans intervention
du chemin de fer. Les bénéficiaires et les conditions de délivrance de ces ordres spé-
ciaux sont indiqués par un tableau qui figure & P’article 15 du Traité du 25 mai 1939,

Les gares doivent s’assurer que l’ordre de transport est bien revétu du cachet et
de la signature du fonctionnaire habilité & la délivrance de cet ordre. Par ailleurs, elles
ne doivent pas accepter les ordres de transport datés de plus de trois mois; si le bénéfi-
ciaire insiste pour obtenir néanmoins la réduction de 33 %, elles doivent I’inviter a
s’adresser au service émetteur de ’ordre de transport, seul qualifié pour délivrer ua
nouvel ordre de transport.
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e CHAPITRE IV

DISPOSITIONS DIVERSES

Article 11. — Titres de transport.

a) Transports de détachements ou d’unités constituées.

Les transports de détachements ou d'unités constituées sont exécutés sur produc-
tion d'un bon de chemin de fer.

Il existe deux modéles de bons de chemin de fer :
— le bon 127 (appendice n® 2 de la présente Annexe), pour les transports de militaires
cu marins voyageant en unités constituées; '
— le bon 127 bis (appendice n® 2 bis de la présente Annexe), pour les transports de
militaires ou marins voyageant en détachements, ou isolément.

Les bons de chemin de fer doivent indiquer le détail des éléments & transporter
(effectifs par grade, nombre de compartiments, de voitures ou de wagons uftilisés,
wagons ordinaires ou a plus de deux essieux avec, dans ce cas, indication du nombre
d’essieux). Ils doivent étre revétus de la signature du Commandant de 'unité constituée

ou du Chef de détachement, selon le cas.

s
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b) Transports de matériel, denrées, animaux de boucherie, ‘approvisionnamants et
marchandises de toute nature.

Pour tout transport G.V. ou P.V., le service expéditeur doit remetire une déclara-
tion d’expédition du modéle spécial comportant :
— une bande tricolore pour les transports relevant du Secrétariat d’Etat & la Guerre.

— une bande bleu azur pour les transports relevant du Secrétariat d’Etat a 1’Aviation.
— une bande rouge, pour les transports relevant du Secrétariat d’Etat & la Marine (1).

Des spécimens de ces déclarations figurent en Annexes n°* {1 et 2 au Traité du
25 mai 1939. :

Il n’est remis qu’une seule déclaration d’expédition par envoi, quel que soit le
nombre de wagons que comporte le transport.

Cette déclaration doif comporter foutes les indications nécessaires pour 1'exécution

-el la liquidation du transport auquel elle s’applique; elle doit notamment indiquer, s’il v

a lieu, Ditinéraire revendiqué.

Toute déclaration d’expédition qui ne comporte pas la signature de l'expéditeur el
le visa de vérification de I’Autorité Militaire doit étre considérée comme nulle et refu-

sée par la gare expéditrice.

Les expéditions dont le poids ne dépasse pas 50 kgs et pour lesquelles le tarif des
petits colis est revendiqué par I’expéditeur donnent également lieu & remise de décla-
rations d’expédition du modéle indiqué ci-dessus.

(1) Par dérogation, les transporis relevant du Ministdére de la Marine peuvent ftre remis sous le couvert de
letires de voiture administratives da modéle précédemment en usage.
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Article 12, — Transports remis sans titres,

Tous les transports effectués sur un ordre de I’Autorité Militaire doivent donner
lien & I'établissement d’un titre de transport.

En conséquence, tout transport remis 4 une gare sans 8tre accompagné d’un titre
de transport conforme aux formules réglementaires (bon de chemin de fer ou déclara-
tion d’expédition) est ajourné jusqu’a la réception, par la gare de départ, du titre de
transport régulier.

Toutefois, en 'absence d'Autorité munie de formule spéciale de bon de chemin de
fer ou de déclaration d’expédition, et dans le cas ol I'urgence du transport est certi-
fice par le chef de détachement ou par le chef de service expéditeur, il peut étre excep-
tionnellement donné suite au transport, par la remise & la gare de départ & I’appui
d'une déclaration d’expédition commerciale d'une copie de 1'ordre de mouvement ou
de I'ordre télégraphique, certifié par le chef de détachement ou par le chef de service
expéditeur (1); cette copie, qui doit porter en toutes lettres les indications d’effectif
et de tonnage a transporter et le nombre de wagons chargés au départ, est valable en
liquidation.

Article 13. — Convoyeurs militaires,

Les convoyeurs militaires, désignés par I’Autorité Militaire pour suivre et surveiller
les transports remis au chemin de fer, doivent étre munis d’un billet au tarif militaire
dans les conditions réglementaires et preadre place dans les fourgons du train.

A défaut, ils doivent étre pourvus d'un bon de chemin de fer mod, 127 bis, &
¢changer & la gare de départ, dans les conditions indiquées a ’article 1°* ci-dessus.

Les militaires, convoyeurs d’animaux, de matériel de traction ou de matériel rou-
lant sur rails, doivent recevoir des permis de circulation en 3° classe dans les conditions
prévues par les tarifs, si les tarifs appliqués le prévoient, mais, dans ce cas, il .est
percu des frais de gare et de contrdle. Si les intéressés ne sont pas en mesure d’acquit-
ter directement ces frais, les gares s’en créditent en les faisant suivre en débours (non
taxé) sur la déclaration d’expédition et les écritures de transport.

Il arrive fréquemment que, contrairement aux pratiques suivies par les convoyeurs
civils, les convoyeurs militaires, partant dc la gare destinataire des envois, se rendent
d’abord de cefte gare & la gare expéditrice, pour convoyer un transport sur le par-
cours inverse. L

Dans ce cas, les dispositions tarifaires concernant la délivrance des facilités da
cireulation ne trouvent plus leur application d’une fagon rationnelle. L’autorité mili-
faire fait alors munir ses convoyeurs de billets ou de bons de chiemin de fer pour le
parcours aller, se réservant d’en récupérer le montant au moment de la présentation
en liquidation de la facture de transport.

. Elle fait, en outre, porter par I’expéditeur sur la déclaration d’expédition, en re-
gard des noms des convoyeurs, la mention suivante :

« Ces militaires ent acquitté le prix de leur billet pour se rendre de ....... ST
R e e T P . frs au’ total, dont le montant est & récupérer auprés
« du chemin de fer, déduction faite des frais de gare et de contrdle ».

{1l En cas d'atterrissage d'un appareil d'aviation ou d’aéronautique et & défaut d'une Autoritsd qualifiée pour

délivrer un titra de transport régulier, le transport*peut édire effectud sur demande éerite formulée par l'avia-
teur ou l'aéronaute pour tenir lieu, soit de bon de chemin de fer, soit de déclaration d’expédition,

WY P . ¥
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Cette mention, inserite de préférence 4 1'encre rouge, doit étre signée de I'expédi-
teur et de I'Intendant.
Sur le vu de cette mention, la gare espéditrice, avant de remettre & 1'intéressé le

permis nominatif de convoyeur, en détache le coupon « refour » et I’annexe & la décla-
ration d’expédition, en inscrivant au-dessous de la mention visée ci-dessus :

« Ci-joint coupon « retour » du permis N° .......... non utilisé ».

Cette inscription doit tre appuyée de la signature de I’agent qualifié et du timbra
4 date de la gare expéditrice.

Article 14. — Tramsports em provemance ou i destination des réseaux
secondalres.

Les envois expédiés ou recus par I’Aatorité Militaire font l'objet d'un seul titre
de transport pour le parcours effectué sur le réseau national, méme si ce parcours
emprunte 4 la fois des lignes de la S.N.C.F. et des lignes exploitées par des chemins de
fer secondaires. ;

Article 15, — Désinfection.

L’Autorité Militaire doit acquifter les frais de désinfection des wagons ayant servi
au transport des animaux vivants, sauf en ce qui concerne les chevaux visés & l'ar-
ticle 1%, § ¢, renvoi 1, de la présente Annexe.

Le montant des frais de désinfection doit &tre calculé suivant les dispositions tari
faires en vigueur et inscrit sur les titres de transport (bon de chemin de fer ou décla-
ration d’expédition).

Article 16. — Frais de gare et de eonirdle — Droits d'enregistrement —
Exemption du droit de timbre.

Les prix expressément indiqués dans la présente Annexe s’entendent frais de gare
et de contrdle ou droit d’enregistrement compris, sauf en ce qui concerne les trans-
ports visés au chapitre IIT de la présente Annexe (articles 6, 7 et 8).

, Pour ces derniers transports, il convient de faire application du droit global d’en-

registrement et de timbre dans les conditions prévues par I’article 11 des Tarifs Géné-
raux. Toutefois, les transports des Administrations de 1'Etat Francais étant affranchis
du droit de timbre, il y a lieu de déduire une somme de 1 fr. 10, par droit global

appliqué.
Article 17. — Btatistigque des iransporis,

Pour permettre 1'établissement des statistiques des transports, il est indispensable
que tous les renseignements utiles (N° de code de la marchandise, distance, éléments d2
taxation, etc...) soient indiqués soigneusement sur les écritures des transports mili-
taires, dans les mémes conditions que pour les transports commereiaux.

Les gares expéditrice et destinataire doivent notamment apposer sur ces écritures
leur timbre de codification.




Article 18. — Mesure d'ordre.

La présente Annexe annule :
— I’Avis Général Trafic Sous-Sén&Hamhandlses n°® 31 du 20 février 1940,

— P’Avis Général Trafic, Sous-Série Marchandises n® 94 du 21 septembra 1940 et son
rectificatif n°® 1 du 30 saptemhra 1940, 3

— T’Avis Général Trafic, Sous-Série Marehandxses n° 29 du 12 mars iﬂli.

Le Direcleur du Service Commercial,
. BOYAUX.
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Appendice n°* 1 & PAnnexe V de I’Avis Général Trafic, Sous-Série Marchandises N° 56
du 19 mai 1941,

Arrété du 15 septembre 1949, relatif a la cessation de I"application des dispositions des
Arrétés des 25 aolf 1939 et 29 novembre 1939, concernant la taxation des transports
militaires.

Les Ministres, Secrétaires d'Etat a la Guerre, & la Man‘ne' el aux Finances,'les Secré-
taires d'Etat & I'Aviation et anx Cornmunicatigns 3

Vu la loi du 3 juillet 1877, modifiée par la loi du 21 janvier 1935, sur les réguisitions mili-
taires ;
Vu la loi du 11 juillet 1938, sur 'organisation de la Nation pour le temps de guerre ;

Vau le décret du 28 novembre 1938, portant réglement d'administration publique pour l'ap-
plication de la loi du 11 juillet 1938 sur Porganisation de la Nation pour le temps de guerre ;

Vu le décret-loi du 31 aoit 1937 et la convention ¥y annexde, relatifs & la réorganisation
du régime des chemins de fer .

Vu le décret du 31 décembre 1937, approuvant le Cahier des Charges des lignes exploi-
tées par la Société Nationale des chemins de fer francais et notamment les articles 22 et 26
de ce Cahier des Charges ; ;

Vu I'arrété du 26 aodt 1939, relatif & D'exécution des transports militaires en cas de ré- |
quisition totale des chemins de fer, complété par 'arrété du 29 novembre 1939 s

Vu l'arrété du 5 aont 194ﬂ, rapportant & la date du 12 aott 1940 les dispositions de I'ar-
rété interministériel du 24 aont 1939, relatif 4 la réquisition des ressources des compagnies
de chemins de fer pour les besoins militaires

Vu le décret-loi du 5 aolt 1940, concernant les conditions d'exploitation des diverses
lignes ou sections de lignes du réseau ferroviaire francais.

' ARRETENT :

Article 1,

Les dispositions de 'arrété interministériel du 26 aont 1939, relalif & 1'exécution des trans-
ports militaires en cas de réquisition totale des chemins de fer cessent d'étre applicables a la J
date du 12 aott 1940,

Article 2. 1

Les dispositions de I'arrété interministériel du 29 novembre 1939, relatif au fransport sur 1
les lignes de la Société Nationale des chemins de fer francais des militaires ou marins
voyageant en umnités constituées et du matériel, denrées, animaux de boucherie, approvi-
sionnement et marchandises de toute nature, effectués par trains spéciaux, sont rapportées &
la date du 12 aont 1940.

Fait & Vichy, le 15 septembre 1940.

Le Ministre, Secrétaire d'Etat, Le Ministre, Secrétaire d'Etat Le Secrétaire d'Etat .
d la Guerre, d la Marine, a 'Aviation, r

Signé: HUNTZIGER. Signé: DaRran. ' Signé: BERGERET.

Le Ministre, Secrétaire d'Etat,
auxr Finances, Le Secrétaire d'Etat aur Communicalions,

' : Signé : BOUTHILLIER, Signé: BERTHELOT,
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Appendice n° 3 & I’Annexe V de I'Avis Général Trafic, Sous-Série Marchandises N° 56
: du 19 mai 1941.

Arrété du 15 septembre 1940 relatif & 'exécution et a la taxation des transports de
militaires, voyageant en unités constituées, accompagnés ou non d’animaux ou de
matériel,

Le Ministre, Secrétaire d'Etat aux Finances et le Secrétaire d'Etat aux Communications;

Vu le décret-loi du 31 aoit 1937 et la Convention y annexée, relatifs & la réorganisation
du régime des Chemins de fer ;

Vu le décret du 81 décembre 1937, approuvant le Cahier des Charges de la Société Natio-
nale des Chemins de fer francais, et notamment les' articles 22 et 26 de ce Cahier des
Charges ;

Vu l'arrdté interministériel du 24 janvier 1939, relatif & 'exétution et & la taxation des
transports de militaires ou marins voyageant en unités constituées, accompagnés ou non
d'animaux ou de matériel,

ARRETENT :

Article 1.

Les transports de militaires ou marins voyageant en unités constituées (1), accompagnés
ou non d'animaux ou de matériel, sont exécutés :

— soit paf les trains ordinaires de I'exploitation (2) ;

— soit par des trains spéciaux militaires.

Article 2. — Transports par les trains ordinaires de T'exploitation.

Les unités constituéés. dont Ie transport est assuré par les trains ordinaires de I'exploi-
tation, sont soumises au régime de taxation ci-aprés :

1° — Personnel.
Il est fait application, sans considération du nombre de voyageurs, des prix suivants :

— Par compartiment ....iicoiiiiiiiiiiiiiiii iy «es» 11 35 par km.
sans que le prix total payé pour plusieurs compartiments d'une
méme voiture puisse excéder ............ooinennn PRI e et —

— Par voiture on vEhicule ......ioieriiiirirarsaniiiiasiiiiinee e g1 —

Les compartiments, voitures ou véhicules doivent, en principe, étre demandés au moins
2} heures & 1'avance.

90 __ Animaux inscrits sur les contrdles de I'Armée.
0 1 60 par téte et par kilometre, avec maximum de 3 f 60 par wagon utilisé et par kilo-
métre.
L'autorité militaire peut demander Paffectation exclusive de wagons du type habituelle-

ment utilisé pour le fransport des animaux noyennant la perception, quel que soit le nom-
bre d’animaux chargés, de la taxe de 3 f 60 par wagon et par kilométre.

1} Pour l'application du présent arreté, on entend par unité constitnée la formation de manceuvrs : sec-
uon‘. j';:ca)m.m'l, cgltg ie, sscadron, batterie, groupe, bataﬁlﬂn, régiment, etc... qul se déplace avec ses mMoyens
d'action sous la conduite de ses cadres, & nlté‘ ;

Le détachement est e groupe formé par la réunion de plusleurs militaires appartenant la méme W on
& des unités différentes et commandés par un ou plusieurs gradés spécialement désignes.

(2) A I'exclosion, en principe; des autorails.
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3° — Matériel et approvisionnements de toute nature appartenant a P'unité et trans-
i portés sur wagons de la Société Nationale des Chemins de fer.

2 f par tonne et par kilométre, avec maximum de 10 f par wagon utilisé et par kilo-
métre, un wagon & boggies étant compté pour deux wagons dans le caleul de ¢e maximum,

La taxe des matériels est calculée sur le poids réel arrondi aux dix kilogrammes supé-
rieurs.

Pour les chargements comprenant des masses indivisibles de plus de 20 tonnes et néces-
sitant 1'utilisation de wagons d'un type spécial, le maximum de taxe est porté & 30 francs
par wagon el par kilomgtre. Lol el

4 — Matériel roulant sur rails (locomotives ou véhicules automoteurs ne trainant pas
de convois, tenders, voitures 4 voyageurs, fourgons et wagons, matériel d'ar-
tillerie lourde sur voie ferrée, afflts-trucks, ete...).

La taxe est calculée sur le poids réel, réduit de 3 t. 5 par essieu, & raison de 2 f 25 par
tonne et par kilomeétre, avec minimum de & f 50 par unité et par kilométre.

En outre, lorsque le matériel roulant transporté doit, pour l'exécution des régles de
sécurité de l'exploitation, 8tre isolé par un ou plusieurs wagons & l'intérieur de la rame
dont il fait partie, ces wagons sont taxés, quel que soit leur type, & raison de & f 80 par
wagon et par kilométre parcouru.

5° — Disposition générale applicable aux transports par les trains ordinaires de I'ex-
ploitation.

La totalité de la taxe pergue pour le transport d'une unité constituée voyageant par
un méme train ne sera pas supérieure & celle qui résullerait de 'application des disposi-
tions de l'article 3 ci-aprés (transports par trains spéciaux militaires).

Article 3. — Transports par trains spéeiaux militaires.

1° — Formation des trains., -

Les trains spéciaux militaires sont formés & la demande de P'autorité militaire. Leur
composition et les conditions du trajet (horaires, escales, etc...) sont arrétées de concert
entre l'autorité militaire et la Société Nationale des Chemins de fer francais, en observant

les régles de sécurité qui régissent I'exploitation des Chemins de fer,

En cas d'urgence et en vue de nécessité d'ordre public, 1'autorité mililaire peut obtenir
que la circulation des trains spéciaux militaires ait lieu exceptionnellement en dehors des
heures de service sur les sections de ligne ol cette circulation est normalement interrom-
pue la nuit, La Société Nationale des Chemins de fer frangais prend les dispositions néces-
saires pour assurer & la circulation de ces trains les garanties de sécurilé indispensables.

_ L'autorité militaire-peut aussi, aprés accord avec la Société Nationale des Chemins de
fer francgais, utiliser, pour la circulation de ces trajns, les raccordements militaires qui ne
sont pas normalement en exploitation. Dans ces deux cas, la Société Nationale des Chemins
de fer francais est indemnisée, comme l'indigque 'alinéa 3 ci-aprés, des dépenses supplémen-

taires qui en résultent.

2° — Taxation des transports.

Pour l'exécution des transports par traing spéciaux militaires 1'Administration mili-
taire acquittera la taxe indiguée ci-apres :
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62 francs par train composé de dix véhicules (1) ou payant pour ce nombre et par
kilométre, taxe augmentée de 4 f 15 par kilométre el par véhicule en sus de dix (1), avec

maximum de 140 f par train et par kilomatre.

Le nombre de véhicules pouvant entrer dans la composition d'un train spécial militaire
ne devra pas dépasser le nombre autorisé par les réglements du Chemin de fer pour les trains
du régime commercial.

En outre, lorsqu'un train spécial militaire devra étre seindé sur une partie du parcours
pour lui permettre 'emprunt des lignes 2 profil accidenté, chacune des parties de trains sera,
pour ce parcours, taxée aux prix prévus ci-dessus réduits de 10 %.

Les transporis d’unités constituées en autorail font I'objet de dispositions spéciales.

30 — Taxes supplémentaires sur les sections fermées la nuit, sur les raccordements
militaires non exploités normalement et sur les sections comportant double
traction.

Lorsque, dans les conditions prévues & I'alinéa 1°), un train spécial militaire emprunte
de nuit une section de ligne oi1 la circulation esh interrompue la nuit, les dépenses afférentes
4 cette circulation extraordinaire sont remboursées & la Société Nationale des Chemins de fer
francais, par une taxe supplémentaire de 15 1 par kilométre de parcours effectué sur cette

‘section pendant D'interruption du service normal. Lorsque, dans les mémes conditions, un

train spéeial militaire emprunte un raccordement militaire non exploité normalement, P'Ad-
ministration militaire rembourse & la Société Nationale des Chemins de fer francgais, sur
justifications fournies par elle, les dépenses eflcctuées pour metire temporairement en ser-
vice e¢e raccordement. :

Lorsqu'un train spécial militaire circule sur une section de ligne ol, en exploitation nor-
male, les trains de méme tonnage que le train spécial militaire comportent I'emploi de la
double traction, la Société Nationale des Chemins de fer francais est indemnisée des frais
supplémentaires de traction sur cette section de ligne par une taxe supplémentaire de 20
par kiloméire de parcours effectué en double fraetion.

4 — Stationnement et déplacement de matériel.

Si Je matériel mis & la disposition de I'autorité militaire pour un transport par train
spécial militaire n'est pas utilisé dans le délai de 24 heures 4 compter de 1'heure fixée pour
le départ ou de I'heure de mise & disposition offective du matériel — si celle-ci se trouvait éire
postérieure 4 la prgm‘iera — 1'Administration militaire acquitte les frais de stationnement

calculés & raison de :

\

20 f 00 par journée indivisible de fourgon
ou de wagon & marchandises (1) non compris le jour de mise

40 1 00 par journée indivisible de voiture & & disposition du matériel.

voyageurs (1)
8i le transport commandé n’a pas lieu, la Société Nationale des Chemins de fer fran-
cais est-rémunérée des frais de rassemblement et de déplacement du matériel par une allo-
cation de 75 francs par véhicule.
Lorsque, sur l'ordre de 'autorité militaire, un train spécial militaire est formé dans uns
gare, puis dirigé & vide sur une autre gare pour y prendre charge, ce transport donne lieu
A I'allocation d'une taxe de 1 f 30 par véhicule (1) et par kilométre.

(1) Un véhicula comportant plus de deux essioux est compté pour sutant de vyéhicules qu'il ¥ & de fots deux

msisux. Si lé nombre des essleux est impair, on majorera ce nombre d'une unita,
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5° — Disposition particuliére applicable aux transports par train spécial militaire de
détachements importants.

Les dispositions du présent article sont également applicables aux trains spéciaux qui
pourraient étre demandés par l'autorité militaire pour les transports importants d’éléments
ne voyageant pas en unités constituées, dont les frais sont supportés par I'Efat.

Article 4. — Dispositions gémérales applicables aux transports effectués
par trains ordinaires de Uexploitation et par trains spéelaux
militaires.

17 — Exécution des transports.

Les transports régis par la présente réglementation sont constatés par un bon de che.
min de fer et par un hillet collectif.

Ces deux pigces délivrées, 1a premigre par l'autorité militaire & la gare de départ et la
deuxiéme par la gare de départ 4 1'autorité militaire, forment le contral de transport.

20 — Modification éventuelle des prix.

En cas de variation dans les prix des tavifs marchandises en général (dans les prix des
billets simples des voyageurs ordinaires de 3° classe pour ce qui concerne les taux visés sous
1" — de l'article 2 ci-dessus : transport du personmel par les trains ordinaires de 1'exploita-
tion), les taux indiqués au présent arrété seront modifiés 4 la méme date et dans la méme
proportion que les prix de ces tarifs, '

Ces modifications feront I'objet d’arrétés approuvés par le Ministre, Secrétaire d’Efat aux
Finances et par le Secrétaire d'Etat aux Communications,

3* — Droit d’enregistrement — Frais accessoires — Dispositions particuliéres.

Les taxes indigquées aux articles 2 et 8 comprennent le droit d’enregistrement, et, le cas
échéant, les frais de manutention,

Toutefois, en ce gui concerne le transport d'animaux, I’Administration militaire acquit-
tera, pour la désimfection des wagons, les taxes qui sont prévuos 4 ce iitre par les Tarifs
Généraux pour le transport des marchandises.

Pour les transports de matériel par wagon, ainsi que pour le transport d'animaux, les
opérations de chargement au départ et de déchargement & I'arrivée sont effectuées par les
goins de I'"Administration militaire.

L'Administration militaire peut obtenir des gares expéditrices ou destinataires, le cas
échéant, la mise 4 disposition des appereils de levage dont le public peut faire usage en
vertu des tarifs homologués, et moyennant 12 paiement des taxes prévues par ces tarifs.

49 — Réglement des transports.

Le réglement des transports a lieu, postérieurement & leur exécution, par I'Administra-
tion militaire intéressée, & la deman@e\de la Société Nationale des Chemins de fer francais.

Pour l'exécution de ce réglement, les titres de créance, appuyés des bons de chemin de
fer, doivent étre produits au plus tard dans Jes délais stipulés ci-aprés, comptés du dernier
jour du mois pendant lequel les transporfs ont été exéeutés :

— 8 mois pour les transports exécutés pendant les mois de janvier & aofit inclusivement ;

— 2 mois pour les transports exéeutés en septembré et en octobre ;

— 45 jours pour leé transports exécutés pendant le mois de novembre ;

— 40 jours pour les transports exécutés en décembre.
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Sur le vu.de ces pidces, et dans les dix jours de leur remise, I'Administration militaire
ordonnance un acompte de 5/6° du montant des factures supérieures & 10.000 francs. Le
paiement du solde doit intervenir, en principe, dans les deux mois du dépdt des titres de
créance,

Aprés un délai de trois mois & compler de ce dépot, tout retard dans le paiement, impu-
table & I'Etat, donnera Heu au versement, & la Société Nationale des Chemins de fer fran-
¢ais, d'intéréts moratoires caleulés an taux d'escompte de la Banque de France, majoré de
1 9% et courant 4 partir de l'expiration du délai de trois mois susvisé.

Les factures et relevés présentés plus de 6 mois aprés le dernier jour du mois pendant
lequel les transports auront été effectués ne donneront droit, en aucun cas, et méme s'il
s’agit de perte de pitces justificatives remplacdes par des duplicata, au palement des intéradts
prévus ci-dessus,

11 est produit par les Services Financiers de la Société Nationale des Chemins de fer
fran¢ais une facture pour chaque division budgétaire. '

§° — Avaries au matériel de la Société Nationale des GChemins de fer frangais.

11 est fait en gare de départ et en gare de destination une vérification contradictoire entre
le Commandant d'unité et le Chef de gare (ou leurs délégués), de I'état du matériel mis & la
disposition de 1'Autorité militaire. Cette vérification servira de base & toute demande d'in-
demnité qui pourrail étre présentée par la Société Nationale des Chemins de fer francais
pour les dommages causés 4 son matériel, 4 1'occasion du fransport, par le fait ou la faute
de 1'Autorité militaire,

6° — Responsabilité.

La responsabilité de la Société Nationale des Chemins de fer francais est régie par les
régles du droit commun, .

Article 5.

Le présent arrdté, qui annule 1'arrété interministériel du 24 janvier 1939 ayant le méme
objet, prendra effet du 15 juin 1940.

Fait a Vichy, le 15 septembre 1940.

Le Ministre, Secrétaire d'Etat,
auz Finances, - Le Secrétaire d'Elat auz Comanunicalions,

Signé : BOUTHILLIER. Signé: BERTHELOT,
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Arrété du 27 septembre 1939 relatif 2 ’exécution et & la taxation des transports par
autorail spécial des militaires ou marins voyageant en unités constituées.

\

Le Ministre des Travaux Publics et le Ministre des Finances ;

]
Vu le décret-loi du 31 aott 1937 et la Convention y annexée, relatifs & la réorganisation '

du régime des Chemins de fer ;

Vu le déeret du 31 décembre 1937, approuvant le Cahier des Charges de la Société Natio-
nale des Chemins de fer Francais et notamment les articles 22 et 26 de ce Cahier des Charges;

Vu larrété du 24 janvier 1939, relatif au transport des militaires ou marins voyageant
en unités constituées et notamment les articles 1" et 8 (§ 2°) de cet arrdté ;

Vu l'avis de la Commission Spéciale prévue par l'article 26 du Cahier des Charges de la
Bociété Nationale des Chemins de fer Francais,

ARRBRETENT :

Article 1+,

Les transporis en autorail spécial des militaires ou marins voyageant en unités consti-
tuées s’effectuent sur demande expresse de I’Autorité Militaire dans les conditions suivantes .

a) Mise en mouvement.

La mise en mouvement d'un autorail spécial pour I'usage exclusif d'une unité consti-
tuée fait I'objet d'une entente préalable entre I'Autorité Militaire et la Société Nationale des

« Chemins de fer Francais.

La Société Nationale n'est pas tenue de mettre en marche un autorail si elle ne dispose
pes, dans ses réserves, du matériel nécessaire.

S8auf cas exceptionnels, les unités constituées ne sont admises que dans les autorails de
3 classe.

En cas d'urgence et en vue de nécessité d’ordre public, I'Autorité Militaire peut obtenir
que la circulation des autorails spéciaux ait lieu exceptionnellement en dehors des heures do
service sur les sections de lignes ol la circulation est normalement interrompue la nuit.

La Sociélé Nationale prend alors les dispositions nécesshires pour assurer i ces circu-
lations spéciales les garanties de sécurité indispensables,

Préalablement 4 la commande formulée d’un autorail, la Société Nationale des Chemins
de fer Frangais indique le co0t total du déplacement, calculé d’aprés les bases indiquées ci-
aprés.

Dans cette évaluation, 1l est tenu compte le la rémunération du parcours & vide effectué
pour mettre le véhicule & la disposition de 1'unité constituée ef, éventuellement, le ramener a
son point de départ.

Les conditions du trajet (horaire, escales, etc...) sont arrétées de concert entre 1'Autorité
Militaire et 1a Société Nationale des Chemins de fer Francais en observant les régles de sécu-
rité qui régissent l'exploitation des chemins de fer.
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b) Taxation des transports.

Pour I'exécution des transports par autorail spécial, I'Administration Militaire aequitts,
par autorail et par kilométre, les taxes indiquées ci-aprés :

PARCOUHS | PARCOURS

TYPE D'AUTORAIL UTILISE 4 charge | & vide

Autopneus Michelin, Type 56 places .
Antoralls Rengull A Bial. il e hiuiescesios st eensissnssioees s s
Autorails de Dietrich 320 CV

Autorails Bugatti 400 CV
Autorails Renault doubles A. B. V.
Autorails Standard (1)

Autorails Franco-Belge T. A, R: ............... e dalang e e e vt

(1) La faxe est majorée de 33 9 en cas d'adjonction d'uns remorque.

La taxe du parcours & vide est calculée on considérant éventuellement le trajet effectué
haut-le-pied depuis le point de départ jusqu'au point ofi il est mis & la disposition de I'unité
constituée et, en outre, le trajet de retour qui comprend, s ‘il y a lien, le parcours effectué
depuis le point terminus du transport jusqu’au point d'origine du premier parcours & vide -
(centre d'attache on se trouvait 'autorail avant d’étre mis & la disposition de 1'unité consti-
tuée).

Les prix fixés ci-dessus couvrent les frais de transport des bagages que I'autorail utilisé
est susceptible de recevoir, élant entendu que ces bagages ne devront pas donner lieu 4
enregistrement et qu'ils seront considérés comme des bagages 4 main.

Article 2. — Dispositions générales,

Les transports effectués aux conditions du présent arrété seront soumis aux dispogitions
de l'article 4 de 1'arrété du 24 janvier 1939, en ce qui concerne 'exécution des transports, la
modification éventuelle des prix, le réglement des transporis et la responsabilité de la Société
Nationale des Chemins de fer Francais.

Article 3. — Dute d'applieation.

Le présent arrété, qui sera notifié & qui le droit, enirera en application le 1°° octo-
bre 1939.

Fait & Paris, le 27 seplembre 1939.

Le Ministre des Travaux Publics, Le Ministre des Finances,
A. de MONZIE. " Paul REYNAUD.
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TRANSPORTS N 136
[ UGRARTEMERT SERVICE D Ancien N* 163 de la
DE LA GUERRE (D'aprés 1a rubrique budgétaire) Nomenclature, générale
' < : MopiLe E
b/ REGION MILITAIRE Aife 13 s A e
R 3et 19, de I'fnstruction ministériells "
de la méme date). 4
e s =, == = .
PLACE DE ' i
e b
@ PROCES-VERBAL 3
Ne a4 istr t 5
Nt s DE PERTES ET AVARIES, ETC., DANS LE MATERIEL TRANSPORTE ]
aun répertoire : : A
des procés-verbaux i
- : Expédition n® du
1 (Numéro de la gare de départ el date de Uezpédition). "I
{1} Gara de départ. j
(2) Gare (e destination, ExpEpiTION de ({J » Sur (3) ;
3) Co i ] v
R . Y0 O Kahine EXPEDITEUR (%) 1
(4) En toutes lettres. DESTINATAIRE (%) y
e ey b Date de réception du matériel : _'
- procés-verbal,

N° d’enregistrement du récépissé au destinataire a la 2° partie du registre H.
(6) Destinatlon finale on transi- 1

a

(1) Nom, grade et emplol du ! i 4 A 4 :
destinataire : corps, service ou éta- L'an mil neuf cent ( ) d le ( ) =
blissement auquel 11 appartient, NOUS (.’-), I

(8) Eventuellement, nom et qua- ilitai o
B o noru st o Intendant militaire chargé des transports dans la place de (%) : ) 1
* lorsque la responsabilité de celui-ci . , sur le rapport qui nous a été fait par |
paralt engagée. M (1) ' I
ma{gi lnventuel.lamnnt. nom et qua-
3 ‘expert désigné d’un commun - :
aceord o e sepnésentunt o Avons, en sa présence et en celle de : _
nistration militaire et par 1'agent d °
' 1a compagnie ou, 4 défaut d'accord, M » agent dels 3. NC.F,
de 1'expert désigné par la présldem 90 M. (8
dv tribunal de commarce 4 1a requé- £ ( )
te de 'une ou l'avtre partie, 3° M. (g )

procédé 4 I'examen du matériel de I’ expédltmn ci-aprés détaillée et avons constaté ce
qui suit, savoir :

1° Conditionnement extérieur, nombre et numéros des
colis, état du chargement, état des plombs, fac-similé
3 de ceux-ci, etc.

. [A) A ouvrir dés la constatation du litige. sauf & n'étre clos que quand les parties se sont mises d’accord ou lorsque les conclusions ont pu éire .
définitivement prises.

A établir en minute,

. Silarespopsabilité du transporteur est mise en cause, deux expéditions du procts-verbal sond adressées au Service de 1a liquidation des transports a3
2 qualer, avenue de Tourville, Paris (7*), & I'appui du relcvé mensuel modéle H, en vue du précompte des sommes impuiées. o

*  Dans le cas contraire, une seule expédition est adressée & titre documentalire au Service de la liquidation des transports sans atlendre la décislon e
Mn ‘au sujet de I'imputation du montant de 1a perte solt & I'Etat, soit & l'expéditeur, solt au destinataire, o
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A 1 c "
ol i e 3° Causes des pertes et avaries “

sible. . y ” :

e Avis de I'expert, s'il y a lieu
{2) Le transporteur, le destinataire, 3

P'expéditeur ou 1'Etat. Dans le cas on e

chacune de ces trois parties devrait

supporter une portion du dommags,

on l'exprimera sommairement et l'on

. déterminera la part de chacune dans 1 'avi imé ci ) sdéran
s sy Oui I'avis exprimé ci-dessus par 'expert et considérant que

verbal,

Nous avons décidé que le dommage résultant des pertes et avaries ci-dessus
constatées doit étre mis & la charge de () : y

En conséquence, aprés avoir pris connaissance des factures d'expédition des
objets perdus ou avariés, et évalué la dépense que nécessiterait la réparation des
avaries, nous avons établi ainsi qu'il suit le décompte des imputations a faire suivant
les conclusions ci-dessus exprimées, savoir :

s - m—
NOMBRE D'OBJETS o
OU POIDS EN KILOGRAMMES PRIX A DEDUIRE o B A
NOMBRE = :
) POUR VALEUR
ET QUANTITE PAR ESPECES Avariés DE L'UNITE = =
? )y i (abandonnés ou conssrvis) " des ohjets B E =
d’objets ou denrées ERSe SO ) L ey el G | T il 2 £ E 5 g
- B ]
perdus, avariés, hors de service Objats Objets 1a facture S g : i E g
abandonnés ov conserves ou Récipients on Recipients | argxpsattion | st y a tou E i < z
denrées denrées ) « =
TOTAUX <. s
e e
Poms brut. ...
Valeur total du matériel perdu ou avarié.......




e : D’ou il résulte que le dommage s'éléve & la somme totale de (1)
(2) Ajouter, 8'il y a lieu, le repré- . )
sentant de l'expéditeur et 1'expert. imputable, savoir :

(3) La signatore du suppléant doit y :
toujours étre homologuée par celle au transporteur (i) 3 : - 4
de lintendant de l'arrondissement ‘ax 1 1 1
administratif, qui conserve 1a mminute al expéditeur ( ) iy cl
dans ses archives aprés l'avoir fait & UEtat ()........ ol g
enreglstrar, el en transmet les expé- 4 i ‘ :
ditions & qui de droft. au destinataire (!).. ci
TorAL EGAL.......
Et avons clos le présent procés-verbal qui a été signé en quatre expéditions par
nous, avec le destinataire et le représentant du chemin de fer (2)
Fait a ;s le (1) 19
Le représentant de expédite ; : : :
(801 y & low), w Le Destinataire, Le Représentant du chemin de fer,

: L’expert (s'il y a lieu).

L'Intendant militaire chargé des transports
(ou le suppléant de I'Intendant militaire) (),

Vu pour homologation (%), :

- L' Intendant mililaire
de Uarrondissement administratif,

Inscription, s'il ¥ a leu, des réser-
ves que le représentant du chemip de
fer croirait devoir formuler conire
la décision prisa ci-dessps par le
rapportaur du procés-verbal.

Conclusions définitives de l'intendant militaire
(A ne formuler que lorsque le représentant du chemin de fer a fait des réserves)
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ETAT PRANCAIS

Direction Générale de o
1'Administration de la Guerre :
~ ot du Contr8le
pe —— VICHY, le 11 mars 1941
DIRECTION DE LAINTENDANCE B
Sous-Direction de la Seolde
et des Transports

Ne 361 13/5
Monsieur le Président,
o Gommercial Comme suite & mes lettres n® 34 I3/5 et 105 I3/5 en dat
péponse B 18 des 8 et 21 jamvier INI, j'ai 1'honmeur de vous adresser ci-j
ojet @e

de M. 1o établis en double exemplaire @

-égident hm 1°) le décompte des scumes dues & la S.N.C.F. par le Seorétariat d

% & la Guerre, pour le tramsport pendant la période du ler janvier 1957

s/LE au mois de juin I940 des réservistes rappelés sous les drapesux et des
militaires de 1'active ayant rejoint individuellement leurs lieux de
mobilisation (Armée de terre) s'élevant A& 54.147.876 frs.

2°) le décompte des sommes dues & la S.N.C.F., en ce qui concerne ‘
1'Arnée de 1'Air pour le transport pendnnt la péricde du ler jamvier

1939 au mois de juin 1940 des réservistes rappelés sous les drapesux

et des militaires de 1'active apmnt rejoint individuellement leurs

lieux de molilisation, ce décompte s'élive A 1.353.491 fre.

Ces décomptes anmulent et remplacemt ceux transmis par lettres
susvisdes,

En effet, comme vous l'aves fait remarquer verbalement, _
wne errewr s'était glisséde dans les décomptes précédents, en oe .
congerme les effectifs, le nombre de rdéservistes

le ler janvier 1939 pour accomplir une période d'instruction et '
renvoyés ensuite dans leurs foyers (50,000 (terve) et 13,959 (air)
devant !h(-u)lpnﬁh 50 % pour le voyage retour, soit 75.000 -terre’
et 20,939(air).

En conséquence, ymmm-oumumauu-ﬁn
retourner un de ces documents apris 1'aveir revltu de votre signature.

Veuillez agréer, lonsieur le Président, 1l'ssmarence de ma ]
considération distingude.

Pour le Général 4'Armée, Ministre Secrétaire d'Etat
A la Guerre ot par délégation,
Le Oontr8leur Général de lire classe de 1'Admindstration
\, - de 1'irmée e
; CONSEILLER D'ETAT J
' DIRECT/UR GENERAL J
de 1'Administration de la Guerre et du Contrfle, — |
signé ¢ LACHENAND - b o
feur le Président du Comiedl d'Administration de la S.N.C.F.
88 rue Sain - PAXIS

A
N\
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