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Objet:Prime de

temps gagné. Monsieur le Dirscteur
e de la Région MEDITERRANEE

Monsieur le Chef du Service
du Matériel et de la Traction
Région:EST, NORD, OUEST, S/OUEST,S/EST,

Je vous adresse ci-joint exemplaires d'uns note relatis
au nouveau mode de calcul de la prime de temps gagné, qui comport:
les modifications suivantesy; par rapport aux régles actusellenent &

vigusur 3

a) le nombre maximum de minutes perduss donnant lieu 3 re—
tenus et le nombre maximum de minutes gagnées pouvant &tre rémuné-
rées sont fonction de la distance parcourus & un méme train par ung
néma équips, : £y

b) le coefficient 3 qui pouvait 8tre appliqué 3 certains
trains rapides, particulidrement recommandés, est supprimé; il ns
reste plus que le coefficient 2 A, La lists daes trains affectés dea
ce coefficient sera arrdtée par le Division louvement-Traction du |
Service Tachnigue MT sur proposition des Divisions Régionales de
la Traction -~ Cette liste devra wétre adressfa pour ls 25 courant.

¢) dispositions & appliquer pour déterminer le nombre de i,
minutes gagmnfes aux trains autorisés & circuler en avance sur leur
horaire. i S

\

Ces nouvelles dispositions entretont en vigueur & partir
du ler avril prochain. Je vous prie de bien vouloir donner toutes
ingtructions sn conséyuence.

~ e

1E DIRECTEUR,

WAEW LS RE

b NB = A titre exceptiomnsl et par mesure Lransitoire, les Régions
- NOED et OUST pourront continusr & appliquer le coe%ficient b
“jusgqu 'mpnouveau service 4 'Octobre I950, & partir duguel les régles normales |
seront intégralement appliquées, Ces Régions devront donc réduire
progrescsivement le nombre de trains affectés du cefficient 3.
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S.N. cl FI

Service Technigue PARIS, 1e 15 mars 1950
du Matériel : :
et de la Traction
Tt 422410/2
CALCUL de la PRIME de TEMPS GAGNE

REGLES APPLICABLES 3 PARTIR du ler AVRIL I950

Une prime dite "Prime de temps gagné" est attribuée pour
le temps regagné dans la marche, & condition que les limites
de vitesse fixées par les roglememts en vigueur n'aient pas été
dépasséfes,

Tout retard non justifié, provenant du fait des agents
de conduite, entraine une retenue pour temps perdu.

Pour un mfme train et une méme éguipe, le nombre maximum

—

de minutes perducs et le nombre maximum de minutes gagnées sonws
fixés comme suit:

" THinutes | Mimites

' . perdues gagnées
Pour un parcours égal ou inférieur 3: | : : i
e R IoBEOn L s s ananns s Faa s 15 301! i
300 kilom‘e'tres "O B B4 e et 2t e P R 20' 45' i
400 kilom‘etres S0 08 s e Ne NeE s ass e e | 30' 60' l
Pour un parcours supérieur a 400 km, r 35! 75 f

Yy compris la majoration dont peuvent bénéfieler certains trains
rapides remorgués par locomotives & charbon qui ne comportent
plus que le coefficient 2. .

La retenue pour temps perdu s'applique & toutes les per-
tes de temps pour lesquelles la responsabilité des agents de
conduite est engagée (retard de mise en téte, détresce, tomps
perdu au cours des stationnements prévus ou Tortuits, en cours
de route, etCesss), :

Lorsqu'une perte de temps donne lieu & contestation et
enquéte, seule la prime argent est modifiée en fonetion des con-
cluslons de cette enquéte, le nombre de minutes gagnbes servant
& déteminer 1'allocation de combugtible, reste celui qui est
indiqué sur le bulletin de traction,




—2"

Pour un service en double équipe avec wagon dortoir, les
nombres indigqués ci-dessus sont doublés.

Suivant prescriptions de 1! Instruction Générale de
Séourité n°® I5 :

T~ Aucun train suivant une marche tracée ne doit circuler en

. avance sur som horaire, une tolérence ne devant pas exch—
der 3 minutes.:, &tent, toutefois, admise en ce qui concerne
les heures d« passage et d'arrivée.

Cotte avance de 3 minutes ne domne pas lieu 4 paiement
de la prime de temps gagné.

24, Des trains ne transportent pas de voyageurs peuvent, dans
vertains cas, &tre autorisés & circuler en avance et, lors-
qu'un train est expédié dans ces conditions, il doit faire
1'objet d'une remise par le Chef de gare au mé canidien d'une
autorisation écrite de circuler avec une avance déterminée
(N vevesveee.e minutres) jusqu'd une gare désignée. .

Pour permettre d'cffectuer le décompte du temps gagné
(ou perdu) 1l'autorisation prévue ci-dessus, dolt &tre joine-
te au bulletin de traction; a défaut de cobte antorisation,

le décompte des temps gagnés ne peut dépasser le nombre de
minutes perdues.

- Traction vapeur et traction électrique.

La prime de temps gagné se compose de deux é léments:

a) une prime en argent par minute gagnée (ou une retenue par
mimte perdue) dont le taux eost variable avec la catégorie
du train. :

b) une allocation complémentaire de combustible ou d'éncrgie
électrique par minute gagnée et par 100 tomnes remorguées
%ont le taux est également variable avec la catégorie du

raino ;

Cette allocation n'est pas attribude pour les trainc
remorqués par locomotives électriques non munies de comptou e

T1 n'estms attribué de prime de temps gagné pour 1es
parcours H.L.P. ‘

Pour certains rapldes, remorqués par locomotives a
charbon, particulidrewent recommandés, & marche trés tendue et
dont la charge réelle ect voisine de la charge offexrte, le nom—
bre de minutes gagnées sur certaines sections de ligme ol la

a8 s
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régularité de la circulation est primordiale, pourra &tre affecté
du cdoeofficient 2. La liste des trains ¢t des secltions de lignes
intéreosés sera arrdtée par la Division louvement~Traction du
Service Technigue MT sur propositions des Divisions Régionales
de la Traction; elle sera ensuite transmise & 1l'Atelier Central
de Mécanographic. Les Régions seront tenues au courant des mo-
difications apportées & leurs propositions. Cette liste sera
portée & la connaissance des agents de conduite par les Régions.

En cas de renfort ou d'adjonction, les primes de temps
gagné et les retenues pour temps perdu afférentes au parcours
ainsi effectué, sont partagées entre les méconiciens ou conduc-
teurs—électriciens dyant participé a la remorque.

Lorsque deux autoreils circulent en gumelage, chaque
conducteur regoit le montant total de la prime de temps gagné
(ou subit le retenune entidére en cas de perte de temps).

Lorsque deux autorails circulent en couplage, la pri-
me deo temps gogné attribuée aw conducteur est calculée pour
1'autorail titulaire et mise au compte de cet autorail,

-~ Traction Dicsel ot traction autorail -

La prime de temps gagné ne couporte qu'une prime en
argent par minute gegnée (ou une retmnue par minute perdue).
Le taux de cette prime cst variable avec la catégorie du train.

L'annexe I fixes

-~ les taux & appliquer pour le calcul de la prime en argent,
tous modes de traction;

- iles allocations complérentaires de comustibles, et d'énergie
‘électrigue prévues pour la traction vapeur et la traction
électrique,













20/ Numéros ms o r

R Reporter les mmézos amm 1 mécar 3 ch

. acents eur-mémes, dans la partie samégﬁu'o du bulletin, apr avoir

 veérifiés et en observant, pm lel u urtionliers, les amétim du ’t&
- que ci-aprés: o4 ¥ iy RE

: /Fonction d'agent t’r (nﬁemeien, conducteur, °
-'if e‘tc.---) O!erﬁée w e’ 7_“ iﬂimt pas nﬂr—
| melement aux primes de ¢ondu éa/mieféid_é,t, '
‘| Chef uécanicien ou Ghef coadusteur par exenple).

| 29/pér6smés réglés a 1a prime moyemns pour utilisation i
t un service sutre que leur service habituel. :

B/ Tous modes de traction o s
Agents effectuant des ‘parcours H.L.P. avec avee locomo-
- | tive en rodage aprés réparation importante (GR,I.ET,RI)
| pour la vepewr et réparation mmnée pour les Bﬂﬁrea ‘ 4
| modes de traction. ;; 9 fois 1e chﬂfre s

Agenta affectés & la conduite d'engins assurant des |EX s 999.999. -

}'.‘trainl ou BLP d'easaia auivia notamment par la Iil, Dh.TE.,
- DEA :

6/ Trestion ) pgg :
i-ﬂécaniciena ou faisant fonctmns bénefioian’c de la majo~ {

’

. 4t
- 1°/ ‘locomotive wontée par un seul agent en ler, gh::;gg et ﬁ’
2°/ locomotive montée par um mécanicien ou faisant E e U1 el
| fonctions asginté d'un age t des Services EX ou VB . | HOTA THMPORTANT -
| 'aceonpli pas, 1ea fomtions de chmr:reur. : i jeer le tra’ﬂs”

2 ‘ age altermtif Bur un
 chentier d."
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nant au dépét utllisateur :
our de 1 'arrivvedmu o dipok

ie est considérée comme
nt aqdépﬁt utilisateur

e : D 08 _ gt assimilde au cas (a)
oin3<de 15 jours i-des % ;partir du moment ol l&-£
qui se prolonge au’ ‘deld dgior i
do cette limite :

dépachemenﬂ prévu pour ) La mac
moins de 15 . joura { & sa R§

Y

Dans tous les cas, les agentauie 1a RégianlA utilisds sur Région B
‘conservent le numéro matrlcnle qui leur a &té attribué paer la
- Réaion’ A, : 2

ELECT?T-UE*

; onad.'etahlissemenﬁ,du talcn de B.T. en traction élec— x
sues & celles exposées ci-dessus pour la traction- . ;
s y'a lieu d’a.pliquer les rbgles particuliures

: 1) Loraque le*uonducteur dlectricien nst un‘aéenk nt pas droit X 1a
- prime (agent lj'ant par exemplejill y & lieu 4" ler les Nos de co&ﬂ
~ de la Régionet du' dépbt d'attache de cet agent dan %2 premidres casel
. du cartouche at trictile conducteur. Ces deux num: aevront 6tre oLli-‘
. gatoirement suivis de 3 zéros complétant ain31 193
cartouche en question, Example 1

gent dirigesnt du ﬂéﬁﬁm de CULOHSE 3 4.56 ooo

?:LOra d'une clreulat;an En unité miltiple_au service de ligne, 1la teta—l
‘ & p te.@u e@nducteur unigue qui

cmbre) ui doit
:L&.,.;.







‘ qu undépét s'apergo“t§qu
ni de Mécanograrhie e
_ ean s_é01al un talon rectlficatif reproduisant, en nnir
les
horizontaléﬁent d'un trait n:uge et, eri-deas:
correctes sont r eportées 4 l'encre T0nge.

3) Des spéciments de t alcns se raprortant aux principaux cas
visds ci-dessus sont donnés en a nnexe & la présente Notice
Annexe VI). :

dltions que Iea'autrea,'notamment ene.e 'qui co
Bt la pérlodicité des. envoiu.

. ir ";. ‘ i o
s deux né aniciens et des deux chauffeurs sont.

autre dans les cases prévues du
“Efiguran

= —..o, l'.-,- e — . e e




\‘ Pour alléger le 'Er:'ava'fi des _'-;né‘-titrs dé‘p"é‘és,-‘;f-e?g’ er 3

pevvent conserver. leurs bulletins &t bons de mance@v
faire l'envoi des talons et bons de manoeuvres que.

‘L'hAtelier de hlécénogréphie étant chargé arétabl

' '_ar_semane des parcours et TKBR par dépdt, il est

-
-

- que 1es ddpdts qui font usage de de la faculté de &r

envois de bulletins observent également cette ‘périod

est nécessaire, en outre que la date du 30 (ou 31) de chmgve
mois cofncide avee la fin d'une période d'envoi des bulle%in
ou bons d e manoeuvres, périocde dont la durée peut alors gtre
‘rieure i une semaine. Sauf dans ce drnier cas, le lot des bulle
et Lonsde manoeuvres a{férez{rﬁﬁs"‘a une période hebdomadaire” d o
comprendre tous ceux compris entre le s amedi d 'une semaine in

@t le vendredi de la semaine duivante inclus. .

Tou%efoi's, lorsql! ndépdt expédie ses bulletins aun joui{]fé

. jour, s 'il arrive, avk:coyrs de las emaine S(comptée du s amedi

inclus au vehdrad% suivant inclus), que les bulletins de trac—
tion rentrent trop’ r que les- talons puissent 8tre expé
de manidre & arriveg 3 l'atelier au jour J + 6, ces derniers
doivent Atre expédiss su fur et & wesure de la rentrce des
bulleti au dGpot et o une d ate aussl r approchce gue possilp
de celle , 5 Wls auraient du etre normalement transmisg
: . gous bo cortant la ment
voilcomplcementalre & OULRee 00 ssasss i
- T Sy : o
ahx sont &tablis suivan®

gy

40~ Les :;oqrda:.i!e

- s T
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5 'l'E--gdu wou ”f‘f»aw &
i o M 4

dm 1w de JfGSI-.{:f. e

A el 90wt

- = HENSeIZNCNeNtE aivers = oy e
Les Divisions Régionales de la Traction adressent di-
rectement & 1'Atelier Central de liécanographie de Bordeaux,
au fur et & mesume de leur parution, un exemplaire des ing-
tructions de détail qu'elles peuvent etre amenées & donner au
sujet de l'application des dispositions de la Notice 63 T.
§ 5 -~ Etats de consommation de combustible par machine -
il Les dépbts adressent, chague mois, a 1lf'Atelier Central
- de Mécanographie,un état du wodéle de 1'Annexe IX donnant la
b consommation demi-nette en kilogs de chague machine ayant ef-
e, o tTectu€ du service de route et du service de manoesuvres par
3 & bona 1502 et 1503,
i B o~
: T Le sens du terme consommation demi-nette est indiqué aun
el chapitre IV de la Notice 63 T.
] )
9. Cet état qui doit parvenir & 1'atelier Central de Mé-
j' e canograpnie au plus tard le 12 du mois M + 1 pour le mois M,
& P = ne doit pas comprendre les consommations des machines affec-
1 ° o tées spécialement aux manoeuvres du Service intérieur des
E o d¢éplts et autres établissemenis M,T.

)

- 16 =

Chapitres IV, V et VI de la Notice 63 T. Les modifications 3
apporter & ces barémes 3 la suite des changements de service,
ou de roulements des mutations de machines d'un dépdt & un
autre doivent €tre signalées & l'atelier de mécanographie et
&4 la Division Centrale de la Traction %u plus tard le

: i ¢ taa £ g/LZwm w , -
e W o] (J‘:ﬁﬁc’}f:u?; W ddona kA Bl ) e G o

Lorsgu'aucune modification n'est intervenue, il convient

méanmoins d'envoyer un état "Néant".

/ -
f{ &’ﬁnf.z.

%9 - Relevé des renseignements nécessaires au calcul des pri-
mes de combustible, d'énergie électricque et de vbon ser-
vice - '

Chaque mois, chaque Division Régionale fait connaltre

RTo 3 1'Atelier Central de Mécanographie,
L4t du wois M1 poucls : BIRCReS 18 M2 s dokes wdigquen o Jutous amyt ecllu auy quells 161
Sk fﬁftﬁ: o tonsddn wnonids’ doiik” shi. oo fpatsistion. de 2 .L.4.)
Feompe le nombre de journées de service de mécaniciens et de con-

J‘aﬁ,ﬁiHZijfﬁ-
fredion |

e
Ll

ducteurs en service effectif de route pendant le mois
pour chacun des modes de traction (vapeur, électrigue,
autorail) c'est-i-dire les chiffres n, n', n" définies

dans les chapitres IV, V et VI de la Notice 63 T ;
et Asriits e) led5du wacg M 4 poun demoa M dun sbot—obu waodite di 2/ fmeva TIL —

- la valeur de la prime moyenne mecnsuelle & attribuer pour
o le mois M et pour chacun des modes de traction, c'est-i-
dire les quantités U, Me, Ma, définies au Chapitre IV de la

sU Vas v viaas

4 N° 6 du

1-T=41

e |

e e

Pour simplifier les correspondances, procéder éventuel-
lement A des vérifications par sondages, etce... il est re- .
commandé aux Divisions Régionales de la Traction de rassembler
elles-mémes. ces états & une date convenablément choisie et

d'assurer l'envoi de la collection com l2te & l'atelier de
iécanographie pour la dete indigquée ci-dessus. .

Cet état sera &tabli suivant le moddle oi—ep@ds=i /e
a g,‘q""‘"WLE-

Eé-g;}en-.r'......"'.'..-.. MU'TB“.—......-....-.
B‘é'm't_c_o--ooo-o-o--ooo
—quﬁ‘“ﬁﬁax_Consommation ‘Gonsommationffff”"
¥achines |3 e (en kg) ‘Machines !Elg‘ns%tE'fgh kg)
4——-{:_ 9

6° - Bulletins donnant lieu & contestation sur le temps
ou perdu - ges -

Lorsqu'un bulletin donne lieu & contestation ou enguét:
en ce qui concerne le temps gagné ou.perdu, les mesures ci-
aprés doivent &tre prises:

i R T PO - R 3 4 ¢

r'"allaprats

JUPRRE p—————

en fin de mois, aprds exemen de tous les cas litigieux et
aprés que le service compétent a pris une décision & leur
égard, il est dressé par dépdt un état précisant, pour l'en-
gemble du mois, par agent, le total des minutes gagnées ou
perdues, par catégorie de primes définitivement atﬁribuées.

. Cet état est établi suivant moddle de 1l'Annexe III,
en traction Vapeur et Autorail par le dépdt d'attache des ma-
chines, en traction Electrique par le dépot d'attache des
conducteurs augquel les bulletins litigieux devront, en congé-
quence, étre retournés apres décision.

{

- d'une ligne par mécanicien et chauffeur et catégorie
. - d'une ligne par conducteur et catégorie.

figurer non pas en claivr

Les noms des agents doivent
raison @

mais sous leurs numéros de code, et

L'état doit parvenir & 1'Atelier Central de Mécanogre-
phie au plus tard le ¥fdu mois M + 1 pour le mois M.

e eRsnEt P s
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o W . Annexe I
: CODIFICATION Wi
Jery_f‘_ n.-'que DES pARCOURS- A—
: M7 Tirsge dv 1.1.50.
: . | : (oaification ’
Inscription perfee sur fe I Sous- decomposition
builetin el surwe oe iz pour les besoins 7 : . .
bl Rearore | Adjonction
| mention RouF. | Oe Ia Tractior . sk 2o 2
! | RIfFlRIFLARIF
! |
| ! i
_ . speciaux @/ Y wr | r02) r03 I 104 | 105 | {96
5 Rapides, Fxpress | i
3 autres = | 20! | 202 m:l 204 | 205\ 206
{‘:;a Voyageurs directs _ . __ .. _ 2| 202] 23| 222 ) 205| 206
Ag T8 rnavedtes voysgeurs (2 {701 | 702} 703 | 704 ) 7O5 V06
: [ %)
!§_§ Voyageurs cmnibus { Locomotive en téte ow tran ™! | s01 | 302 | 303 | 304 | 305 306
gy ; res
| &8 ik { Locomotive en queve dutrann ¥ | 3301 | 2302 _ B L G
g & i ) Locomotive en téte gubraim (3 | 327 | 322 323 | 324 325| 326
|3 Mzterre! wde voyageurs 50 i
i§) Locomolive en queve du brarn™! 13327 |3322] - | - = s
T% 8ok A s locomotive en tete du traun 1’13_’_.______] 01 ; 402 § 403 | Jd0d )} 405 405
=5 nlreve 8 chage : i
l: L ge ou Wda“* Locomative en queve du train™! 13407 | 3402) _ T = o =
| . |
! i p
| R Messageries voyagevrs ..} 52| 522) 523 | 524 525;
i 235 Messageries oirects oo 0 o o 4 537 S32) 533 534 | 235 |
"~
iﬁ 3 Messageries ommibus ___ R o el TR, T R SR RS | S48 § S5L5
In> |
? -~ TariF 763 . Trsin complel wagons SNCF. -4 801 | 602 603! s0d )| €05
i s i ‘
H! ‘S ? Iarif 102 . Tramm complel wagons paréfculiers AR Tty TR (MRS Lt (1 MERN T w pEe Alr S e R
] %: HORRE olireel L RO R T g L 527 | 622§ £23 s2d ) &£25
1 N~ 4 4
g ég Mzrchandises directs R T T S 631 | 672) 23| ezt 635
! 2 5&'! Mztériel vide manshandises [wagons SNLF el particvliers) = § 647 | 642 5434 644§ 645
e B : .
S| Hovine omaibus 11 - Voor! so2) 903 | g0z 905
i}g\% _ navettes marchandrses 2/ _ Y o1 | 812} 813 | &4} 875
Lo Marchandmses ommibus. =
o058 aitres _
Y ssrcrenai
N archandises voyageurs s £ 4] R
- \riv-;u T e B T e S s e e e e e s o . st s . R R Sy I R e S
Ei B ".”'r-’liu de conmmandernient S.N. G. = ey
| 8.5 Jlagelted zo f-*ff',‘:ﬁlizﬁ’I’ SNC ,- X :
l & 3‘ /CF Oraind d’ '.-,;&i;f:ﬁ v(':ﬂu.wum. . | {
a9 ‘ P ’{':{,-’fi;/’;': TN & ieticd ;‘.j{-,,mm ;'rgw' e dele die [ Lt :rr. 3 5
_:.g“"}:'." s (Lo T Braind ) locomolive en gneune di frain U7
Y| Hoouille txa pi?o!?. L £ : s Sy }
:éf‘-..““ 17 ( Hlaloriawse. "Yore, balla ’: vpawac, dedhrerbagea)
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P’:" d'eddaild rare 2hsor ri il 268 ded. !
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TRACTION VAPEUR

Talon normal.

BN

ANNEXE VI

A LA NOTICE TECHmou::'b‘s

Tirage d’Octobre 1944

: ; Y
o in: Nume tricul £ ) .
N?du train . 6127 _ umero matricule Catigorie| oo ais E P Par:-;augs "g:"m Thewras Conbiishib
Machine Scrwce{ 3% . ¥ de o ¥ linterpé- Tramc‘:}1 ;-53'5 kilomé- [Temps| alloué
Mois|Jour Zg.ne D,-dﬂf,t ' Mecanicien |- Chauffeur train |statisbique] ,g%«  Ghcation F?:;Ej:; ot brigues. 5"9ne e
|aCodelattoche| Numero _ $ roule perdy .
5e | | ] | |
] i i
9 1744836‘5|0744|80564482739!2,7 | 112l6] |7|9|7|2(2|5|3|5
; . } i
| | | | 1] ]

(ﬂ Rayer /s mention irvtile.

(2Y Ne rien biffer en cas de ron d‘rauﬁ:'-:ge,

3 Fnocas de tem'p.s ,0‘9-"d°’| inserire 12 Jettre R,

Talon & établir lorsque les agents appartiennent & une region

d:}'ferente de celle de la machine,

NiduTrain: 607 Numero matricule : 3 Km A "
. : s { Categorie Bilais E Parcours| Parcours|manaeuy|Hectotonnes | —==|Combustible [ b
Machine ||Service o g‘@ W e B ; Temps v i
y i P o pe-{Train cht oo | kilome- |20 02 alioue
Mois |Jour{ Zorel0Zpet ‘ Mecanicien | Chauffeur o T ﬁ% ; ey : 449 :
atlacbaattache Niimors ‘ train 9 g nel‘ratwn. (1)-(2) ro:te trigues. pg:fdu pourT.G.:‘
s e e ! | B s T
| ’ B | EER l EE& l s
12|'s| 3 |1loja|7|5] 52’011112320579’5;4401 = RS 516lt712|4| |7
| \ i ‘ | i l |
| | | |
B DL b e | 28 |

n e
L t’?{yzr /2 mention inutile.

2) Ne rien biffer en cas de non chauffage.

3 £ cas de temps perdu,inscrire la lette R,

Talon pour machine en D.E. (double équipe avec fourgon doréoir),

NeduTrain: &.625 Numero matricule e § Parcisen) K E'YT
. e Catégorie| Relais | <8 |Parcours™ ™™ nanmuy|Hectobonresi====|Combustible
Machine Ser‘v_tce{ 2 de e g‘ganurpé- Train ch. .;’3_5 kilomg- |Temps HHOU‘:
MoislJour Zgne DE‘EOt e LM e ICIER ChauFfaur train statustnqueﬁé nelishion Fnur‘g:h_ Ldt‘ tm'ques gagn PUU"I
altachgallache Numero ;E (0-(2) | raute P"‘!"
TR i i 9 ] ! I R r ! ‘ : !
i | |
8 2322;5550702257372i254i753542 5 I 7.55/719126\8|'|8{11018
82322]55807022927822‘9 l4|3542 ll s |5|4.’§8?2|6}7 7171017}
i | ] I i |
V) Rsyer /s mention inutile . Q’/‘Ve rien biffer en cas de non chavfiage - (3) £ cas de temDSPordu inscrire /(@ A?z‘z"rek-_

TrRACTION DIESEL

Talon normal,

3
Nedutrain: &£.925 "5 ;
- - N i bt | Mode Cakegarte Delais %‘r’l?f Parcours| Parcours m‘g:;‘;‘ Hectotonnes| .
; Autorails Serwce{ d‘e de b t‘r‘;é interpéne| par c:Srs kilome- ;g;ﬁg
MoisjJour| Zo:te Dag:r:t S Conducteur Tion| train [Statistique P;a tration.| engin | de | triques | ou
ol tache! Numéros tion route perdu
=TT — e -
R T
§] ly \ 1 l ly 1 ' [ { ; j [
TR AR ARG b b o
[91275 m ‘400|3511089 6 5211 -1———4————]'-—7[2153173 2\518

B Fnoeas de temps perdu inserire /3 /P&re R.



TrRACTION AUTORAIL

Talon normal.,

| NSdutrain: 3.427 = : oot Q|
! —=——== A0 . ' sqori : "¢ P3rcgurs| Parcours| ko  [Hectotonnes | ==
Autorails S.c:v,'gg'{ Nimatricule Mode Categonc Relais d'in-|’ ey maseigs o
, =l de | de = Pg.f_l';,:_mz:erpene par  |ew sl kilome- it
| 15 go gg%_ iy onducteur Tion| train |Stabistiquel’, | . ation. engin dersié] priques. | ou-
_ % i tache|tache tion perduy.
z I ; b ! | e
| ‘ |
bl :
Sp—|= ==z ===l 2T : — === === T
9 |24 2 [1]2]7.2|7|0j4{2]1 |2|63]s ‘1] 3ot i 1142 96|72
@) En cas de temps perdu,inscrire is lettre R, s
Talon pour 2 autorails en couplage.
Nedutrain: Spécial 12 o Zone >
: : { Neasbricile Mode| Categorre Relais |9 Parcours|Parcours| K |Heclotonnes| =—
utorails |Service ' ' do | de T el interpd kilomé- |1EmP3
; o ey pe-t par PGV Home gagne
S SR i . , 0 il Blas! g
Mois|Jour E%E: ?;’E'?E'e ST Conducteur Tionl trajn |Statisbique E:.;]n nétration| engin fiwt|trigues. P:':"
F %0 e T F T
] =0 r | -
18 vo |7|1|7l214l0|3 yol 2 ol3 11216
& il 1. ] o b e et et e R Y I M ot Bt A bl s e o
9 |18['211]7214l0|1]2/7 7 4:3]3 21201 = 1L26
\8) En cas de temps perdu,inscrire la lettre R,
. CAS SPECIAUX |
Talon rectifiant une erreur,
Nodu brain: 102 Numeéro matricule s -§ Ps K. R(s _
Catégorie| Relais | & |Parcours| ™ OS] Hectotannes|=== Cambustible
Machine Servioe{ : de i E‘i interpe- bt kilome- ;‘3}'3 alloue
Mais}Jour|Zone [Dépot Mécanicien | Chauffeur . [statistiquel ST| o fFourgcht oS | -
nig.:chea&t;dwe Nrsaes train Stlq N;E nebratian| 1y ) r:j“ trigues. p:rju pourT.G.
| esl-star5e 235.31:!3‘85,&3"7 A — ool ol s Te—| -
[ 3 | i
5 | | | I
7 125| § 7356>03i85!f|314!985}?38i83 2|0? ! o 7519 ‘| 7217151 |4
k! S 1 i : | ; i ’
“Z Rayer la mention inutile . 2 Ne rien biffer en cas de man chauffage, 3 En cas de bemps perdu,inserire la lettre R.
Talon pour trains d'essairs. (1)
{ N°du train: 6.242 Numero matricule 3 '% K D Km. -
- e i . arcours b = = H
Machine [pervie] ijori| Reluis o [ty o e blies L Sfluiettl
Mois{Jour| Zone] Depat|———— ——— Mecanicien | Chauffeur train (statistique S ”'Tt rse- Fourg.ch[0urs "L’J_"m" gagne alloue
[ o elaifind  Numéro NLE netrabioh (1) (9) | route | tTIGUES- perdu pour T.G.
L |Vorr le | ‘
%] : || n éF |
7 |75| 5 |1/0|5|5/0(|2|7 — iJ_ | pa_&e e I 1455_,__85213 78
|| L () | '

O)_Rayer /s mention inutile. @) Ne rien biffer en cas de non chauffage. B) £ cas de ternps perdu, inserire I lettre R.




Talon pour HL.P de rodaqe ou d'essai de locomotive aprés levage. (7}

Nedu train: HLP rodage Numero matrlcule P S ’S| T HJ
4 : Catégorie| peoiais :.:,f Parcau 93”:9‘:: manguv Hectakonned— . Emm:stﬁk
! Py * e T Trainch| en
Machine Esrmzi de SR | interne kilome.{Tempst afloue
i By e o 7 CLagth ; e S8 interpedp L pleours| < {1 B i
MoisJour B P Mecanicien | Chauffeur | . .in Astatistigue NS |naration :‘Qf‘h de|triques gﬁd pourT.6.
atiachelattache 0 i3 LI 55 RO ff_’ o p
PERZS B o] poicbity : : ! S L
j [ ; l 1 f ! IT i 1 i [ | | II
| | | | 1 ! | i
1] | | : ot £ i | H |
6 130| 5 7‘49190|2|? X MLBEN AT jii AVAERT ro:sif i si2
H I 1
| I et { | 1
Ll b | | L L
3 . Rayer /a mention inutile. (2} Ne rien biffer en cas de chauffage. 3)En cas de bemps perdu,inscrire Jalelire R,
ﬁ(nulrl., now alfectee o Tane SN C 2%

Talon pour locomotivd Américaine ou Bmtanmque montée par une équipe [rancsise EHF

T ; 405 Gl s %)
Nedo trate-s 7.129 . Numérg matricule = A K.
e - { i f‘a;pmn Bloiiais B fPare suedPoreoursi 2™ isskotonnes Cambustil
% —— o R e g -
il oy, s, %“‘2"9'!?‘, \f‘“‘----_ de | £ linterpé] a'M L}.h' conrs] Kilomé- Tempet slloue
Moistlaur | s—rrrre e e | — . P g & L P : gs &
i add b 2T Uepot | Mecan ‘‘:T-‘""""I““--—..f’t ffeur train statistique \‘:’ netration rourg-ciy de trigues 9 POUF‘TG i
mc‘é.‘ela.wrm, Numéro i B = 3 {1)-{2) jroute |~ Per‘du : :
PR PSS, (st | e ..._,—.-_—T-_——i —r e Mh_ e [ g ASEIRAAA o - —
| | DJ Al i { ! -5 R LV I fe 24 i o
’Ylfi( A [ || 5 Loy EEEw. NN 9?3%2 gl
¥ AT i 1l 1= | | s it * b | E+s } 813 i
/ 19 } \ = |9 | - r ’J! !I’ '._,.J_,.l ‘____! A C:'—(,l‘-'eﬁou-.s !J-“-fc‘:.___-_;_ | 5 1“1
L (3) 1 ! ] == i ! b4 {1 () | il | | S = ;
AN ol SNS T 00 R0 | J bk Tead §! X ‘ B — 55
1 Rayer lz mention rerekile (2} Ao rien biffer en cas de non .«‘raafr'-;' (3) £y pas e ter mps perdy, friserire Jo lettre R, /

nen affecdee du pare SN.CF [ [ Belge ede )

Tzlon pour locomabive étrangérd ulilisée par une équipe [frangaise pendant le repos hors
residence en France de l'équipe titulzire de cetie machine. ££F

- : T 1 s 5
Nm /. 692 Numero matricule b - ] 3 Pacconrs| K- Lo o J
—— Categorie] najais | 5 {Parcours) 0TSt o gtieciatonnes| . Combustibh
. < @ ':‘- s ! r———
= Machine {|Service =~ de % |interps Train ch. Cj’”' kilome |63l Sjlaué
MoisllouM s—r=m ===\ Mo M R LRSI Ny " VFourg.ch]COUrs 3"9“"
Zone ,aa._ = Mecanic &.._h__(:’_._liu[rm,r brain tatistigue 3 |oétration b'l\f'a‘) de  fbrigues. pourT.
HL’BCM ‘l&f‘t’ 3 (1)-{ route pol"du
et g s T | R e
! Pl ] | J ]
: h\f___h.ji lel ia L
0128 2 3‘7 SEL R T f?-u 1D \L‘ s o
| 1 | I e
:"_3) g i | ! | HJ
144 I | S
) Rsyer ks mention inutile. (2) Ne rien biffer en cas de non cﬁau,‘r‘:a.ge 3) En cas de temps perdu,inscrire J2 lettre R.

M_ Equipes rémunirées par I'"Annexe Il & I Notice Technigue 63T (groupe AL, 2%categorie, pages 9):#493
(?;’ Sl sagit dun train de service (Essai DEL ou autre),le N°de code & indiguer est un de ceux mentionnés dans
le C\JT"L\JUC'AQ’ ‘Service® de ls codification des percours de "'ﬂnu?xe I (6345T),
Exemple : Train d'essai DE.L L, facultatif, marcr'?e express : code N°282,
S u’.rc:yu.‘ dun train com :,;urc,raf (veysgeurs ou ma.r-c/-anf/:,se.s)acsure par une machine effectuant un programme déssal aprés
9rande ou moyenne reparation (essei de puissance de machine, parcours de rodage, etc..,), le N'de cade & indiguer est
un de ceux pris en dehors du c::r'tauc/‘e "Service’de la codification des parcours de I'Arnexe I (635°T),
Exemple : S Train commereial régulier "Marchandises direct ‘remorque psrune machine pour essai des
organes de cetle derriiére sprés mwnu"o reparation . caode N?631,

EX(‘(?/C-CFO 7n€//em né pour ce cas, le N° de code dsétache machiné @ .r'ndr'?‘uer sera boujours celul du o@:pét

.....

dattache rd‘a mecan;men

(8)_ En cas de parcours d'interpénetration, se reporter sux differents exemples de /a/oagc .

(5) = Indiquer la Yettre "M" on haut et A droite du cartoushe "Catdgorie da
train" chaque fois que le parcours gura #té effectué par une looomoe

tive américaine ayant consommé du magout pour la remorque du  train
,  intéresaé. -

swwn §— \8 bons 1502 et 1503 la lettre "M" est & indicuer en-haut et &

jtif . N® 20
lu 1.4.45

-



. 8.

TRACTION E'LECTF?IvOUE
Talon en UM.. (Grandes lignes)

N°du train: 1207 .;I" S ) . "3 onsommation)
Machine Servi — | N?Matricule Vdel Categorie | Relais |din- parwur? P |Hectatonnes| R g’ = 1”3,?.

: l erwce{ de de ' ;| interpe-|Parcours) et Temps | Consom.reelle
fMois {Jour ggﬂ%gﬁ S Conducteur Tionl bpain stgt;st]que -|nétration o -Qf'Gr‘-’Bh'rque; 533! H Ild mn'l::l de
‘ tacheltache] Numero ¢ perdu | lientps gagne

“Eunimi

! ‘| b ‘ | ' |
3\5|4|4/8]2/2 21D 0\3

===~ T

| 1 ! E]
|7e|25] 4(3/6]5/4|5/0/7|4/3,5/6|2|9 7 2@7
@ F., cas de temps perdu,insecrire la lettre R,

|
]
{ il
4 17!

1]
o
T

|
|
I

\

|

|
||t |3rjs L j2sir]s] fej24]sle

Talon pour service de route et machines remorquées sahs courant.

Ndu train: 7 6'2.5 , Zone B K L En;nsamm‘;}teig:
—— L: = in- 7] o ergie
Machmu C’ "' N?Matnculc Mode Categor:e Relais ‘ie'; ‘arw .';.S man. |octotonnes en G
Moisl) ZJHCFT 5| |oe" v:re‘ o de de péné. interpe- Parcours c:f:m s Cansorm, regl!e
eisour|Lonciepotil L Conducteur Tiool  Erain

e <l v o (1EmpS
= satistqee e ot |34 |lonsiquel s
tacheltache] Numero tion raute ﬂ._gm qaqqe
T = e ‘ BE Feek
I ‘ < | I ‘ !

‘ ‘ compLeun
4054%03@ 1:“@0‘} 7i0(7] | omple

oy f i : 1 el el 55 : T

4|0'8|4l9/73]5 1n%o
3[4 o]7 j q£405y78 6|37 4_;“m1_4.’ﬁ

e £ S L e | A

[ |
{ 1017] | sans
b b ‘ | |
l
|
|
|

8
A

- En cas de temps perdu,inscrire laletére R,

Talon pour banlieue "Ouest”.

NduTrain: 128/ 136 i R T Km. | (ons"den.clest
N2matricule Mvd&jﬂat&gor'le Relais ts F’a:«,aur.’s areoufSiman. M Hechotannes|=== m

Engins de | de r.|interpe| par |cours Tempafof e

“{tois Kour gone Dj“_ﬁ; Nitméros Conducteur T Erain 5""“55“1“’5 Srfnétrationt engin [route| ikilor necrrguesﬁqiﬁfu Iw waﬂaw
S e kol FH =
fff \7 f 7 : 4'@13 | : :7‘8
1711 |3 1104 4!053 P 18
fﬁfﬁp@f 4/013] | || 13]6
711{7130/9| ‘5| 4loi7| | | | 17/
17{7,3|1l0 4o\1] | | | | |3l6
7!1 131110 gloirf | | | || [1]8

|| =i . — ||| | ;
2117 13(1/7/7/0/6 40741 72| |

|
RUEn cas de to—np" A rdu,

— —

f

Jl.‘é

[T

(-9

wmuwu

o

7]

|

|
_.,hm

4 0l3

T

2 Fn cas de temps perdu,inserire Ja lettre R,




VAPEUR

9
BONS DE MANCGUVRES

talon normal

modele 1502.

_DIE.SEL

talon normal

ELECTRIQUE

talon normal

par le depét

D Partje 2 remph'r

D

Partie a remplir
par le dépot

D

Partie 5 remp!ir
par le dépot

—

Mois : 0

Jour

7

Mois

5

Mois

8

Jour

317

Jour

7

Zone d'attache 4

de la machine-

Zone d'attache 5
de la machine

Zone d'attache 4
de la machine

Dépét machine 2|3 Dépst machine 7(0 Dépot machine |3 |3
e de la Isl2l0(3]7 Nathine 6]7(00]7 Nachine |7|7|2/0l6
2 |metial2|32|1|6 H|aisir o)1 |oja g;mgwd 4\3/0(3(0
2 lrautla |2]3]4] 7|2 2 lehaut é & ehaut. _13]%
= eif = _
Catégorie de primes 14 Catégorie deprimes 12 Categorie de primes 12
Index de facturation |4 Index de facturation|6 ln-dex de facturation |9
a0 |1 12(¥ e (1815 s |11818
N°dela gare|3|0 (2|6 Ndelagare 7|7 |40 N°de la gare|8|2|7|3
Période 7 Période 2 Période 7

Duree reéelle 4

des manceuvres

Durée reelle 24
des manceuyres

Durée reelle 203
des manceuvres

Temfs F152T | S22 3 Tempsa| S5T1]5%2|5%3 Temps::i G981 | S¢2|5%3

facturer % facturer, / facg«.:_rer 7 /
r

sebvice |3 |21 6 /] se‘:’-?aice 2 4A /Y service 23 /

O Biffer lindex inutile ) Biffor lindex inutile @) Biffer lindex inutile

ELECTRIQUE

talon pour machine

en unite
multiple

D

Psrtie a rgm_plir-

par le depot
—{
Mois &
Jour 22

Zone d'attache 4
de la machine

Dépét machine|0 6

N° de ia olilalr iz

machine

2

3
2
o

Mege"

]

E
0.
=

Chauf. AP

C’atégorie de primes UM

Index

de facturation

Ser

PRP.Y
utilisateur® [ 2431

vice

Nde la gare

Période

Duree réelle 2la
des manceuvres

s lgee 2te ce
‘?grcrm?_:: S e Zisn
r

service

) Biffer [index inutile

b /na’iguer dans le cartouche Chauffour

l'index de remorguage .




10,

BONS DE MANGEUVRES (Suite)

mod. 1502 mod. 1503 mod. 1503 mod. 1503
VAPEUR DIESEL VAPEUR

talon pour
locomotive étran-

ére au parce / . , éa/o.n pour
J S. N.C.ﬁ'-:. talon norma! talon normasl machine en D.E

Partie & remplir Partie a remplir Partie a remplir Partie a remplir
\) Parie depot B par le depat B par le de'pBFg B par le dépéfi

ofs TO‘ Mois I4— Maois 9 Mois

Jo\r* 19 Jour 2 Jour 27 Jour

Zone d'attache
de machine

Dép\t machine
Nede ! U
machin 116
. Mes 5\?

.,.‘ Chauf] 3 \

Catégorie de \ri mes

Zone d'sttache Zone d'sttache Zone d'attache
de la machine de la machine de la machine

S| €V

Depét machine | Depét machine Dépot machine

‘Nede °del
71812 g ine|6 |40 |0 il 4|7
0|3|2 Shlsl7|7]o0]8 St

o|2]al3 & S il

0|1
04

Nimatricule | 3 -

Categorie de primes Catégorie de primes Catégorie de primes

-3

NE IR I

Index de facturation Index de facturation Index de facturation

index de factt\ation

: Service utilisateur Service utilisateur Service utilisateun
Service )

utilisateur \1 2
N‘.’d‘e!asare 7 &9

|
Nodela gare| T 0O\7 N?dela gare 7 7|9 Nede ia gare 11017

Periode \

Durée reelle Durée réelle D8 Durée reelle
des manoceuvres des manoeuvres des manoceuvres

Temps a facturer Temps 3 facturer|0|8 Temps & facturer

Durée reelle
des manceuvres

|\ FR eI EaE: 23

5::.’?“'175// i mgd. 1603 ;

- l Talon & établir pour gardiennage
alternatif sur un lieu de relevage. (i)

< Bl?ﬁr [index rnutile.

(1) Ls prime de parcours
despagents f conduile
esé calculee par JA.CM,

Nematricule

2p
auoyp

;

Y

ouiydew
1 2PN

A

2|jaad P?JRG

o\o 0 ey
i
|

[

ololo!

auiIyoR L
ayoejiep

Jaunpoe] 2 edwia)
| $2sanousw sap

(£
o
Ll

jodap 2| sed
J1ydwiay e 2ilJed

\e
clo au;qaew\gdgq
9[abenayay 3p )Yop

o) s:aauf),:\ll ap a1cbage)

t’] ucg;e\ng:ej ap xapu|
+| 421uEYD)

ZJ 'nkmllqn QQAIAJZQ
|
o|LZ|0o|®

G

| e




PARCOURS D'INTERPENETRATION

a)-machine conduite par une seule equ, DE GVEC PArcours sur une seule zone dmterpeneé ration.

()
H ain; 423 Numero matricule s é ; Km. 3
N?dutrain 5 < u m Npatdooria S IS Parcourd Parcours momaud Hectotonnes Combustible
Al | ieed . wo o= et Trainend o g 5
MoisjJour o i -L—‘S—ci—"t} - =l Mécanicien Chauffeur Ut. statistigue S;% .rftzrre Fotsrg chl CW‘PS ‘“-.Dme ;E;‘f?: st
Zone Dwot Nudd PRSP LN g Bk Lran s 4 N [netrbion .\~ | de [triques pourTG.
aﬂ’z'd- atfache gy : 5 VLS Lroute perdu
TR AR : i . oy e e o 1 : e o ool B gt ey —r—s
TMHH\M;%; FEET] By = |
i o (i 7|2 .~ : ' ot Loy { i |
9117y 4 4i85!oi5;611’ 0| 44@)/’" 921|L1-|S| 5412/6] |7 9722;5 350
& | 1 I I ‘ 1 { | 1 | : I
R R R L BEEER |
I 2R S i I =2 ) | | ) ) |

() Rs vyer s menéion inutile

@) Ne rien biffer en cas d2 nen chauffege.

(3. £ cas de ten'ps J,aerdu inscrire Iz letbre R.

b)..machine conduite par une seule équipe avec parcours sur plusieurs zones dinterpénétration.

. 2 (3!

Nedu trajn: 6.421 Numéro matricule 2 Darostipsl K. !

' . oA ' Catégoriel poiais j;j Parcours| 2 COUrSY  nuy|Heckotonnes | | Combustible
MoislJ Machine EEW;‘L‘V; A s de s _‘ E‘{, interpe- ?u:;d;" utn he kilomé- Tcmp§ allous
MoisHour It =| Mécanici Ffe: . stabistiquelg |, | jfourgehcours | agn

Zone D'_:EI_J.E A FMecanicien Chaufieur dean P stigue w:‘ netration "\-.f';.} _de trigues. 90g sour T
attacholatizche] o s (1)-(%) I route perduf’

g i Y T e 1 SRR P S e P R i S == R o o

' ;‘ l Fol ] £ I SR P o S e R w || ; |
I | | | | ol | dl 1 ‘ - ! i

7|251 2 j0jlai3i5|2|217|21014(1]2]5 2104|3/8/2| 6/3/1| || F| 4 711|7/7| | 8/3]2
| = | | = | | {oal
7 |25| ¢ lelal | ; | | | { gizlz) | | ] : || |
| ' e e o ‘.3' 72 s Sl 4 2811 . e

- sl 8 ] sl - ¥ R T | =1 i Fol | AR E

Y Rayer la mention inutile . (2) Ne rien biffer en cas de nor c"m,ﬁ Gge . 2 Fo cas de temps perdu, inscrire lslettre B,
4

e). mac/:me conduite par 2 equipes avec parcours sur une seule zone d'inéerpenetration.

: = : £ - (3
NE du tr‘am‘.l 5. 8?7 Numero matricule Categorie Relais 3 Parcours|Parcours ,—nj;ur;&v Hectotonnes)___ _|Bambusti
Machine E"V“:f_{ de o5 mter;:e%rmmch' en 1 iciome.[Temps) ailoue
: | ———— : YR = s f SR, . Fourg chjcours y aqna
MoislJour Zane|Dépit et Mecanicien Chnu{‘fculr' krain |Statistique Jg, nébrabion 7:"1\ da triques perdu sous il
p B
A =ha B | sy g e v T T e e = i B R e e e '
HI?UHé'i selsE Ao dee s
8123 4;8;9‘7502‘25” ‘72!2547 6i¢2|_L1 1 17148 71215179 ?068 8| 7,218
8|23| 4{8;0 7!0225211 \89425643 6‘42 R —|—L}ri2|s|7]9 10|b|8 8| 708
| { i | 3 | i 5.4

(1, Rayer la mesntion inutile.

&) Ne rien biffer en cas J'e: nen C'/kluffc:c‘

(3 £ cas de lemps perdu,inscrire /a fettre R,

b -
d)-machine conduite par 2 eguipes avec parcours sur plusieurs zones d'interpénetration.
: z % K ) 1
N®du train:: 5'895 Numéro matricule f’abéga.r'ie Relsis S |Parcgurs|Parcours m}:& Hectotnnnes ['ombusﬁHJ 2
Machine IServicci de 3 ,‘.’ﬁ inkerpe- Trainch. e | kilome- Temps a”ouéi 7
Mois Hour [Zome [0205t —=——=1| Mecanicien Chauffeur prain |statistique [35& nékmﬁmﬁurg.ch_ u:gra G 329 ¢l. e
- d'ﬂa&:ﬁo Numero ! :»E -2 |2 riques, perdu pour 1.0,
o= = T2 =kl PR A T R 1
3179 25135509322902,62’2|92'0? 6’?’1 1|r 7 1514 7502 61983 A
119 22195.509322907112;29 !9|9 5\1|r 6| 2i7|7l0/2| |6|9|8|3
Ll 2 |57 Ldd L] el1lt 7| 1/9{

“).Ra_yer fa rnent:on inutile,

(2} Ne rien biffer en cas de non chaa, Fage

(8

)En cas de temps perdu,inscrire is letire R.

Nota _Voir au verso les dispositions relatives a /établissement des talons d ’fhte}'/:énéératfan,'




2. | _ i
ANNEXE Vi

Parcours d'interp enetration

4 cas distincts peuvent se presenter, régler chacun deux

comme f'ndiqué cr-dessous !

.-l,
! i i , Indication & porter dans les cases
. Cas speciaux d'utilisation corr-e'spcmda;':tes du talon de B.T,
r i
3 a)_ Machine conduite par une Indiguer sur /s méme ligne que
4 seule equipe avec parcours les autres renseignements, dans les
sur une seuie zone d'inter. cases ad hoc, la zone et les parcours
pénétration. d'interpenétration.
" b). Machine conduite par une Indiquer sur le méme ligne que les
2 seule équipe avec parcours autres renseignements,dans les cases
' sur plusieurs zones dinter- prevues, la 1°7¢ zane d'interpenétra-
| pene:tr'ahof'-, tion ains! que le parcours corresporn-
dont . Compléter le talon du bulletin
en créant autant de lignes suppléemen-
taires gue de zones d'/nterpénétration
restant 3 indiguer. Ne reporter sur
chacune de ces lignes que ls catégorie
du train, ls zone et le parcours din-

e) .-

d)-

l terpénétration correspondant.

Machine conduite par2 | Indiquer sur la lgne de la 1°7¢
equipes avec parcours Sur équipe,dsns la case convenable,/a zone
one sewule zone d’interpé- et lé parcours'dinterpénélration cor
netration . respondan k.

Machine conduite par 2 Inserire sur la ligne de /a 1°7¢
dquipes Bvee Darcours Sur douipe, dans les cases designées, /s

lusieurs zones d’f’néerluc'- 1%e bone d'interpénéetration et le par-
neétration. : cours correspondant; sur /a ligne de la

oime g ipe,la 2°7° Zone d' interpene-
tratior et le parcours C—ﬂ.".r‘pspcr?ryanﬁ,,.
Dans le cas oty fa machine euralt circule
sur 3 ou 4 zones, ccmp:‘e'&eﬂ le talon
3 du bulletin en eréanrt autant de lignes

ve de zones dinterpenctration res-
tant & indiguer. Ne reporter sur
chacune delles que l8' categorie du
train la zone d'interpénctration etle
parcours cor'r-‘esf‘wruﬁ’ﬁrni,.

Dans les cas a) et b),/'ensemble des parcavrs d’ interpenétra-
tion ne doit jamais étre supém'r':_-.r’ Su percours total de /s machine.

Dzns les cas ¢) et d), le parcours dinterpéncétration figu-
rant sur une des 2 premiéres lignes peut étre Supérieur au parcours
total de l'équipe indiqué sur cette lign=, mais l'ensemble des parcours
d'interpénetration ne doit,en sucun c3s, étre supérieur s l'ensemble
des parcours totsux de la machine. ( Pour chacur de ces cas,voir

les modéles de talons au verso).
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ANNEIXIE II
2 la Notice Technique n® 63 T

CHAPITRE I

OBJET DE LA PRESENTE ANNEXE

La présente annexe a pour objet

~ de définir la nature et le taux des primes qui peuvent &tre
payées au personnel de conduite dans certaines circonstances
ol il n'gsesure pas effectivement un service de routejce der-
nier étant entendu dans le gens défini au chapitre IV - para-
graphe B - 1°) de la présente notice. Ces primes sont dans ce
qui va suivre, désignées sous le terme général de "primes ac-
cessoirea™; ;

- de donner la liste des cas ol doit &tre payée une prime ac-
cessoire et la nature de cette prime,.

Il doit &tre entendu, & ce propos, gque cette liste est
limitative et qu'il ne doit &tre payé aucune prime accessoire
en dehors des cas enonces cl-apres.

CHAPITRE 1II

NATURE DES PRIMES ACCESSOIRES

Ces primes sont définies par le chapitre III de l'an-
nexe IV au fascicule II du Réglement du Personnel - instruce
tion dont les principales dispositions sont rappelées ci-aprdes

Les cas particuliers des agents blessés en service et
des agente en congé régulier mis & part (v. Nota ci-apris), il
est prévu deux sortes de primes accessoires @

-~ la prime minima journalidre
- Ta prime moyenne journalil®re

Chacune de ces primes comportey en ce qui concerne le
service de route, trois taux (catégories I,II et III), dont le

montant cst repris & l'annexe & l'instruction précitée pour cha-
que titre statitaire.

Il est rappelé que l'instruction dont il est question
ci-dessus fixe les modalités d'attribution, tant des primes de
“traction que des pr}nes accessoires, en fonction du titre sth-
rtutaire ded intéressés, aufsefvice'hormalément sturé]etb;..

-




? \ A .

Les primes minima et moyenne dont il est question ol-
dessus, sont décomptées par quart de journée, le temps de travail
étant arrondi au quart de journée supérieur.

Quent un agent de conduite assure, dans la méme jour-
née plusieurs fonctions auxquelles correspondent des taux de pri-
mes accessoires différents, il n'est appliqué gu'un taux de pri-
me par gquart de journée, savoir le plus avantageux, pour l'agent,
des taux correspondant aux diverses fonctions assurées.

Il n'est attribué aucune prime accessoire pour les
préparations, remplacements, etc... prévus en roulement régulier
ou intercalds exceptionnellement dans un roulement régulier sans
que celui-ci cesse d'8@tre suivi. Cette disposition ne s'applique
.pas au service de réserve pour lequel la prime horaire est & payer
quelle que soit la durée de ce service.

Les rdgles concernant les conducteurs-électriciens
sont applicables pour l'attribution des primes accessoires aux
agents assurant du service avec les locomotives Diesel.

NOTA- Un agent blessé en service regoit les 2/3 de la moyenne men~
puelle des primes de tractiom réalisées par lui pendant les 12
mois civils qui ont précédé 1l'accident{/Toutefois, dans le ocas de
blessure en service consécutive & des faits de guerre, l'agent
percoit pour chague journée d'absence une prime de traction egale
a4 la valeur moyenne journalidre des irimes réalisées par lui pens
dant les 12 mois civils précédents (Lettre P.9I06 du 23 mars 1943)

Un agent en congé régulier regoit une prime moyenne
journalidre basée sur la moyenne des primes (toutes catégories)
qui lui ont ét4 payées au cours des trois mois précédent celui du
congé, c'est-a-dire ure prime égale au quotient du total des pri-
mes figurant & son compte & l'annexe I du Graphique du personnel
de conduite, par le nombre de journées de présence et de congé
relevées & l'annexe III du méme graphique.

CHAPITRE III

CAS OU DOIT ETRE PAYEE UNE PRINME ACCESSOIRE

Pour l'attribution des primes accessoires, 11 eat tenu
compte, solt du titre statutaire de 1'agent intéressé, soit de la
fonction remplie par ce dernier. Les primes accessoires sont ré-
parties en 4 groupes :

A - primes attribudes d'aprds le titre statutaire,
B - primes attribuées d'apres la fonction remplie,

C - primes attribuédes aux agents en cas d'utilisa-
tions spéciales, :

D - primes supplémentaires pour fonctions diversges.

Les tableaux ci-apris, établis en tenant compte des
considérations qui précddent, résument les conditions d'attri-
bution des primes accessoires,

(/‘\‘ S\M“; ""t“".‘" - ;'.xc.. c)rcll.!:r #"“‘ -‘.‘l— .L;_tw-hd.—u/ chea I—M—-‘ - ee ./\'vwwl. homﬁg:;a’
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A . PRIMES ATTRIBUEES
EN FONCTION DU TITRE STATUTAIRE.

(50T¢. Tirage de Fevrier 1946)

Agents
Sedentaires.

Eleve
(onducleur

Service assuré.

Mécanicien
de Route
Eleve
Mécanicien
Chauffeur
oe Rouvte.
Mecanicien
dle Manceuvres
Chauffeur
oe Manoevvres
Londuelteur
Electreeien.
Electricien.

Aide
Condueteur
Electricien.

d aulorails.

5
3

londucteur et
CLonducteur pal

Agants
yo’e
['Atelier

1-PRIME MOYENNE JOURNALIERE .

LASE o

HAT

Toux par grade (V/

Hemises de decorations . . .
Cours et Ecoles de par-fectmnnem /4)
Faisant fonctions d interpréles .

€.~ 28.-
wi. - e o = |24.-
28— 2L~ 23, -

-Enguéte Judiciaire ou administrative
& £ resigence ouhors de la residence .
- Examen & /3 résidence ouhors de /a 7.5 ;& ‘ _ /; bgl! ‘B’ : Yoir Voir
residepce. . . . . . Hy g - - Notice | Nolice
= ﬂe/eyatmn Sux oéseques dun a_yenf 4 3 7T | m¥sT
ge la SNCF. d i e N i &

= Commussion de vote ou de a’epaw/
lemenrit

— CLomparution devant Iy (ommission
de réforme [cas ou /'agent n'est
pas en position de maladie)

— Visite medicale et examen physigue J _ i ' Voir

pratigue (de /3 vue par exemnple ) s : _' ,' * ! 2 : .‘ ce | Notice

commandes & /a residence ou hors F jaes
ae /a residence . PSS AR
~ Cours spéciaux pour agents in Su/'ﬁ-

Lo o e R e P R
1 O |

(1). Laprime A.Boul ou A'B'ouC est stiribues survant la difficulte du service habrtvellement assure.

[2). La prime “Mec. de Route” ou Chault de Rouvte ” est attribuee suivant les fonctions habitvellement assurees.

(3). Lz prime " Cond. Electricien” ou "Aide Cond. Efectricien” 6st attribuée suivant los fonctions habituellement assurées .

(4). Les primes a attribuer aux Agents detosches a I'Ecole des Travaux Publics Sont fixées par I'Article 99 ou Fascicule XVII v
Reglement dv Personnel (page 2630).




[ ~
& s .5 S 8 > g § § § _S S § ' §§ ‘&:’ %\“2 \S‘e;‘?;gf;s.
3| e | €3] 8| €8] 35| ¥ o888 §a§—!—gn =
JService assure. {Qg@ QE Eﬁ,éﬁ %§ ‘8% :@%v‘;;}é%é $S3 ‘Emé’ 252
| |

— £n service dovx sur pr-escrf;é:/bn.s la plus forte des primes ci- dessous. soit :
médicales sauf s/ celte mesure Agents comptant au moins 15 ans dans un service de route :
résulte de blessures en service ™. . Hb.o 1 S| W) 331 1 22,y 24 Al y A4 2q. -

— Utilises temporsiremant aux fonc- 86~ | 20 | 26 | 2= | M~ | 28— | 2= | w2 | 8- | wirnr lVoirnr
lions douvrier ou de menasvvre i | 74T | mbs r
pour rarson de sente dans /as con- Agents comptant momns de 15 ans dans un service de rouvte:
ditions prévues par 'srircle 48 ou L v Y M T WS ST N
Fascicule X du Keglement du D= *5= -!6—1 2 ! | Hed-| BE—| L& |t Voir NT | Vorr NT
T A N A | | 72T | 7atsT

— Utilises aux fonctions d'ouvrier sort
ov de manaeuvre par mesure la prime o production definie psr les Notices 7t7et 7géisT.
disciplinamre . |
Agents faisant fonctions sutrement ;
que pour raisens de sante ou par
mesure disciplinaire de : ;

|
— Aides-ouvriers, CMO, ouvriers . . : !
— Jous-Chefs de brigade d'ouvriers }
Chefs de brigade oouvriers, Jous-
Chefs de brigade de manceuvres,
Chefs de brigode o manceuvres,

~ Contremaitres adjoints de manceu- ,

T e R e R R e e N ! | |
.. | G, - E 2.l 90y, At 22 | 23.- | Ae,- | AL, - 2% .-

— Mar}aasuvres ou manceuvres speciz- | - || o - | B2 | M| et | G5 | 28 I +dd | _ w2
lises et utilises : : | I | I i -
- & /3 manutention au combustible’. aygmentee, suivant le cas, de la prime de production deéfinie par
- & /2 conduile des genersteurs & les Notices correspondantes :

vapeur ou de machines fxes . . . | 74 et 72T Frimes de production.
& /o conduite des grues & \ J S8 Primes mensvelles de production.
T ecombustibles . . . A 3% J l 897 Frimes Lrimestrielles de gestron.
- 3V gardiennage des féux . . . . . i ‘
- U degelsge des machines . . ; ’ [ E I
— a8 /3 surveifance speciale . . . . | E | | l
- Cormme conduclevrs dautormo- ‘ [ j
7)o AN ey e 1 ‘ ’ . '
- delachés dons un sutre Jervice : | . | ; ’ E
[ Voie, Explortatron, etc. . . | . . . | i i ' ‘ i |
H | | J |

r1). les primes 3 atlribver aux agerts des machines temporairement affectes & des fanclions avires que leur grage & la swite de
blessures en service Sont. fixées par I"Article 72 du Fascicule X dv Reglement du Personne/ (aver efet au 7° Novembre 19471).
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B.PRIMES ATTRIBUEES
D'APRES LES FONCTIONS REMPLIES.

0 @ A
o B b S el & ]
$o| 58| 5|55 (38| 8§3:5F
23 | €3 | E8 S8 | S8 |esRSSs
Service assuré . 3 X 2 8 é% ‘ﬁ S| 83 E 3R % 3| Observations.
‘@ L £ 1] ST ) 7
ol B Py ‘H: S3 SQ|s 8§ S
. - .- I
II1. PRIME MOYENNE JOURNALIERE.
TR T et SaeTR ¢ PR L T
; MF. - 39.- e - Hi.- To: 2
Taux par fonction M. . . . a.. s 26.1- | #6:6- Jﬂtf =68
.- . v Hj:~
e 15&-2— Lrp o |lzra
— Agents affectés & la conduite de locomotives en
essars ov de brains d'essers (HLP ou tramns en
charge pour rodage spres repanstion , conduite des Avec majoration
locomotives frein, essais suivis par /s DEL , I3 A.B | AB | s o \,A.B | A.B | A.B | povvant sller de
DETE, 1o DEA ) en ligne , su banc de Vitry ou su ou ov | I8 | 281 ov ou ov | 05 7150% dont
L% ; )
o R R e PRI (Y A c 20 C | /e taux est fixe
— Agents detaches avee leur Jocomotive ou leur au- | par fe CSMT.
orail dans un clepol de le méme région ou d vne ’
aulre région pour essal de la dite locomotive 3 /3 |
réemorgue de trans (Lramns commerciaux ou d 85531S).
e SRR Q. - i lelle prime est
; : ; entee de /
Conduite des locomotlives chasse-neige . . . . . .| 1644 €96-| _ — | fEE | S _ gx?nlga%p??rcguﬁs
: afférente au trajet
[ éffectue .
— - I ——
E C’andzfzte de locomotives ou d auvtorarls sur vores 1s.- $2.- | S | oo | wp.e [aes s
Qe Heseaqux secondsires . . . . . . . .o aeie ... 53—2-—#—8——39—-——2&'—!—:3&2—!—24— —FP
~ Conduite de locomolive louee &' un tiers . . . . . . | | | i
" I N | -
‘.“" |
Conduile de fourgons chauvdisres . . . . . ...Y - o g e ELey 2 £
: § s 3
‘ S !
Convoysage des locomotives (a froid) . . . . . | - &8 - =3 = £ =
£n 3éme pour reconnalssance de figne (locomo- | 1. - 59. - s uy. -
bive) ou en 2éme ‘favtorail). . . . . . . . . .| €82 _ F5- = '5';'—2 . Tt
£En 3éme sur une locomolive vapeur pour se
fGmiliariser avec /3 condwte de l'engin (rames |
reversibles en traction vapeur comprises) ou - o $5.- | f !
L R R A e T I J&r‘_i_r._‘_
| Eae P

(). Is prime A.Bou C est atiribuee suivant & difficulle dv service habituellement assure.




6.
5 < o ? < g S8 $§ < E %
S883 | 85185 | §8 . 88/858
Sert: : B 5 5§ “SQ 3% *§’§E §§8 Observations.
ervice assuré. S | 2g | 35 38 S8 |<R8|RE3
$S | S 2I | 95 | S8 SG[S 8
] © S
En 2éme dans le cas d'vn parcours d aulorail B !7 | : | 5 i
€en couplage ou assistant le cornducteur ppal i ! % j oL~
Sur certamns types psrticuliers d'avtorail . - . .} e A = | i = — ‘ L&&
U R RREE - S
En 3eme sur une locomolive électrigue ou en 5 |
2eme sur un avtoral! pour Se Bmiiliariser avec ! i WY } o
/3 conouite de [engin ou comme priote . . . . . A o P o | F#2 e 57"7’-"
o RS O AR I
£n 3éme sur une locomotive pour se fBmilia | ! ;
riser avec /5 conduite du fu en service oe .. .- } |
i T SRR PR O AR e = F&8| r‘."&.—!‘—-_i_'__.
o e R
£n 3eme surune locornotrve ou en 2éme sur I i
un autorarl, au cours dun stage de formation ‘ l
en vve d'sulorisation sux fonctions de : o | ; .
— Mécanicien de Rouvte . . . . .. .. ...Q $22{ _ | — AR R e
— Necanicren de Mancevvres . . . . . . .. it — 555.';‘ 5. i : s dmige
L A eur de, Rovts s st e o sl s D F£E8 T __. = | o
o CORCUCLEUr OO e s s b s b % K 2 -3’31:2-; PRt
. Cordutleur @ Aulorail . 's « 2 2 o delin R i | ‘ i | : g 2
— Aide- Conducteur Elecéricien . . . . . . . Yy 2 s ) ) g
H |
—_ ST R TSI VRN MRES. PRSEC. ) ol = o
Reéserve secours et & disposition (povr 8h. | .| | - i i | .
de réserve effective ) ™. . . . . . . . ... il 314_,5'_- i e ,;'j_g. ;{z“ ‘m.
. Vi R [ &l > gl
Preparstion de locomotives ou autorarls au ' . 4 9 s H é‘;‘fﬂ.‘?ﬁnﬁﬁﬁgﬁgg
i $53 Sty j T ‘ Lives puissantes
— Remplacement en gare ovau depot . . . . . . . . | ]r |
— Manceuvres & I'intérieur ou depot . . . . . . . : | | ! ‘
— Deplacement et classement des locomotives ou | | 1
Qutorails & linterieur du depot et exceplionnelie- ;
ment & /'extérieur (virage partriangle de voies ! pod ‘
principales par exemple) . . . . .. ... | | $q M. | Hp- | Mo | ut-
. Réchauffage préslable des trains.. )} — - &9 | 86:F) I | S ~ONE
Services | Soufflage des conduites de chauf¥age .
decessoires ) Fourniture dsircomprimé pour
dans fes BSSEL OO (FaiT i = o) fathalist & Lot e e k
gares Fourniture de vapeur pour /8s chau-
dieres oe desinfection . . . . . . .. : :
AR B - S S

(1). S/ Ia durée de la période de réserve (arrondie & I'heure supEriesre) st de. n heuvres , la prime attribuee est(.a}xper/e loux corres-
ondant aux fonctions remplics par./agent. En ovlre, dans /a resérve a disposilion, colle prime S5€ cumu/e avec '8/ ' /es primes .
acquises pour /es "g"iﬁ,’,‘, 55 ec:ueqsﬂ pegdinie o p‘gr;sdfé dg,— JRerie a, disposition a-.v' / gx:ffa’s-n ae ;?na'emm'te' de m3tinée , ae agmee#et
TN “un Sure e /7 5 I e modes ! if RE réegord i reme , ceve |
gz’_ngéf_méggf’%uau 90 o6 Lraction dour quvég e s oSt !g’p,“ﬂémfyeqrs 0 e traction, i Co7. .W vre seuvle p ’

u lagent fait fonclion de surveillant oe depdl, la prime est,en cuvire, a entee di ima ouction. S lagent est
2 ,-frf 'anli,,t?waau udg_ CE, cetle prime est /es .%(4 de cele 'gﬂ‘érerfte X fbrxzibgs ae f-;' myeilbn: gge épﬂ ,,3? 55?‘),”5&.;‘20:;28 %gen:s
percoivent a8 Yz prime de production Sfferente sux fonctions e Survejllant de dépdt (NT 997).




conges supplémentaires Eventuels pour deme-

nagement doffice ounon). . - . - - <. . - - -
— Comparution devant le (onsei/ o’enguéle . . . . .

— Journee blanche ou de compensatiorn . - . - . -
- Blessures en serwvice . . .

Voir article 65 du Fascicule X du Reglement

ou Personrnel.

9 a S |
Ss| Sg| SB[ 5% [ 381 §E/8E
(80 23 €3 @a Q-8 3| Vs
: . LT T T S8 | SSE[ S8 :
Service assure i 3e | 5| 28 29 | 883 Observations.
8 | S¥| & | §% | SG S8 §3D :
= = ‘“ SG|Sgd
s 3 8
IV. PRIME MINIMA JOURNALIERE .
? Kol e B .- |25, - 1 hb.-
A i %45-. 35, L {Rae . o 4—:6—6.. 234
Taux par fonction ™. . . . .. { B e, -aa-—} e B o PP - DO o
. .| 2% Vst |6 [Vt
2IPARCOURS DANS LES TRAINS.
_ Pour aller chercher une locomolive ov un avio-
rail aux Ateliers ou dans un autre Dépot . . . ..
_ Pour revenir s sa résidence apres conduite de
locomative ou auvtorsr/ aux Aleliers ou dens un
e e R e AB' |A'B' | A-B'| A.B" |A'B’ |A"B" |A'8’
_ Pour aller chercher un trsin o revenir & S8 resi- ? ouC \owl |owC | owl \owl' | wl | oul'
dence apres remorque dun lrain ou convoySge
de Jocomolive froide . . . - < . . o o e e o
— Pour se rendre en renforé dans un autré
Depot ov en reverur-. . . - . . . ZIE RN R
Journee autre qu'une journée blanche inscri-
le en rouvlement pendatnf laguelle l'agent est ol BRe ) BT NE S, B R T B e
effectivernent inuvtilise de 0& 24 heures . - 2 | B~ | 21— | - | MA | FE—| tH
REMARQUES IMPORTANTES -
= Journee de repos, o sbsence irrégulicre , de
maladie, de blessure hors service.de conge sup-
plémentaire avec ou sans solde (y compris /es
Neant

(1)- La prime A',Bou C'est altribuee Sulvent la difficulté du service habitvellement assure.
[2}- la prime accessorre n'est attribuee gue s n'y 8 pas remorgue effective de treins dans la méme _/aw-nee




C.PRIMES ATTRIBUEES

EN CAS D'UTILISATIONS SPECIALES.

V. PRIMES JOURNALIERES DIVERSES

DELEGUES STATUTAIRES DU PERSONNEL & DELEGUES A4 LA SECURITE
DANS L’ACCOMPLISSEMENT DE LEUR MANDAT.
Chagque agent de condvite recevrs . en principe , ﬁaur c'/,a?;’ . _/b.v./-n: _;;";;ﬁyn;f;;:"’;; ,,:; Nlalggue, o
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Mor contre, le Délegué ne regoit pendsnt ls periode correspondante svcune prime du service.

sedentaire ou de prime accessorre.

AGENTS REMPLISSANT DES FONCTIONS D'UN GRADE SUPERIEUR AU LEUR .
les agents de celte calegorre regorvent : ‘ ' =
8. Une prime accessorre fixe dont le taux est fixé par-le tableau ci-dessous ;

b. Une majoration de cette prime povvsnt varier entre :
— 04& 100% poor les fisant fonctions de Chefs de Heserve, d'interimaires et de Sous- Lhefs de Depol
et Jes agents de conduite fBisant des Lonferences au Fersonnel ;
— 03 150 % pour les faisant onctions de Monileurs chavffeurs, Moniteurs grarsseurs, Chers Mecani-
clens, Chefs conducleurs electriciens, Chefs conducleurs o Bulorails.
le laux de cette majoration est fixe tous les mois , pour chacun des intéressés , par I'lngénicur Chef o Arron-
drssement sur /3 proposition du Chef de Depol.
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Dans le cas d'vn remplacement , par exermple, |'intéresse est consideré comme effectuant lun des services
dv Lableav ci-dessus el la prime accessoire correspondanta lui est scquise depurs ke derniére Jjournee exclue effecti-

vement passée :

— Sort en service sur les machines

— oIt dans 'un Qs aulres services definis par /3 présente Annexe Il
JUSGU'S [z premiere journee exclue ou !agent reprend effectivement :

— SOL¢ Son service sur /es machines,

— Sor¢ dans un des auires Services definis par ks presente Annexe II.

(1]. 3 prime accessoire visee ici n'est attribuee gue siles attribulions du poste comportent un rofe de commandement.
Jans Ie cas o /es fonctions remplies sont uniguement des fonclions d'exécuiion (deplacement et classement des machines)
la prime accessoire & atlribver est celle preévue pour le Service intericur de depot (% I du Tableav B).




9.

D. PRIMES SUPPLEMENTAIRES
POUR FONCTIONS DIVERSES.
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(1). les primes supplémentaires s'sjoutent aux primes da trasction réslisées, msis elles ne sont acquises
que si le candidal en stage oblient |sulorisation & & fonction visée.




