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v/ 20/6/67

UVIRECTION DU MOUVEMENT
3¢ Division

N 31,300
41

COPIE pour Dossier 31306 (IGS 13)
22 JUIN1967

Départ des trains dans
les établissements S5

Monsieur le Chef de la 1dre Division,

Suite & votre lettre 11.102.12 du 30.11¢1966 relative
au signe conventionnel relatif au service du train dans les
établissements 55 et notamment au signal de départ.

te- La question de la désignation de 1l'agent qui donne
le signal de départ dans les établissements S5 est loin d'8tre
actuellement unifiée sur toutes les Régions et ne le sera qu'au
moment de la mise en vigueur de la réglementation unifide.

2.= Uans 1'état actuel des textes en préparation nous -
avons prévu que si 1l'établissement comporte un agent sédentaire
participant au service d'un train, c'est cet agent qui donne le
gignal de départ (actuellement certaines régions excluent les
ngérante®, nous nous orientons donc vers une généralisation de
1a solution Ouest).

3.~ Nous avons également prévu que lorsque 1e signal de
départ devait 8tre donné par 1l'agent d'accompagnement, un signe
conventionnel particulier serait insecrit en regard de l'heure
de départ. ,

I1 n'est pas en effet sans inconvénient de mélanger les
notions commerciales avec celles relatives au mouvenent et & la
séeurité, les unes et les autres pouvant ne pas cofncider.

Dans ¢es conditions mous nous proposons pour 1'avenir de
porter 1a lettre D & ¢8té de 1'heure de départ \ou tout autre
signe conventionnel particulier), indépendamment de tout signe
A sens commercial pour remplacer le signe 55 et indiquer &
1'agent d'accompagnement qu'il doit donnmer le signal de départ.

Dans la situation actuelle, le signe S5 dans la colonne
horaire ne caractérise qu'un cas particulier ol 1e serviece du
train est & ase ;:z;:ro fermée) cette signification étant
prévue & 1'IRSA (homologuée). :

L




Quant au fait qu'un établissement est 59 éen permanence, il
n'est pas non plus caractéristique pour l'agent de train puisque, '
au moins sur certaines régions, le gérant assure le service
train. On peut évidemment, dans oce cas, considdrer le signe
comme 1l'imposant. Hais cela ne nous parait pas 8tre ume solution
d'avenir.

D'autre part, cette solution suppose que, lorsque ce signe
ne figure pas, le signal de départ est donné par un agent sddene
taire, ce que n'ont pas encore accepté toutes les Régions.

Il nous paraitrait donc indiqué de fizer dds maintenant la
solution future comportant :

| signe "mouvement" imposant A 1'agent d'scconpagnement service
dd train et signal de départ,

! signe "commercial® lui indiquant qu'il doit assumer .certaines

tiches de délivrance de billets... o%0.... en 1'absence d'un
agent sédentaire apte a4 les remplir.

Bien entendu, subsisterait : le signe 88
qui a d'autres implications réglementaires (par exemple celles”’

résultant du § 1 de 1'Instruction Générale de Séourité n® 1),

Le Chef de la Division de 1la
Réglementation et de la Sdeuritd,

;
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'SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
EXPLOITATION NORD — 18, RUE DE DUNKERQUE PARIS-X*

Tél. : TRUdaoine 99-40, 90-50, 97-90 R. C. Seine 55-B-4944 Adr. Télégr. NAFERNORD
IGS, n° 13
V/réf.: N/réf.: Nomg2

Obijet:

DLJ_ MOUVEMENT i Paris, le 22 ADUT 1962 196

Monsieur le Directeur du Mouvement
(3éme Division),

[y

Cemme suite & conversation téléphonique avec M, PAGET, je vous
adresse un exemplaire de 1%avis réglementation (Régime du signal de
départ dans les établissements S,S, et cas particuliers d*application
de 1'1,G,S, n® 13) édité par les arrondissements EX = MT de Paris et
affiché au dépdt de Persan-Beaumont, lors de la visite de M, TARALON
les 26 et 27 juillet 19862,

Je crois intéressant de vous joindre également une copie de la
e lettre que j'ai regue du Service M,T, tendant a porter aux livrets de
marche des trains les indications nécessaires aux mécaniciens sur les
cas ou le signal de départ est donné par le Chef d'Etablissement dans
les établissements S,5, et sur les cas ol il est donné par le Chef de

train dans les gares temporaires,

J'étudie cette lettre avec le désir d'aboutir,

Lingémie '~ ~n Chef
Chef de la Dhvis.cin du Mouvement

Signé: ISSON

\\\\ SINAC - W._ 2. 1. 1567 - 3. 62
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AVIS REGLEMENTATION N° 2
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- 3 1 -3
- 21 4 - 21 DEPALRT des TRAINZ dans les BPABLISSEMENTY "S.S."

et CAS PARTICULIZRS A!'APPLICATION de 1'1.G.5.83.

1°-

2o~

LOCUMENT ABROGE : Avis Réglementation N°5 du 238 mei 1961,

T.iste des Ttahligserents S.8. o le Chef d‘E.___TABLIS oIT est CHARGS de NONNER

o SIGNAL de LIPART, on application de i'A~bicle 10 de 1'1.G.8, 3.

- ngne d ! EK‘EC!lt-E&{lbOilne é- Vﬂ.lmf‘*'s.dois T e e R R R Em{:}l‘ﬂ‘—’_{fLTE

= AR ; ( BLANC MESNIL-DRANCY
) ngne de Poris & C;ep_,?—en—va.lols lo--'--o-u.oooao.--c( VEBT—GALANT

CAS PARTICULIERS 3

A) A SANNOIS, le signal de départ ast donné par llagent de la garc, en perma-
nence, réme guand cette gare est fermée & la sdcurité,

3) A TPINAY- gar- JRIND, le gignal de départ est donné par le CTR eux trains de
mens iir.ir desservent cet dteblissement avant Ch. - par un agent de la
gare pour Lovs les autrzg trains.

c) A BO\’Jr’.E';E/;"}HT.&_VILLERS—S‘E-?};_{&‘, mtablisserent 5.%., le cignal de déport
ost coand par le Chef d1Ttabliesenent aux troims ce por chandises Ceswer-
vant ces établisscments. : '

D) AU LANDY-SUD ( Voie X ) le signal eat donné poar le CTR lorsgue 1'heure de

cepart da iroin est errivée et que le cavré s'ouvre pour lui.

3) WOANCIESETS PARTICULIZRS & GARAGES DT PLEINE-VOIE.
1o sipnal de départ est donné, dons ia forme réglementaire, nor l'ogent
onalifis de la gere gérante, détachs pour assurer la diracticn de lo Doe

noenvre da desserte de 1iPmbranchenent particulier.

F) CAS PARTICULIERS D=3 AUTORAILS AVEC REMCROUS.

Sar lo ligre de U FI0ULI-MAFTLI SN & LUAARCIES, dans les gores ouvertes

a lo sécuriié, le eignal de départ est donné directcment ou conducveur da
jiautoreil par le Chef de Gare.
Dana les autres étoblissercats, le conducteur de 1l'avtorail port dc ilai-
rfme, 8i rien ne s'y OPPOse, aprés avoir reg¢u le signal "Seywice Terminé',
fait par l'agent =X d'accompagnenent.

Paris, le 23 mai 19602

P/le Chef du ler Arrondissemcnt P/le Chef du ler Arrondissient
ZX. MT.

TOUBIAU DE FUMICHON
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SV divers 10¢ - 3 AQUT 1962

Monsieur le Chef de la Division
du Mouvement EX/N

- Régime du signal de dépert dans les Etablissements SS -

Nous éprouvons toujours beaucoup de difficultés pour porter i la
connaissance des mécaniciens, par voie de fiches apposées sur les
tableaux d'affichage, les dispositions des Avis Réglememtation qui
tnitm;nmdulimldadém (dans les Etablissements SS
notamment ) .

Le tableau ei-joint résume les cas d'application j il fait appa-
rmmmmmummmmm;m
1'affichage, les mécaniciens éprouvent des difficultés dues & la disper-
sion des eas ¢t A la divergence des méthodes. En particulier le eritire
de la eible (9 , utilisé par certains Avrondissements, eréc dans
1'esprit des méecaniciens une certaine comfusion.

Nous persistons i penser (la Direction T et 1'Inspection Générale
de Séowrité pensent de m@me) que les Faseicules Horaires devraient &tre
le document exelusif qui renseigne les méganiciens sur les cas od le
signal de départ est donné par le Chef de Train dans les gares tempos
raires ¢t sur les cas ol 1l est donné par le Chef d'Etablissement dans
les Etablissements SS.

A get effet, Je soumets & votre approbation une proposition simple
qui es$ formulée dans la dernidre ¢olomme du tableau oi-joint.

81 vous 8tes d'accord sur ces propositions, Je vous serais recomnais-
mmmmvommmwrwmﬁuu@.
si possible au prochain service d'hiver. Nous aurions ainsi
délicat problime qui nous tient A coeur depuis longtemps et simplifié la
t8che des Arrondissellents et des mécaniciens.

L'Ingénieur en Chef
Chef de la Subdivision de la Trastion,

o,

32 -  C Dy Wy
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Propositions

Hémes propositions qu'en 1 et 2 ci-dessus.

i
!

Nature du signal de départ

e —
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S CMans 4oy¢ 4
4e Division

M 15,53.51/2

Monsieur le Directeur de la Région
de la MEDITERRANEE,

Vous m'avez demandé s'il convenait de déli-
vrer un certificat ou une pitce quelcongue en tenant
lieu aux gardes-barrieéres du Service VB qui ont été
habilitéed, dans les établissements S§ qu'ils gerenat,

A domner le signal de départ, comme prévu i l'arti-
cle 10 de 1'IGS 13,

11 suffit de s'assurer, avant de metire ces
agents en service, qu'ils connaissent la manidre
de dommer le signal de départ, de m@me qu'ils doi-
vent &tre aptes A effectuer les autres opérations
(mouvement, commerciales, comptables) propres A
1'établissement qui leur est confié,

Le Directeur du Mouvement,

$igné : SOULARS
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M 15,583,512

Momsieur le Directour de la Région
de Ia MEDITERRANEE,

Vous m'aves demandé »'ll convesals de dfli-
vrar un caTtificat ou une pides guelcongue en temant
lisu amx gardes-barribres du Service VB qui ont été
habilitéals, dame los établissements S5 qu'ils ghrest,
A domaerx le sigmal de départ, comme préve A l'arti-
els 10 de 1'1GS 13.

[ suffit de ¢'assurer, avant de¢ meitre cos
agenis en service, qu'ile commaissent la manidre
de dommer leo signal de départ, de méme gu'ils doi-
vent Stre aptes A effectuer led autres opérations
(mouvement, commerciales, comptables) propres
I'écadlissement qui leur est confié,

Le Directeur du Meouve

(1) Soular ok
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C.,C.A.A, NO° 468 du 7 février 1961

X - Signal de départ dans les établissements S8

ﬂjﬁl La Région de la Kéditerrande a demandé s'il convenait de
L 2 délivrer un certificat ou une piéce quelconque en tenant lieu
aux gardes-barriéres du Service VB qui ont été habilités dans les
établissements SS qu'ils gérent & donner le signal de départ,
comme prévu & llart.10 de 1'IGS 13.

Sur les Régions Nord et Sud-Ouest, les établissements du
méne type sont tenus par des agents de la filiere "Mouvement" et
s'il n'en est pas ainsi, le signal de départ est donné par 1l'agent
EX d'accompagnement., Cela a conduit la Région du Nord, afin d'as-—
surer la sécurité de cet agent, & ajouter un fourgon en téte ou 2
défaut, & autoriser l'agent 2 prendre place sur la machine.

Sur les Régions Ouest et Sud-&&E ol 1'agent VB est habilité
a4 donner le signal de départ, il n'est délivré aucune piéce pour
attester cette habilitation.

La Région de 1'Est délivre, aprés examen probatoire devant
le Chef de Scction VB et le Chef de Circonscription EX, un certifi-
cat établi sur une formule prévue par l'Annexe VB N° 1 au Réglement
P 19 ¢ pour le personnel chargé de la conduite et l'entretien des
draisines, maig adaptée pour la circonstance. /

Aprés échange de vues, la Commission estime qu'il y a inté-
ré&t 4 ce gu'une autorisation soit délivrée en pareils cas, non
seulement aux agents VB, mais également aux agents contractuels
du Service EX assurant les mémes fonctions.

Cette autorisation devrait &tre trés simple et serait signée
uniquement par le Chef de circonscription EX.

La Direction M étudiera cette question.

L
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DIRECTION DU MOUVEMENT

-

4eme Division
M 1553,

"
PRV
'."

/

51/2

Monsieur MARCHAND,

Par lett i-joint copie, la Région de la Méditerranée
demande s'il convient de délivVFer un certificat ou une piece quel-
conque en tenant lieu aux gardes-barriéres du Service VB qui ont

été habilités dans les établissements SS qu'ils gerent, & donner
le signal de départ, comme prévu a l'article 10 de 1'I.GeS. 13.

Les errements suivis par les autres Régions intéressées a ce
sujet peuvent se résumer ainsi :

Sur les Régions Nord et Sud-QOuest, les établissements en
cause sont tenus par des agents de la flllere "Mouvement" et s'il
n'en est pas ainsi, le signal de départ est donné par l'agent
bxp101tatlon d'accompagnement. La question soulevée par la Région
de la Méditerrande ne se pose donc pas pour ces deux Régions.

Sur les Régions Quest et Sud-ust ol l'agent VB est habilité
5 donner le signal de départ, il n'est délivré aucune piece pour
attester cette habilitation.

Seule la Région Est remet aux agents en cause aprés un exa-
men probatoire devant le Chef de bectlon VB et le Chef de Cir-
conscrlptlon EX un certificat 4tabli sur une formule analogue a
celle prévue par l'Annexe VB n°® 1 au Réglement P 19c¢ pour le per-
sonnel chargé de la conduite et de l'entretien d'une draisine et
adaptée pour la circonstance.

Je vous serais obligé de me faire connaftre si a votre avis
il convient bien dans le cas considéré de délivrer un certificat
habilitant & donner le signal de départ alors que deux régions
sur les trois intéressées n'ont pas jugé nécessaire de recourir
34 une telle formalité et dans l1l'affirmative quelle serait la forme
& donner & un tel certificat.

//L 'Ingénieur en Chef,
Chef de la Division du Contréle
du Mouvement,
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! PA!4-99
P.19.120

_____ @-3,}' FARSEITLE, le 8 Juin 1960

——— — —

Direction
Divigion du Personnel
et des Affaires Générales

4eéme Section

Monsieur le Directeur du Mouvement
et Ok Do R

Certains Etablissements SS sont gérés par des gardes-
barrieres du Service VB ou par des gardes-barriéres aguxiliaires.

La question s'est posée de savoir s'il convient de délivrer
une piece & ces agents et, dans 1l'affirmative, la nature de cette
pieéce, pour les habiliter, comme il est prévu & l'art.10 de
1'T.GeSs 13, & donner le signal de départ.

Il semble que, s'agissant d'une fonction qui ne rentre pas
dans les attributions hormales des gardes-barrieres, ceux-ci
doivent recevoir une piéce les habilitant expressément & donner
le signal de départ et que, compte tenu des termes de l'art.5
du Réglement P 19 ¢, (Annexe EX, n° 1), cette pidce ne doit pas
8tre un Certificat de Capacité.

Je vous serais obligé de vouloir bien me faire connaitre votre
gsentiment & ce sujet.

Pour le Directeur
1'Ingénieur,
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VIII - Un représentant du personnel d'exécution signale que,

dans certains cas, le signal de départ est donné per un asiguilleL
ou par un gérant de FAG, ce pour quoi il estime que les agents en
question ne sont pas gqualifiés.

En ce qui concerme les gares, l'article 1 de 1'I.G.S. 13
prévoit explicitement qu'un autre agent peut €tre délégué por le
chef de gare pour domner le signal de départ: un siguilleur, qui
est par silleurs chargé de l'ouverture des signaux s'opposant su
départ du train, est certainement qualifié pour recevoir la déléga-
tion du signel de départ, &btant entendu qu'en pareil cas les opé-
rations éventuelles préalasbles su dépert du train, telles que
vérification de la composition, etc... continuent & incomber au
chef de gare.

Quant aux gérants de PAG, ils peuvent, en application
de 1l'article 10 de 1'I.G.S. 13, &tre habilités & donner le asignal
de dépert; la nature des établissements intéressés (établissements
98) justifie cette solution qui présente, par ailleurs, pour le
personnel de conduite, l'avantage de 1'homogénéité.




" M. le Chef du Sce EX de la Rég. EST, OUEST, S/0, S/E

? ww COPIE pour Monsieur BURON
A " M. le Chef de la Div. ™ de la R.M.

\v\o \\lﬁ’ ' 28 FEVR1959
W | DRy Suvenint. | -

Lo Sivectour du louvenest,

| : ‘ Signé : qOULARD



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

EXPLOITATION NORD — 18, RUE DE DUNKERQUE PARIS-X*

Tél. : TRUdaine 99-40 & 49 - 90-50 & 59 - 97-90 & 99 Adr. Télégr. NAFERNORD

R. C. Seine 55-B-4.944

I1.GeSe 13
V/réf. : . N/réf-: N ‘. 2 NE 5
Objec : Signal de départ Paris, le /{ 5 hw, 19 g t]

dans les Etablissements SS

e 3

l DIRECTION DU MOUVEMENT

| Eoregimrement 0 gpf2 |
| 14 MARY199 }

SN — |

Monsieur le Directeur dh,f uvement, 1 }
T N u pig |

(4]
= L ———
/ Comme suite 3 votre lettre 3dme Division M.13,306 du 28 février 1959,

relative au signal de départ des trains remorqués par machines électriques
dans les établissements SS, oll ce signal est donné par le chef de train,
j'ai trouvé la solution suivante que j%ai mise en application, en accord

/| avee le serviece de la Traction : le chef de train monte sur la locomotive

_\avant de donner le signal de départ et y reste jusqu®au prochain arrét,

i Cette mesure n®a jusqu'ici soulevé aucune difficulté d*applicationm,

Je demande par ailleurs aux Chefs d’arrondissement de revoir la liste
de ces établissements et d’examiner si, dans certains d'entre eux, et &
certains trains, le signal de départ ne pourrait pas 8tre donné par un
agent sédentaire, Mais je n*attends pas de cette révision une trés sensible
réduction des cas de l'espéce, étant donné le nombre élevé de points d'are
r8ts dépourvus de tout gardiennage que comporte la Région (14 entre Lille
et Hirson, ligne électrifiée).

J'appelle, en outre, votre attention sur le désir exprimé par la
Traction Nord, de voir préciser par un signe distinetif sur les tableaux
horaires les établissements SS ol le départ est donné par signal optique;

[ V)
v V2 Le Chef du Service de 1'Exploitatiom,

Hermieu-Paris - 71,W 11431 - 3.5>
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

EXPLOITATION NORD — 18, RUE DE DUNKERQUE PARIS-Xe

Tél, : TRUdaine 99-40 & 49, 90-50 & 59, 97-90 4 99 Adr. Télégr. NAFERNORD
EX. 31 d IGS. 1
V/réf. : N/réf. : N.me T1l03 N.m. 2 n° 4
Objet : Paris, le e 5 FEVH 19 59 - q GS" 19
Ad U iy:9 |
Monsieur le Directeur du Mouvement, /o

Il vient de m'€tre signalé que les conducteurs des locomotives
électriques ou diesel des trains d'embranchement pergoivent difficile=
ment le signal de départ qui leur est donné par le Chef de train dans
les établissements SS ou les gares fermées & la sécurité en période
d'extréme matinée ou soirée.

Pour permettre de donner un signal efficace da.ns les conditions
réglementaires, Jje suis amené & vous demander pour 1l'encadrement de
ces rames, la fourniture de 1l fourgons & essieux munis du chauffage
électrique (9 en roulement + 2 en réserve).

Ainsi que vous le savez, en effet, la situation du parc fourgons
de la Région Nord déja déficitaire de 21 fourgons (ma lettre EX., 31 d =
N.me T7.103 en date du 12 mai 1958) ne permet pas de faire face & ce
besoin nouveau,

Je vous serais obligé de bien vouloir nous faire venir en aide
par 1l'attribution des 11 fourgons nécessaires.,

Le Chef du Service de 1'Exploitation,

i

SCIP - 12/W 19221 - 6-51




A 7/2/59 Enr. N° 1006

. /SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRAN
#> Exploitation NORD - 18 rue de Dunkerque P

V/Réf. M.15-4700/1 du N/Réf. I1.G.S.1 N°
mn; 2

13

9.1.1959 N
Objet : I.G.S. 13 =N m.2 N°5

Exécution du signal 5 février 1959
de départ & la station
d!'Ostricourt

Monsieur le Directeur du Mouvement,

Par lettre référence rappelée en marge,
vous avez bien voulu me demander de revoir
les conditions dlexécution du signal de départ
3 la station d'Ostricourt.

J'ai fait aménager le tableau de service
de la station d'Ostricourt, de maniére &
permettre aux agents de cet établissement de
donner le signal de départ & tous les trains
de voyageurs qui le desservent & l'exception
toutefois de 1l'autorail 1394 (21h33 - 21h33)
dont l'horaire est ciblé.

Le Chef du Service de
1'Exploitation,

Signé : PLOUVIEZ.
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EXTRAIT
du Proceés-Verbal de la réunion du Comité Mixte Professionnel
du Service Régiona/z Ei{ tenue & Paris le 26 novembre 1958.
w1
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Exemen des accidents LAGNEAU & Jolimetz et BAIX & Ostricourt.

Les délégués techniques régionaux & la sécurité font
remarquer que ces deux accidents survenus daens des établissements
S.5. ont pour cause une difficulté d'application de 1'I.G. 13,
lorsque les mouvements sont remorqués par une machine électrique.

Ils proposent un certain nombre de solutions parmi lesquel-
les 3

- amélioration de 1'éclairage des quais & voyageurs;

- pose de rétroviseurs sur les machines électriques;

- équipement des rames avec deux fourgons (1 en téte - 1 en queue);
- installation d'une sonnerie actionnée par bouton poussoir comme

dans les autorails.

Le Président fera étudier un moyen permettant de pallier
les difficul+tés d'application de 1l'Article 10 de 1'I.G.S.13 sur les
lignes électrifiédes.

LA e L I R O e o I T T e I T T S S T S I S S S S S T T T T S S S T S S S
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Frocte-Verbel de la réunion du Comitéd Mixte rofessionnel
exrvice ngional/ﬂx. tenue & Paris le 26 novembre 1958,
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Sxamen des accidents LAGNEAU & Jolimetz et BAIX & Ogiricourt.

Les déléguds techniques régionaux & la sdourité font
remarquer que ces deuz accidents survenus dans des établissements
Seibe Ont pour chause une difficulté d'application de 1'1.G, 13,

lorsque lCT mouvements sont remorquds par une machine flwctri-ﬂr.

ils proposent un certain nozbre de solutions parmi
lee 3

amélioration de 1l'dclairage
pose de rétroviseurs
équipement des rames
installation d'une sonn

dans les sutorails.

-

é¢tudier un moyen
o

de l'Article 10

B NS SR EERAERSE EERER RS SRR R R R R ENEEEE R EE N ENE RN S AR EEE TN EEREREE RSN R DR




A 14/10/58

\\]\\ 14007 1958

DIRECTION PU MOUVEMENT

Enregistrement N?

3%me Divigion Sploii by LA L
M. 13.306 14 00T 1958

M { Pidce

Ohorlm:l.mn_t,

= Question 1°) de 1'ordre du jour de la

Conférence Mouvement/Traction du 17/10/58

'Si@al de départ dans les Btablissements SS

ne comportant 2” d*agent habilité & détenir
départ®.

Cette gquestion a fait 1'objet de ma
lettre M. 13.306 du 16/12/57 & lagquelle je
ne vois rien a ajouter pour ce qui me
concerne,

Votre bien dévoud,

L*Ingénieur en Chef,
Chef de la Division de la
Réglementation et de la Séeuritd,

" ‘Signé : Marchand

Chef de la Divigion du
Mouvement Traction
Direction du Matériel
et de la Traction




18 DEC 1957

N :
7 1—‘17 VLR
H 13,306 Monsieur le Chef de fa‘muuq

du Fouvemen

t~Traction
Direction du Matériel et@® la Traction,

Pg letire Tt 131 600/0-1001-!013 da 13‘2]5} ;:?‘:';:u
on e
dﬂn“u. lmu-l.oonr\g:.w 000 volts

Wﬂd.““mhﬁ.{“mnm

de départ
dane les dtablissement comportant pas 4°' 7y
1'avons indiqué S
roprisss, cetie dLEFiouled n'oet .uzmmﬁdﬂzr
mu.o'“ol:-m- mad&«&M&?
., "’h«m-um

moyen de se passer de 1

mmuhmmmmnm::u,
du

Je rappelle exemple bien le de dé
R e e R

5 électricien
prasissootit wulihons 20 G Tt

. L.

donc pas d

Signé : Marchand

pour une

llunm

va lui
de

en
Chef
Mn«nm«:.
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Monsieur le Chef de 1a 3éme Division

Niréf. Tt 131 600/0—1007,1045 du Mouvement

Direction du MOUVEMENT,

AN :
Je me permets de rappeler & votre attention ma
letire Tt 131 600/0-272 du 2 Avril 1957 au sujet de la
P o mauvaise audibilité, & bord des locomotives électriques
Nord et Est, du coup de cornet du chef de train donné 4

comme signal de départ dans les Etablissements SS ne
comportant pas de chef d'établissement habilitd a cet

effet,

Les Divisions de la Traction Nord et Est pensent
qu'en 1'occurence il conviendrait de recourir & un signal

optique spéecial.

——

Je vous serais obligé de bien vouloir me faire
connaltre la suite que vous envisagez de donner & cette
affaire, ]

LE CHEF DE LA DIVISION
MOUVEMENT-TRACTION,

W

LAdanr

|

* R C. Seine 55-B-494
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" SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

DIRECTION DU MATERIEL ET DE LA TRACTION

Parqls} le 23 NOV 1955 19

20, RUE DE ROME - PARIS-VIlie L B
LABorde 88-00 - 90-80 2 4 NOV 1955

|
|

Nirétg Tt 2041/2 - :}tjl,,

OBJETSs Ltaollssements S8
et gare" temporaireds
I.G‘»J 1 . N - m
Dans sa lettre MT III 2118 du 14 novenore 1955, dont je vous
adresse ci~joint une copie, le Chef du Service M,T, de la Région S/EST
nous signale, pour la conduite & tenir par les mécaniciens dans les gares
ou postes temporaires, trois cas particuliers sur lesguels il demsnde une

Monsieur le Directeur du Mouvement

; nise au pointe
oL \O"\t\ : | , v e : 2 oS
,4501555. Comme il met la sécurité en jeu, je vous serais obligé de bien

vouloir m'indiquer les arguments gue vous seriez d'avis-de lui opposers

En ce qui me concerne, je pense que nous pourrions répondre dans
le sens ci-apreés:

Nous sommes bien d'accord sur l'inutilité de porter & la connais-
sance des meécaniciens par voie de consignes d'arrondissement —plus ou moins
L jour- les heures de cessation et de reprise du service dang ces Etablisse—
mentse On peut méme trouver des cas, inverses de ceux exposés, ou la publi=
cation de tels renseignements serait dangereuse si les mécaniciens les
congsiderent comme invariables

Les trois cas cités appellent les remarques suivantess

Pour le 19/ nous n'ignorons pas qu'il peut en résulter des retards mais
la sécurité n'est pas engagde de ce fait.

Pour le 2°/ il faudrait un concours de circonstances vraiment extraordie
naire et imprévisible pour gu'une telle anomzlie se produise et gulelle
entraine un dCCluLHL. L'exenmple cité “un PN restant ouvert ne doit pas se
présenter si le train part d 1'heure et si le Réglement Général de Sécurité-
Reglement des PN~ est strictement appliqué,

egl
Pour le 3°/ le mécanicien n'a ni & contester ni & interpréter le
ens des signaux qui lui sont faitse :

Je vous prie de bien vouloir me faire comnnaftre votre avis.

LE DIRECTEUR

é__../“"-.——-‘_

R. C. Seine 276,448 B
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NR: MIM-III/2118

REGION SUD-EST - MATERTEL ET TRACTION -

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Paris, le 14 novembre 1955
20, boulevard Diderot

OBJET: Etablissements SS

“ et gares temporaires,

9

> Monsieur le Directeur -
du Matériel et de la Traction °

]

Dans,1'exposé relatif au r8le de la Commission d'étude de diffusion
des documents' au personnel de conduite (annexe & la lettre Tt 2041/12-510 du
‘28 juin 1955) (CommiSsion Lebreton), vous nous avez indigué que la Division
du Mouvement,'dans'sa lettre'n® 13306/5 du 27 janvier 1954, a mrécisé que les
nécaniciens n'avaient pas & étre instruits des heures d!ouverture et de ferme=
ture des gares et postes,

En conséquence, il ne paratt pas utile de continuer & prendre des
dispositions pour porter ces renseignements & la connaissance des agents de
conduite,

Du reste ces dispositions, qui consistaient dans 1'affichage de
l'annexe I aux consignes d'arrondissement S n° 2, ont domné leu fréquemment
& des réclamations de la part des représentants du personnel de conduite,
réclamations fondées, étant domné le noubre et la diversité des régimes
correspondant & chaque établissement,

. A titre d'exemple, je vous adresse ci-joint un exemplaire du docu~

ment concernant les gares temporaires du ler arrondissement parmi lesguelles
les gares de Solterres et Les Choux-Boismorand font 1'objet de divers régimes
subordonnés & la mise en circulation de trains supplémentaires, fait dont on
ne peut exiger dans tous les cas la connaissance par les mécaniciensy

Je me propose donc d'aviser mon Service de 1'Exploitation de la,
décision-de ne plus porter les consignes en guestion & la comnaissance du
persomel -de conduite,

Toutefois, avant de faire le nécessaire dans ce sens, Jje me permetd
dtaettirer votre attention sur les cas particuliers ci-aprés:

10/ Les rdglements géndraux et régionaux mentionnent certains cas ol le
mécenicien doit aviser la premidre gare ouverte au gervice: extinction dtun
penneau, avis & demner en cas de rupture d'attelage, etc,

Il peut alors arriver gue le mécanicien s'arr8te ainsi acciden¢elffﬁ
lement & la premidre gare rencontrée et qutelle ne soit pas ouverte au sefyices !
Confornement & 1'article 1 de 1'IGS I, le mécenicien peut avoir faire'&sgﬁgpf?
la protection & 1l'arridre avant de repartir, sans avoir pu remetire son avise.
La perte de temps, appréciable, qui en résultera retardera le riteblissement d
la situation normale, objet de la prescription en question, ce gui peut avoir
des conséquences au point de vue de la sdcurité,

20/ Un train sans agent EX d'accompagnement a un arr&t normal & une gare
ouverte au service, mais dont le persomnel est &éfaillant ou que, la muit s
notamment, le mécanicien ne remarque pas, Croyant la gare fermde au servicey
le nécanicielly 187 %r étant terminé, reprend sa marche de lui-m8me,,conformé
ment aux dispositions du renvoi 2 de 1'article 10 de 1'IGS.13 3




.pouvait 8tbe subordonné & l'exécution de telle ou telle opération de sécu-
“rité (annoncd & un PN voisin par exemple)s La sécurité est alers engagée

le .chef de train se soit trompé,-et qu'on se Hrouve pricisément dans un
_cas.analogue au 29/ ci-dessus, la sécnrité risque d'8tre engagde; le chef de

Or, du fait que la gare n'était pas fermée au service, le méca-
nicien ne devait pds partir sans avoir regu le gignal de départ, lequel

sans qu'il y ait faute du mécanicien,

39/ Un train s'arr8te normslement & une gare fermée au service, parti-
cularité que le mécanicien ignore, Par application des prescriptions de
1taxrticle-I de 1'IGS 13, le mécanicien attend le signal de départ ety
éventuellement, conteste au chef de train la validité du signal "Service
terminé®, Il s'ensuit un temps perdu qui ne peut 8tre imputé au mécanicien,
Si le mécaenicéien part, au contraire, sans discussion et que, en réalité,

train. n'aura ensuite gu'd-dire qu'il n'e pas donné le signal de dipart, que
le mécanicien a fait erreur, pour gue la responsabilit¢ de notre agent
soit mise en cause. j

[

Je pense que les observations ci-dessus appellent une mise e
point tenant compte de la position prise par la Direction du Mouvement et
reppelée plus hauts.

] = :
Je_vous serais trds obligé de vos instructions & ce sujete

5 ‘ /LE CHEF DU. SERVICE
DU MATERIAL & DE LA TRACTION

e

S1ETiCeese
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VIII - Un représentant du personnel d'exécution signele que,

dans certains cas, le signsl de départ est donné per un siguilleur
oUW por un gérant de PAG, ce pour quoi il estime que les agents en
question ne sont pas qualifiés.

En ce qui concerne les geres, l'article 1 de 1'I.G.5. 13
prévoit explicitement qu'un sutre agent peut &tre délégué par le
chef de gare pour domner le signal de départs un siguillewr, qui
est par silleurs chargé de l'ouverture des signaux s'opposant su
départ du train, est certeinement qualifié pour recevoir 1ls déléga-
tion du signel de départ, étant entendu gu'en pareil cas les opé-
rations éventuelles préalables su départ du train, telles que

vérification de la composition, etc... continuent & incomber au
chef de gare,

Quant aux gérants de PAG, 1ls peuvent, en application
de l'article 10 de 1'I1.G.3. 13, ftre habilités & donner le signal
de départ; la nature des établissements intéressés (étsblissements
55) Jjustifie cette solution qui présente, par ailleurs, pour le
personnel de conduite, l%avantage de l'homogénéité.




EXTRAIT du MEMENTO de la CONFERENCE des
CHEFS D'ARRONDISSEMENT EXPLOITATION
- Région EST -
en date du 18 Juillet I951

II - Signal de départ dans les établissements S.S.

On vient de demander aux Arrondissements d'habiliter les
suppléantes auxiliaires & donner le signal de départ dans les
établissements S.3. occupés & certaines heures par un agent
déja habilité & le faire.

Quelle que soit 1l'heure de passage des trains qu'ils
desservent dans ces établissements, les Chefs de trains n'auront
donc plus & se préoccuper de l'émission du signal de départ.

' des
AIT du MEMENTO de l1a CONFERENCE
Eéﬁ%rs D'ARRONDISSEMENT EXPLOITATION
- Région EST -
en date du 18 Juillet 1951

II - Signal de départ dans les établissements S.S.

r aux Arrondissements d'habiliter les

On vient de demande o A 3
part dans les

1éantes auxiliaires & donner le signa

::gglizzementq 3.5. occupés & certaines heures par un agent

déja habilité & le faire. _ :
Quelle que soit 1'heure de passage des trains qu'ils

ts, trains n'auront
dans ces établissements, les Chefs de : |
§§§§°§§§§ta se préoccuper de 1'émission du signal de aépart.
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Séance du 3 féveier 1950

I - Expogé des aOLl@entS mar tels survenus pendant le mois de
decenbre re 1949 -

Ie nowbre des accidents mortels survenus pendant le mois
considéré sur l'ensemble des Services de 1l'Exploitation a'eat dlevé
& 11 conftre 12 en décerbre 1948 et 16 en décembre 1947.

Le nombre total des accidents mortels examinés par la Commis-
gion au cours de l'année 1949 a'établit & 87 contre ;_% en 1948,
130 er/1947 gt 132 an 1946. En 1938, le nombre des acecldenta mortels
aetas 4levé 149.

En ce qui concerne les accidents de toute gravité survenus
pendant les 11 premiers mois de l'année 1949, leur taux (nombre pour
1,000 agents, accidents de trajet non compris) a été de 61,54, nome
bre inférieur de 25,5 % par rapport & celui de la période corres-
pondante de 1948,

Pour l'annde 1949, le taux de fréguence des gccidents mortels
(accidents de trajet non compris) a été de 0,476 /oo, 80it infé-
‘rieur de 27,5 % par rapport & celui de 1948. Rapporté au million
d'heures de travail, ce taux est de 0,112, en diminution de 70 % par
rapport su taux correspondant de 1938.

Lee rdsultats ainsi obtenue sont trés encourageants et le
Présidert de la Commission invite les Inapecteurs de la Séourité a
persévérer dane leurs éfforts de prévention dans tous les domgines,

Ci.rcongtances dans lesquelles se sont produits lea aocidenta de
ddcemb¢ 1949 : i

+10) Te ler décembre, vers 7h.l5, le Chef de train P...,
aprés avoir donné Je signal de départ, a tenté de monter en marche
at a gl¢sse sous les roues du fourgon, cette glissade ayant pu &tre
facilitée var le givre recouvrant le marchepied.

AN NN



= recevoir les 3 véhicules, il précéda la manoeu

2°) le ler décembre, vers igh.«@ﬁ'; le Cle f de gare de
48me cl., T,., a &%t& tud lors de la,pristyen éclmrpe sur une bifur-
.cation d'une machine sur le marchepggagg *quuelle il se tenait,

Agcident de circulation,

3°) le 2 décembre, vers 12 h,30, le Sous-Cle f de manoeuvres

O0... accompagnalt une rame de 3 fourgo & refouldr; aprds avoir
demandé & l'aiguilleur de faire la direptio pgur_*_ voie devant

re t utjéntournant
le dos au mouvement, L'siguilleur n'ayant pu ‘manosuvrer une aiguile
le que le premier fourgon engageait déji, la manoceuvre pe dirigea
sur le voie que longeait O.,. et 1l'éorasa. ‘ | WV |

4°) le 6 décembre, vers 1llh.40, le corps de 1'Homme d'équipe
Rese a-été trouvé en bordure d'un quai aprés le passage d'un train,
L'acoident n'ayant pas de témoins, il résulte de l'enquéte effec-
tuée que R... qui était de service de 4 & 12 heures en qualité
d'enrayeur a voulu, vers llh.35, le dernier débranchement termind,
emprunter, pour regagner son domicile, un train passant sans arrét.
Il dut sauter en marche sur un marchepied de vigie mais, perdant
1'équilibre, tombe sous le train.

5°) Le 12 décembre, & 2 h.50, le Chef de manoeuvres princie-
pal C.se & G%8 dcrasgd par une machine de manoeuvre an traversant
une voie.

6°) Le 17 décembre, vers 2 heures, le Brigadier de manoeuvrea
Fooo dirigeait une manoeuvre consistant & mettre & quai 3 wagons
poussds par un tracteur de piaste., Il précéddait la rame afin de
prévenir les agente de manutention., Se croyant vraisemblablement

- @aéparé du mouvement par un plus grand intervalle, il a'arrfta &
hauteur d'un pilier de la halle et fut serré contre le quai avant

de tomber sur la voie,

7°) Ie 20 décembre, vers 18h.25, 1l'Homme d'équipe principal
T.asy regagnant son domicile & bioyclette, son service terminé, =
‘fait une chute dans une deacente et s'est fraeturé le crine.

8°) Ie 25 décembre, vers 20h,07, 1'Intérimaire de 23me cl.

P..4y eirculant aur une piste, dans le méme sens que celui des
traing, a été heurté et tué par un train,

2 9°) et 10°) Le 29 décembre, & 14h,37, 1'Homme d'équipe
principal B... et omme quipe B... Ont été tués au cours
-d'opérations de graissage d'aiguillea., Ie premiey qui devait aasue

“rer les fonctions de protecteur, participait aun nettoyage des

appareils, Ies deux agents furent surpris et tuds par un train,

. . 11°) le 31 décembre, & 19h.35, le Commis de ldre cl. (...
-regagmait les locaux du bureau marchandisca, aprds avoir remis

les plis au bureau de tri lorsqu'il fut happé et tud sur le coup,
en traversant le paassage plenchéid, par un train qu'il n'avait pas

entendu venir.

"o e 0



e

VII - ﬁor;teaux de_prévention en aluminium repoussé -

: ' Ia. tenue. des. doriteaux en‘aluninium rapeussé placds 2 1'extée
rieur et exposés aux intempéries ayant donné toute sztisfaction, il

. sera demandé au Service A, d'insorire ces articles & la nomenglature.

‘Les Régions passeront ensuite commande dans la forme habituelle e%
suivent leurs besoins, :

45@:?EQYI;I_?;Modifioation des palettes de marchepieds dea'ldoomotivca
' : '“T"g%eaaz:§%ectr§§uea ggg DA (Suite aux mementos n® 137, 140 et
- | “des 1 vrier, 6 mel et 4 novembre 1949) -

K Enon

- . 'Les Inspectours Régionaux de la Séecurité du Traveil des Servi-

A'des'mm'ét'Ex de 'la Région du Sud-Est, en présence des Déldéguds & la

Séourité et de Représgntants du Personnel des C,M.E. ont examiné le

/21 déoembre 1949 en gare de Lyon-Guillotidre une locomotive Diesel

électriQuB-Baldwin dont les marohepieds ont été modifids suivant
l'avie dmis par la Ooumission.

Cette visite a donné lieu aux cohatatafiona suivantes

.. Jba nouvelle modification a bilen eu pour effet de rétadblir un

~@doalage entre les marches (10 om entre la ldre, en partant du sol,

et la 2%me; 5 om entre la 2bme et la 3dme par rétrécissement de la
2dme) mais la position des rampes d'accds n'ayant pas ¢té changde,

- = la montée et la descente du personnel en position "penchée en ar-
: riéreﬂ résultant de -la verticalité des marchepieds, persiste,

En conséquence, la nouvelle modification ne donne pas satlge=
~ faction et, 8i 1l'on ne peut revenir & la situation originale, il

- conviendrait d'améliorer cette modification en alignant les rampes

sur le ligne des marchepieds.

Le Service Technique T sera tenu au courant.

IX - Questions diverses -

1°= Modification de 1l'article 701 du Rdéglement P9a n°l (Emploi

——

. 'des lunettes) ¢ e B

© . Les membres de la Oommisaion ayant pris connaissance de la
nouvelle rédection de l'article 701 du Rdglement P9a n°l proposde
par le Service Central du Personnel sont d'accord pour y apporter
quelques modifications, dont il est pris note.

2°= Organisation des semaines de sécurité éohelonndes en 1950 ¢

\ M., BEAUVOIS feit part aux membres de la Commission des contacts
qu'il a eus avec les Organismes chargdés de 1l'organisation de la
Semaine Nationale de la Sécurité en 1950, Bien que le programme ne

/coo
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- Ies accidents n°® 3, 5, 6, 8 et 11 sont survenus & dea
agenta circulant dans les voies ou les traversmt & trop courte
distance de trains ou de véhicules en mouvement, A l'origine des
accidents de cette catégorie, on retrouve toujours le méme mangue
d'attention et un oubli momentané mais fatal des précautiona les
plua élémentaires pour assuyrer sa propre sécurité,

- L'accident n° 1 est le deuxidme cas enregistré par la
Commission d'un agent de train qui, aprés avoir donné le asignal
de départ dans un établissement non ouvert & la sécurité, tombe
sous le convoi en montant dans le fourgon aprés le- démarrage,

Ainsi qu'il a été indiqué dans le Memento n° 143, 41l n'east prdévu

en aucune fagon que le Chef de train doive 8tre en .vue du méecani-
cien pour donner le signal acoustique du départ., En raison de

l'accéldration des démarrages et des risques qui en résultent, il
convient de faire 1'éducation des agents de trains, y compris les

dirigeants, sur ce point. -

- Le double accident 9° = 10° eat imputeble 4 une méconnaise
sance totale du r8le de protecteur par l'agent chargd de cette

‘mission; en effet, ce dernicr aidait son colldgue & nettoyer et &

graisser les aiguilles., On constate fréquemment gue certains
agents appelds & assurer lea forc tions de protecteur ne se¢ rendent
paa compte de l'impar tance primordiale de leur rdle, soit qu'ils

.-._travaillent avec le graisseur, soit qu'ils reléchent leur vigi-

lenée ou se laissent distraire facilement., Il me peut qu'en géndé-
ral ces agents ne soient pas spécialecment prépards & cette misaion

et que toute leur attention n'ait pas été attirde sur les consdw-
. quences qu'entrafne l'absence ou l'insuffiasance de leur vigilance,

Une campagne d'déducation s'adressant particulidrement & ces agents
serait a entreprendre rapidement.

IT - Conatatations faites au cours de tourndes -

- Apres entente avec le Service loecal V.B., l'amélioration
du sol des entrevoies d'un faiasceau de débranchement dans la zone
d'enrayage est réalisée par un léger apport de scories que les
agente du Service EX mettront en place pendant les temps creux du
chantier, :

Excdllenté méthode qu'il y aurait intérét & généraliser,

- Les marchepieds de certains locotracteurs sont recouverts
de plaques de bois, d'autres sont entidrement métalliques, ces
derniers lorsgu'ils sont usés deviennent glissants et dangereux
pour le personnel gni y prend place au cours des manoceuvres, Il
gerait utile de munir les marchepieds de tous les locotracteurs
de plaques de bois munies de lattes antidérapantes en vue d'éviter
des .glissedes., .

Une proposition dans ae gens gera tranamise au Service
Technique T. :




.

- Les lampistes d'une gare ayani dsmandé & bénéficier de la
fourniture de guftres, celleg~ei-ont été retirdes proviasoirement
aux agents de manocuvres qui en avaient regu mais ne les portaient
pas et ont été remises, & titre d'essai, aux lampiates en cause,
‘Cette question ser a revue dans une prochaine réunion,

- Un accident grave (amputation d'une jambe) confirme gue de
nombreux agents de trains stationnent dans des fourgons ayant une
ou deux portes ouvertes sans prendre aucune mesure de séourité,

Ia Réglon intéressde se proposc de réunir prochainement les Ina-
pecteurs dés trains pour les inviter & réagir contre de telles

- malfagons qui ont provoqué 3 accidents mortels et 2 aocidenta gra=
ves en moins de 18 mois sur cette seule Région.

= Dans une gare ol des trangbordements de citernes d'hydroe
carbones sont fr§Zuenta, il est fait usage de panneaux mobiles
portant l'inscription : "ATTENTION - DANGER - DEFENSE DE FUMER",
Ces panneaux placds de chaque cdté des wagona dana la zone de trans-
bordement peuvent contribuer & dviter des incendies et explosions
que pourraient provoguer, en fumant, des personnes passant &
proximité,

i 1 T Acéompagnement_ges cheriots & bagages remorgqués par des
tracteurs - : :

La proposition de la Commission consistant & installer une
palette repose-pied & l'arridrc des chariots (Voir Memento n° 145
du 4.11.49) n'e pas été retenue et il a été suggdéré d'interdire
formellement aux agents de monter sur les chariots de manutention
en mouvement.

‘L'accompegnement des chariots ou rcmorques est actuellement
réglementé de fagorsdiffdérentecs suivant les Régions. Sur certaines
Régions, l'agent d'accompegnement cat autorisé & prendre place sur
le dernier chariot s'il est vide ou s'il offre, bien qu'détant chare
gé, un espace suffisant pour qu'un agent puisse aly tenir, Sur une
autre Région, un sidge suppldémentaire a été ajouté au tracteur,
orienté vers l'arridre, de fagon & permettre la surveillance des
colis chargés sur les chariots, Epfin, sur une Région, les agents
d'accompagnement. doivent suivre & pied, meis en pratique, il ca%
consteté qu'ils prennent place & un endroit quelconqgue, le plus
gouvent sans aucun souci pour leur sécurité.

En oonclusion, étant donné la diversité des types de chariots
" aotuellement en service et la nécessitd d'dviter dea tranaformem
tions compliquées et coliteuses, la Commission est d'avis de recom=-
- mander aux agents d'accompagnenent de prendre place sur le dernier
chariot chague fois que la chose est posdsible, Bien entendu, 8 ¢
doit 8tre interdit de prendre place entre les chariots sur les dis-
positifs d'attelage.

e 04
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IV - Attribution de lunettes de protection aux conduoteurs de
~locotracteurs -

‘La Commission estime que les conducteurs de locotracteurs
(de ligne ou de manoeuvres) n'ont pas A &tre munis de lunettes de
protection (symbole 340-0141) attendu gque le port de cea lunettes
ntest pas obligatoire pour lecs mécaniciens et chauffeurs de loco=-

- motives & vapeur.

V - Modifications du tracteur & bagages BAUCHE (Suite au Memento
na IIG du 2012049) ~ 5

Le Sous-Commission d'unification du metériel de manutention
eat d'accord pour allonger d'environ 10 cm le cdble retenant le
capot dans la position d'ouverture.

Par contre, en ce gqui concerne le déplacement du robinet
d'arrivée d'essence, cette Sous-Commission a estimé que, sur les
appareils de type récent, l'emplacement du robinet et celui du
carburateur sont suffisamment éloignés.

‘VI - Nouvelles disposifions concernant la fourniture des ganta

de protection - '

~ Depuis le ler janvier 1950, la Subdivision Tpa du Service
Technigque T nc se charge plus de l'approvisionnement des Services
de 1l'Exploitation en gants de protection, par suite du retour a
la liberté compléte du marché des cuirs,

En conségquence, les Régions devront désormais s'adresser
directement aux Subdivisions Régionales d'Approvisionnements
(S.R.A.) pour leurs besoins en gante de l'esapece, Les prévisions
de consommations devront 8tre indiquées annuellement & ces8 orga-
nismes qui, & leur tour, passeront les commandes au Servigce A.

Par ailleurs, il a été convenu d'effectuer un essai de gants
de manutention d'une taille plus petite (n® 2) que celle actuel=-
lement utilisée (n° 3)., 12 paires de la teille n® 2 ont ét4
comnandées et seront remises & la Région de 1'Quest, qui, & di=-
verses reprises, a demandé la crdéation de deux tailles de gants
de manutention. Si les essais en question s'averent concluants,
les deux tailles (NO8 3 ¢t 2) seront inscrites & la nomenclature
8t los Régions pourront alors commander des gants des deux taile
les, & leur choix.

Bien entendu, la fixation des types de gants de protection
ainsi que les.catégories d'agents qui en sont les bénéficiaires
resteront soumises comma auparavant & la décision du Service
Central M,

s e a0
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soit pas établl ddfinitivement, cette Semaine Nationale de Sdourité
aura lieu du 1ll au 17 juin et la S.N.C.F., oomme lea anndes prdgd-
dentes, participera aux différentes wanifestations.

Lo Service Central du Personnel fera paraftre prochainement un
Avis Géndéral indiquant les modalitds d'application de la partioipa=
tion de la S.N.C.F. & la campagne nationale de sdourité et du ddrou=
lement des semaines dchelonndes de sdcurité comportant des mesures
partioculidres & la S.N.C.F., dont les queations intéressant plus
gazgiouiiérement lea agents des Services EX ont 4té propoades par la
oumiesion.

30. Slogan relatif & la prdévention des accidenta du trave :

La Coumission n'est pas d'avis de retenir cette formule, Par
contre, elle estims que, pour l'annde 1950, il y aurait intérst a
¢établir une affiche commune aux trois Services indiquant lea nompres
des aocidents mortela survenus en 1949, Le Service Central du Pore
sonnel en fera établir la maquetto.

Prochaine rdunion, en principe, le 3 Mara 1950,




BExtrait de la Question 24 du P.V,., d2 la Réunion du
20 janvier 1949 du C.M.P. du Service Régional de
1'Exploitation - Région EST.

a)= Reims = PV du 8.12.48.

Départ des trains dans les éta=-
blissements S53. AIIEN

Aux termes de l'art, 10 de 1'IG
de Séecirité n® 13 (départ des treins)
lea agents des trains sont tenus de
donner le signal dé dfpart dans les
établissements S8 comportant un chef
d'établissement non habilité ou encore
pendant fermeture dTune gare & la
Sécurité,

Or, des difficultés d'applica-
tion sont signalées par certains ADT
lorsque le fourgon occupé est placd
en gusue d'un train assez long.

Pour &tre pergu du mécanicien,
le coup de cornet doit &tre donné
assez prés de la machine d'oll perte
de temps et risque d'acecident si le
train démarre avant retour de 1'ADT &
son fourgon.,

Par ailleurs, le signal conven-
tionnel ne peut &tre employé que dans
certains établissements désignés &
cet effet.

Enfin, la remise d'un ordre é-
crit au mécanicien (renvei 3 de l'art.
10 précité) est une cause de perte de
temps.

b)- Ies Représentants du Personnel
sont d'avis que ces dispositions ne
peuvent pas toujours &tre appliquées
et que l'art, 10 de 1'IGS 13 n'est
pas au point.

iy e s
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a)= Pour remédier aux difficultés

y 8ignalées, on a recommandé aux Arex,

pour les trains de voyageurs, de fains
classer le fourgon vers le milieu o
en t8te et, au cas ol cette solution
ne serait pas possible, d'inviter .
1l'agent d'accompagnement a4 donner le
gignal de départ & proximité de la
machine et & se placer ensuite dans
1'une des voitures da t8te jusqu'au
premier point d'arr&t suivant ol il
devrait rejoindre le fourgon de gueue

Pour les trains de marchandiges
omnibus, généralement accompagnés par
deux agents de trains, le chef de
train peut, & défaut de fourgon de
t8te, occuper un autre véhicule placé
& proximité de la machine, entre 1'é-
tablissement ol il est chargé de don=-
ner le signal de départ et le point
d'arrét suivant.

b)~- Les cas particuliers aignalés

{ par le CM de Reims vont &tre examinés.

Extrait du P,V. de la Réunion du 21 avril 1949 du CMP du
Service Régional de 1'Exploitetion - Région EST,

QUESTION 9 - Diffic ultés d'application de 1l'art, 10 de 1'I.G.S. n° 13 -

‘ Les mesures prises & ce sujet ont été exposdes au cours de la Réuniox
du 20 janvier 1949 a1 C.M.P. (question 24); leur application ne soulde
plus de @ifficulté nulle part,

Toutefois, & la demande des Représentants du Personnel, les direc-—

tives déja données seront, & nouveau, rappelées aux Arrondissements pour
&tre répercutdées aux Agents des trains, v
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Extrait de la Question 24 du P.V. de la Réunion du
20 jaavier 1949 du C.M.P. du Service Régional de
1'Zxploitation - Région EST,

a)= Reims = PV du 8.12.48.

Départ dee trains dans les éta=
blissements 53,

Aux termes de l'art. 10 de 1'IG
de Séeirité n® 13 (dfpart des trains)
lea agents des trains sont tenus de
donner le signal de d part dans lea
établiesmpenmants S5 comportant un chef
ar ‘tabii;um:tw :ui:ncon
pendant fermeture d'une gere

~ Ory, des difficultés d'applica-
tion sont slgnaldes var : s ADT
lorsque le fourgon occupé est placd
en gueue d'un (rain assez long.

rour &tre pergu éu méesnicien,
le coup de¢ cornet doit ®tre donné
assez pria dc 1o machine d'oll perte
de temps et riscue d'accident si le
trein démarre evant retour de 1'ADT &

son £ouxgoni

Par slllieurs, le signual conven-
tionnel ne peut 8ire employé que dana
certains établissenents désignés & i
. cet offet,

gnfin, le remise d'un ordre é=-
erit au ndoanicien (renvoi 3 de l'art.
10 précité) est une csuse de perte de
tenps. 3

{
b)- les Représentants du Personnel |
sott d'avis que ces dispozitions ne
peuvent pas toujours 3tre appligudes
et gue 1%art, 10 de 1'IGS 13 n'est
pas aa peinte. t

a)= Pour remédier aux difficultés
signaldes, on a recommandé aux Arex, p
pour les trainas de voyageurs, de faire
classer le fourgon vers le milieu on

; en t8te et, au cas ol cette solution
‘ne serait pas possible, 4'inviter

1'agent d'accompagnement 4 donner le
signal de départ & proximité de la
machine et & se placer ensuite dana
1'une dea voituras de t8te jusgu'am
grader point d'ar1@t svivant oh il

ayrait rejoindre le fourgon ds queus,

Pour les traine de marchsndises
omnibus, ginéralemert accompagnés pay
deux agenta de trains, le chef de
train peut, & ddéfaut de fourgon de
t8te, cccuper un eutre véhicule placé-
& proximité de la machine, entre 1%é=-
tablissement ol il est chargé de don=
per le Bignal dc dipart et le point
d'arrft suivant.

b)= les cas particuliers al gnalds
par le CH dec Reims vont &tre examinés.

Bxtrait du P.Y,. de la Réunion du 21 avril 1549 du CiP du
Service Régional de 1l'Sxploitation - Régiom HZ5T.

QUESTION 3 - Diffic ultés d*application de 1'art. 10 de 1'T.G.S. n° 13 =

Les mesufes prises & e¢e sujet ont été exposées au cours de la Réunion

du 20 janvier 1945 d& C.M.P. (question 24); leur application ne soulde

plus de @ifficulté nulle part.

Toutefois, & la demande des Représentants du Personnel, les direc=

tives déja données seront, & nouveau, rappelées aux Arrondissements pour
8tre réperocutées aux igents des trains,
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Signsl de départ

Citant de nombreux cas oﬁ le réglement est mal appliqué,
M. DEGARDIN rappelle notamment que les "trajets de manoesuvres™
sont soumis eux aussi au régime du signal de départ,

M., DUCLUZEAU présente quelques oritiques, C'est ainsi que
le signal est suvent présenté trop loin de la machine,

Dautre part, 11 y a toujours des difficultés pour les
établissements 35,

s it e

La meilleure formule, dans ce dernier cas, consiste & aug-
menter le nombre des gérentes aimises & donner le signal de départ,
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Monsieur le Directeur
du Service Central du Mouvement
(3e Division),

Les C’lébués des agents des trains se
sont plaint des difficulté s éprouvées par
1'agent a'“ccompagn°n9n1 d'un train de marchan
dises long pour donner au mécanicien l'ordre
de départ dans un établissement SS.

La q«ebtlon posée vise quelques cas, dont
ci-joint, la liste,de tralus de marchandises
accompﬁgnes par un seul agent et marquant un
arret de sécurité dans une gare fermée au
service sur une ligne & si&nall ation simplifi¥

Nous vous proposons de résoudre ces dif-
jficultés en autorisant dans ces qu,lk méca-
#Micien & repartir de lui-méme apres avoir

-

marqué 1l arrPt prévu.

Cette ﬂcroaatlon a.nos régles habituelles
ferait 1'objet d'une mention spéciale dans
‘ l'horaire du train.

- Par exemple un renvei piqué dans 1'ho-
raire . au groit de 1'établissement «dinteresse
pourrait etre ainsi rédigé :
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titre de renseignement

My - l
Moncieur 1o Ghef 4. Sexvice de

1'Bxploitetion de 1s Région
. du BCRD

Par letiye du 25 Juin, vous o'sves
¢xposd gue vous wus roposles de replscer en
quese leg Chef de trein des trsine zeversibles
d¢ bonlisue ciroulsat mechine cn t8te,et vous
‘miavus demendd un consdégquence qus cet ogent
gu.leu doncer Le gignal de¢ (Gpart, fene lee
tabliscencnte 2¥ ne conportant pese @'Apent
quelifié, su moyenm ¢ la sonnerie de comnunil-
cation svee le mdcanicien {per wa couy long
euivi de deux ccups brefs ??‘

Je vous conlirme que ceite cepure ne
soulbie pes G'objeotions J¢ me peyt,l'artis
ele 10 do L'1.G.5,13 syent &t6 préoledount
adlgd de fpgom & en donner lu poscdbilité,

o

Je eudn dgalesent o'e cord pour gue
les indicetions utiles volent o undes sux
sgente intdreceds par insoriptiocn cene les

'i‘

anes &
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Ay P Monsieur le Directeur
du Service Central du Mouvement
(%e Division),

Les d€légués des agents des trains se
sont plaint des difficultés éprouvées par
l'agent d'a co*“agnann*‘ d'un train de marchan
dises long pour donner au mécanicien l'ordre
de depart dans un établissement SS.

La question posce vise quelques cas, dont
ci-joint, la liste,de trains de marcFanﬁiseg
accompagnés par un seul agent et darquant
arrét de sécurité dans une gare fermée au
service sur une ligne & 51&nalisation simplifie

Nous vous proposons de résoudre ces dif-
ficultés en autorisant dans ces cas,le meéca-
~Iicien reﬂrrtlﬂ de lui-méme aprés avoir

3
1 marqué l'arrét prévu.
-4
J AL % -
" Cette d chgatlon a.nos regles habituelles
ferQit l'objet d'une mention uwuuigﬁe dans
1 l'horaire du trdln.
- Par exemple un renvol piqué dans 1'ho-
raire au droit de l'¢tablissement dntéressé
- pourrait étre ainsi rédigé :
| ;-‘_ " s/ s n
1




de me Ialre cCoOI-

ette solutione.

T M o -—l-wr-r,-E
i ¢ & = R | L\
™ T ITYDT ATM
UL A SAL LN L




Tél. : TRUdaine 99-40 & 99-43 Inter 33 i BES CHTWITS nE F nm.# M RD
3 ".‘77- dy MOUYEME
SERVICE -__.7'_.:[__-“-,,‘3 LA
Y[ré(. : ! 1948
Oblet '1

44?7

SCIP - 20/W 7843 - |-48 NORD Mod. 932(3 B)
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Monsieur le Directeur du
Service Central
du liouvement, .
/
/ ]
/

Ltapplication de 1'I,G,S, 13 nous a amenés &
placer le CTR en tdte dans les trains réversibles
de banlieue circulant machine en téte afin de per-
mettre au CTR de domner le signal de départ dans
les établissements SS et dans les gares fermées a .
la sécuritd,

Il en résulte certaines difficultés - pour
le service des bagages en particulier - et je me
propose done de replacer le CTR en queue et de lui
faire donner le signal de départ au moyen de la
sonnerie de communication avec le mécanicien par un|
coup long suivi de deux coups brefs ( _ o)

Ces particularités seraient prévues au cha-
pitre 4 "prescriptions diverses" des seuls fasci=-
cules du livret de marche intéressant la banlieue,

Je vous serais trés obligé de bien vouloir me
faire connaltre votre accord,

! Le Chef du Service de l'Exploitation, }

e

/
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18, Rue de Dunkerque Monsieur le Directeur du Service Central du Mouvement,
PARIS - X* .
Tél. : TRUDAINE -
-40, 99-41, 99-42, 99-43 ;
2 wl:rer 332 g -2854)
Adies- Tsaivehiaoe Par me lettre méme réféfence qu'en marge du 11 Février 1948, je vous
i ei fait connaftre que d'apr®s les premidres estimations, 1'obligation de
DRN 32114 faire domner le signsl de départ dans les établissements S.S. ou assimi-
(D 11.061/5) 1és per les agents de trains entralnerait une dépense supplémentaire 4'

Mod. E. 3227 - 4.000

g\ < inconvénients; vous envisagez d'ailleurs vous-meme de la prévoir ulté-
\‘\

¢
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vingtaine d'agents et je vous demandais que le chef de train puisse, dans
les quslques cas exceptionnels désignés eux roulements, donner lui-méme
le signal optique de départ.

Par lsttre du 20 courant, vous m'indiquez que wous ne croyez pas
devoir retenir, pour le moment du moins, ma proposition. Or, de 1 'étude
détaill ée effectuée par nos I,Ceds, i1 nsulte que 1'équipement & deux

Vi ( agents des 64 trains 8 qui desservent des établissements S.S. ou assi
: milés entrainerait ense supplémentaire de 35 agents et non d'une

\ vingtaine seulement; il s'agit de trains dont la longueur est em moins

\ [ égale & 100 mdtres. Ao,

La solution préconisée en fin de la réunion du 6 Février et par

# ; /( votre lettre du 20 de mettre un fourgon au milieu des trains ne dispense
v ; / nullement de 1'obligation d'aveir un frein & vis & 1'arridre des voya-
! geurs (Article 16 de 1'I.C.T.); ainsl dme cette solution nécessiterait

1l'incorporation d'un fourgon supplémentaire dens les trains visés. Or,
nous ne disposens que d'un nombre juste suffisant de fourgons pour nos
besoins ectuels. D'autre part, pour utiliser dens les meilleures candi-
{ tions le erédit kilométres=trains accordé, la composition des treins cor=
respond, en général, au tonnege maximum de 1la charge des machines de re-
kmo:que et 1'addition d'un fburgon supplénentaire créerait des difficultés

Quant aux économies "eompensatrices"™ que vous me pIoposez par votre
lettre du 20 courant, elles ne sawraient constituer un palliatif & la
; / mesure puisqie, de toute fagon, elles sont réalisables et seront réalis

. e e AT,

Le maintien intégral du texte proposé eboutit donc & une dépense
supplénentaire de 35 agents, alors que K. le Directeur Générel nous de-
¢ mende une compression importente de nos effectifs. Je recomais qu'il
s\ k serait plus satisfeisant d'éviter la dérogetion que je propose meais je
(uly -y ne pensge pas qu'applique’q avec précantion, elle puisse présenter de néels




s

rieurement. J'insiste donc & nouveau pour que,tenant compte de la question &i
grave des effectifs, vous reconsidériez la quest ion.

Le Directeur,

Ey”
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Honsleur le Divecteur
Hgnel de ddpers : ke
dams les dtablismements 5O

For lettre DEN 321/14 du 11 féwrler 1548, vous mvsven de-
mondé que, dsne quelques ces partisuliers limités 4'dtsbliase-
sents 0, des ddrogstions vous permsttent de falre donuer le sigasl
ds ddpart par un sgeut du train pleaéd en cueue A 1'aside du sigusl

|

Je vous indigue ci-gprés les rulsons pour lececguelles je ne
erole pes devolr retenir, pour le moment, votre propositiom,

- in premisr lieu, je pense ques vous Ttea bian d%scoord pour ree
noncer sux erremguits hord soiuels,; o'esi-iedire su dlpart des
troius, dens len dtablisspements 50U, sur gisnsl de ®pervice terminé™,
dane douts, cette solubion permet-slls d':amorer le pervice du
tredn aveo un seul sgent pleeéd en queue, mals slle n'est certoinec-
mant pes sans inconvénisnts du point de vue sdeuritdé - 1'inoident
réoent d'Athies—-sous—ison 1'a meutré.

- Il ne sereit pos poosible ds limdter & lo sewle Liglon Nord

“ (‘ 1 .
lsg ddrogations que vous demandez, ¢t 1%on ne ccmprendrels d'sile
lsurg poo pourquei. L'Instrueticn sur le Dipart des tiwing devrais

jons prévolr que, dans csrtaine can, le sluusl de dépert eat douné
par un sgent da troin su soven du signel optique régervé sux
€

entg oddentaires.

(ry vien u'enpfohsrals astériellement 1%sgent de trein
dtutlliser oe ndne signsl su dépsrt d'une gare ouverte & ls séou-
rité (tondis qusveo le texte prépard, si 1'sgeni de treln donnsit
an pareil Sos un coup de cormet, 1l wrestersil engoTe, deng 12 plo-
part des ose, le poselbilitd pour le mfcenicien de e'spercevelr
de L'erreur coumise).

tREaw




twwala, 660, .)y J& vOous propose de ls compenser par L'epplicstica
aubie des futures rigles 4"équipswent des traine de service
@ sonnel, régleg vl sont 443 en viguewr gur 1'ist, 1'%uest
et 1o Sud-Ouest (elles vomt 1'@tre dpelement mur le Judeist 2t lo
Eéditerrsnde le 9 mod prochain) et qui consistent dang 1'so

: Le Mreatewr .
éu Jervice Jentrsl dw souvemsut,

Sigeé; Dargeoi?
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lMonsisur le Directeur du Servica Central
dy Houvement,

Au Cours de la réunion du 6 courant relative & la mise au Point des

= textes réglementaires concernant le signal de départ, mes représentants

Adresse Télégraphique

NAFERNORD ont demandé que les ch.efg des trains desservant des établissements SB
Sl Puissent éventuellemsnt etre munis des agrés nécessalres pour donner le

ORN 321/ signal de départ habituel.

M. MARCHAND m'a pas oru devoir donner satisfaction & cette demande et
a maintenu l'obligation d'utiliser dans ces établissements le cormet du
chef de train pour le signal de départ,

Cette obligation, si elle étalt mé.intenue, nécegsiterait que le chef
du train soit toujours placé suffisamment prés de ls machine.

Il n'en résulterait pas de difficulté dans les traina 3 2 agents ni
dans les trains courts & un agent oll le ch.er de train, mSme en Queue, ou
Placé dans un fourgon intermédiaire, peut 8tre entendu convenablement du
mécanicien, tout en assurant correctement le service du train.

Par contre, la mesure coliterait un agent supplémentaire dans les .
traing un peu longs & un seul agent oll 1l service et la composition du

train rendent obligatoire la présence du chef de train en Queue.

Dans ces trains, le départ actuel sur Mservice termind" permet de se

contenter d'un seul agent parce due le mécanicien, lorsqu'il regarde vers

é. la surveillance du service de la t8te du traine Il n'en serailt plus de

V”’- ~ 1ltarridre pour apercevoir ce signaly participe pratiquement plus ou moins

méme dens l'avenir et la mosure, d'aprés les premiers sondages auxquels
nous avons procédé, entrafnerait sur la Réglon une dépense supplémentaire

d'une vingtaine d'agents. il AN,

J'estime que, dans la situation actuelle ol tous nos efforts doivent

tendre, & la demande instante de Il. le Directeur Général, & la réduction
des effectifs, 1l n'est pas possible de retenir une disposition qui en-

trafn

le chef de train, je demande
des dérogations permettent “m

e une augmentation systématique d'effectifs que la sécurité ne rend
pas indispensable.

‘Tout en maintenant le principe général ‘du départ domné par cornet par
onc, que, dans quelques cas particuliers limitée
de train unique, placé en qusue pour le

service du train, de donner & distance le signal de départ & l'aide du

signal optique de départ normal.



Dans les quelques cas exceptiomnels désignés aux roulements, le chef
de train serait muni par la gare de départ du matériel nécessaire (guid.on
et lanterne & feu vert) dont il ne devrait se servir que dans les &tablis—
sements S8 spécifiés aux documents horaires.

Je mne crois pas que cette exception puisse en Quol quée ce soit nuire
& la sécurité et pense, dans ces conditions, Que Vous serez d'avis, comme
mol, de la retenir.

3

Le Directeulj,

: ffu"’“‘/
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signal de départ el

M, le Chef d
de la

ion

gdrmice

Suite 4 votre lettre 70 Mr du
18 Avril 1944.

J'ai dl différer ma réponse A votre
proposition de modification du signal de
départ dans les établissements S% en raison
des répercussions de la prochaine étape
d'unification de la réglementation sur ce
méme signal de départ.

La poesibilité de faire désormais
des trains "sans aonduteur" nous obligé en
effet & reprendre entidrement cette gues-
tion,

Je compte vous écrire d'iei peu a
ce sujet.

Le Directeur
du Service Central du WMouvement,




/3.8 .0 FoRégion, cuEan 19 ATl 1944 ]

: Exploitation - Paris, 1o 10 AVR 1844
'/ Division du Mouvement - ;
¥°* 70 w 1yAVh 1944

e

a).ya’ Pastien s
M ~1 J’ ‘mensieur 10'__211__’001‘,9\1]:'
j—f’ du Service Central du Mouvement,

D >
,.-f'/ Par Jettre 34 lr du 8 Février, je vous ai
demandé #autorisation de modifier l’article 13

Instructien Régienale de Séourité N°23%
afin de faire donner, dans tous les cas, le si
Y-' gnal de départ par l'agent qui tient un établis

gement 8,3., alors qu ‘agtuellement dans un tel
établissement gere par une femme le signal de
départ est doanc jur Lle chef de train,

Je vous serais obligé de bien vouleir me
faire connaitre la suite que vous comptez don=
ner & ma proposition,

-

Je profite de cette occasion pour vous de
mander & nouveau (voir ma note 129 Mr du 30
Juin 1942) de prévoir un signal optique de dé=
part, ce signal devant & notre avis, 8tre fait
le jour, en faisant un moulinet avec le dra=
peau roulé élevé & bout de bras, la nuit,en
dlevant verticalement la lanterne présentant
le feu vert,

Gela entrainera évidemment la modificas=
tien du signal "Tirez" de nuit qui pourrait
Stre fait en élevant verticalement la lanterne
présentant le feu blanc, Ie signal "Ralentis-
gez" gerait fait uniquement avec le feu blane
quel gue soit le sens du mouvement, Il y au=
rait enfin intér8t & changer le signal "Ianoce
qui provoque actuellement des extinctions de
lanterne la nuit, Le plus simple serait d’ado
ter pour ce signal, aussi bien de jour comme
‘de nuit, le m8me geste que pour le signal "Re
foulez" mais avec une amplitude plus grande e

d’un mouvement plus rapide,s W en Chef,
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Monsieur le Directeur

du Service Central du Mouvement.

départ est donné aux trains par l'agent qui tient 1'établissement
8i cet agent est un homme; dans les autres cas, par le chef de

7, train.

/ 3 A la suite d'un incident, notre Service Régional de la

o (f Aux termes de l'article 13 de notre Instruction Régio-
ale de Sécurité n° 23, dans les établissements S.5. le signal de

Traction nous a fait remarquer qu'il était trés diffiecile pour les
mécaniciens des trains & un seul conducteur, mécaniciens qui rem-
plissent les fonctions de chef de train, de savoir si un établisse-
ment S.5. était géré par un homme ou par une femme.

Nous avons donc décidé qu'd l'avenir le signal de départ
sérait toujours donné par le chef de 1l'établissement, homme ou fem-

me.
Nous avons d'autre part ouvert & la sécurité un établis

ssement tenu par une gérante de halte qui a regu un certificat de
capacité aux fonctions de séourité, mais nous préférons que, dans
un tel établissement, les manceuvres continuent a &tre commandées
par un agent de train.

J

Je vous adresse, ci-joint, le texte des modifications
qu'il y aurait lieu d'apporter & notre instruction régionale de
sécurité n° 23 pour tenir compte de ce qui ,précdde.

Je vous serais obligé de bien vouloir m'autoriser a
faire le nécessaire. -~

P, le Chef du Service de 1'Exploitation,

Yty Bl Nl gy




Modifications & apporter & 1'I.R.S. 23

Article 5 - A la fin de la ldre phrase du 22me alinéa, piquer un renvoi (1)
_ Au bas de la page, ajouter: "(1) Dans les établissements gérés
par uneflemme, les manoeuvres sont chmmandées par un agent du

train®.

Texte actuel H
Arto 13 . :
; Dans les établissements:
SS. le signal de départ est don-:
né aux trains: (1)
— par l'agent qui tient 1'éta-
blissement si cet agent est un

homme
= dans les autres cas, par le
Chef de train.

- Te méme, les manoeuvres
effectuées par un train desser-
vant un établissement S5S. sont
commandées (1):

- par l'agent qui tient 1'éte-
blissement, si cet agent est un

homme
—dans les autres cas, par le Che
de train.

I-b.nua-nun..nnnoooon

(1) Led mémes dispositions sont

. & appliquer dans le cas d'un train

. 88 &%

Texte propossé.

AI‘t. 13 -

Dans les établissements SS5S. le
signal de départ est donné aux trains
paf 1'agent (homme ou femme) qui tient
1'établissement.

Les manoeuvres effectuées par
un train desservant un établissement SS.
sont commandées:

- par l'agent qui tient 1'établissement
s8i" ¢ agent est un homme;
- dans les autres cas, par un agent du

train.

Torsqu'un train dessert une gare
pendgnt les heures de fermeture de cette
gare au service, le signal de départ est
donné et les manoceuvres sont commandées
par un agent du frain. La mention SS.

est alors portée dans la colonne horaire
du train en face du mom de la gare.

desservant une gare pendant les heures

de fermeture de cette gare au service. La mention 5S. est alors 'portée dans
1a colonne horaire du train en face du nom de la gare’
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Paris, Les bEulIN‘IGep 1t

Monsieur -i?at.'.-ﬁireot‘-eura e

7 FRANGAIS

3 AT ESE n!t
- iy du Service Central dm :Mo?gegzgnt
| PIVIRON do BOUVEMEST By Bue CaEe Dossier - _WA-—( “:’ .
e Par ma 1ettr% du 18 Février |
NUIE3E e dernier, Jje vous kre
si n;l Ae appliquer sur notre Région les disposi
dégart ang \F30ys -en vigueur sur 1a Région du Nord,

" termes desquelles le signal de dé-
SETSLES *Bart des trains de voyageurs doit &tre
| ge précédé de coups brefs et saccadés du
}ﬂ =2\ . gifflet de poche, pour attirer 1l'atten:
(L, 09 tion des voyageurs et des agents du
; train.
Tn Citb A cet effet, je vous soumettais un
' o/// rojet de text estiné & remplacer ce

| ) £ui du renvoi ZG) de notre Instruction
| Régionale de Securité A. ;
;

Je vous serais obligé de biég vou~
' loir nous faire part de votre decision

Le Chef ds [e=Hivre ent
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donsieur le Directeur

du Service Cenirsl du Jouvement
(1* pivisicn)

8, iue de Londres piuls ( 5°*)

]

Prr votre trrmasmission rvprelée en unrge, vous
m'.vez adressé cople de la letire 3I Bl Eatl du 25/1/42 de
1a W.¥.D Paris concernsnt le dép-rt des tr ines de voysgewrs
gne ovie précslable en me dem-ndsnt de vouam tenir su cou=
rant des mesures jrescrites pour donner eatisiqction & 1la
\;YQ""."; ©

: Your ce qui concerne le point I*) de croile letire,
je fris ruppelar nu personnel intérédssd l'abligntion de
g'spgurer guo le pervice ‘u trsin est teruind -v.ni de
donner el sign-1 de dépsrt.

Quant =u peint 2*) notre réglementstion ne pré-
voit aucun sign: 1 epdecianl pour ttirer 1'"ttention des
voyageurs ' u mouent ou le Chel de Service va domme. le
eignsl de départ, Lo réglementation Word prévoit 2 ce
sujet que le Chef de Gure doit "iInire précéder l'ordre de
déprrt d'un train de voysgeurs de coupe brefes et répétés
du gpifilet de poche, pour attirer l'attention des voy- geurs
et dea sigenta du train."

L'extension de cette diapodition sux lignes de la
fégion de 1'Ret, donnerait satisfaction 4 1a dem-nde de
1+ W.V.D. Le texta de 1'art. 11 de notre Instruction Kizio-
nale. de Sécuritéd . ser~it 4 compléter en conalguence, ci=-
Jointe en ~nnexe, les rodilicstiona que Jje vous proposer.is
d'apporter u renvoi (€) de 1'sriicle 11, page 12 L'ins-
truction :égion.le da Sdcuritéd i étv.nt pprouvde pir D.o
& dep nodifications devrsient 8ire souuises pr
vog aoine &4 1L'apprrov tion ministérieliie.

Enfin, pour ce gl est du point 3%, notre Légle=-
mentetion prévoit gu'un coup fe sifilet prolongé appelunt
1'attention, doit 8tre donné vint 1a wise en w rche des
troine silitaires. lLes trsine S.F, &:nt, 4 n'en p.p douter
des tWwraineg militeires, je Inis rappeler les prescriptions
en question sux mdécaniciens intérdsads.

éncr,u RENARD -




MODIFICATIONS 4 AFLORTER A L*INSTRUCTIONS REGIONALE
: DE SECURITE A

Texta actuel - g

Texte proposé

(6) - Lorsqu'il s'sgit 4'un train ? (6) -Lorsqu'il s'sgit @'un train de
{aissnt un service de posle, lef voynsgeurs, le Chef de Zervice
agents doivent s'assurer que H doit 1.ire précéder l'ordre du
ce service est teruiné, duns : dép=rt de coupe btrefs at répdtés
les trains oucircuie un Luresu 3 du pifilet de poche, pour appeler

- ambulant, l'avie en est générn=: 1'attention des voyngeurs el des
lement donné d'office pir umn 3 agente du trsin.

SUNS Se MM MR S 0e ~Lorsqu'il s'ngit d'un trein ind-
5 p:nt un mervice de poste, les
sgents doiveni e'assurer que ce
service est tleruiné, ° ns les
treine ou circule un Lure:u ' mbu="
lent, 1'svie en est génér.lement
donné d'office psr un coup de tim=
bre dman:nt de ce bure u. '




e ﬂmmﬂ‘&. : %‘015 s e s 90 NOV, 1942 :
Réglon du - d g ' SOCIEGE NATIONALE
i ,2’/‘? BES CHEMINS DE FER FrANCAIS
DIRECTION SERVICE CENTHALduM '
; e i
Ne A& MOlgm ,
’ ; M. le Directeur | B4
| du Service Cemtral du Mouvement,
| 3e Division.
| OBJET: Comme suite i ma lettre N° AG M/8/858 du 30 juln demier, je vous infore
~ Exécutiom du m® gue le 3e Arrondissement de 1'Exploitatiom appelle mon attemtiom sur les

T“ignﬂ de départ @ifficultés que souldve le départ des trains soumis aux dispositions de
1'0Ordre Régional N* 15 dans les stations SR, haltes et points d'arr8t,

e Dans ces établissements, sux termes de 1l'article 5 de 1'Ordre Régional
AW précité, le Mécanicien repart de sa propre initietive lorsque le Chef de
Y e, train lul a signalé que le Service est terminé, Or aucun signal n'est préwa
T el pour donner cette indicatiom. Actuellement le Chef de train opdre générsle=-
W n7 A ment de la fagon suivante: lorsque le service est termind, il se tient immo-
bile au droit du fourgom le jour et présente, la nuit, un feu blane du cbté
 —de la t8te du train,
3 Cette fagom de procéder n'est pas sans présemter des inconvénients em
\ "raison des confusions qul peuvemt se produire, la nuit en particulier, lors-
que le Mécanicien ne dispose pas d'une bonne visibilité (voie em courbe,
/ conditions atmosphériques défavorables, fuites de vapeur, etec,.).

f Pour remédier 4 ces inconvénients, le 3e¢ Arrondissement propose de
¥ 4 faire indiguer au Mécsniciem qu'il peut repartir en faisant exécuter, de
Jjour comme de muit, par le Chefdetrsin placé en gueue, le signal "TERMINEW

prévu pour les essalis des freins par l'article de la Circulaire N° 24
(1900) de 1'Exploitation. Ce signal pourrait Stre” répercuté par 1'Agent de
service 4 1'établissement en cas de circonstances locales particulildres
(trains longs, voie en courbe, conditions atmosphériques défavorables,fuites
de vapeur), '

Je vous serais obligé de me faire comnaftre votre avis sur la suite.
qu'il convient de dommer & cstte propositiom,

Le Directeur de 1'Exploitation,

j | bt
@Mcg meor 4 Wil 9cumsm j&@ ¢.-'..‘! 9V Agmme oA vt
Guskilp. iny diflirds - UG tricre Pon Wk paganihn don 30 pu
Rl | Dt it s, & fuiion o ipad  ophigs Spliick
b o peid e dlfue Ao Bt . .i|



« S.M,.C.P. Mai 1942

Service Central 009\@
du Mouvement
o ——
- Division Centrale
le la Réglementation et de la Sécurité

SIGNAL DE DEPART DES TRAINS

La diversité des régles d'accompagnement des trains comme le
fait que les trains ne repartent pas toujours d'une gare au sens
réglgmontaire du mot rendent trds complexe la question du signal
de départ.

Il y aurait grand intér&t & rechercher sur ce sujet une rigle-
mentation ne laissant plus de prise & la confusion et aux mauvaises
habitudes actuelles,

En envisageant dds mainthant le cas des trains qui pourront
dans l'avenir eirculer sans aucun agent Exploitation nous avons,
éu point de vue accompagnement par le personnel Exploitation les
cas sulvants ¢

10; -~ Trains & 2 agents dont 1 OF en t8te

2°) -« Trains & 1 seul agent (qui, sur 1'Ouest, et plus tard

P ut, peut ne pas €tre C.T.s, en
queue ,
3°) - Trains légers : & un C.T. + 2 agents traction,
ou & un C,T, + Méecanicien (autorail,
tr.électrique, homme-mort),
ou (frein & vis de queue & garder) A
| - lec,t% +1 de~frein + mécanicien.
4°) = Trains sans agent Exploitation, Cette catégorie existant
d'ailleurs dgi:-nous‘la forme des draisines, machines
h,1.,p. ou tr de machines,

D'une manidre générale les réglementations régionsles prévoient
pour lee cas ci-dessus @

dans une gare : coup de sifflet du chef de service, signal
répercuté au mécanicien par coup de comet
cas 1° - du CT placé en téte,
autres points (pleine voie, établissements SS, embranche-
ments particuliers) : le signal de départ est donné direc-
zom;nt au mécanieien par un coup de cornet
u .T'
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Cas 2°) - dans les gares s départ donné directement au mécanicien par un

coup de sifflet du chef de service,

aux eutres points, c'est fatalement le C.T. qui doit donner 1l'or-
dre de départ au mécanicien, et ce devrait 8tre théoriquement par
un coup de cornet, Or, en pratique, et pour un peu que le train
soit long (cas de tous les trains de marchandises et méme de
certains trains mixtes ow de voyageurs acheminant des wagons G,.V.
la régle ne peut &tre appliquée : c'est done alors par un signal
gquelcongue du bras, de la casque tte, le jour, feu blane ou vert
agité la nuit, que le chef de train (ou conducteur) placé en que
fait comprenire au mécanicien qu'il peut repartir, Dans ces condd
tions, c'est davantage un signal de "service terminé" gu'un
signal de départ réglementaire qui est fait,

Les rames "voyageurs réversibles & vapeur" peuvent &tre
classées en 1°, 2° ou 3°j elles re posent pas d'autres probldémes
gue ceux exposés i chacun de ces cas,

dans les gares, c'est la régle du 1°) gui est applicable bien gue
le C,T. d'un train léger vapeur réglementairement freiné ait 1la
faculté de prendre place sur un gquelcongue véhieule du train,
Dans bien des ¢as, cet agent doit garcer le frein de quene, Il
s'ensuit que son coup de cornet pour domner le signal de départ
- compte tenu de ce gu'un T.L. peut comporter jusgu'a 16 véhienle
& 2 essieux - ne peut bien souvent &tre pergu par le mécanicien,
Cn retombe alors en pratique dane les errements cités au 2° 3

un signal optique double le coup de cornet ou méme se substitue
complétement & lui,

Lors des arrfts en dehors des gares, ces inconvénients sont
les mémes,

A citer en passant 1l'art, 11 de 1'I.G.S. 5 qui prévoit, poar
les trains électriques réversibles de la banlieue de Paris, que
le départ est do directement par le C.T., au conducteur-
électricien, Cette solution ne présente pas d'inconvénient en
raison de ce que (banlieue Ouecst exceptée, qui a le dispositif
d'homme mort, malis ol le C.T. demeure encore pratiquement en t8te)
le chei de irain doit rester dans le voisinage de la cabine de
conduite,

dans une gare : le mécanicien (ou assimilé) regoit, comme au 29),
directement le signal de départ du chef de service donnant un
coup de s:lffle t.

Bn cas d'arrét en pleine voie, le mécanicien peut repartir de
lui-néme dds que rien ne s'y oppose plus,

Ra R el

Les rogles relatives aux ordres de départ donnds par téléphone,

qul distinguent les trains avee ou sams conducteur de téte, n'ajoutent
pas de probléme & la question étudide,

. —— -
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De cette réeapitulation il ressort que les rigles actuelles ne
présentent d'imperfections que dans les seuls cas (2° et 3°) od, en
dehors des es, on n'a pas de conducteur de téte, cegqui conduit

a4 dire qu'on mangque alors de moyen de communication convenable entre
1l'agent unique Exploitation et le mécanicien,

Il peut &tre imaginé diverses solutions aux probldmes posés pov
les cas 3° et 4°, étant entendu que, dans les gares, le mécauicien
receviait le signal de départ soit du conducteur de téte, soit, si le
train ne comporte pas de conducteur de t&8te, directement du chef de
sexvice, & condition,bien entendu, de continuer & prévoir la délivranc
gu :::aficicn d'un bulletin 1'avisant "qu'il n'y a pas de conducteur

Pour tous les arr@ts autres qu'aux gares :

Le signal de départ serait tovujours donné par le chef de train,
Serait-ce per un moyen optigue ou acoustique ? Si l'on adoptait un
signal optique, il convient d'évincer tous signes faits avec le bras
ou la casquette, qui manquent de netteté et qui, la nuit, ne peuvent
se traduire, Ne pas songer davantage % un drapeaii bien que, sur cer-
taines Régions, les conducteurs en possddent un rouge, un jaune et un
blanc Bordé de noir t: les feux correspondants blanc et rouge sont
déja utilisés la nuit dans les manoeuvres, et les lanternes qui préser
tent déja les 3 feux blanc, vert et rouge, ne peuvent comporter un
4tme verre, janne,

Un signal acoustique (au sifflet) ne donnerait pas davantage
satisfaction, lLes conducteurs de toutes les Régions ne possddent
d'ailleurs pas tous un sifflet, Ia puissance d'éumission de celui-eci
reste d'ailleurs insuffisante & partir d'une certaine distance (et il
y a des trains de plus de 600 m, de long)wpar mauvais temps, et c'est
la 1'inconvénient majewr du sifflet, La mauvaise habitude de doubler
le coup de sifflet d'un signal optique & la fantaisie de chacun repren
drait le dessus, et c'est précisdment ce qu'il faut tlcher d'éviter.

Une solution acceptable 4 mon sens gunsisterait 4 évincer le
feu vert des signaux de manoceuvres, Avant 1934 on s'en passait!
Compte tenu qu'il pourrait &tre décidé que les signaux acoustiques
(trompe ou sifflet) doubleraient toujours 1les signaux optiques de
manoeuvres et qu'en fait, dans les manoeuvres, il est presque toujours
possible de faire rdépéter les signaux par des aides, il semble qu'on
pourrait renoncer au feu vert dana les manoeuvres, On ne le conserve=
rait que pour le signgl & main de voie libre, et le signsl de départ
donné en dehors des gares, le "geste" & faire dens ce dernier cas
restant 2 choisir,

Pour que dans les gares il n'y ait pas de confusion de la part
du wmécanicien, il resterait & unifier le signal "service terminé"
en adoptent pour la nuit le feu blanec,




/ S OCIETE Paris, le 9 Féorier 1942.
" . NATIONALE

des’ AVIS DE SERVICE

CHEMINS DE FER

FRANCAIS REGLEMENTATION N*B-ex.

SUD-EST

REGION serie MATERIEL ET TRAGTIONALT,

bu

sous-Série UTLISATIONET CIRCULATION DU MATERIEL N0 24

FAUTES GRAVES DE sEcumTE\

DEPART DES TRAINS DES VOIES D RAGE
SANS EN AVOIR m-:cu L'0
S S >

Des incidents récents ont montré que le spos:tlonsr l@&antalre vues
pour le départ des trains s’effectuvant des de garage gnées d@; ntre de
la gare n’étaient pas strictement observe

Un Mécanicien a quitté le ga pres le pa Qﬂerrlere lequel
il partait habituellement, sans o depart e vu d’un disque
rouge elfacé dépendant du po rant. U e ene e avec une machine
HLP en est résulté, entrai@ws blessur t "interception des voies
principales pendant une lonZue durée es avari g\%\'aves au matériel.

Dans une autr ) le Chef d'&\ervmeql@irant lui-méme le service du
block, avait con ec le Mé ien q @ ise & voie libre du carré violet
constituerait & sation d art du {dn garé. Ce signal étant resté a voie

libre par s dérange , le tx&i}n est parti dans un canton occupé, sans
bulletins %1 rche & w,(\

niciens !{Q’ parte@as du garage sans avoir recu le signal de
Gheis &oqueurs! Donnez le signal de départ comme le

prescriven ions et seulement aprés avoir regu voie libre ou
remis des bulletins od. 363 A.

Pour ef du Service Pour le Chef du Service
Ezxploitation : du Matériel et de la Traction,

L'INGENIEUR EN CHEF,
ARMAND. TESSIER.

Imp. MivLos et Renov, 144, rue de Rivoli, Paris. (2380)

Cor.
AFF.

Nm.
13
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ADDITIF N°1
A L'INSTRUCTION DE SERVICE

Série Etudes EX.
Sous-Série Signalisation Ne 22

Série Matériel et Traction M.T.
Sous-Série Utilisation et
Circulation du Matériel N¢ 52

Sérne Entretien V.B.
Sous-Série Entretien et
Surveillance No 70

DU 20 AOUT 1941

Nm.
13

Paris, 24 Février 1942.

SIGNAUX UTILISES

DANS LA ZONE COTIERE

lance (Agent allemand porteur de la casquette rouge).

calement ;

Art. 1. — Départ des Trains.

Sur les lignes de la zone cotiére, l'ordre du départ d'un
train n’est valablement donné que par ’Agent de Surveil-

Il est donné de la fagon suivante :

Le jour, I’Agent de Surveillance tient le biton élevé verti-

La nuit, il se porte en téte du train et donne verbalement
au Mécanicien I'ordre « Abfahren » (ou « Partez »);

Le jour comme la nuit, afin d’appeler 'attention du per-
sonnel du trainet des voyageurs, l'ordre du départ est pré-
¢édé d'un coup allongé du sifflet de poche.
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des '

CHEMINS DE

FRANCAIS AVIS-REGLEMENTATION N7  |oo

REGION Nm
dut 13
SUD-EST

| EXPLOITATION

— SIGNAL DE DEPART DES TRAINS

I Division du Mouvement

B St EXECUTION DES MANGEUVRES

-

Les prescriptions réglementaires relatives au signal de départ
des trains et 4 I'exécution des manceuvres ne sont pas toujours
appliquées correctement. Il a été constaté notamment que le
signal de départ est fréquemment appuyé par un signal optique,
ce qui 'apparente, dans une certaine mesure, &4 un signal de
manceuvre; d’autre part, dansde nombreux cas, les manceuvres
s’exécutent sans que le Mécanicien ait été renseigné sur les
mouvements a effectuer. ;

Ces malfagons, qui rendent possible une mauvaise interpré-
i tation, parle Mécanicien, des ordres donnés, peuvent étre la
cause d’incidents trés graves, notamment dans le cas o1 un

| signal de manceuvre serait pris pour le signal de départ.

Pour le signal de départ, il est rappelé qu'aux termes de
I'article 113 du Réglement général d’Exploitation, aucun train
ne doit partir d'une gare avant d’en avoir recu le signal,

Ce signal est donné par le Chef de service au moyen
d’un coup de sifflet; pour les trains ayant un Conducteur de
téte, c’est-a-dire pour les trains qui ne sont pas régis par1'Ordre
Régional n° 15, ce signal est transmis au Mécanicien par un
coup de cornet prolongé. Dans les cas particuliers ot le Chef
de service donne ’ordre de départ par téléphone, le Conducteur
de téte, lorsqu’il en existe un, transmet cet ordre au Mécanicien
au moyen du cornet.



SOCIETE Paris, le 21 Janvier 1942.
NATIONALE

des
CHEMINS DE FER
FRANCAIS

JUSQU'A NOUVEL AVIS

REECION
du

SUD-EST | AFF.

=, = CoL.

EXPLOMTATION  AVIS-REGLEMENTATION N° 3

ThARL STSTLTLATTET VR
Iivision du Mouvement Nm.
2¢ Bection 13

APPLICATION DE L'ARTICLE 413
DU REGLEMENT GENERAL D'EXPLOITATION

Aux termes de l'article 113 du Réglement général d’Exploitation,
s1 un train mis en marche doit étre aussitét arrété pour une cause
quelconque, le Chef de service donne des coups de sifflet saccadés et le
Conducteur provoque I'arrét du train en ouvrant le robinet de vigie.

Or Pouverture du robinet d'urgence du fourgon de queue, lequel
est le plus souvent utilisé, occasionne des ruptures d’attelages notam-
ment aux trains de voyageurs.

Il convient donc, dans le but de réduire ces incidents, de limiter
I'utilisation du robinet de vigie aux cas intéressant la sécurité. Les
Chefs de service devront donc s’abstenir de provoquer I’arrét d’un
train aprés sa mise en marche lorsque la sécurité ne sera pas en cause.
A titre d’exemple, un train ne devra pas étre arrété parce que son
gervice n’est pas terminé.

Pour le Chef du Service de I Ezploitation :
L'INGENIEUR EN CHEF,
ARMAND.,

Tmp. Mavioz et Rmiow, 144, rue de Rivoli, Paris. 2349)
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VII - Orgenisation d'un contrdle des trensports en service

'”':Dés‘1948, la constatation de certaires ifrégularités'(transPOIts
irrationnels, abusifs, frauduleux méme) avait fait envisazer de factu-
“rer 'les transports en service sur 1o base du prix de revient partiel,

En 1952, le volume de ces tfpnspofts n'ayant pas sensiblement die

“minué (41MM de tonnes kilométriques per an, soit 10 % environ du trafig
- marchandises correspondant & une dépense annuelle de l'ordre de 20 il

%
2

sateurs.,

ligrds) a fait apparaftre 1a nécessité d'un contrble sur place et de
L'évaluation des dépenses corresponcantes pour chacun des services utili-

Ces mesures, qui sont précisées par 1'AG EX 48'5 n° 1 du 10/10/53
entreront en vigueur dés le ler Janvier prochain.

Par ailleurs, dans-"Notre Métier" du 29/11/53,; un: article sur les"
Wransports en service" attire llattention des cheminots sur les disposi-
tions qui vont.&tre prises, sur leur but et 1a nécessité d'assurer
Llexécution de ces transports dans les conditions les plus économiques.

Les représentants des cadres font remarquer que ce contrfle a &té
réalisé & la suite de plusieurs interventions de leur part.

VIII - Signal de départ des trains par les aiguilleurs et les-gérants
de FAG c j : 28

e

Un représentant du personnel dlexécution signale que, dens certains
cas, le signal de départ est donné par un alguilleur ou par un gérant de
PAG, ce pour quoi il estime qiie les agents en question ne sont s qua-

*lifiés. ) ' '

En ce qui concerne les gares, l'article 1 de 1'IC.S. 13 prévoit
explicitement qu'un outre agent peut 8tre délégué par le chef de gare
pour donner le signal de départ : un alguilleur, qui est par_ailleurs
chargé de l'ouverfure des signaux glopposant au départ du train, est
certainement qualifié pour recevoir la délégation du signal de départ,
étant entendu gu'en pareil cas les opérations éventuelles préalables an
départ du train,telles que vérification de 1o composition, etc... con-

-

Tinuent & incomber au chef de gare.

Quant aux gérants de PAG, ils peuvent, en application de l'article
10 Ge 1!'I.G.S. 13, 8tre habilités & donner le signal de départ; la
nature des établissements intéressés (&tablissements SS) justifie cette
-solution qui présente, par ailleurs, pour le persbnnel de' conduite,
llavantage de 1l'homogéndité.

Les représentants du personnel appartenant 2 la Fédération Nationale
protestent contre une telle interprétation. Ilsse déclarent opposés a
ce que des fonctlons de sécurité seoient délégudes & des agents non
qualifiés,
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Ces lignes representent au total une longueur de
1049 kms et correspondent & une économie d'enviren 320 Millims/ an.

- D'autres fermetures seront ultérieurement proposees au
Ministre, compte tenu de leurs bilans respectifs et apres accord
‘du Conseil d'Administration.

Tous renseignements complémentaires & ce sujet seront
- fournis désormais au Comité dans l'exposé sur la situation générale
de la S.N CcF-

. Les représentants du personnel appartenant & la
Federatlom Nationale protestent & nouveau contre toute fermeture
de ligne. 3

ITTI - Situation du parc des fourgons D, M, G -

Cette situation fait 1l'objet de 1l'Annexe IV.

IV - Emplacement des mallettes de nettoyage et des trouéses
medlcales des trains de voyagecurs -

Les malleties de nettoyage affectées personnellement aux
agents d 'accompagnement doivent éetre entreposees dans le local
de service de l'une des voitures du train ou & défaut dans le
fourgon si celui-ci posséde l'intercirculation, ou encore dans
un endroit facilement aceessible en cours de route.

Les trousses médiealss sont, de leur c6te, remises
aux agents d'accompagnement dans les conditions prévues 4 leurs
roulements et sont déposées dans les mémes conditions que la
mallette de nettoyage.

: » Pour faeiliter ces mises en place, un local de service
est prévu dans toutes les voitures A ou AB neuves.

V - Modification de 1l'embout du tuyau de remplissage des
... ¥¢Servoirs a eau des voitures -

Cet embout est orienté vers l'extérieur et perpendi=
edlairement & la paroi latérale des véhicules. Il en résulte des
projections de liquide sur les trottoirs des gares.

| Pour:éviter cet inconvénient, il sera demandé 2 la
Direction M.T. d'examiner la possibilité de modifier l'orlenta-
tion des embouts en vue de la rerdre sensiblement parallele a
l'axe longitudinal des voitures. :

VI - Vente de terrains a l'intérieur des emprises des gareg -

Les terrains situés a l'intérieur des emprises des
gares font partie du domaine public du chemin de fer et par voie
de conséquencas sont pratiquement inaliénables.

Les représentants du personnel sont invités a4 signaler
les cas particuliers ol des ventes de l'espéce auraient été
réalisées.



