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Rectificatif n° 7 au Réglement du Block-system enclenché (Double
voie).
Rectificatif n® 2 au Réglement du Block-system enclenché (Voie
unique).
Rectificatif n® 4 au Réglement du Block-system absolu (Double

voie).

Rectificatif n° 4 au Réglement du Block automatique.

ot

Rectificatif n® 5 au Livret pour le service des postes de block-
system P.L.M. de voie unique (1889). ‘

Rectificatif n° 4 au Réglement pour I'usage des signaux électriques
a cloches sur les lignes a voie unique.

Rectificatif n° 75 au Recueil des documents a l'usage des Agents

des trains.

Rectificatif n° 4 au Réglement pour les Cantonniers (Edition de 1023).

Rectificatif n° 6 au Réglement pour les Cantonniers, applicable a
la ligne électrique du Fayet a Chamonix et & Vallorcine (Edition de 1926).

Rectificatif n° 1 au Réglement pour les Gardes-barriéres.

Rectificatif n° 2 au Réglement spécial pour les Gardes-barriéres,
applicable a la ligne électrique du Fayet 4 Chamonix et a Vallorcine.

Rectificatif n° 3 au Livret a 'usage des Agents des brigades et des
(Gardes-barriéres (Instructions relatives au block automatigque par signaux lumineux).

Rectificatif au Recueil des documents a I'usage des Mécaniciens
et Chauffeurs.

Rectificatif au Recueil des documents a I'usage des Conducteurs-
Electriciens.

Rectificatif au Recueil des documents a I'usage des Conducteurs

d’autorails.

Ordres Régionaux Sud-Est et Ordres de service Direction P.LM.

Rectificatif n® 1 & I’Ordre de service n°® 9 (1926) Direction P.L.M.
(Edition de 1937). — Dérogations au Réglement général d’Ezxploitation sur
les lignes ou sections de lignes ot fonctionne le Dispatching-system.

A Ll
Rectificatif n® 5 & I’Ordre de service n® 5 (1929) Direction P.L.M. (1)

—— Réglement annexe au Réglement général d’Exploitation en ce qui
concerne les trains remorqués électriquement sur les lignes a voie normale.

Rt-actificatif n° 1 41'Ordre de service n° 14 (1930) Direction P.L.M. —
Prescriptions spéciales a la ligne élecirifiée de Culoz @ Modane.

Rectificatif n° 3 4 I'Ordre de service n° 23 (1932) Direction P.L.M. —
Trains réversibles.

Rectificatif n® 5 & I'Ordre de service n° 25 (1932) Direction P.LL.M. —
Réglement spécial a la ligne électrique de Saini-Gervais-les-Bains-Le
Fayet a Vallorcine.

Rectificatif n® 1 & 1I’'Ordre de service n® 39 (1935) Direction P.LL.M. —
Couverture des travaux de la Voie sur certaines lignes d voie unigue d
fatble circulation. :

. et & I’Ordre de service n® 40 (1935) Direction P.L.M. — Liste des
lzgnes. ou sections de lignes sur lesquelles il peut étre fait application
des dispositions de I'Ordre de service n® 39 (1935 — Direction P.L.M.).

Ordre Régional n° 15 — Edition de 1939 annulant et remplagant
I’Edif;ion du 18 aoit 1938. — Mesures concernant I'accompagnement de
cer'tams trains par les Agents de IExploitation sur les lignes a double
vote munies du block-system ou du block automatique.

.Ordre Régional n° 19, annulant et remplagant 1'Ordre de
service n® 30 (1937) Direction P.LLM. — Désignation des lignes complé-
tement équipées pour la répétition des signaux sur les machines.

Instructions de Service — -Ordres de service Exploitation P.L.M.
‘ ou Circulaires P.L.M.

: Rectificatif n® 4 a 1’Ordre de service n® 9 (1924) de ’Exploita-
tion — N° 1317 du Matériel et de la Traction — N° 3248 du Tableau
Chr:onologique de la Voie. — Mesures a prendre pour la circulation des
trains dans le souterrain du Grand-Brion et en cas d’arrét accidentel de
ces trains dans ce souterrain.

(.1) Le Reetiﬂc?.tif d_u 5 Avril 1939, portant le numéro 4, doit étre numéroté 5, 1'Ordre Régional n° 7
eonstituant le Reetifieatif n° 4 & I'Ordre de service n° 5 (1929 — Direction P.L.M.).
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Rectificatif n® 4 & 1I'Ordre de service n® 10 (1924) de I'Exploi-
tation — N° 1319 du Matériel et de la Traction — N° 3247 du Tableau
Chronologique de la Voie. — Mesures @ prendre pour la circulation des
trains dans le souterrain des Frasses et en cas d’arrét accidentel de ces
trains dans ce soulerrain.

Rectificatif n® 5 & I'Ordre de service n° 32 (1925) de I’'Exploi-
tation — No 1352 du Matériel et de la Traction — N°© 3269 du Tableau
Chronologique de la Voie. — Mesures a prendre pour la circulation des
trains dans le souterrain de Mornay et en cas d’arrét accidentel de ces
trains dans ce souterrain.

Rectificatif n® 2 a 1'Ordre de service n® 26 (1926) de I’Exploi-
tation — N° 1373 du Matériel et de la Traction — N° 3279 du Tableau
Chronologique de la Voie. — Instructions relatives au détournement des
trains en cas d’interception de ligne.

Rectificatif n® 2 & I’Ordre de service n® 36 (1935) de I’Exploi-
tation — N© 1559 du Matériel et de la Traction. — Mesures a prendre
pour la circulation des trains vmpairs dans le souterrain des Merciéres
et en cas d’arrét accidentel de ces trains dans ce souterrain.

Rectificatif n® 3 &4 1'Ordre de service n° 4 (1936) de I’Exploitation —
No 1566 du Matériel et de la Traction — N°© 3423 du Tableau Chrono-
logique de la Voie. — Signaux combinés.

Rectificatif n® 2 a I’Ordre de service n® 30 (1936) de 1’Exploi-
tation — N© 1590 du Matériel et de la Traction — Mesures a prendre
pour la circulation des trains impairs dans certains souterrains de la ligne
de Livron a Briangon et en cas d arrét accidentel de ces trains dans ces
souterrains.

Rectificatif n® 2 a 1'Ordre de service n® 34 (1937) de 1’Exploi-
tation — N°© 1604 du Matériel et de la Traction — N° 3450 du Tableau
Chronologique de la Voie. — Instructions relatives auw Dispatching-
system.

Rectificatif n° 2 & I’'Ordre de service n° 9 (1938) de I’Exploitation —
Ne 6 du Matériel et de la Traction — N° 34-4/37-1 de la Voie et des
Bétiments. — Instructions relatives a la circulation des autorails.
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Instruction de Service — Mouvement Ex. — Sous-Série Régle-
mentation n°® 10 — Entretien VB. — Sous-Série Entretien et Sur-
veillance n° 14, annulant et remplagant I'Ordre de service n® 9 (1932)
de I’Exploitation — N° 3336 du Tableau Chronologique de la Voie. —
Circulation des trains-draisines et des draisines.

Instruction de Service — Mouvement Ex. — Sous-Série Régle-
mentation n°® 112 — Matériel et Traction MT, — Sous-Série Circula-
tion et Utilisation du Matériel n® 11 — Entretien VB. — Sous-Série

~ Entretien et Surveillance n° 13, annulant et remplagant 1’Ordre de
service n° 36 (1926) de I’Exploitation — N° 1381 du Matériel et de
la Traction — N© 3286 du Tableau Chronologique de la Voie. —
Services des machines chasse-neige et des appareils Flanger.

Instruction de Service — Mouvement Ex. — Sous-Série Régle-
mentation n® 102, annulant et remplagant 1’ Instruction de Service n° 4
de I’Exploitation du 20 aotit 1938. — Mesures concernant I'accompa-
¥ 4 gnement de certains trains par les Agents de I Exploitation sur les lignes

a double voie munies du block-system ou du block automatique.

/ y Rectificatif n°11 a la Circulaire n®2 (1899 —Service des Gares et des Trains).
4¢ “/ — Instructions relatives au service des signaux et des aiguilles.

[/ 4 Rectificatif n° 10 a la Circulaire n°® 4 (1899 — Service des Gares et des
/" rains). — Instructions relatives a la composition des trains.

;’-‘;I,y‘-/- Rectificatif n° 15 a la Circulaire n® 5 (1899 — Service des Gares et des
< Traing). — Instructions relatives a la circulation des trains.

: Rectificatif n® 20 a I’Instruction n® 462 (N8) du Matériel et de la
jﬂ .~ Traction — Circulaire n°® 6 (1899) de I’Exploitation (Service des Gares
/ - et des Trains — Edition de 1925). — Instructions relatives au mode de traction

et aux surcharges des trains.

} / Rectificatif n° 15 a la Cireulaire n° 7 (1899 — Service des Gares et des
//1/' ¥ Trains — Edition de 1930). — JInstructions relatives au service des Agenls
des trains.

Rectificatif n® 4 a la Circulaire n® 23 (1899 — Service des Gares et des
Trains — Edition de 1927). — Examens.

Rectificatif n® 3 a I’Instruction n°® 3235 du Tableau Chronologique
' de la Voie. — Instruction n° 977 du Matériel et de la Traction. —
‘:J o Circulaire n® 11 (1923) de I’Exploitation (Service des Gares et des Trains).
fihig — Appareils porle-cartouches automatiques.
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Rectificatif n° 9 a I'Instruction n° 3270 du Tableau Chronologique
de la Voie. — Instruction n® 441 (N8) du Matériel et de la Traction. —
Circulaire n° 5 (1925) de I’Exploitation (Service des Gares et des Trains —
Edition de 1030). — Répétition des signaux sur les machines — Lignes
non munies du block automatique.

Rectificatif n° 3 & I’Annexe A a cette Instruction-Circulaire.

Rectificatif n° 1 a la Circulaire n°® 11 (1926 — Service des Gares et des

" Trains — Edition de 1933). — Instructions relatives au block-system absolu

avec circuits de voie.

Rectificatif n® 3 a la Circulaire n°® 28 (1928 — Service des Gares et des

“Trains). — Instructions relatives au block-system absolu sans circuits de

vole.

Rectificatif n® 8 a la Circulaire n°® 9 (1935 — Service des Gares et des
Trains). — Instructions relatives au block automatique par signaux
lumineuz.

Rectificatif n° 4 & I'Instruction n° 3410 du Tableau Chronologique
de la Voie. — Instruction n°® 441 bis (N.8.) du Matériel et de la Traction.
— Circulaire n° 11 (1935) de I’Exploitation (Service des Gares et des Trains).
— Répétition des signaux sur les machines — Lignes munies du block
automatique par signaux lumineuz.

Rectificatif n° 3 & ’Annexe A a cette Instruction-Circulaire.

-

Rectificatif n° 15 a I’Instruction Générale a I'usage des Aiguilleurs
et Bloqueurs.

Rectificatif n® 4 a la Consigne Générale a I'usage des Aiguilleurs
des postes enclenchés.

Rectificatif n® 5 a I'Instruction relative au service des Vagonniers
et Conducteurs d’arriére.

Rectificatif n° 1 a I’'Instruction n° 3389 du Tableau Chronologique
de la Voie. — Exécution de fonctions diverses par des auxiliaires.

Rectificatif n° 7 a D’Instruction n° V-676 de la Voie et des
Batiments. — Circulation des trains de service pour-les transports de la

Voie.

Rectificatif n° 2 a I'Instruction n° V-686 de la Voie et des
Béatiments. — Ewxécution des travaux neufs ou d’entretien sur les parties
du Chemin de fer non électrifies en exploitation.

¥
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Rectificatif n® 1 a I'Instruction n°® V-686 bis de la Voie et des

{ ; 5 Bétiments. — Ezécution des travaux neufs ou d’entretien sur les parties

It ks du Chemin de fer électrifiées en exploitation.

W § Rectificatif n° 2 a I'Instruction n° V-687 de la Voie et des

:? Bétiments. — Exécution des travaux neufs ou d’entretien sur la ligne

!é- 5 électrique du Fayet @ Chamoniz et a Vallorcine.

Jit Deviendront également applicables, & partir du 20 juin, & 0 heure
(nuit du 19 au 20 juin), les dispositions de l'article 10 du Fascicule-

‘ Annexe n° 1 aux Tableaux de la Marche des trains, relatives aux

_ modifications a Uordre normal de succession des trains.

A partir de cette méme date, les documents ci-aprés seront abrogés :

: ? P Réglement du block-system Tyer.

Ordre de service n® 22 (1919) Direction P.L.M. — Désignation des
/ lignes dont les gares n’ont ni sémaphore ni carré en tenant lieu.

A Ordre de service n° 5 (1925) Dlrectlon P.LM. — Modifications au
Reglement général d’ Exploitation (BEdition o 1905).

Ordre de service n® 36 (1926) Direction P.L.M. ainsi que ses Annexes :
/Ordres de service n% 17 (1927), 23 (1927), 12 (1981), 22 (1932), 7 (1934) et
13 (1935). — Désignation des lignes munies du block-system.

Ordre de service n° 29 (1930) Direction P.L.M. ainsi que ses Annexes :
~#" Ordres de service n% 19 (1931) et 25 (1931). — Désignation des lignes
a voie unique munies de signauxz a cloches.

/ Ordre de service n° 17 (1933) Direction P.L.M. — Réglement spécial
aux lignes a voie unique exploitées en navette au moyen du biton-pilote.

: Ordre de service n° 18 (1933) Direction P.L.M. — Désignation des
/ lignes exploitées en navette au moyen du béton-pilote.

/ Ordre de service n° 4 (1934) Direction P.L.M. — Réglement spécial

" applicable sur certaines lignes secondaires d voie unigue.

Ordre de service n° 10 (1935) Direction P.L.M. — Désignation des
lignes soumises a la réglementation simplifiée qui fait I'objet de I'Ordre
de service n® 4 (1934) — Direction P.L. M.

Ordre de service n° 12 (1935) Direction P.L.M. — Application de
Varticle 135 du Réglement général d’ Exploitation dans Uintervalle compris
enire deux postes successifs rapprochés.










Obligations
des Mécanieiens.

Avig & denner au Méoas
nieien par
formation.

la gare de

Signal de départ.

Le Chef de train est dispensé de Pobservation des prescriptions
auxquelles il ne peut se conformer du fait soit de la place qu’il occupe
dans le train soit des obligations qui lui sont imposées par son rdle de
Conducteur d’arriére, role qui 'oblige notamment & quitter le train
pour assurer la couverture.

Art. 3. — Dans les trains soumis & la réglementation du présent
Ordre Régional, le Mécanicien est chargé de I'exécution des preserip-
tions réglementaires qui incombent normalement au Conducteur de
tate dans les mémes conditions que s'il conduisait une machine isolée
ot notamment dans les cas suivants:

— renseignements et instructions & recevoir des Agents des
signaux [art. 170 et 171 du Réglement général d’Exploitation, art. 8 et 9 du Régle-
ment du block-system enclenché (double voie) et 9 du Réglemeﬁt du block-system
absolu (double voie));

__ reconnaissance du train par les postes (art. 4 et 12 de 1 Instruction
Générale de séeurité n’ 1);

— couverture du train (art. 11 de I'Instruction Générale de séeurité n° 1);

— application du Réglement de block automatique par signaux
lumineux.

En outre, pendant que le Chef de train est parti a la couverture,
le Mécanicien assure exécution des prescriptions des articles 130, 143,
248, 250 et 284 du Réglement général d’Exploitation dont I’observation
incombe normalement au Chef de train.

II. — Dispositions particuliéres — Mesures d'exécution

Art. 4 — Pour les trains faisant l'objet du présent Ordre
Régional, le Chef de service doit remettre au Mécanicien un bulletin

comportant la mention :

Train n. ... wa pas de Conducleur de téte de. ..... a...

(application de U@rdre Régional v 43).

ART. 5. — Dans les gares, le signal de départ est donné directement
au Mécanicien par le Chef de service. :

Dans les stations SR, haltes et points d’arrét, le Mécanicien repart
de sa propre initiative lorsque le Chef de train lui a signalé que le
service est terminé.

Train arrété
dans un tunnel.

Reprise de marche aprés
un arrét accidentel
pleine voie.

en

Art. 6. — Le Mécanicien d’un train arrété dans un tunnel doit,
si rien ne s’y oppose, et quelle que soit la nature de son train, s’efforcer
de tirer son train en dehors du tunnel.

ART. 7. — Lorsque, aprés un arrét, le Chef de train est parti a la
couverture, il est remplacé immédiatement en queue du train, a la
diligence du Mécanicien, par un Agent qualifié pour remplir les fonctions
de Conducteur d’arriére, 8’il y en a un dans le train.

En I’absence d’Agent de remplacement:

1o ¢'il s'agit d’un train de voyageurs ou d’'un train de messageries
non qualifié mizte, et si le freinage du train ne se trouve pas modifié (1),
le Mécanicien peut continuer sa marche normale ; il fait remplacer le
Chef de train par un Agent de 'Exploitation a la premiére gare d’arrét
normal ou ce remplacement peut s’effectuer. Si un nouvel arrét
nécessitant la couverture se produit avant ce remplacement, le Méca-
nicien doit envoyer le Chauffeur & la couverture.

2 §’il gagit d’un train de marchandises ou d’un train mizte (ou d’'un
train de messageries qualifié miste), le Mécanicien doit attendre le retour du
Chef de train. L

Le Directeur de UEzxploitation,

A. JOURDAIN.

(1) Dans le cas o le freinage du train se trouve modifié, le Méeanicien est toujours autorisé &
continuer §'il le juge possible, et s'il ne doit pas rencontrer de déclivités supérieures 4 10 millimdtres,
jusqu’a la premiére gare reneontrée, gare dans laquelle il prend des instructions. Jusqu’a cette gare, il
doit observer les plus grandes préeautions dans 1a conduite du train, et ne doit pas dépasser la vitesse
de 30 kilométres & 1'heure.

Le Méecanicien n'est, toutefois, autorisé & econtinuer que sile frein continu automatique fonetionne
sur le dernier véhieule du train.
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DESIGNATION DES LIGNES
telles qu'elles figurent au Fascicule annexe

SECTIONS DE LIGNES COMPLETEMENT EQUIPEES

aux ‘Tableaux de la Marche des trains

Arles a Lunel.......... TR TR Arles & Lunel.
: : Avignon & Miramas, y compris le raccordement de Miramas
Avignon a Miramas par Salon ......... ... 3 s Ponie 0 bis,
Bellegarde (Ain) au Bouveret.............. Bellegarde (Ain) & Evian-les-Bains.
Bellegarde (Ain) & Divonne-les-Bains....... Bellegarde (Ain) & Divonne-les-Bains.

Besancon-Viotte au Locle-Col-des-Roches. . . .| Besangon-Viotte & Morteau.

Brionde A Saint=Flolr i ici i visihor et o Brioude & Saint-Flour.
Cannes A Graspe .. ;v s i b e Cannes & Grasse.
Gavaillon & Pertuis. ... oo s odifinan e Cavaillon a Pertuis.

Ceinture (Grnde) entre Villeneuve et Juvisy.| villeneuve-Saint-Georges-Triage & Juvisy.
CRaony A DBle - s e ....| Chagny aDdle.

Clermont-Ferrand & St-Etienne-Chateaucreux.| Glermont-Ferrand & Saint-Etienne-Chateaucreux.

Collonges-Les Brotteaux-Guillotiére ......... { Collonges-Fontaines — Lyon-Brotteaux — Lyon-Guillo-
: {  tiére Poste 4 (bifur.).
Cravant-Bazarnes a Autun.................. Cravant-Bazarnes & Avallon.
Culoz A Modana. .. ..o il e Culoz & Modane.
Dijonsas Belforte oo S c o .. .| Dijon-Ville & Belfort.
Pijon & Ts-sur-Tille ... ..o oo o Dijon-Ville & Is-sur-Tille, y compris le raccordement Poste 2
E de Perrigny -— Poste 2 de Longvic.
= : 5 Dijon-Ville & Bourg, y compris les raccordements de
Dijon a Saint-Amour et & Bourg........... Perrigny Poste 2 — Poste 3 et de St-Bonnet-en-Bresse
Poste 1 - Poste 2 (1).
Dijori'd Vallorbe. i vivoiini, vioo v ««.+| Dijon-Ville & Vallorbe.
Firminy & Saint-Rambert-d’Albon............ Annonay A Saint-Rambert-d’Albon.
¥rasipe 8 Poplarhier . o i v sl Frasne Poste 1 & Pontarlier.
Givors & Chasse-sur-Rhomne, y compris les raccordements
; : Poste 1 de Badan-Triage — Poste 4 de Givors-Canal,
Givors a Chasse-sur-Rhéne................. Poste 3 — Poste 4 de Givors-Canal et Poste 1 — Poste 8

de Chasse-sur-Rhone.

| (1) Ce raccordement n’est en service qu'en temps d'application du Livret spécial.
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DESIGNATION DES LIGNES
lelles qu'elles figurent au Fascieule annexe
aux Tableaux de la Marche des trains

SECTIONS DE LIGNES COMPLETEMENT EQUIPEES

Gray a Chalon-sur-Saéne....... EARE I ?

La Ferté-Hauterive a Gannat...............

Langeac a Saint-Etienne-Chateaucreux...... %

Laroche-Migennes a Nevers................
La RochesurForon & Saint-Gervais-les-Bains-

L Payet: voiicuivs A TR e
Lo Fail ATATBR - i i s

Le Vigan a Nimes............ S e ;

Livron a Briangon......c.cesvacesivencan
Liveon &-Privas 2n. oo inaliin o S e
Lyon & AMberIen. oo . st t evies s

Lyon-Croix-Rousse & Trévoux..............

Lyon-Grenoble-Marseille....................

Lyon a La Voulte et &4 Nimes...........
Lyon-Saint-Paul a4 Lyon-Vaise..............

Lyon-Saint-Paul a Montbrison..............

Méacon & Genéve-Cornavin..................

Marseille-St-Charles a Marseille-Prado .....

Miramas a Marseille-Arenc................. %

Montargls A Bens.. . i Ay

| Montbéliard a Morvillars .. ...... .........

Gray a Chalon-sur-Sabne, y compris les raccordements
de Villers-les-Pots Poste 3 — Poste 1 (1) et Poste 3 —
Poste b (1).

La Ferté-Hauterive a Gannat.
Langeac & Saint-Georges-d’Aurac.

Le Puy a Saint-Etienne-Chateaucreux.
Laroche-Migennes a Clamecy.

Nevers (2¢ bifur.) & Nevers.

i La Roche-sur-Foron & Saint-Gervais-les-Bains-Le Fayet.

Le Teil & Alés.

Quissac & Sommiéres.
Saint-Césaire (bifur.) & Nimes G.V.

Livron & Briangon.
Livron au Pouzin.
Lyon-Perrache a4 Ambérieu.

Lyon-Croix-Rousse & Trévoux.

Lyon-Perrache & Grenoble, compris les voies 1 et 2
Vénissieux entre Lyon-Guillotidre Poste 4 et Vénissieux
Poste 1 etlavoie 2 Raecordement Poste 1 de Vénissieux —
Poste de Saint-Fons.

Grenoble a Marseille-Saint-Charles.

Lyon-Perrache a Nimes G.V,
Lyon-Saint-Paul & Lyon-Vaise.
Lyon-Saint-Paul & L’Arbresle.
Macon & Bourg.

Bourg & Pougny-Chancy, ycompris le raccordement d’Ambé-
rien Poste 3 — Poste 9.

Marseille-Saint-Charles & Marseille-Prado.

Miramas & Marseille-Arenc par Port-de-Bouc, y eompris la E

voie 2 Raccordement Poste 6 — Poste 4 de Miramas.

Montargis & Sens.

Montbéliard & Morvillars.

\

(1) Ce raccordement n’est en service qu'en temps d'application du Livret spécial.
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DESIGNATION DES LIGNES
telles qu'elles figurenl au Fascicule annexe
aux Tableaux de la Marche des trains

SECTIONS DE LIGNES COMPLETEMENT EQUIPEES

Mouchard a Salins-les-Bains................ Mouchard & Salins-les-Bains.

Moulins a Paray-le-Monial.
Worlins & MAcoM'.... ... .oov. oot S

Clermain a Cluny.

Nevers et le raccordement de Chagny Poste 4 —
Poste 5.

Nevers a Chagny, y cowmpris la voie 2 Détournement de
Nevers a (hagny... .. .o imseda s il

Nice a Breil-sur-Roya................ .5, Nice & Breil-sur-Roya.

Paray-le-Monial & Givors, y compris le raccordement Givors-

Paray-le-Monial a Givors .................. L. Badau-Tringe Poste 1,

Paris & Roanne (toutes voies).

Paris a Lyon par le Bourbonnais............ O s

|
|
( Paris & Vintimille (toutes voies), y compris les voies 1 et 2
" Remise de Tarascon el les raccordements :
— de Moret-les-Sablons Poste 4 — Poste 3 (1),
— de Laroche-Migennes Poste 6 — Poste 5 (1),

— de Saint-Florentin-Vergigny Poste du kil. 170.020 —
Poste 1 (1),

Paris a4 Marseille et a Vintimille.............
— de Perrigny Poste 3 — Poste 4,
— de Chagny Poste A — Poste 6,
— d’Avignon Poste du kil, 739.580 — Poste A de Font-
couverte,
' — des Chartreux Poste 1 de Marseille-Abeilles — Poste 3
de Marseille-Blancarde.
Paris a Montargis par Malesherbes............ Paris & Montargis (toufes voies).

Pal?i?‘ Saﬁ,%g;ltg;f-a(‘}lorgpe?i ti?ssg:negl.ﬂ.l?: : dut Paris au Poste de bifur. du Kil. 86.630 (toutes voies).

Pont-d’Avignon a Avignon............. ....| Pont-d’Avignon a Avignon.

Pouilly-sous-Charlieu a Chalon-sur-Sadne ...| Clermain & Cluny.

PREsAHarS .. o s e Givors-Ville — Badan-Triage), sauf la ligne de

Roanne a Lyon par Saint-Etienne, et ligne de Roanne & Lyon-Perrache (y compris les voies 1 ef 2
I'Etivaliére.

(1) Ce raccordement n'esten service qu'en temps d’application du Livret spécial. ‘I

DESIGNATION DES LIGNES
telles qu'elles figurent au Fascicule annexe

SECTIONS DE LIGNES COMPLETEMENT EQUIPEES

aux Tableaux de la Marche des trains

Roanne au Coteau Poste 2.
Paray-le-Monial & Montchanin.

Roanne a Montchanin

Saint-André-le-Gaz a Chambéry-Challes-les-

Saint-André-le-Gaz & Chambéry-Challes-les-Eaux.

Saint-Germain-des-Fossés 4 Vichy.
Vichy a Pont-de-Dore.

Saint-Germain-des-Fossés a Darsac ..

Saint-Germain-des-Fossés & Clermont-Ferrand.
Clermont-Ferrand & Nimes G.V.

Saint-Germain-des-Fossés a Nimes

St-Pierre-d’Albigny & Bourg-St-Maurice Saint-Pierre-d’Albigny & Bourg-Saint-Maurice. |
Séte-Méditerranée — Sete-Midi Séte-Méditerranée A Séte-Midi.
Taragcom & Stle, . /. nuaiihvic iy Tarascon & Séte-Ville.

Toulon aux Salins-d’Hyéres Toulon aux Salins-d'Hyéres.

Valence a Chambéry-Challes-les-Eaux . Valenee & Chambéry-Challes-les-Eaux.

Vesoul a Lyon : Miserey (bifur.) & Lyon-Perrache.

Vichy a Riom Vichy & Riom.

Les mesures d'exception prévues a l'article 60 du Réglement
général d’Exploitation pour les lignes complétement équipées sont
applicables sur ces lignes ou sections de lignes, sous réserve de
I'observation des instructions particulieres aux lignes munies du
block automatique.
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TABLEAU N° 2

Disques rouges situés sur une ligne non équipée et protégeant une bifurcation,
~ qui sont munis de crocodiles et franchis uniquement
par des machines équipées pour la répétition des signaux en position de fermeture

POSTES QUI SONT COUVERTS

PAR CES DISQUES ROUGES

Ambérieu — Poste K.
Annecy — Poste 1,

Pont tournant (poste eoté Arles) (*).

Pont tournant (poste eOté Porl-Saint-
Louis-du-Rhéne) (*).

Maison-Dieu (bifur.).
Pouillenay (bifur.).

Saint-Loup-de-la-Salle (bifur.).
Bourg — Poste 2.
Clamecy (bifur. de Beaugy).

Cerey-la-Tour — Poste 2,

Clamecy (bifur. de Beaugy).

Cosne — Poste 2.

Maisou-Dieu (bifur.).
Dracy-Saint-Loup (bifar.).

Dijon-Ville — Poste 1,
Dole-Triage — Poste 1.

Pouillenay (bifur.).

Etang — Posle 2.
Dracy-Saint-Loup (bifur.).
Santenay-les-Bains (bifur.).

DESIGNATION DES LIGNES POSITION SENS
) KILOMETRIQUE | DE CIRCULATION
SUR LESQUELLES 5
IR : des auquel s'adressent
sonl situés les disques rouges disques rouges |les disques rouges
Ambérieu a Montalien-Vercieu..| K. 2.377 pair
. K. . 2.019 pair
Annecy a Albertville............ ; ; %
y & Albortville /K. 2901 pair
0.870 impair
Arles a Port-Saint-Louis-du-Rhéne.3 :
4.270 pair !
Avallon aux Laumes-Alésia. .. ... ; patbaaad i
K. 275.311 impair
Beaune a Allerey............... K. 7.844 impair
Bourg a Bellegarde (Ain)........ K. 2.545 pair
s K. 230.360 (*) pair
Clamecy a Cercy-la-Tour......... K. 231.278 pair
g K. 308,182 impair
\ K. 230.079 pair g
Clamecy a Cosne............... B patr
2 K. 286.880(|  impair
K. 287.945 (Y impair
| :
Cravant-Bazarnes a Autun....... { K. 230.018 ol
| K. 305.572 impair
Dijon & Epinac-les-Mines......... K. 3.016 pair
Dole & Poligny...-vavi-chnniones K. 363.262 pair
Epinac-les-Mines aux Laumes-
g ‘ K. 68.456 impair
AIBIN s
I
: ! K. 2133 pair
Etang a4 Chagny par Epinac-les-
.g it P K. 24.075 pair
Mia e s i e i ) fri
* K. 56.472 impair
I
(1) Par exceplion, ce disque rouge, qui protége un ponl tournant, est assimilé a un disque rouge proiégeant une bifurcation.
(2) En service seulement lorsque I'embranchement particulier de la Société des Abattoirs Industricls du Centre esl en service,
(3) Non en service en temps d'applicalion du Livret spécial,
(4) En service en temps d'applicalion du Livret spécial seulement,

T T e

DESIGNATION DES LIGNES
SUR LESQUELLES
sont situés les disques rouges

POSITION
KILOMETRIQUE
des
disques rouges

SENS
DE CIRCULATION
auquel s'adressent
les disques rouges

POSTES QUI SONT COUVERTS

PAR CES DISQUES ROUGES

Firminy a4 Saint-Rambert-d’Albon

Gray 4 Besangon-Viotte.........

|
Laroche-Migennes a Nevers...... ?
|
Le Martinet a Tarascon.......... }

Le Puy a Langogne..............
Le Vigana Nimes...............
Livron APrivas........cchieians

Lyon-Saint-Paul & Montbrison.. ..

Moulins a Macon................ %
|
Moret-les-Sablons & Malesherbes. 3

Montbéliard a Saint-Hippolyte.. ..
Nimes au Grau-du-Roi...........

Pouilly-sous-Charlieu a Chalon-sur-

K. 2.742
K. 2.531
K. 47.612
K. 230.771
K. 296.879
K. 70.888
K. 84.307
K. 12,986
K. 2.530
K. 85.933
K. 643.232
K. 61.250
K. 69.414
K. 123,260
K. 141.658

1)
K. 1.614
K. 3.156
K. 23.964
K. 3.060
K. 6.017
K. 22.269
K. 98.850
K. 40.098

K. 42.698
K. 113.281
K. 4.690

K. 20.633
K. 56.589

pair

pair
impair

pair
impair

pair
impair
pair
pair
impair
pair
impair

pair
pair
impair
pair
pair
impair
pair
pair
impair
pair

impair s

pair
impair
pair

pair
impair

Firminy — Poste 2.

Gray — Poste 3.
Miserey (bifur.).

Clamecy (bifur. de Beaugy).
Nevers (2¢ bifur.).

Remoulins (bifur. de Lafoux-les-Bains).
Beauncaire (bifur. de Saint-Montant).
Saint-Julien-les-Fumades.

Le Puy — Poste de gare.

Saint-Césaire (bifur.).

Le Pouzin (bifur.).
Montrond-les-Bains.

Paray-le-Monial — Poste 3.
Cluny — Poste 1.

Micon — Poste 2.

Bourron (bifur.)
Malesherbes -~ Poste 2.
Voujaucourt (bifur.).

Saint-Césaire (bifur.).
Le Cailar (bifur.).
Aimargues (bifur.).

Pont tournant du Canal du Perrier (2).

Chalon-sur-Sadéne — Poste 2.

Le Coteau — Poste 2.
Pouilly-sous-Charlieu — Poste 2.
Paray-le-Monial — Poste 2.

(1) En service en temps d'application du Livrel spécial seulement.

(2) Par exceplion, ces disques rouges, qui prolegent un pont tournani, sonl assimilés & des disques rouges prolégeant une

bifurcation.
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’ Note N° 237/480/1668 D au 18 nov _

i / .. "Conditions dens lea@ﬂ, lgc lignes & voie unique doivent
) "etre munies de signaux électriques & cloches", '

’ Note N° 365/24/1922 D du 21 sep bre 1922, ; i
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Note-Circulaire N° 2 du 21 jemvier 1937.
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AR Priedis,

Pl % A Note N° 3142 D du 2 jenvier 1925 adressée & M.M. les Chefs de train,

W

S o el
s'de 1'art, 282 du R.G.E.".
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.
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L 7 / "Régime des intervalles -d'e temps sur les lignes ol la si-
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SOGIETE. NATIONALE

DEs Rectificatif n° 7
CHEMINS DE FER

rmancais  REGLENENT DU BLOCK-SYSTEN ENCLENCEE

(Double voie)

Région
du SUD-EST
ke Applicable a partir d’une date qui sera fixée
DIRECTION DE L'EXPLOITATION par Ordre Régional '

Le présent Rectificatif modifie les articles 8,
9, 12 et 15, et supprime les articles 14 et 17
du Reéglement du block-system enclenché
(double voie), pour tenir compte de la mise
en vigueur de la premiére étape de 'unification
de la réglementation.

Les modifications utiles figurent sur les
pages 12, 13, 20, 22, 23, 24 et 25 ci-
jointes qui annulent les pages corres-
pondantes du Reéglement du block-system
enclenché (double voie) et doivent leur
étre substituées.

En outre, les Agents feront 4 la main les
modifications suivantes :

Page 13 bis. — Bifler le texte de cette page.
Page 26. — Biffer les b premiéres lignes de la

page. .

Paris, le 31 mars 1939,

Le Directeur de IEzploitation,
A. JOURDAIN

(Déeision ministérielle du 8 mars 1939).

65208 Soc, An. de I'lmp, MavLDe et Renou, Paris,




Arr. 8.

TRAINS ARRETES A UN POSTE

Les installations de certains postes n’assuren
pas complétement la protection des train
stationnant devant le signal de cantonnement.

t
s

Quand un train est arrété d un de ces post,?s,
e Bloqueur donne au Chef de train, dés I'arrét,
sordre verbal de faire avancer le train pour le
mettre sous la protection du signal de cantox.l-
nement; si, pour une cause quelconque, le. Fram
ne peut avancer, le Bloqueur doit presc::n‘e au
Chef de train de faire assurer la protection .du
train, comme s’il s’agissait d’un arrét en pleine

k-System enclenché (Double voie).

voie.
Le Bloqueur ne doit rendre « voie libre » que
lorsque le train est reparti.

La Consigne des postes intéressés précise les
conditions d’application du présent article.

5¢ Annexe et Rectificatif n® 7 au Réglement du Block-System enclenché (Double voie).
A coller sur la page 42 du Réglement du Bloc

i Sy e T

S s

CHAPITRE 111

MESURES D’EXCEPTION

ARrrT. 9.
ENTREE DANS UN CANTON OCCUPE

(Double voie).

Quandily a lieu d’expédier un train dans un
canton occupé, le Bloqueur donne au Mécani-
cien et au Chef de train l'ordre de continuer
leur marche au moyen de bulletins de marche
prudente.

Ces bulletins sont libellés comme suit :

« Ordre au lrain n° de continuer sa
« marche, mais avee précaution. La vilesse
« devra élre réglée de maniére que le train puisse
« s'arréler dans la partie de voie en vue,
« §'il se présente un obslacle ou un signal.

« Le Mécanicien devra redoubler d’allenlion a
« parlir du signal avancé du poste suivani au
« dela duquel il est exposé a renconlrer un irain
« slalionnanl auz abords de ce posie.

« Mlolif. — (Le Bloqueur indique iei la raison qui
« motive la remise des bulletins).

« Le Mécanicien continueralamarche prudente
« jusqu’au poste de block suivant (posle....).
« Si les signaux de ce posie le permetient, il
pourra reprendre sa marche normale, mais
seulement aprés avoir franchi le poste. »
Dans certains cas, le Bloqueur supprime le
dernier alinéa et ajoute l'ordre de s’arréter au
poste suivant.

Les bulletins de marche prudente sont déta-
chés d’un carnet & souches et remis au Chef de -
train qui en donne recu en visant la souche du
carnet. Le Chef de train remet au Mécanicien le
bulletin qui lui est destiné et ce dernier en
donne recu en apposant sa griffe sur le bulletin
du Chef de train.

7 au Reglement du Block-System enclenché (Double voie).

A coller sur la page 13 du Réglement du Block-System enclenché
"

5 Annexe et Rectificatif n°




A coller sur la page 20 du Réglement du Block-System enclenché (Double voie).

i gn

de block (1), le Bloqueur opére de la maniére
suivante :

11 inscrit sur son registre la mention :

Dérangemenl des appareils de block conslaté
a h. m.

A partir de ce moment, il arréte lous les
trains allant vers le poste dans la direction
duquel existe le dérangement. Il ne les annonce
plus (2) et ne les laisse continuer leur marche
qu’aprés avoir remis au Mécanicien et au
Chef de train des bulletins de marche pru-
dente en indiquant comme motif « Dérange-
menl des appareils de block ». 11 ajoute sur les
bulletins du premier train expédié apreés la
constatation du dérangement Pordre de s’ar-
réter au poste suivant.

Le Bloqueur laisse en position de fermeture
ses signaux et se borne & manceuvrer le signal
de cantonnement aprés 'avoir débloqué, s'il y
a lieu, pour rendre « Voie libre » au poste pré-
cédent.

Il maintient, entre les trains successifs, un
intervalle de 10 minutes, qui peut étre réduit a
5 minutes si le canton a une longueur inférieure
a 3 kilométres. Cet intervalle est porté a
15 minutes si le canton a une longueur supé-
rieure & 10kilométres et 4 20 minutes sile canton
a une longueur supérieure a 15 kilométres.

Le Bloqueur du Poste suivant est averti du
dérangement par I'arrét du premier train ex-
pédié du poste qui précéde aprés la constatation
du dérangement. Comme il ne regoit plus les
annonces des trains venant du coté ot existe le
dérangement, il efface, si rien ne s’y oppose,

(1) La rupture du marteau de la sonnerie Jousselin n'est pas
considérée comme un dérangement quand I'aiguille continue i
fonctionner. ‘

(2) Les signaux de premiére annonce continuent 4 étre transmis
si les sonneries Jousselin fonctionnent.

Rectificatif n* 7 au Réglement du Block-System enclenché (Double voie).

SR
libre» du train qui faitla reprise du service que
lorsqu’il est en possession du bulletin du Chef
de train.
L’Agent du Service Electrique peut, il est nécessaire pour
activer la réparation du dérangement ou la reprise de service,
donner au Bloqueur l'ordre d’arréter un train ou de preserire un

arrdt & un autre poste de bloek; 'ordre d’arrét doit étre motivé
sur le registre du poste et sur les bulletins remis au train,

ArT. 14.
TRAIN DE SERVICE OU DE BALLAST
(Supprimé).

ArT. 15,
PILOTAGE

Le Bloqueur du poste situé¢ & chacune des
extrémités de la voie unique temporaire est
prévenu de I'établissement du pilotage par le
Chef de gare de téte de la voie unique tempo-
raire. Les Bloqueurs des postes situés en des
= points intermédiaires de la voie unique tempo-
% raire en sont prévenus par consigne écrite du
Chef de gare qui organise le pilotage. L’Agent
qui remet cette consigne au Bloqueur (ou le
Chef de gare, dans les postes extrémes) débloque,
¢'il est nécessaire, le signal de cantonnement de
la voie obstruée et rétablit le scellé.

Pendant toute la durée du pilotage, le block
continue & fonctionner, 4 moins que les cir-
constances locales ne s’y opposent (1), dans les

22 du Réglement du Block-System enclenché (Double voie)

ag|

=4

A coller sur la

(1) Ce cas se présente en particulier sur certaines seotions de
lignes comprenant plus de 2 voies prineipales, sur les sections oit
les deux voies sont éloignées I'une de I'autre, et en général toutes
les fois que les signaux d'une voie ne peuvent étre facilement
observés par le Méeanicien eirculant sur I'autre voie.

Rectificatif n° 7 au Réglement du Block-System enclenché (Double voie).




—23 — @ e

deuzr sens de |a circulation, entre les (%eux
Points considérés comme tétes de la voje unique ;

¢ Premier trajp circulant apreés constatation
temporaire. : de cette interruption, Jes Bloqueurs des Ppostes
‘ Toutes les fois que e block cesse de fone- g intermédiaires maintiennent entre g trains
tionner dans le seng des trains circulant 3 ¥ l’intervaﬂeprévué Particle 124 I'aige du signal
Ky contre-voie (1), les dispositions ci-aprés doivent, > : de cantonnement et, 4y, ou des signayy avancés
s étre appliquées pour la circulation de ces .2 = Nécessaires pour obtenir Iarrat a ce signal
3 trains, o & Toutefois, dans Jes €35, qui doivent étre préyys &
s Saufen cas de détresse oy de rupture d’atte- 5 = g dfms la consigne des Postes, ot les signaux fixes f
2 lage, le Chef de 1a gare B située 4 Ia téte de I 8 & d’une voje ne beuvent étre facilement observés 3 1
5 voie’unique temporaire, qui a expédié un train b1 B = parle Mécamcler.l circulant sur Paytye voie, les § S
g & contre-voie, ne dojt expédier un autre train -§ ;5' Bloqueurs x'namtlennent. le méme interva]le au 3 ‘
§ de méme sens qu’aprés avoir regu par dépéche 5 5 ™moyen de signaux 3 main, g |
% téléphonique du Chef de la gare A, située a & § — en outre, lorsque le trajn Précédent de §
f§ Pautre téte de Ja voie unique temporaire, & ;g méme sens p’y pas été accompagné par I 5
g Passurance que e premier train a dégagg cette 3 % Pilote, le Mécaniciep doit recevoir I'ordre e 2
£ Voie, & & marcher avec prudence, de fagon 3 pouvmrf,’;J
t §  Les dépéches & échanger dans ce cas sont Jes S & Sarréler dans la partje ge Vole en vue g'j] g¢ S
3 suivantes : = E Présente un obstacle oy un signal. Cet ordre |
-%':' BA A« Pannonse trin e ..., 3 £ E est donné ay Mécanicien, soj verbalement par T
5 AaB . v:i:n l::re derriére tralnn° .................. “ g E le Pilote dccompagnant Je train, soit par gepit g
o Les Blogueurs des postes intermédiaires 5 2 Sur le buletin Temis, en vepty de Particle 275 ; 4
S inti t & voie libre los s aux fixes qui R 5 du Réglement général d Explo:t.atmn par Je ::
g DA S L e = g o Pilote n accompagnant pas Je train s -
§ s’adressent auy trains circulant contre-voie, E > "
i‘if‘ = . — s signaux de cantonnement sont déblo- 3_!_ 3
! : En Pabsence de liaison téléphonique ou en 2 - 5 qués toutes les fois qu'il est nécessaire 3 i i
. R d’interruption dy téléphone, la circulation 2 = s )
S des trains & contre-voje s'effectue dans les 3 3 Quand ] circulation normale peut @tre & :
< conditions suivantes : e < reprise, le Bloqueur g chaque poste extréme g
B e gare B maintient entre Jog trains - ©D est avisé par le Chet de gare de téte de la l

. successifs I'intervalle minimum de 10 minutes . Voie upique te.mporaire; les Bloqueurs deg
| (ou 5, 15, 20) prévy a Particle 12, Postes lnte.l‘médlalres

) - = BN L | (1) TOI:ItefOiﬂ. i
ath e ' - de premiire

de la voie unique temporaire,




7 au Réglement du Block-System enclenché (

fica
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En cas de double pilotage, le block ,
fonctionner sur toute la section sur laquelle les
trains sont pilotés. Les Bloqueurs des postes
intermédiaires maintiennent & voie libre les
signaux s’adressant aux trains pilotés, aprés
les avoir débloqués s’il est nécessaire.

5
A la cessation du pilotage simple ou double, £
8 la reprise du service du block s’opére, sous la
2 surveillance des Chefs de service des gares 8
S extrémes, comme il est dit a Iarticle 13 pour
o la reprise du service aprés réparation d’un
S dérangement. : :

It

e voie).

6 (Double

Doub

—

i

H

g

CHAPITRE TV %
' :

_Arr. 16.
MANGUVRES

25 du

Le signal de cantonnement & Iarrét ne peut &
S étre franchi par une manceuvre que sur l'ordre =
< verbal de I'’Agent dirigeant la manceuvre. H
- 11 est toutefois dispensé d’y rester quand la g
manceuvre doit franchir & plusieurs reprises le <
signal de cantonnement en exécutant des mou-
vements successifs.

tif n*

Recti

Axr. 17, ;
BROUILLARDS, TROUBLES ATMOSPHERIQUES
(supprimé).




SOCIETE NATIONALE

o Rectificatif n° 2
CHEMINS DE FER

AU
FRANCAIS
REGLENENT DU BLOCK-SYSTEN ENCLENCHE
“mﬂ de voie unique (1935)
= Applicable a partir d’une date qui sera
DIRECTION DE L'EXPLOITATION

fixée par Ordre Régional

Le présent Rectificatif modifie les articles 4,
7 et 9, et I’Annexe I du Réglement du block-
system enclenché de voie unique (1935), pour
tenir compte de la mise en vigueur de Ia

premiére étape de I’unification de la réglemen-
tation.

Les modifications utiles figurent sur les -
pages 7, 12, 13 et 19 ci-jointes qui annulent
les pages correspondantes du Reéglement
du block-system enclenché de voie unique
(1935) et doivent leur étre substitudes.

Paris, le 31 mars 1939,

Le Dirvecleur de UEzploilation,
A JOURDAIN

(Déeision ministérielle du  mars 1939.)

60343 Soe. An. de I"tmp, MavLoe et Rexou, Paris.
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1AL ISR REAV I K1 BAEED RO
BN | e RECEPTION ET PASSAGE D’UN TRAIN
A UNE GARE
%2 Lorsque aucun train n’est attendu, les
 signaux fixes de la gare sont maintenus 3
‘ La lucarne supérieure de Pappareil
de block de chaque canton présente e
voyant rouge « Voie oquée sur..... »;
la lucarne inférieure tPrésente le voyant
blanc. La manivelle d’accord de voje est
relevée, Sl -
Le Bloqueur ne dojt accorder la voie 3
une gare que sur demande de voie faite

(1935)
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~System enclenché de voie unique

Dés qu’ﬂ recoit une demande de voie,

= le Bloqueur accorde la voie, si rien ne s ¥y

bt 2o 3 3 oppose, en manceuvrant la manivelle d’ac.
cord de voie de la fagon indiquée 3

lement du block

| Toutefois, lorsqu’il s'agit d’un train |
devant normalement passer sans arrst, Io
Bloqueur n’ef ace le disque rouge s'ad,

sur la page 7 du Réglement
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ique (1935)

2 au Réglement du block-systemn enclenché de voie un

Rectiﬂcatif ne

e T
Le signal de cantonnement est franchi

a P'arrét dans chacune des gares sur remise
de bulletins au Mécanicien et au Chef de
train par le Blogueur,

Pendant toute la durée du dérangement
des appareils de block, les gares main-
tiennent entre les trains de méme sens un
intervalle minimum de 10 minutes (1).

Si le télégraphe fonctionne, les gares ne
doivent expédier aucun train avant d’avoir
échangé entre elles Jes ‘dépéches prévues
pourni circulation des trains facultatifs
ou spéciaux non annoncés (article 313 du
Reéglement général d’Exploitation).

Lorsqu’un dérangement des appareils de
block est constaté, la réparation en est
demandée le plus rapidement possible par
le Chef de service.

ArricLE 8,

REPRISE DE SERVICE APRES LA REPARATION
D'UN DERANGEMENT

Lorsgue I t du Service Electrique a
procédé i la réparation du d ent,
1l fait connaitre, Jpar écrit ou par dépéche,
aux deux gares intéressées, que les appa-
reils sont en état de fonctionner,

L’expédition du premier train se fait
alors ?ms les conditions suivantes :

Avant de demander la voje par le block,
la gare A, ayant a expédier ce train i Ja
gare B, transmet a cette dernjére la dépéche
suivante :

a) « Dernier train re¢cu de B est train
CR0L, L. ; dernier train expédié vers B gt
e S PUIS-le vous envoyer train
EN% ..., i se du service du block. »




A coller sur la page 43 du Réglement du block-system enclenché de voie unique (1935)‘

— 13 —

Si le numéro du dernier train expédié

par la gare B et celui du dernier train recu

elle sont bien ceux indiqués par la
gare A, la gare B répond :

b) « Dernier train expédié vers A est bien
« train nO. . ... ; dernier train recu de A est
« bien train n°..... ; envoyez-moi_ train
«N0uinns Reprise du service du block »,
et le service normal est repris.

Si, au contraire, le dernier train expédié
ou le dernier train recu par B n’est pas celui
indiqué par A, la gare B en avise immédia-
tement A; le service du block n’est repris
3ue lorsque le canton est complétement

égagé et que la gare B a transmis a A
la d géche prévue en b).

Si le télégraphe ne fonctionne pas au
moment ou les appareils de block sont
réparés, on attend, pour faire la reprise du
service du block, que les communications
télégraphiques soient rétablies, puis on
opére comme ci-dessus.

ArTIiCcLE 9.

TRAINS DE SERVICE

La circulation des trains de service se
fait sans se servir du block et en observant
simplement les prescriptions de Particle 317
du  Réglement général d’Exploitation
comme sl s’agissait d’une ligne cantonnée
téléphoniquement; les signaux de canton-
nement restent a I'arrét et sont franchis
avec des bulletins.

ArTicLE 10.

PILOTAGE

Dés quun pilotage est organisé, les
signaux de cantonnement correspondant
au canton dans lequel la voie est interceptée

-~

Rectificatif n° 2 au Réglement du block-system enclenché de voie unique (1935)
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SOCIETE NATIONALE

vs Rectificatif n° 4
CHEMINS DE FER

AU

FRANGAIS  REGLEMENT DU BLOCK-SYSTEM ABSOLU
Région (Double voie)
du SUD-EST
0 Applicable @ partir d’une date qui sera
DIREGTION DE L'EXPLOITATION fixée par Ordre Régional

Le présent Rectificatif modifie les articles 9,
12 et 15, et supprime les articles 8 et 17 du
Réglement du block-system absolu (double
voie) pour tenir compte de la mise en vigueur
de la premiére étape de I’unification de la régle-
mentation.

Les modifications utiles figurent sur les
pages 13, 21, 23 et 24 ci-jointes qui
annulent les pages correspondantes du
Reéglement du block-system absolu (double
voie) et doivent leur étre substituées, ainsi
que sur la page 24 bis qui doit étre collée
a sa place dans le dit Réglement.

En outre, les Agents feront & la main
les modifications suivantes :

Page 12, — Biffer le texte de I'article 8.
Page 13 bis. — Biffer le texte de cette page.

Pages 25 et 26. — Biffer le texte de l'ar-
ticle 17.

Paris, le 81 mars 1939,

Le Directeur de I'Ezxploitation,
A. JOURDAIN

(Décision ministérielle du 8 mars 1939).

65299 Soc. An. de I'Imp. Macioe et Renou, Paris.



















SOCIETE. NATIORALE

ves Rectificatif n° 4
CHEMINS DE FER

AU

FRANGAIS  REGLEMENT DE BLOCK AUTOMATIQUE
“‘;‘:;:“ par signaux lumineux
-— Applicable @ partir d’'une date qui sera
DIRECTION DE L'EXPLOITATION fixée par Ordre Régional

Le présent Rectificatif modifie les articles 1¢r,
4, 9 et 13 du Réglement de block automatique
par signaux lumineux, pour tenir compte de
la mise en vigueur de la premiére étape
de l’unification de la réglementation.

Les modifications utiles figurent sur les
fmges 1,5,9, 13 et 14 ci-jointes qui annulent
es pages correspondantes du Réglement de
block automatique par signaux lumineux
et doivent leur étre substituées, ainsi que
sur la page 14 bis qui doit étre collée a sa
place m le dit lement.

En outre, les Agents feront a la main la
modification suivante :

Page 4. — Biffer a 'avant-derniére ligne : «117».

Paris, le 31 mars 1939,

Le Directeur de ’Ezploiation,
A, JOURDAIN

. (Déeision ministérielle du 8 mars 1939).

63300 Soc An. de I'lmp. MavrbE et Reou. Paris,




REGLEMENT

BLOCK AUTOMATIQUE

PAR

signaux lumineux

CHAPITRE PREMIER

SIGNAUX

ARTICLE PREMIER.

OBJET DU BLOCK AUTOMATIQUE
PAR SIGNAUX LUMINEUX

g Le block automatique a pour objet de
= réaliser automatiquement Fa couverture
2 des trains (1) se succédant sur la méme
% voie et de maintenir entre les trains en
& marche normale des intervalles de distance.
= A cet effet, chaque voie principale est
Z divisée en cantons, dont I’entrée est com-
5 mandée gu un si d’arrét.

s Le présent Réglement s’applique & un
< block automatique réalisé a Paide de

signaux lumineux.

églement de block automatique par signaux lumineux.

(1) A moins de stipulation contraire, le mot Train dans le
présent Réglement s'applique aussi aux Machines isolées.

‘Le présent Réglement est également applicable aux Aufo-
rails ; toutefois des précautions spéeiales peuvent étre prévues,

de lignes munies du block

Rectificatif n° 4 au Réglement de block aufomatique par signauz Immineuz.




| 4 =

. Des exceptions peuvent étre prévues
1 | dans certaines gares et postes, qui inter-

| viennent, soit & chaque passage de train,
1 soit uniquement pendant le stationnement
des trains.

ARrTICLE 5.

APPUI PAR DES PETARDS
DE L’INDICATION D’ARRET

Sur les ].iqnes ou sections de lignes exploi-
tées par block automatique par signaux
lumineux, l'indication du sémaphore ou
du carré a l'arrét est toujours appuyée
par des pétards commandés par un poste
ou fonctionnant sous I’action des circuits
de voie. p g

Dans ce dernier cas, les puw:; ipti
de Particle 119 du Réglement général ne
sont pas applicables.

A coller sur la page 5 du Réglement de block automatique par signaux lumineux.

3¢ Annewe et Rectificatif n* 4 au Réglement de block automatique par signaux lumineus.




g | ArTICLE 9.
i

- £ par les signaux du block automatique, les
£ concernant la protection des trains arrétés

CHAPITRE 11

MESURES DE PROTECTION

R E

PROTECTION DES TRAINS

r signaux lumineus.

La protection des trains étant assurée

prescriptions réglementaires habituelles
- ne sont pas applicables sur les lignes
¢quipées en block automatique.
Cependant le Conducteur d’arriére doit,
- sans délai et de sa propre initiative, aller
- couvrir son train comme $’il s’agissait d’un
obstacle, dans les conditions réglementaires
(art. 61 et 20 du Réglement général), si ’arrét
est dii soit & un déraillement, soit A une
rupture d’attelages se produisant derriére
2 T'un des cing derniers véhicules du train.
En outre, en cas de brouillard, de tour-
5 mente ou d’orage intense, le Conducteur

de block a

9 du Réglement

ge

pa
tif n® 4 au Réglement de block automatique pa

sur la

"h ¢ d’arriére d’un train arrété en dehors d’un <

er

oint normal de stationnement doit, lorsque 3

. les signaux d’arriére ne sont pas allumés,

- présenter de sa vigie sa lanterne allumée,
feu rouge tourné vers I’arriére, de maniére

a signaler la présence de son train au

Mécanicien de tout train qui pourrait

survenir. Dans le cas d’une machine isolée

arrétée dans les mémes conditions, le

Mécanicien doit faire allumer le feu ro,

réglementaire d’arriére,

coll

A




A substituer aux pages 13 et 14 du Réglement de block antomatique par signaux lumineux.

ST

CGHAPITRE IV

MESURES D'EXCEPTION
RECOMMANDATIONS DIVERSES

ArticLe 18.

PILOTAGE

Pendant toute la durée du pilotage, les
signaux de la voie unique temporaire
continuent & s’adresser aux trains circulant
dans le sens normal sur cette voie. Par
exception aux dispositions de 'article 5 du
présent Réglement, les indications d’arrét
de ces signaux ne sont plus appuyées par
des pétards.

Par dérogation & I’article 276 — dernier
alinéa — du Réglement général, les
Mécaniciens des trains circulant & contre-
voie-sur la voie restée libre ne doivent pas
tenir compte des indications des signaux
fixes de la voie obstruée, dont le fonction-
nement n’est plus assuré; leur attention
doit se porter spécialement sur les signaux
4 main qui pourraient leur étre faits.

Les Agents des trains circulant a
contre-vole ne sont plus autorisés & user
des dispenses visées a l'article 9 du
présent Réglement. Ils doivent assurer la
protection de ces trains dans les conditions
réglementaires habituelles.

Le Chef de la gare B située a la téte
de la voie unique temporaire, qui a
expédié un train & contre-voie, ne doit, en
dehors du cas de détresse ou de rupture

4 au Reglement de block automatique par signawe lumineus.

ne

Reclificatif



Rectificatif n® 4 au Reglement de block automatique par signavx lumineus,

e il 1 w44 s

d’attelage, ex’pédier un autre train de 3 normalement assuré dans les deux sens de
méme sens qu’aprés avoir re¢u par dépéche 3 la circulation. L’Avis d’Arrondissement de
téléphonique du Chef de la gare A située g IExploitation qui organise le pilotage
a lautre téte de la voie unique temporaire 3 indique alors les dispositions particuliéres
I’assurance que le premier train a dégagé ‘ & observer pour la circulation des trains.

cette voie,

En cas de double pilotage, les Mécani-
ciens, quel que soit le sens dans lequel ils
circulent, n’ont pas & tenir compte des
indications des ux fixes dans la zone
ou fonctionne le ﬁouble pilotage.

lumineux.

Les dépéches a échanger dans ce cas
sont les suivantes :

« BA AL — Jannonee train N° ............. -t
« A & B. — Voie libre derridre train N° ...... »

/

ArTticLe 14.
RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

1° L’emploi des appareils de block automa-
tique ne dispense, en aucune facon, les Agents
des gares et des trains de I’exécution de toutes
les prescriptions réglementaires en vigueur et
non modifiées par le présent Réglement.

2° 11 est défendu, aux Agents chargés de
manceuvrer des signaux ou des appareils de
voie, d’altérer en quoi que ce soit le fonction-
nement des mécanismes mis & leur disposition,
ou de chercher, par quelque moyen que ce soit,
a s’affranchir, méme momentanément, en
dehors des cas prévus par les Réglements,
Instructions ou Consignes, des enclenchements
réalisés par ces mécanismes.

En l’absence de liaison téléphonique
ou en cas d’interruption du téléphone, la
circulation des trains & contre-voie
s’effectue dans les conditions suivantes :

Un train ne doit partir de la gare B
que s’il s’est écoulé depuis le départ du
train précédent de méme sens un délai
d’au moins 10 minutes. Ce délai est
réduit & 5 minutes si la distance séparant
les gares B et A est inférieure & 3 kilome-
tres. Les Agents des postes intermédiaires
maintiennent le méme intervalle a laide
de signaux i main. .

En outre, lorsque le train précédent de
méme sens n’a pas été accompagné par
le Pilote, le Mécanicien doit recevoir
I'ordre de marcher avec prudence, de fagon
a pouvoir s’arréter dans la ﬁa.rtie de voie
en vue s’il se présente un obstacle ou un
signal. Cet ordre est donné au Mécanicien,
soit verbalement par le Pilote accompa-
gnant le train, soit par écrit sur le bulletin
remis, en vertu de P'article 275 du Régle-

Rectificatif n* 4 au Reglement de block aulomatique par signaue lumineuwx.

Articre 15.
AGENTS MUNIS DU REGLEMENT
Le présent Réglement est distribué sur
es

A coller entre les pages 14 et 45 du Réglement de block automatique par signaux

ment général, par le Pilote n’accompagnant les li loitées par block automatique
pas le train. 3 par signaux lumineux :

Dans certains cas d’interruption prévue | — aux A%ents qui ont & remplir les
a Pavance, le fonctionnement des installa- fonctions de Chef de service et aux Es

tions du block automatique peut étre A chargés de la manceuvre des signaux; =




Le présent Rectificatif modifie les articles 12
et 26 du Réglement pour le service des appa-
reils de block-system P.L.M. sur voie unique,
pour tenir compte de la mise en vigueur de la
premiére étape de I’unification de la réglemen-

Les modifications utiles ﬁgurent sur les
'mmetﬁs &m ulentles

mgpmﬂgn t pour
e servme es appareils de block-system
P.LM. sur voie unique et doivent leur
étre substituées.

Paris, le 31 mars 1939,
Le Directeur de U'Ezxploitation,

A, JOURDAIN

(Déeision ministériella du 8 mars 1939).

65303 Soc. An. de I'lmp. MavLng et Renov, Paris.
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Rectificatif n° 5 au Riglement pour le service des appareils de Bloek-Systein P.L.M. sur voie unigue.

annoncé, fait apparaitre en méme temps
le voyant de mise a voie libre de I'appareil
dlectrique. |

Le Bloqueur, sauf ordre contraire du
Chef de gare (ou de son Représentant),
efface ensuite le bras 'sélﬂaphoﬁﬁue d’entrée
et le disque avancé Sadressant au train
attendu, si rien d’ailleurs ne s’y oppose, et
assez & temps pour que le train trouve ces
signaux mis & voie libre (1).

Par exception, si le train attendu doit
franchir la gare sans arrét, le Bloqueurne doit
effacer le disque avancé s’adressant audit
train qu’aprés qu’il a recu «voie libre »

du poste situé au dela dans le sens de la

-

(1) Tl va sans dire que, si des vagons manceuvrés engagent

Ia voie unique ou l'une des voies prineipales, I'Agent qui

commande la mancuvre doit donner les ordres utiles au

Bloqueur pour que cette man@uvre ne eesse pas d'dtre
protégée par les signaux réglementaires (arf. 303 du
Réglement général d'Ezploilation) jusqu'a ce que les voies
principales aient été dégagées. _

Lorsque le bras sémaphorique d’entrée est déja effacé,

PAgent désigné pour commander la mancuvre (faite dans

un cas d'urgence) ne doit la commenecer quaprés avoir
(indépendamment du disque avancé remis & l'arrét), fait
plaeer un signal d’arrét & la main en avant de Paiguille
de dédoublement, alors méme que la mancuvre ne devrait
pas engager la voie unique du edté du train attendu.

Ces mémes preseriptions doivent également étre observées
par 'Agent qui expédie un train d'une voie de garage.

A coller sur la page 12 du Réglement p’oni- le Service des Appareils de Block-System P.L.l. sur voie unique.
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~ © méecanismes.

o

d’ailleurs exposés a des dérangements imprévus.
; En conséquence, Femploi de ces appareils ne
dispense en aucune maniére les Agents des
gares et des trains de Pexécution de toutes
les preseriptions réglementaires en vigueur
el non modifiées par le présent Réglement.

Lorsque les appareils du Block-System ne fone-
tionnent plus (A4rt. 23) ou lorsque leur emploi est
: momentanément suspendu (Art. 20 et 21), ces
. Agents doivent maintenir entre les trains de méme
. sens un  intervalle minimum de 10 mi-
nules (1).

Si le télégraphe fonctionne, les gares ne doivent
expédier aucun train avant d’avoir échangé entre
elles les dépéches prévues pour la cireulation des
trains facultatifs ou spéeiaux non annopeés
(Art. 313 du Réglement général &’ Ewploitation).

ART. 27

Les Blogqueurs et les Chefs de gare doivent étre
munis du présent Réglement dont des exemplaires
doivent, en outre, étre remis aux Chefs de train,
aux Conducteurs et aux Méecaniciens circulant sur
les lignes & voie unique munies du Block-sys-
tem P. L. M.

ART. 28.

Il est défendu, aux Agents chargés de
manceuvrer des signaux ou des appareils
de veie, d’altérer en quoi que ce soit le
fonctionnement des méeanismes mis a leur
disposition, ou de chercher. par quelque
moyen que ce soit, a s’afivanchir, méme
momentanément, en dehors des cas prévus
par les Réglements, Instruetions ou Consi-
gnes, des enclenchements réalisés par eces

.

Paris, le 31 Octobre 1889,
Le Chef de I'Exploitation,
R. PICARD.

VU ET APPROUVE :
Le Direcleur de la Compagnie,
G. NOBLEMAIRE.

‘Approuvé par déeision ministérielle du 23 avril 1890.

(1) Cet intervalle est réduit & 5 minutes si le canton a une lon-

- Rueur inférieure i 3 kilométres ; il est porté & 15 minutes si le can-
“ton a une longueur supérieure i 10 kilométres et & 20 minutes si le
‘canton a une longueur supérieure a 15 kilométres.

e des Appareils de Block-System P. L.-M. sur voie unique.

1% Annexe ef Reclificatif n° 5au Réglement pour le S




SOCIETE NATIONALE

e Reotificatif n° 4
CHEMINS DE FER y
ERANEAS REGLEMENT
POUR L'USAGE DES
Ragion

du SUD-EST | Signaux ﬁlwlriqnes  cloches sur les lignes a voie unique
— Applicable a partir d’une date
qui sera firée par Ordre Régional

Le présent Rectificatif modifie les articles 3,
16, 19 et 25 du Réglement pour 1'usage des
signaux électriques 2 cloches sur les lignes a
voie unique, pour tenir compte de la mise en
vigueur de la premiére étape de I’unilication
de la réglementation.

Les modifications utiles figurent sur la
page 27 ci-jointe qui annule la page corres-
pondante du Réglement pour I'usage des
signaux électriques a cloches sur les lignes
a voie unique et doit lui &tre substituée,
ainsi que sur les béquets ci-joints qui
doivent étre collés & leur place dans le dit

Reéglement.

Paris, le 31 mars 1939,

Le Directeur de I’ Exploitation,
A. JOURDAIN

(Décision ministérielle du 8 mars 1939).

65302 Soc. An. de I'lmp. davide et Kevou, Parii
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g DISPOSITIONS SPECIALES AUX GARES A SERVICE
INTERROMPU SUR LES LIGNES 00 CIRCULENT
DES TRAINS DE NUIT.

8

8

E

- ARrT. 25
£

Dans les gares & service interrompu dont il est
parlé & Particle 289 dy Réglement général d’Ex-
ploitation, les appareils a4 cloche sont mis, au
moyen d'un commutateur spécial, sur communi-
calion direcle en méme temps que les appareils
télégraphiques de ces gares. Quand ces derniers
sont remis sur sonnerie, les appareils 4 cloche
sont également replacés dans leur position normale.

Le commutateur spécial dont il vient d’atre
parlé est disposé de telle sorte que les signaux
faits par les gares en service agissent en méme
temps sur les cloches des gares 4 service inter-
rompu, comme elles agissent sur la cloche de
chaque poste de ligne.

Si la gare est gardée pendant linterruption du
service, le Garde qui entend le signal d’arrat
général n° 5 doit immédiatement mettre 3 P'arrét
les signaux fixes de 1a gare dans les deux direc-
tions, puis prévenir le Chef de gare. Il prévient
également sans retard cet, Agent s'il entend I'un
des signaux n> 3 oy 4.

usage des signaux électriques & cloches sur les

pour I’

AVIS-CIRCULAIRES RELATIFS AU GARDIENNAGE
DES POSTES D'APPAREILS A CLOCHE

ArT. 26

Des Avis-circulaires, préparés d'un commun
accord par les Inspecteurs principaux et par les
Ingénieurs de la Voie, donnent les instructions
nécessaires relativement au gardiennage deg

A coller sur la page 27 du Réglement

voie unique.

usage des signauz électriques & cloches sur les lignes a

Rectificatif no 4 au Réglement pour 1"




Le Livret de la marche des trains indique les
lignes a voie unique pourvues d’appareils 4 cloche
et ou sont, par suite, applicables les dispositions
du présent Réglement.

: . % e 0 =
Les trains ou machines amsi arrétés doivent,

: bien entendu, étre couverts & I'arriére dans les 3 Hd
conditions réglementaires. iE-

-

-'-—hn——--—-l—-—t—.h—- — — —

Si un Agent de la Voie autre qu’un Garde-
barriéres en service, est chargé de la couverture
du train, il se conforme aux prescriptions régle-
mentaires relatives i la couverture des trains.

B. — Tout Agent de la Voie qui vient de
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Paris, le 26

S RECTIFICATIF N A&
.~ 4 1ORDRE de SERVICE
 N° 9 (1924) de FEXPLOITATION

N° 1317 du MATERIEL et de la TRACTION

FRANCAIS

17

REGION

ou _
SUD-EST  N° 3248 du TABLEAU CHRONOLOGIQUE

de la VOIE

Applicable a partir d’une date ‘qui sera fizée par Ordre Régional

MESURES A PRENDRE POUR LA CIRCULATION DES TRAINS
DANS LE SOUTERRAIN DU GRAND-BRION
(Ligne de Lyon a Marseille, par Grenoble, kil. 156.767 a 157.942)
ET EN CAS D’ARRET ACCIDENTEL DE CES TRAINS DANS CE SOUTERRAIN.

Pour tenir compte de la publication du Rectificatif n® 28 au
Réglement général d’Exploitation et de la mise en vigueur de la
premiére étape de Iunification de la Réglementation, il convient
d’apporter les modifications suivantes a 1'Ordre de service n® 9 (1924)

de I'Exploitation, n° 1317 du Matériel et de la Traction, n® 3248 du
Tableau Chronologique de la Voie:

\
Page 3.
Article 7. — Biffer, & la 13¢ ligne, les mots : « chaque jour ».

Article 8. - Coller & sa place le Béquet ci-joiﬁt.

Page 4.
Article 9. — Biffer le texte de Iarticle 9. e
Article 10. — Biffer les mots: « prévues par les articles 8 et 9 ci-dessus ).
Article 11. — Au lieu de: % e

... la gare de Saint.-Martin«h-Ia—.Qf
'avis d’arrivée d’un train. ...
il faul : e
la




Article 12. — 3° alinéa,
au lieu de: _
.... qu'aprés réception de la dépéche annoncant ’arrivée
du train 4 la gare de Saint-Martin-de-la-Cluze.
il faut : '
.... qu'aprés réception de la dépéche de reddition de voie
libre. '
Page 5.
Article 13. - 2¢ alinéa,
Biffer les mots: « de retard ou de ralentissement dans la
marche et ».

Page 10.
Biffer la page 10.

Le Chef du Service
de U'Exploitalion,
J. TUJA

Le Chef du Service Le Chef du Service
du Matériel et de la Traction, de la Voie et des Bitiments,
JAPIOT HACHON

65417 Soc. An. de 'Imp. MavLoe et Rexovu, 144, rue de Rivoli, Paris.
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Etablissement, dans le
sens impair,
d’un cantonnement
téléphonique absolu.

S AV e B0 R T

S IR g
FIE AR SR

Art. 8. — la Réglemeni; de cantonnement téléphonique est
applicable entre les gares de Vif et de Saint-Martin.de-la-Cluze, sous
réserve des modifications suivantes en ce qui concerne les trains

impairs.

- Aucun train ou machine ne doit étre expédié par la gare‘ de Vif a
celle de Saint-Martin-de-la-Cluze avant que Vif ait recu de Saint-
Martin-de-la-Cluze voie libre du train précédant le train en partance (1).

Il ne peut étre dérogé a cette régle que pour I'expédition de la
machine de secours allant secourir le train dont on n’a pas regu voie
libre.

(1) Bien entendu, les dépéehes prévues par le Réglement de cantonnement téléphonique ne dispensent
pas de I'échange des dépéches de ciroulation proprement dites, prévues par le Réglement général d’Exploi-
tation (ehangement de croisement, ete.), ni de 'annonee des trains par les signaux éleotriques & cloches.

Rectificatif n® 4 a U'Ordre de service n°® 9 (1924) de I'Exploitation, ]

n® 4317 du Matériel et de la Traction,
n® 3248 du Tableau Chronologique de la Voie,




CHEMINS DE FER :

FRANCATS 4 PORDRE de SERVICE g
N° 10 (1924) de 'EXPLOITATION 13
N N° 1319 du MATERIEL et de la TRACTION
SUD-EST N° 3247 du TABLEAU CHRONOLOGIQUE
de la VOIE

Applicable a ;partir d’une date quz sera fizée par Ordre Régional

MESURES A PRENDRE POUR LA CIRCULATION DES TRAINS
DANS LE SOUTERRAIN DES FRASSES
 (ligne T ANDELOT a LA CLUSE, kil. 46.353 & 47.398)
ET EN CAS D'ARRET ACCIDENTEL DE CES TRAINS DANS CE SOUTERRAIN

Pour tenir compte de la publication du Rectificatif n® 28 au
Réglement général d’Exploitation et de la mise en vigueur de la
I** étape de I'unification de la Réglementation, il convient d’apporter
les modifications suivantes a I'Ordre de service n° 10 (1924) de
I'Exploitation, n° 1319 du Matériel et de la Traction, n° 3247 du
Tableau chronologique de la Voie :

Page 3.

Article 7. — Biffer, & la 12¢ ligne, les mats : « chaque jour ».
Article 8. — Coller a sa place le béquet, ci-dessous.
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Etablissement, dans le Art. 8. — Le Réglement de cantonnement téléphonique est
sens pair, d’un cantonne- : % 3 ”
Sk SEshoniane Ahsoly. appl¥cabl¢? entre' les gares de M(?rez et de MOI‘bIIGI', 301.13 réserve des
modifications suivantes en ce qui concerne les trains pairs.

Aucun train ou machine ne doit étre expédié par la gare de Morez
a celle de Morbier avant que Morez ait recu de Morbier voie libre du
train précédant le train en partance (1).

Il ne peut étre dérogé a cette régle que pour I'expédition de la
machine de secours allant secourir le train dont on n’a pas regu voie

libre.

(1) Bien entendu, les dépdches prévues par le Réglement de cantonnement téléphonique ne dis-
pensent pas de 'échange des dépéches de circulation proprement dites prévues par le Réglement général

d’Exploitation (changement de eroisement, ete.), ni de 'annonce des trains par leg signaux électriques
a cloches.

N° 1319 du Matériel et de la Traction,
n° 3247 du Tableau Chronologique de la Voie.
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D’autre part, il convient d’apporter a la main les modifications
ci-apreés.

— Page 4 :
Piquer un renvoi (1) & la fin de la 9¢ ligne.
Modifier comme suit le texte de ce renvoi :

Dans certains cas, le commutateur est constitué soit par une clé se manceu-
vrant & la main fixée sur le cdté droit du boitier- de I'appareil téléphonique,
soit par un bouton placé sur la poignée du combiné.

— Page 38 — Article 67 — 7¢ ligne :

Ajouter aprés: « position renversée : levier vertical», les mots: (ou
abaissé 4 45° suivant le type de I'appareil).

Le Chef du Service
de la Voie et des Bdtiments,

HACHON

Le Chef du Service
du Matériel et de la Traction,

JAPIOT

Le Chef du Service
de U'Ezploilation,

J. TUJA

65468 Boo. An, de I'Imp. Mavrom et ReNou, 144, rue de Rivoli, Paris.

Expédition de plusieurs
trains de marchandises
succeesifs, devant un train
plus rapide.

—_—

ARrT. 34. — Lorsqu'une gare doit expédier plusieurs trains de
marchandises successifs devant un train plus rapide, elle doit s’assurer
au préalable, en consultant le Dispatcher, qu’aucun de ces trains ne
sera arrété pour « Voie libre» du train précédent, et que chacun d’eux
pourra atteindre son point de garage sans géner le train plus rapide
suivant.

Rectificatif n® 2
& I'Ordre de service n* 34 (1937)

de I'Exploitation — n° 1604 da
Matériel et de la Traction — n° 3450

dv Tableau Chronologique de la Voie,
A coller sur I'article 34 de

cet Ordre de service.

Annonce des interver-
gions de trains.

Application de Darticle
229 du Réglement général
d’Exploitation.

ARrT. 46. — Aux termes de l'article 229 du Réglement général
d’Exploitation, lorsque le télégraphe fonctionne, la modification de
I’ordre normal de succession de deux trains de méme sens est annoncée
par le Chef de gare qui modifie cet ordre, aux Chefs de gare intéressés.

Indépendamment de cette annonce par les gares, le Dispatcher
annonce les interversions de trains aux gares de bifurcation, de garage
et d’arrét et a certains postes, lorsque ce renseignement présente pour
eux un intérét immédiat.

Les Avis-Circulaires des Inspecteurs principaux indiquent pour
chaque sens de circulation quels sont les gares et postes auxquels de
tels avis doivent étre transmis.

Rectificatil n> 2 de 1'Ordre de service n° 34 (1937)

de I'Exploilation — n® 1604 du Matériel
et de la Traction — 0° 3430 du Tableau Chronologique

de la Voie,

A coller sur l'article 46 de cet

Ordre de service.







Page 43 — Article 42 § a) — 1°.

Au lieu de :

Saint-Germain-des-

Fossés a Langeac.

Chamborigaud & Nimes.

Il faul ;

SQaint-Germain-des-Fossés & Nimes;

(Ligne de Saint-Germain-des-Fossés 4 Nimes);

ANNEXE IIT

TABLEAUX DES LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

DONT LES INSTALLATIONS ONT ETE REVISEES EN VUE DE LA CIRCULATION DES AUTORAILS

g | AUTORAILS SUD-EST
DESIGNES 4 L'ANNEXE | AUTORAILS AFFECTES AUX AUTRES REGIONS
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Page 66, — Ligne de Clermont-Ferrand a Saint-Etienne-Chateaucreux.
Au lien de :
; : 3 | | [ | (Bl FEE | \ '
Clermont-Ferrand a St-Etienne-Chateaucr. i : :
Clermont-Ferrand 4 Pont-de-Dore. . .. S sl ‘ ‘ 1 ’ i l ‘ }
1
il faut :
: « ‘ | I ,
Clermont-Ferrand & St-Etienne-Chateauer.f l R ’ l | l ‘ ‘ ‘ ‘l ! i
Page 68, — Ligne de Paris a Lyon, par le Bourbonnais.
Au lieu de :
Saint-Germain-des-Fossés & Lyon. ... 2
il faut :
Saint-Germain-des-Fossés au Coteau. * i l
e goteal A Tvon e e st s x | ‘

Action |des autorails sur
certains appareils fonetion-
nant au passage des frains.
Berasement des pétards.
Reddition de voie libre pour
les autorails sur les lignes a
block-system absolu avee
cireuit de voie. Stationne-
ment des autorails sur les
cireuits d’ocoupation de
voie.

Sur les autres lignes, le frein électromagnétique peut étre utilise,
mais seulement en cas d’urgence.

Sur toutes les lignes, Uessai de ce frein peut étre effectué en gare,
mais & l'arrét.

Lorsqu’un Conducteur d’autorail a fait usage du frein électroma-
gnétique, il doit en aviser le plus tot possible le Chef de train qui
consigne ce renseignement sur le journal de train. Les Chefs d’Arron-
dissement de ’Exploitation signalent ensuite aux Chels d’Arrondisse-
ment de la Voie les points d’utilisation.

Agrt. 16.

a) L attention des Bloqueurs est attirée sur le fait que les autorails
peuvent n’actionner que trés brievement certains dispositifs d’avertis-
sement de passage.

b) Les Aiguilleurs doivent redoubler d’attention pour lapplica-
tion des articles 74 et 74 bis du Réglement général d’Exploitation et
de Particle 4 de la Consigne générale a 'usage des Aiguilleurs des postes
enclenchés et ne pas compter sur les appareils électriques qui, le cas
échéant, peuvent étre installés pour faciliter ’application de ces
mesures :

— sur les lignes ou sections de lignes ou les autorails Bugatti et
Michelin sont autorisés & circuler en service commercial ;

— sur toutes les lignes ou sections de lignes empruntées par un
des autorails précités effectuant des parcours d’essai ou de transfert.

. ¢) Les autorails a bandages pneumatiques pouvant ne pas faire
exploser les pétards ordinaires, les Agents qui ne disposent pas de
pétards spéciaux comme complément des signaux & main faits pour
couvrir un obstacle ou une manceuvre susceptibles d’étre rencontrés
par ces autorails doivent, sauf cas d'impossibilité absolue, rester sur
place pour présenter le signal d’arrét & main (drapeau ou lanterne).

D’autre part, les bulletins de marche prudente ou les bulletins MV

remis & un autorail & bandages pneumatiques, en cas de dérangement
de block (dérangement du téléphone, s'il s’agit d’'une ligne sur laquelle fonctionne

Rectificatif n° 2 & I'Ordre de scrvice n° 9 de U'Exploitation — N° 6 du Matériel et de la Traction — N° 34-4]57-1

de la Voie et des Bdtiments.

A substituer aux pages 19 et 20 de cet Ordre de service.
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e Train antomoteur On appelle train automoteur toute circulation d’autorail ou de

le cantonnement téléphonique) ou d’expédition dans un canton occupé, st groupe d’autorails couplés ou jumelés, remorquant ou non d’autres ":l%; Sq
doivent &tre complétés par la mention suivante : « Les pétards proté- 3 véhicules. %éi% §§°
geant un train arrété peuvent ne pas exploser au passage de I'autorail ». nEie =g
Les circulations d’autorails ou de groupes d’autorails couplés ou Megs £e

d) Sur les lignes ou fonctionne le block-system absolu avec circuit jumelés, remorquant ou non d’autres véhicules, sont désignées au Livret 35

de voie, les Bloqueurs qui rendent « Voie libre » d'un autorail doivent de la marche des trains par I'indice AUTOR. EEZT% E%

E=l=

faire suivre la reddition de voie libre du signal spécial « Confirmation
de voie libre ». Les Bloqueurs qui attendent « Voie libre » d’un autorail
ne doivent considérer qu’ils ont regu « Voie libre » de cette circulation
qu’a la double condition d’avoir regu « Voie libre » (1) puis le signal
« Confirmation de voie libre ».

2° Couverture.

Lorsqu'un autorail s’arréte sur la voie entre deux gares, il doit
étre protégé par des pétards dans les conditions réglementaires ordi-
naires (Instruction Générale de sécurité n° 1 § 3).

e) Le stationnement prolongé des autorails sur les circuits d’occu-
pation de voie est interdit (2).

Lorsqu'un autorail est arrété par un signal lumineux présentant
I'indication du carré, le Chef de train doit se faire reconnaitre

Cireulation des autorails Arr. 17. immédiatement par le poste dont dépend le signal.

sur les sections de lignes
munies du block auioma-
tique, - ) Circulation des aulorails désignés a U Annexe IV,

S’il n’obtient pas I’assurance que I’autorail va pouvoir reprendre
sa marche sans aucun délai, il doit faire couvrir ou couvrir lui-méme
! cette circulation dans les conditions réglementaires habituelles.

~ — N° 6 du Matériel et de la Traction —
Ne 34-4/37-1 de la Voie et des Bitiments.

La circulation des autorails désignés a ’Annexe IV ne donne lieu,
sur les sections de lignes munies du block automatique, & aucune pré-

A coller sur la partie correspondante de la page 22.

Rectificatif n° 24 U'Ordre deservice n® 9 de ' Exploitalion

caution particuliére.

Toutefois, sur ces sections de lignes, lorsqu'un autorail s’arréte
en pleine voie aprés avoir fait usage du frein électromagnétique, il doit
étre protégé par des pétards dans les conditions réglementaires ordi-
naires (Instruction Générale de séeurité n’ 1 — § 3).

de la Voie et des Bdtiments.

Si I'autorail est accompagné par un Chef de train seul, le Conduc-
teur d’autorail doit, en I’absence du Chef de train parti a la couverture,
s’avancer pour se mettre sous la protection du signal lumineux suivant,
en le dépassant de 50 métres au moins.

L’autorail repart dés que le Chef de train a rejoint son poste.

(1) 11 est rappelé que, sauf instruction contraire donnée par la Consigne du poste, le Bloqueur ne
doit considérer qu'il a « Voie libre» d’un train que si I'aiguille du Jousselin vient sur « Voie libre» en
méme temps que 'appareil de block passe & « Voie libre» [renvoi (1) de P'article 10 du Réglement du
block-system absolu], 3

(2) 11 est rappelé qu'on entend par « eireuit d’oceupation de voie» une installation telle que
1'occupation d’un trongon de voie principale, par un train ou des véhicules, provoque dans le poste dont
dépend ce trongon de voie I'apparition d’un voyant rouge ou le verrouillage du signal protégeant le
trongon de voie [voir article 4 de la Cireulaire n° 11 (1926) — Gares et Trains — pour les seotions de
lignes équipées en block avec eireuit de voie et article 23 de la Cireulaire n° 9 (1935) — Gares et Traing —
pour les sections de lignes munies du block automatique].

Rectificatif n° 2 a I'Ordre de service n® 9 de Exploitation — N° 6 du Matériel et de la Traction — N° 34-4/3
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Toutes les prescriptions réglementaires concernant les trains de
voyageurs et leurs dédoublements sont applicables aux trains automo-
teurs de voyageurs et 4 leurs supplémentaires.

II. — Trains awutomotenrs facullatifs on spéciawa.

Les circulations facultatives ou spéciales de trains automoteurs
sont soumises aux prescriptions suivantes

a) Circulations de trains automoteurs facultatifs ou spéciaux pouvant
s'effectuer sans étre annoncées par Avis d’Arrondissement.

Des trains automoteurs peuvent circuler, sans publication d’Avis
d’Arrondissement, suivant des marches facultatives ou spéciales,
lorsque les conditions ci-aprés sont remplies :

— les lignes empruntées ont leurs installations revisées en vue de
la circulation des autorails utilisés (voir Annexe I11) ;

— ces lignes figurent au § a) — 1° — de I’article 42 du présent,
Ordre de service (lignes qui sont toutes revigées pour la circulation des trains
facultatifs non annoncés); -

— les marches facultatives ou spéciales utilisées sont prévues au
Livret de la marche des trains ou par Consigne d’Arrondissement
publiée & Ioceasion du changement de service pour I'organisation des
détournements; leurs vitesses de tracé ne sont pas supérieures a celles
du baréme N.

On doit remettre au Conducteur d’autorail et au Chef de train
des bulletins leur prescrivant de ne dépasser en aucun cas les vitesses
du baréme N. :

b) Circulations de trains automoteurs Jacultatifs ou spéciauzx devant

étre annoncées par Avis d’Arrondissement.

Lorsque les conditions de I'alinéa @) ci-dessus ne peuvent pas
étre towtes remplies, les circulations de trains automoteurs facultatifs
ou spéciaux ne peuvent avoir lieu qu’aprés publication d’Avis d’Arron-
dissement établis par les Chefs d’Arrondissement de I’Exploitation
assez 10t pour parvenir aux Chefs d’Arrondissement de la Voie inté-
ressés au moins quatre jours complets avant la date de mise en marche.
Le cas échéant, les Avis d’Arrondissement rappelleront les prescriptions
particuliéres & observer pour les circulations des autorails Bugatti et
Michelin. '

Sur les lignes non revisées, ces circulations sont, en outre, soumises
aux prescriptions spéciales qui font I’objet de I’article 44.

Dans les deux cas (aetd), les circulations sont annoncées dans
les conditions rég]ementaires et doivent obligatoirement étre signe-
lées par les signaux du train précédent sur tloul le parcowrs.,

Toutefois, sur les lignes ou sections de lignes indiquées au
§ @) — 1° — de I'article 42, le signalement n’est obligatoire qu’autant
qu’il est possible.

Le Conducteur de I’autorail doit faire un large usage de I’avertis-
seur acoustique, notamment aux abords des passages a niveau, des
chantiers de la voié et dans les souterrains,

Rectificatif n° 2 a I'Ordre de service n° 9 de UExploitation — N° 6 du Matériel et de la Traction
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n® 34

de la Voie et des Bitiments.

A. coller sur la page 38 de cet Ordre de service.




Rt ~ | AUTORAILS SUD-EsT
DESIGNES A L'ANNEXE | AUTORAILS AFFECTES AUX AUTRES REGIONS
- o
= <|€ | 2| Ln!muuuuum
s = "2 w REGION DE L'EST REGION DU SUD-QUEST
DESIGNATION 32;; E; e e A pm——— f:—'?-.._./\.._.é---_'_“
S=2Z(Sa| 2 = = S=| 8 = =
e B e 1l r w s|= = = Hel o' &
Bage| = = ~ ot Sl = 2 2 Sg@ REs = -m§
DES e el B ol nel. TlesllTiems 55|« 20| =239
SEiz|a. i =85 |32=z|2% 28|ne _n|B3|8S
BSE | el 25 e E AP Sz3z83%/ =5 %8
LIGNES —=g2| IS & =N | 28| G| WS £ 28| ag|28 | EZ
S s ST = et et e s wguw =g 2
== a = e i | € Swil ES| oy SV EREY | Fw
SE_z2|E8| = = | Ty =Y e M HE|™ | B
= o T i = 43} es bl e s=| SEYW E| D=
= 2|5 8 © | Sl | & & S8 W5l 4=y
= | @ | “ = = == Nl N| o=
1 2 G 5 | 6 7 8 9 |10 (11 | 12 |13 | 14 |15 | 16 | 17 | 187 19 | 20
‘ \ | :
|
‘ Page 69. — Ligne de Roanne a Lyon, par Saint-Etienne.
§ Awu lieu de :
1 : ; 2 i \ |
Roanne a Lyon, par Saint-Etienne.... . .. © ‘ | ‘ { l , '
| |
| il faut :
‘ ? : . | %50 e
Roanne a Lyon, par Saint-Etienne. [ ‘ ‘
Roanne 4 Saint-Etienne-Chiteaucrenx. % * ‘ > ‘ |
1
Saini-Efienne-Chateauereux a Lyon. .. | | ‘ ;
Page 70. — Ligne de Tarascon a Seéte. s
|
| Au licw e :
!- | | | |
. Tarascon a Séte. 1 [ ‘
Tarascon & Monlpellier. .. ... .. S i ‘ ‘
Montpellier i SALR et i i ‘ | ' | ol o s
| |
| il fout :
: e ! \
? ¢ Tarascon & Monfpellier.. ... ......... * ‘ ‘ J pE oA T
i Mon inellierifi Satarte S ea s R o X | ‘ ‘ ® * * i 5
[ Pour le Chef du Service Le Chef du Service Le Chef du Service
[ de I' Exploitation : du Matériel et de la Traction, de la Voie et des Bdtiments,
I INGENIEUR EN CHEF, .
St. MERMIER JAPIOT HACHON )
65542 Soc. An. de I'Imp. MAULDE et Rexou, 144, rue de Rivoli, Paris.






SOMMAIRE

CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

2 - Signaux et appareils avertls

3. — Composxtmn maximum. — Lialson entre les véh.lcules et la draisine.
g Pibores . o0 s el o e S i i

b — Ohservationtimportante. i s teesalCoi e Lo St At

CHAPITRE II

-

DISPOSITIONS COMMUNES AUX LIGNES A DOUBLE VOIE ET AUX LIGNES A VOIE UNIQUE

> L ]
ARTICLE 6. — Assmnlatlon de la clrculétlon des trams draisines h celle des i
de service

7. — Conditions de mise en marche............... e ol e R
8. — Prescriptions relatives au service des passages 4 niveau.
9. -— Complément & Iarticle 161 du R¢, eme'nt igénéral d’Expl'
10. -— Complément & l'article 127 et ap
ment général d’Exploitation
11. — Complément a 'article 213 du

12. — Application des articles 216, 217 ét 316 .du Réglen
dExplmtatlon..............,... ......... e

13 — Circulation et stationnement des trams—draxsmes sur 1
triques d’aiguilles et sur les circuits d’occupation de

CHAPITRE III
'DISPOSITIONS SPECIALES AUX LIGNES A DOUBLE VOIE

ARTicLE 14, — Accompagnement ......coooiiiiinnn. et el
— 15. — ‘Application de I'article 5 (2°) des Réglements du
— 16. — Application de I'article 19 des Reéglements du block-syste

-




PAGES
Anmicr 17— Couverture des traing-drgismaenn e oo Lol b, vl dan i 8
e D eI B IR o G Gl e e S T R R S 0 BN 9
— 19. — Mise hors rails ou remise sur rails d’une draisine légére............. 9
—  R0. — Dispositions spéciales aux lignes munies du block-system absolu avec
e e L s o 10
CHAPITRE IV
DISPOSITIONS SPECIALES AUX LIGNES A VOIE UNIQUE
Anricre 21— AccomuaameaRl i e e b e bk e ke e e e 11
—  22. — Mise hors rails d’un train-draisine en pleine voie et reprise de marche
gt o ERL e T A R W e S e D e e 11
— 23. — Non fonctionnement du téléphone portatif..................... ... 12
— 24, — Lignes sur lesquelles le téléphone portatif ne peut pas étre utilisé... 13
— 25, — Circulation d'un train-draisine pendant la suspension du service
[Application de I'article 24-¢) de I'Ordre Général n° 14]........... 13
e b b o i T e S S RS e S R TR 14
&
Extraits du Réglement général d’Exploitation,.....ceesecssnssscsrasessoscrons cor 1D

S OCIETE Paris, le 13 Mai 1939.

NATIONALE

des INSTRUCTION DE SERVICE
CHEMINS DE FER

I O série MOUVEMENT-Ex

REGION

susest | souwsene RMLEMENTATION N° 40

série ENTRETIEN.-vs
sous-seric INTRETIEN BT SURVEILLANGE N 1 4

(ex-Ordre de service n° 9 (1932) Exploitation)
(ex-n° 3336 du Tableau Chronologique de la Voie)

Applicable a partir d’une date
qui sera fixée par Ordre Régional

CIRCULATION DES TRAINS-DRAISINES ET DES DRAISINES

CHAPITRE PREMIER

DISPOSITIONS GENERALES

Les trains-draisines sont formés par des vagonnets spéciaux, appropriés aux
diverses natures de chargements et remorqués par un véhicule automoteur sur rails,
dénommé « draisine »,

Ces vagonnets sont en général formés de deux ou plusieurs « éléments de
diplorys », chaque élément étant un petit chariot constitué par une poutre, formant
traverse, portée par deux paires de roues.

Les trains-draisines sont généralement utilisés par le Service de la Voie pour
des transports de matériaux.

e e TR R T e m—



e

—

2L S

Les draisines peuvent circuler isolément; elles servent, dans ce cas, soit & la
surveillance des lignes, soit a des transports de personnel ou de matériaux.

Certaines draisines, d’une série spéciale numérotée de 1 & 299, sont d’un
poids peu élevé, ce qui permet toujours de les mettre sur les rails ou de les
enlever des rails rapidement et sans le secours d’aucun appareil.

Ces draisines, dites « draisines légéres», ne peuvent circuler qu’isolément et
servent exclusivement & la surveillance des lignes. Leur circulation est autorisée
sur toutes les lignes, sauf’ sur celles munies du block automaligue.

Certaines autres draisines (série 600) sont munies de tampons et d’attelages
normaux, ce qui permet de leur faire remorquer des vagons ordinaires.

Le Service de la Voie peut utiliser ces draisines, soit pour exécuter des
manceuvres de gare, soit pour conduire a pied d’ceuvre, entre deux gares,
quelques vagons de matériaux, a condition que les vagons & remorquer répondent
aux conditions de charge et de freinage requises pour la catégorie de draisine
considérée.

La présente Instruction de Service a pour objet d’indiquer les conditions
auxquelles est soumise la circulation des trains-draisines. Sauf stipulation
contraire, ses prescriptions s’appliquent également aux draisines de toutes
catégories circulant isolément.

Art. 1¢f, — Conduite.

Un train-draisine est conduit par un Agent chargé de régler sa marche. -

Cest le Conducteur du train-draisine. Ce Conducteur est normalement un Agent

du Service de la Voie (1).
Pour I'observation des signaux, le Conducteur du train-draisine est assimilé

a un Mécanicien.

ART. 2. — Signaux et appareils avertisseurs.

Un train-draisine porte : le jour, une plaque rouge ou une lanterne, munie
d’une bordure blanche et placée a I’arriére du dernier véhicule; la nuit, a 'avant
un feu blanc, a ’arriére trois lanternes lancant un feu rouge vers I’arriére et placées,
Pune & Parriére du dernier véhicule, les deux autres en haut et a l'arriére de la
draisine motrice, ou de la deuxiéme draisine si le train-draisine est remorqué par
deux draisines motrices.

Une draisine circulant isolément porte : le jour,-a l'arriére une plaque
rouge bordée de blanc ; la nuit, un feu blanc a I'avant, un feu rouge a l’arriére.

(1) Obligatoirement un Agent supérieur ou un Agent dirigeant s'il s'agit d'une draisine légére.
Toutelois, sur voie unique, le Chel de Section peut, quand il'le juge nécessaire, autoriser un Agent sous ses

ordres & utiliser une draisine légére, sous réserve que I'Agent ainsi autorisé soit titulaire du permis de conduire et
qu'il ait subi avec succés I'examen prescrit au 2¢ alinéa de l'arlicle 21 de la présente Instruction. Dans ce cas, cet

Agent doit 8ire muni de l'autorisation indiquée au dit alinéa.

rgk P
Les signaux de nuit sont, le cas échéant, substitués aux signaux de jour, dans
les conditions prévues par les prescriptions réglementaires pour les trains ordinaires.

Les draisines doivent étre munies d'un appareil avertisseur (klaxon ou trompe).

Art. 3. — Composition maximum. — Liaison entre les véhicules et la
draisine.

Sauf dérogations autorisées par les Chefs des Services de I'Exploitation et de
la Voie, le nombre d’éléments de diplorys pouvant entrer dans la composition
d’un train-draisine est limité & 20. '

Une liaison automatique est installée entre le dernier véhicule et la draisine
motrice, pour déceler immédiatement toute rupture d’attelages qui viendrait a
se produire en cours de route.

ART. 4. — Eeritures.

11 est fait usage pour les trains-draisines d’un journal de train mod. Sy 0569-04
(papier blen), établi dans les conditions prévues par le Chapitre IV de I’Instruction
n°® 412 — Circulaire n° 25 (1900 — Gares et Trains), et en téte duquel on porte, & la

" main, I'indication « Train-draisine » ou « Draisine », suivant le cas.

Toutefois, il n’est pas fait usage de journal de train, mais d’un bulletin
mod. 363 :

— sur les lignes a voie unigue, pour les draisines de toute catégorie circulant
1solément;
— sur les lignes a double voie, pour les draisines légéres.

L’expédition n’a lieu que sur l'ordre écrit donné par le Chef de service
sur le bulletin mod. 363. Ce bulletin est remis & l'arrivée a chaque gare (1),
qui 'adresse en fin de journée & son Arrondissement.

ART. 5. — Observation importante.

Dés qu'un train-draisine est sorti de la voie, la draisine et les
remorques qui entrent dans sa composition doivent toujours étre enchai-
nées et cadenassées de fagon a les immobiliser parfaitement.

(1) Si une draisine légére, mise hors rails entre deux gares, ne doil plus éire remise sur rails le méme jour,
le Conducteur fait parvenir le bulletin mod. 363 dont il est porteur, 'a I'une ou l'auire des gares entre lesquelles la
draisine a été mise hors rails.
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CHAPITRE 11

DISPOSITIONS COMMUNES AUX LIGNES A DOUBLE VOIE
ET AUX LIGNES A VOIE UNIQUE

ART. 6. — Assimilation de la circulation des trains~-draisines a celle

des trains de service.

La circulation des trains-draisines est assimilée a celle des trains de service
(trains accidentels ou trains permanents) avec ou sans itinéraire fixe.

Elle est dés lors réglementée :

— sur les lignes a double voie, par les articles 208 a 217 du Réglement
général d’Exploitation,

— sur les lignes a voie ﬁnii{ue, par les articles 315 a 323 du méme

Réglement, .
sous réserve des dispositions spéciales prévues par la présente Instruction de

Service.

ART. 7. — Conditions de mise en marche.

Un service permanent de train-draisine peut étre prévu pour un certain laps
: : A L s A
de temps, déterminé ou non, et mis en marche reguherc?ment, soit tous
jours, soit un ou plusieurs jours seulement de chaque semaine.

Sl comporte des trains sans itinéraire fixe, il est assimilé a un service
permanent de ballast et de matériaux et la circulation s’effectue sous le couvert
d’un Avis-Transport dont la reprise et la suspension sont annoncées par Avis
d’Arrondissement.

S’il ne comporte que des trains dont les horaires sont prévus d’avance,
il suffit qu’il soit annoncé par un Avis d’Arrondissement commun aux ftrois
Services: Voie et Batiments, Traction et Exploitation.

Cet Avis d’Arrondissement est distribué notamment a toutes les gares
situées sur le parcours des trains-draisines, aux gares de formation qui peuvent
avoir & lancer des trains sur ce parcours et enfin aux Chefs de train qui

accompagnent les trains-draisines.
En dehors de ces services permanents, un train-draisine peut faire I'objet

de transports accidentels.

Ak i

Ces transports accidentels sont prévus également par Avis du Chef d’Arron-
dissement de I'Exploitation sur la demande qui lui est faite quelques jours a
Pavance par le Chef d’Arrondissement de la Voie.

Enfin les Chefs de gare sont autorisés en permanence a expédier, dans les
conditions de la présente Instruction de Service, un train-draisine dont Iitiné-
raire n'a pas été fixé a4 I'avance par Avis d’Arrondissement, mais seulement
lorsque aucun autre train de service également sans itinéraire fixe ne circule déja
sur la section a faire parcourir par le train-draisine.

L’expédition d’une draisine légére est cependant autorisée sur les sections
ou ecircule déja un train de service sans marche tracée.

ART. 8.

Prescriptions relatives au serviee des passages i niveau.

Pendant toute la durée des transports, sur les parties de lignes qui doivent
étre parcourues par les trains-draisines ou draisines ordinaires, & marche indéter-
minée, et entre les stations extrémes encadrant les chantiers, le régime des
barriéres fermées est appliqué temporairement aux passages 4 niveau dont les
barriéres sont normalement ouvertes, le terme chantiers devant s’entendre de la
zone de travail effectif sur les voies sur lesquelles les trains de service sont suscep-
tibles de s’arréter et de manceuvrer pour assurer la desserte des chantiers.

Les Chefs de section doivent en aviser, en temps opportun, les Gardes des
passages a niveau, et prendre toutes dispositions, il y a lieu, pour compléter
cette mesure par un renforcement de gardiennage.

Ces prescriptions ne sont pas a appliquer pour la circulation des draisines
légeres, pour lesquelles les Conducteurs n'ont qu’a se conformer aux prescrip-
tions de I'article 9 ci-aprés.

Les Conducteurs des trains-draisines ou des draisines ordinaires, @ marche
indéterminée, doivent marquer 'arrét avant de franchir tout passage a niveau
dont ils ne constatent pas nettement la fermeture des barriéres (cela, sans préju-
dice de l'application des prescriptions de l'article 9 ci-aprés).

ART. 9. — Complément i Partiele 161 du Réglement général d’Exploi-
tati()ll.

A T'approche de chaque passage a niveau, le Conducteur d’un train-draisine,
d’une draisine ordinaire ou d’une draisine légére, doit signaler son arrivée par
trois coups de I'appareil avertisseur de sa draisine ou, & défaut d’un appareil de
ce genre, ou bien en cas de non fonctionnement accidentel du dit appareil, par
trois coups de trompe; il doit en outre se rendre maitre de sa vitesse et ralentir
sa marche de maniére & pouvoir s’arréter avant d’aborder le passage a niveau;
il ne doit reprendre sa vitesse qu'aprés s'étre rendu compte que les barriéres
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gont fermées ou que le passage a niveau ne pourra étre engagé par une voiture
venant de la voie routiére, au cas ou les barriéres seraient ouvertes.

Pour Papplication de I'alinéa ci-dessus, le Conducteur de draisine ou de
draisine légére, ainsi que le serre-frein de queue du train-draisine sont munis
chacun d’une trompe d’appel.

En cas de brouillard ne permettant pas d’apercevoir un homme & 100 métres,
le Conducteur ne devra pas aborder le passage & niveau & une vitesse supérieure
a 10 kilométres a ’heure.

ART. 10. — Complément i P'article 127 et application de Particle 203
du Réglement général d’Exploitation.

Le Conducteur d’un train-draisine doit, avant chaque départ, s’assurer que
son avertisseur et ses freins sont en bon état de fonctionnement, et en faire I'essai;
le départ est formellement interdit en cas de fonctionnement défectueux.

Les freins & main des véhicules des trains-draisines peuvent étre des
freins & levier au lieu d’étre des freins & vis.

Le véhicule attelé directement a la draisine peut ne pas avoir de frein.

ART, 11. — Complément a Particle 213 du Réglement général d’Ex-

ploitation.

11 est interdit de transporter sur les draisines un nombre d’hommes supérieur
a celui des places assises qu’elles comportent, et d’y faire monter des personnes
étrangéres au service.

Il est interdit de se tenir debout, pendant la marche, sur les draisines
et les véhicules des trains-draisines.

ART. 12. — Application des articles 216, 217 et 316 du Réglement
général d’Exploitation.

La vitesse des trains-draisines ne doit pas dépasser 40 kilométres a Uheure.

Par exception, cette vitesse maximum est portée a 60 kilométres a I'heure
pour les draisines munies de roues mesurant 0= 850 de diamétre, circulant soit
isolément, soit en remorquant des véhicules freinés qui comportent :

1° soit des roues mesurant 02,850 de diamétre,

2° soit deux bogies avec roues de 0,380 de diamétre au minimum et montés
sur ressorts,

3 soit quatre essieux avec roues de 0,380 de diamétre au minimum, jumelés
deux par deux et montés sur ressorts.
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En approchant des gares, le Conducteur d’un train-draisine doit ralentir sa
marche, de maniére a pouvoir s’arréter au besoin au point de stationnement
ordinaire des trains.

En outre, le Conducteur d’un train-draisine doit ralentir & I’approche des
appareils de voie, de fagon a ne circuler sur les aiguilles et croisements qu’a la
vitesse de 20 kilométres d I'heure au mazximum.

De plus, lorsqu’il s’agit d’une draisine légére, le Conducteur doit, avant de
franchir en talon une aiguille cadenassée ou enclenchée a la cheville, s’assurer
que la dite aiguille est dans la position convenable.

ART. 18. — Cireulation et stationnement des trains-draisines sur les
pédales électriques d’aiguilles et sur les circuits d’occupation de voie.

Les Aiguilleurs ne doivent pas compter sur le fonctionnement des pédales
électriques d’aiguilles ni des circuits d’occupation de voie lorsqu’un train-draisine
circule ou est en stationnement sur des parties de voie comportant ces instal-
lations.

En ce qui concerne plus particuliérement le stationnement des trains-
draisines sur les circuits d’occupation de voie, il appartient aux Aiguilleurs de
prendre les mesures utiles, une fois que le Chef de train acconlpagnu;tl
le rain-draisine (art. 14 et 21) s’est fail reconnailre du poste; leg Aiguil-
leurs doivent notamment interdire le stationnement prolongé des trains-draisines
sur les circuits d’occupation de voie.

Toutefois, pour permettre le stationnement sur ces circuits d’occupation de
voie en cas de nécessité, par exemple pour la distribution ou le ramassage des
matériaux de la Voie, une consigne permanente du Chef de gare réglerales conditions
dans lesquelles I'autorisation de stationnement pourra étre accordée.

Pour l'observation de ces dispositions, le Chef de train accompagnant le
train-draisine (art. 14 et 21) devra, avant tout commencement de travaux néces-
sitant des arréts sur des parties de voie comportant des circuits d’occupation,
demander & I’Aiguilleur intéressé l'autorisation de stationner sur ces circuits
d’occupation.
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CHAPITRE 111

DISPOSITIONS SPECIALES AUX LIGNES A DOUBLE VOIE

ART. 14. — Accompagnement.

Sur les lignes a double voie, un train-draisine doit obligatoirement
tre accompagné par un Chef de train de I’Exploitation (1).

Cet Agent doit étre capable d’assurer la conduite du train, & moins qu’il n’'y
ait sur le train-draisine un deuxiéme Agent de la Voie capable d’assurer la conduite

de la draisine. |

ART. 15. — Application de I’article 5 (2°) des Réglements du block-system.

Sur les lignes & double voie ou fonctionne le block-system, les trains-draisines
sont annoncés par les sonneries Jousselin «Marchandises et Ballast» ou «Machine

isolée », suivant le cas.

ART. 16. — Application de Particle 19 des Réglements du block-system.

Sur les trains-draisines, les deux signaux supérieurs d’arriére étant placés,
non pas sur le dernier véhicule, mais sur la draisine motrice (art. 2), les Bloqueu.rs
ne doivent, la nuit, considérer un train-draisine comme entier qu'autant qu’ils
ont vu le feu inférieur placé & I'arriére du dernier véhicule.

ART. 17. — Couverture des trains-draisines.

Lorsqu'un train-draisine s’arréte sur la voie, en dehors de la px:otection des
signaux fixes, en vue de Uexécution du travail pour lequel il a été mis en marche
(desserte dun chantier, distribution de matériauz, ete.), il doit étre c-ouvert au moyen .de
signaux faits & la main, appuyés par des pétards, & la distance T‘églementalre
(art. 61 du Réglement général ’Exploitation) pendant le temps de son stationnement en
pleine voie et pendant les cing minutes qui suivent son départ.

Dans tous les autres cas d’arrét sur la voie, les prescriptions réglementaires
relatives & la protection des trains arrétés doivent étre rigoureusement

observées.

(1) 11 n'est fait exception  celte régle que pour les draisines légéres; dans ce cas, le Conducteur de la draisine
remplit les fonctions de Chel de train.
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Pour I'observation de ces prescriptions, le Chef de train doit donc emmener
avec lui le personnel nécessaire pour assurer la couverture en dehors des gares.

Par exception aux dispositions qui précédent, le Conducteur d’une draisine

légére est dispensé de couvrir ou de faire couvrir la draisine §’il doit repartir
immédiatement, ou si la mise hors rails peut étre effectuée sans délai.

ART. 18. — Détresse,

En cas de détresse d’un train-draisine sur une ligne & double voie, le Chef
de train demande le secours dans les conditions réglementaires habituelles.

Si cet Agent décide de faire pousser le train-draisine jusqu’a la gare voisine
par le premier train survenant, le train-draisine doit étre poussé & la vitesse
d’un homme au pas. Pendant tout le temps que dure I'acheminement du train-
draisine, le Conducteur reste a son poste, prét a serrer son frein, tandis que les
autres Agents accompagnant le train-draisine doivent en surveiller les véhicules
et attelages de facon & pouvoir faire les signaux d’arrét au Mécanicien s'ils
constatent une anomalie quelconque.

ART. 19. — Mise hors rails ou remise sur rails d’une draisine légére.

Le Conducteur d’une draisine légére est autorisé & mettre sa draisine hors
rails ou a la remettre sur rails entre deux gares moyennant I’observation des
dispositions ci-apres :

1° Mise hors rails d’une draisine légére.

La draisine légére est sortie des rails aussi rapidement que possible et placée
entiérement en dehors des voies principales de fagon & ne pas entraver la circulation.
Puis, le Conducteur de la draisine se rend, en suivant la voie, & celui des postes
situé en amont ou en aval ou il peut parvenir le plus rapidement.

a) Le Conducteur de la draisine légére se rend au poste amont.

Arrivé a ce poste, il remet au Chef de service ou & I’Agent du poste, suivant
le cas, un avis écrit, ainsi libellé :

« Draisine légére partie du poste... a4... h... m. a été sortie des rails et mise en
entier hors des voies &4 ... h... m. au km. .. La voie (1 ou 2) est libre ».

Au regu de cet avis, I’Agent du poste transmet au poste aval annulation de
annonce de la draisine.

Sur une ligne ou fonctionne le block-system, au regu de l’annulation de
I’annonce de la draisine légére, le Bloqueur du poste aval se conforme aux
prescriptions de I'article 24 des Réglements du block-system. _

Si, en se rendant au poste amont, le Conducteur de la draisine rencontre un
train ayant pénétré dans le canton avec bulletins de marche prudente, il monte
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dans ce train, aprés l’avoir arrété, et se rend avec lui au poste aval ou il lui
preserit de s’arréter.

b) Le Conducteur de la draisine légére se rend au poste aval.

Arrivé a ce poste, soit a pied, soit par un train dans les conditions du dernier
alinéa du § a) (1), le Conducteur de la draisine remet a I’Agent du poste un
Avis éerit rédigé comme il est dit au § précédent. 4

Au recu de cet avis, I’Agent du poste opére comme si la draisine était
parvenue a son poste et en rend «voie libre» au poste précédent.

Si le Conducteur de la draisine est arrivé au poste avec un train ayant
pénétré dans le canton avec bulletins de marche prudente, I’Agent du poste
applique les dispositions habituelles concernant les trains ayant circulé en canton
occupé.

Lorsqu’il y a lieu, sur les lignes ou fonctionne le block-system enclenché, de
débloquer un signal de cantonnement, cette opération est effectuée par le Chef
de service ou le Conducteur de la draisine légére, qui rétablit aussitot le scellé,

2° Remise sur rails de la draisine légére.

La draisine légére ne doit étre remise sur rails que si aucun train n’est
engagé sur la voie intéressée entre les postes encadrant le point d’ou la draisine
peut reprendre sa marche et que si «voie libre» a été rendue du dernier train
ayant circulé du poste amont au poste aval.

A cet effet, le Conducteur de la draisine s’entend avec le poste amont sur le
moment ou la remise sur rails pourra s’opérer.

Lorsqu’il a donné I'autorisation de remettre la draisine sur rails, I’Agent du
poste amont annonce cette draisine comme si elle partait de son poste. S’il s’agit
d’une ligne ou fonctionne le block-system, cet Agent efface puis remet a I'arrét
le signal de cantonnement.

ArT. 20. — Dispoesitions spéciales aux lignes munies du block-system
absolu avee circuits de voie.

Sur les lignes munies du block-system absolu avec circuits de voie, le
Bloqueur qui rend «voie libre» d’une draisine ou d’un train-draisine doit faire
suivre la reddition de voie libre du signal spécial « Confirmation de voie libre» (2).

De son c6té, le Bloqueur du poste amont ne doit considérer qu’il a regu
«voie libre» de la draisine ou du train-draisine que si la reddition de voie libre
a été suivie du signal spécial « Confirmation de voie libre» (2).

(1) 8i, en se rendant & pied au poste aval, le Conducteur de la draisine est rejoint par un train survenant avec
bulletins de marche prudente, il l'arréte et opére comme s'il 'avait rencontré en se rendant au poste amont.

(2) Ou du signal « Essai de I'appareil », s'il n'existe pas de signal spécial « Confirmalion de voie libre».
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CHAPITRE IV

DISPOSITIONS SPECIALES AUX LIGNES A VOIE UNIQUE

ART, 21. — Accompagnement,

Surles lignes & voie unique, un train-draisine dont P'itinéraire a été fixé a
'avance doit obligatoirement itre accompagné par un Chef detrain de I’ Exploitation.

Sur les mémes lignes, un train-draisine sans itinéraire fixe peut n’étre pas
accompagné par un Chef de train de ’Exploitation. Mais, dans ce cas, I’Agent
de la Voie, Conducteur du train-draisine, remplit les fonctions de Chef de train.
Sauf s'il s’agit d’'un Agent supérieur ou d’un Agent conduisant une draisine
légére, cet Agent doit, & cet effet, avoir subi un examen constatant qu’il connait
les prescriptions qui font I'objet des Chapitres I*, Il et IV de la présente
Instruction de Service; il doit, en outre, étre muni d’une autorisation écrite
délivrée par le Chef d’Arrondissement de I’Exploitation et visée par le Chef
d’Arrondissement de la Voie, autorisation dont il doit toujours étre porteur.

En général, le Chef de train d'un train-draisine est muni d’un appareil télé-
phonique portatif qui lui sert & communiquer avec les gares voisines (1). Toutefois

cet appareil ne peut pas étre utilisé sur les lignes ou sections de lignes désignées

a I'article 24. : :
Le Chef de train d’un train-draisine prend note sur le journal de train (2)

de toutes les communications échangées avec les gares voisines, avec indication de

’heure de transmission ou de réception.

ART. 22. — Mise hors rails d’une draisine légére et reprise de marche
aprés mise hors rails.

Le Conducteur d’une draisine légére peut mettre sa draisine hors rails ou la
remettre sur rails entre deux gares en se conformant aux prescriptions de
Particle 319 du Réglement général d’Exploitation.

Il peut également étre autorisé & mettre sa draisine sur la voie lorsque cet
engin n’a pas encore circulé entre les deux gares, moyennant I'échange des
dépéches prévues par le dit article 319.

Dans les dépéches, les mots « Draisine légére » sont substitués a ceux
« Machine ballast ».

Le Conducteur de la draisine légére prend note des communications télépho-
niques sur une feuille volante qui tient lieu du bulletin mod. 363 prévu a

I’article 4.

(1) Un Avis des Chefs d’Arrondissement de la Voie, visé par le Chef d’Arrondissement de I'Exploilation inté-
ressé, désigne, pour chaque ligne ou section de ligne A voie unique, le fil téléphonique sur lequel doit éire branché
l'appareil téléphonique portatif. ;

(2) Ou au verso du bulletin mod. 363 s'il s'agit d'une draisine ciroulant isolément.




RS e

-

Art. 28, — Non fonctionnement du téléphone portatii.

Dans le cas faisant I'objet de I'article 22, il peut arriver que I’appareil télépho-
nique dont est muni le Conducteur d’une draisine légére cesse de fonctionner.

Cet Agent doit alors rendre la voie par expreés.

I peut la demander par le méme moyen s’il veut remettre la draisine en
circulation.

Pour rendre la voie par exprés, le Conducteur de la draisine légére envoie
un Cantonnier a la gare la plus voisine (gare A par exemple), porteur du bulletin
mod. 363 sur lequel il a inscrit la mention :

¢ Draisine garée au km... & .., h.... m. Voie libre ».

Le Chef de la gare A prévient le Chef de la gare B par la dépéche suivante:
¢« Draisine garée au km... & ... h... m. Voie libre ».

La gare B répond:

« Pris note du garage de la draisine au km... 4 ... h.... m. ».

Le Chef de la gare A annote comme suit le bulletin mod. 363 :
« Pris note du garage de la draisine au km... 4 ... h... m. ».

et le remet au Cantonnier qui le rapporte au Conducteur de la draisine légére.

Pour reprendre la circulation, le Conducteur de la draisine légére envoie un
Cantonnier a la gare la plus voisine, porteur du bulletin mod. 363 sur lequel il
a inscrit la mention suivante:

« Je demande voie pour circuler entre A et B ».

~ La gare qui regoit cette demande (la gare A, par exemple) s’assure avant de
communiquer avec B, que ses signaux, s’adressant aux trains qui se dirigent
vers B, sont et seront maintenus a 'arrét, puis elle transmet a4 B la dépéche

suivante :
« Draisine garée au km... demande voie pour circuler entre A et B. Dernier train
« expédié de A pour B est train n°... Dernier train regu & A venant de B est train no ... ».

La gare B s’assure avant de répondre:
1° que ses signaux s’adressant aux trains se dirigeant vers A sont et seront
maintenus a l'arrét; '

2 que le dernier train recu de A est bien le train indiqué par la dépéche
comme parti le dernier de A et que le dernier train parti pour A, est bien le train
indiqué par la méme dépéche comme regu le dernier & A. S’il en est bien ainsi, elle
répond : g

" cas

¢« Voie libre. Draisine peut circuler entre A et B. La voie restera fermée ».

Au contraire, si le dernier train annoncé comme regu par A n’est pas le
dernier train expédié par B, cette derniére gare répond a A:

il s
2 cas

« Dernier train parti pour A n’est pas train n° ... mais train n° ... La voie restera
« fermée ».

Lorsque le dernier train annoncé comme parti de B est arrivé a A, le Chef
de cette derniére gare rend au Cantonnier, pour étre remis au Conducteur de la
draisine légére, le bulletin mod. 363, aprés y avoir porté la mention suivante:

« Draisine autorisée a circuler entre A et B. Voie libre. :

« Date — Heure et signature ».

Ce n’est qu’aprés étre en posséssion du bulletin mod. 363 ainsi annoté
que la draisine peut étre remise sur rails et circuler entre A et B.

)

ART. 24. — Lignes sur lesquelles le téléphone portatif ne peut pas étre
utilisé. :

Le téléphone portatif ne peut pas étre utilisé sur les lignes ou sections de
lignes ci-aprés:

Riom & Chatel-Guyon

Le Puy a Langogne

Morez & Saint-Claude

Saint-Pierre-d’Albigny & Bourg-Saint-Maurice

Grenoble 4 Jarrie-Vizille

Nice a4 Breil-sur-Roya

Courty & Pont-de-Dore

Saint-Georges-d’Aurac 4 Langeac

La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains a Alés.

Par suite si, sur ces lignes ou sections de lignes, une draisine légere doit étre
sortie des rails, ou mise sur rails, entre deux gares, le Conducteur de la draisine
opére comme il est dit en cas de non fonctionnement du téléphone portatif (art. 23).

ARrt. 25. — Cireulation d’un train-draisine pendant la suspension du
service [application de article 24-¢) de I’Ordre Général n° 14].

Sur les lignes & voie unique qui ne sont pas susceptibles d’éire empruntées en
détournement, un train-draisine sans itinéraire fixe peut étre mis en marche pendant
la suspension du service, & la condition que la voie soit demandée et obtenue
pendant les heures d’ouverture des deux gares entre lesquelles le train-draisine

doit circuler.




g e

Le Chef de train (ou le Conducteur du train-draisine) doit prendre les dispositions
nécessaires pour que la voie unique soit dégagée et que I'autorisation de circuler
(journal de train ou bulletin mod. 363) soit rendue a I'une des deux gares au plus tard
10 minutes avant I’heure & laquelle le premier train régulier ou annoncé doit partir
del'une de ces deux gares aprés la reprise du service.

Une Consigne, commune aux Services de I'Exploitation et de la Voie, désigne
les lignes sur lesquelles peuvent étre appliquées les dispositions du présent article
et fixe, 8’il y a lieu, les mesures particuliéres d’exécution.

ART. 26. — Détresse.

En cas de détresse d'un train-draisine engagé entre deux gares, le Chef de
train demande le secours en se conformant aux prescriptions réglementaires.

Le train-draisine doit étre poussé ou tiré a la vitesse d’'un homme au pas.
Pendant tout le temps que dure I’acheminement du train-draisine, ainsi poussé
ou tiré, le Conducteur reste a son poste, prét a serrer son frein, tandis que les
autres Agents accompagnant le train-draisine doivent en surveiller les véhicules
et attelages, de fagon & pouvoir faire les signaux d’arrét au Mécanicien s’ils
constatent une anomalie quelconque.

Les Chefs d’Arrondissement de 1’'Exploitation et les Chefs d’Arrondissement

de la Voie et des Batiments sont chargés chacun en ce qui le concerne :
1° de porter la présente Instruction de Service & la connaissance de ceux de
leurs Agents qui peuvent avoir a I'exécuter; :

2° de veiller & son exécution.

Pour le Chef Le Chef du Service
du Service de I Ezploitation : de la Voie et des Bdtiments,
L’INGENIEUR EN CHEF,
St. MERMIER HACHON

65499 Soc. An. de I'Tmp. MavLpE et ReNou, 144, rue de Rivoli, Paris.
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EXTRAITS DU REGLEMENT GENERAL D'EXPLOITATION

Circulation des trains
Dispositions communes aux lignes a double voie
et aux lignes a voie unique.

PRESCRIPTIONS SPECIALES AUX CONDUCTEURS
Service dans les gares et en route. :

Art. 127. — En prenant son posle !
Chaque Conducteur s'assure que le frein qui lui est conflé fonctionne bien ;
Le Chef de train examine les attelages et les chargements et en gignale les défectuosités au Chef de service;

PRESCRIPTIONS SPECIALES AUX MECANICIENS
Circulation en dehors des gares.

Art. 161. — Avant la mise en marche des trains transportant des troupes, des trains conduits par plusieurs
machines et des trains de machines, a l'approche des gares, pour les lrains ne devani pas y marquer l'arrét, a
I'approche des passages & niveau en courbe, & 'enirée et & la sorlie des tranchées en courbe, & U'entrée des soulerrains,
le Mécanicien doil faive jouer le sifflet pour avertir de I'approche du (rain.

11 sifile au moment o il va ahorder un signal avancé (disque rouge, annonciateur) s'adressant & la voie qu'il
pareourt, lorsque ce signal est en position de fermelure.

Il se sert également du sifflet comme moyen d'avertissement, toutes les fois que la voie ne lui parait pas
complétement libre, quand il croise dans une gare, stalion 4 service restreint, halte ou point d'arrét, un autre irain
ou machine et lorsqu'il apercoit des personnes en danger devant ou a proximité de la machine.

TRAINS DE SERVICE :

Dispositions spéciales aux lignes a double voie.

Art. 208. — Les trains de service sont de deux catégories :

1° Trains accidentels ;

2¢ Trains permanents organisés pour un certain laps de temps délerminé ou non, 4

Les rdgles de leur composition et le tonnage des freins monltés sont les mémes que pour les trains de mar-
chandises. Ils doivent toujours avoir & chacune de leurs extrémités un vagon muni d'un frein & vis.
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Art. 209. — Un train de service accidentel ne peut étre exéculé que sur 'ordre du Chefl d'Arrondissement
de I'Exploitation, écrit ou télégraphique et déterminant, au moins sommairement, l'itinéraire du train. Toutefois, en
cas d’'urgence, le Chef d’Arrondissement peut autoriser les Ghefs de gare & expédier ces trains, sans Avis-Transport,
dans les conditions fixées aux articles 212 et suivants.
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Art. 210. — Un service permanent de ballast et de matériaux ne peut éire organisé qu'en vertu d'un Avis-
Transport du Chef d'Arrondissement de la Voie, vis¢ par le Chef d'Arrondissement de la Traclion et approuvé par
le Chef d’Arrondissement de I'Exploitation.

Cet Avis-Transport est {ransmis :

1° Aux Chefs des gares situées sur le parcours du train de ballast ;

2 Aux Chefs des gares de formation qui peuvent avoir & lancer des trains sur ce parcours ;

3° Au Chef de train du train de ballast.

Art. 211. — Lorsqu'il n’y a sur une seclion qu'un seul service de ballast, comme c’est le cas le plus ordinaire,
les lrains de ce service ne sont pas assujetlis & une marche lracée d'avance. Dans ce cas, I'Avis-Transporl indique
d'une maniére précise :

1° Les gares ou poinls kilométriques enlre lesquels les trains ont a circuler sur les voies principales ;

2° Les poinls de garage des vagons et machines ;

3° Les heures limites du travail ;

4* La durée du repos & donner aux Mécaniciens, Chauffeurs el Conducteurs ;

5° Les mesures spéciales qu'il peut y avoir lien de prescrire dans lintérét de la séeurité et de la régularité
du service.

Lorsqu’il y a sur une méme section plusienrs services de ballast, les lrains d'wn seul de ces services peuvent
circuler sans marche lracée d'avance.

-

Art. 212. — Lorsque I'Avis-Transport n'indique pas d’ilinéraire fixe, le Chef de train régle la marche de son
train de fagon & arriver aux points de garage en temps ulile pour que le train suivant trouve les signaux & voie libre.

Laltention du Chef de train doit se porter parliculiérement sur les signaux d’arriére des trains de 'Exploita-
tion, de sorte que le signalement des trains supplémenlaires, facultalifs ou spéciaux, ne puisse lui échapper. Il doit
aussi s’enqueérir, avant son départ d'une gare, auprés du Chef de service, si des trains supplémentaires, facullalifs ou
spéciaux sonl annoncés. Mais il ne doit pas oublier que des trains facullatifs ou spéciaux peuvent élre expédiés sans
élre signalés. En conséquence, pendant tout le lemps ol son train circule ou stationne sur les voies principales, il
doil se lenir sur ses gardes et agir toujours comme si un train était attendu.

Art. 213. — Il est inlerdil de faire monter les hommes sur les vagons chargés des trains de service, & moins
qu'il ne leur soil possible de s'y maintenir sans effort pendant la marche et au moment des arréts.

Art. 214. — Sur les voies principales, en dehors des gares, le Chefl de train a l'iniliative et la responsabilité
de Ia conduite de son train, conformément aux preseriptions des réglements et de 'Avis-Transport réglant le service
du ballastage auquel il est attaché ; il a, par suile, autorité sur le Mécanicien et sur fous les Agents de la Voie
chargés du service des freins, de I'exéeution des signaux et de la maneuvie des aignilles, 4 l'entrée el & la sortie
des sablieres.

Pour les maneuvres & exécuter sur les voies des sabliéres, en dehors des voies principales, comme pour
ce qui concerne la désignation des matériaux a transporter et des points de chargement el de déchargement, le Chet
de train est placé sous les ordres des Chefs de section et Chefs de distriet.

Dans les gares, il est sous I'autorilé du Chef de service.

Art. 215, — A moins d'une autorisation écrite du Chef d'Arrondissement de I'Exploitalion, les trains de
ballast marchenl sur les voies principales dans le sens normal. Les manceuyres & conire-voie, autres que celles
autorisées dans les gares pour les trains de I'Exploitation, leur spnt interdites. En conséquence, toutes les fois que
I'Avis-Transport indique un point aulre qu'une gare comme limite du parcours des trains de ballast, le Service de la
Voie y établit une communicalion 1-2.

Les aiguilles de celte communicalion sont manceuvrées par un Agent de la Voie qui, en dehors des moments

ot il les manceuvre, les tient constamment cadenassées,

Art. 216. — Sur un parcours quelconque, la vilesse d'un train de service est soumise aux mémes limilalions
que celle d'un train de marchandises.

Toutefois, par dérogation au 3° de I'arlicle 160, Ia vilesse des machines chasse-nange circulant comme trains de
service peut, quelle que soit la pente de la voie, alleindre 45 kilométres toules les fois que le type des machines ou
la limite de vilesse inscrile pour la seclion de ligne sur le Livret de marche ne s’y opposent point.

Quand un train de service esl fail sans marche tracée a I'avance, le Chef de train fait connaitre au Mécanicien,
4 chaque trajet, la vitesse moyenne i observer.

Art. 217. — En approchant des gares, le Mécanicien d'un train de service doit ralentir sa marche, de maniére
pouvoir s'arréler au besoin aun point de stationnement ordinaire des trains.
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Dispositions spéciales aux lignes a voie unique

Art. 315. — Les frains de service, dont Uilinéraire a é1é fixé & Uavance, sont assimilés aux frains spéeiaux,
et circulent conformément aux dispositions des articles 309 & 313.

Art. 316. — Des trains de service peuvent é.ircul’er, sans itinéraires fires, dans les intervalles des passages
des frains, en se conformant aux dispositions des arlicles 208, 210, 211, 213, 214, 216 el 217 et de plus aux suivanles.

Art. 317. — Les Chefs de train des lrains de service concertent leur marche avec les Chefs de gare, en se
conformant aux régles ci aprés :

1° Un train de service doit toujours élre garé d:x minutes avant heure & laquelle les trains régulicrs ou
annoncés doivent partir de I'une des gares entre lesquelles il circule ;

2° 8'il s'agit d'une ligne cantonnée téléphoniquement, la circulalion d'un tram de service se fail sans se servir
du cantonnement. Si la gare n'a pas recu voie libre du train précédent, elle ne doit expédier le train de service qu'a
dix minutes au moins d'intervalle de ce train; elle remet alors au Mécanicien du train de service l'ordre écrit de

- marcher & vue et annote en conséquence le Journal du Chef de train.

Sur les lignes munies du block-system, le Chel de gare se conforme aux prescriplions des réglemenl.s
correspondants.

Art. 318. — Aucun train de service ne peut quitter une gare sans un ordre du Chef de service. Celui-
ci ne le donne qu'aprés avoir demandé la voie par télégraphe a la gare suivante et I'avoir obtenue; il
inscrit cet ordre sur le journal du Chef de train.
‘ Avant de télégraphier, chacunc de ces gares s'assure que ces signaux fixes s’adressant anx trains se dirigeant
vers l'autre sont & I'arrél el seront mainlenus dans celte position, lant que le Lrain de service n’aura pas dégagé la
voie entre les deux gares. i

Les dépdches & échanger dans ces circonslances ne difftrent de celles de I'article 313 que par la subslitulion
des mots « machine ballast » 4 ceux-ci: « facultatif Ne.... non annoncé (ou train spécial non annonce) ».

Lorsque le train est arrivé & la gare ou est revenu 4 son point de départ, la gare qui le regoit retire aussilét
des mains du Chef de train le journal de train, puis elle télégraphie & I'autre gare:

5 arrivée A
Machine ballast g e g Voie libre.
A quoi la gare attaquée répond .
. Parrivée
Priv note de la rentrée

Aucune circulation ne peut s'engager entre les deux gares avant que 'échange de ces deux dépéches soit terminé.

g de machine ballast.

‘Art. 319, — Lorsqu'un lrain de ballast doit stationner dans une sabli¢re pourvue d'un poste télégraphique,
assez longtemps pour qu'il y ait lien de rétablir la circulation des trains de I'Exploilalion pendant le stationnement,
le Chef de train prévient chacune des deux gares de part et d'autre de la sabliére par la dépéche suivante:

A

- Premiére dépéche,

Machine ballast garée a sabliére a... h... m. Voie libre.
Chacune des gares répond
Pris note de Uarrivée de machine ballast a sablidre &... h... m.
A partir du moment ou il a transmis sa dépéche, et alors mé_me qu'il n'aurail pas requ de réponse, il est for-
mellement interdil au Chef de train de sortir de son garage, sans en avoir oblenu I'aulorisation de chacune des deux
gares voisines. Il télégraphie d’abord & A :

heuxiéme dépéche.

Je demande voie pour circuler entre A et B. : s

La gare A, avant de répondre, s’assure que ses signaux, s'adressant aux trains qui se dirigent sur B, sont el
seront maintenus & l'arrét, puis elle répond :

Dernier train expédié de A pour B est train N°... Dernier train recu de B est train N°.,. La voie
restera fermée.

Aprés réception de la réponse de A, le Chef de train télégraphie 34 B :

v

Troisi¢me dépéche.

Je demande voie pour circuler entre A et B. Dernier train expédié de A pour B est train N°...
Dernier train regu a A venant de B est train N°...

La gare B (interrogée en dernier) s'assure avant de répondre :

1° Que ses signaux, s’adressant aux trains qui se dirigent vers A, sont et seront maintenus & I'arrét ;




90 Que le dernier train regu de A est bien le train indiqué par la dépéche comme parti le dernier de A et que

le dernier train parti pour A est bien le train indiqué par la méme dépdche comme regu le dernier & A. S'il en est
bien ainsi, elle répond :

(1er cas).

Voie libre. Machine ballast peut circuler entre A et B. La voie restera fermée.

Auv conlraire, si le dernier frain annoncé comme recu par A n'est pas le dernier train expédié par B, cetie
derniére gare répond & la sabliére :

(2° cas).

Dernier train parti pour Amn'est pas train N°... mais train N°... Prévenes A. La voie restera fermée.
Le Chef de train transmet ce renseignement & A. Il reste dans le circuit jusqu'a ce qu'il ait requ de A avis de.
l'arrivée du dernier train expédié par B, et ne sorl de la sabliére quaprés réception de cet avis.

Art. 320. — En cas d'interruption du télégraphe, les trains de ballast sans itinéraire fixe doivent
cesser leur service. i :

Si l'interruplion se produit pendant qu'un train de ballast est engagé enlre deux gares, la gare ot il vient se
garer ne pouvant prévenir l'autre par dépéche de la rentrée du train (art. 318), la prévient par écrit. L'avis est’
porté soit par un exprés, soit par le Chef de train d'un train ordinaire, soit par le Chef de transport avec la
machine du train de ballast, qui revient ensuite prendre son train ou rentre au dépot, en s'adjoignant au premier
train utilisable.

Art. 324, — Par surcroil de préeaution, toules les fois que la voie est occupée par un train de ballast,
chacune des gares enire lesquelles il circule place un drapeau rouge enire les rails de la voie principale, en avant
de la gare, du coté du train de ballast, de maniére 4 arréter tout lrain ou machine qui, par suile d'une inadvertance
coupable, quitterait la gare pour se diriger de ce c6lé sur la voie unique. Lanuil, le drapeau est remplacé par une
lanterne donl le feu rouge est dirigé vers la gare.

Art. 322. — Les trains de ballast sent couverts, pendant toute la durée de leur séjour entre deux gares, par
les signaux de ces gares. En conséquence, lors des arréts de ces trains sur la voie, les Conducteurs n'ont pas a les
faire couvrir, sauf en cas de délresse.

Art. 323. — En cas de détresse d'un irain de ballast, le Chefl de train de ce train demande la machine de
secours comme aux arlicles 332 et suivants, aprés avoir couverl son train dans la direction d'olt elle doit venir. De
plus, le train de ballast marchant dans les deux sens n’a ni avani ni arriére; il faut done qne le Chef de train
dans sa demande, désigne explicilement celle direction.







SERVICE DES MACHINES CHASSE-NEIGE
ET DES APPAREILS FLANGER

§ 1. — Dispositions générales.

ARTICLE PREMIER. — Sur les parties de la Région ou, pendant la saison
d’hiver, la circulation des trains est plus ou moins exposée a étre entravée par
’abondance des neiges, le Service de la Voie fait usage, pour déblayer les voies,
de machines chasse-neige et d’appareils Flanger.

Les chasse-neige sont remisés soit dans les dépots, soit dans les gares munies
de machines de réserve sur lesquelles ils peuvent étre montés, soit dans certaines
gares dénommées au tableau ci-aprés qui ne possédent ni dépdt, ni machine de
réserve; ils ne peuvent sortir de leur remisage que sur la demande du Chef de
section de la Voie ou du Chef de district intéressé (1).

Il existe actuellement deux appareils Flanger remisés I'un a Pontarlier et
I’autre & Langeac.

Le premier appareil est affecté aux sections de lignes de Mouchard a
Pontarlier, Frasne &4 Vallorbe, Pontarlier a Vallorbe, Pontarlier a Gilley et Andelot
a Morbier. Le Service local de lajTraction régle les couteaux de cet appareil pour
la circulation en courbes de 350 métres de rayon pour le trajet Mouchard-Pontarlier
et de 300 métres pour les trajets Pontarlier-Gilley, Pontarlier-Vallorbe et Andelot-
Morbier.

Le second appareil est affecté normalement & la section de ligne de Saint-
Georges-d’Aurac & Villefort, mais, en cas de besoin, et sur demande du Service
de la Voie, il peut étre envoyé sur les parties de lignes de Saint-Georges-d’Aurac
au Puy, d’Arlanc & Darsac et de Thiers & Boén, ainsi que sur la ligne de Lyon a
Marseille.

Le Service local de la Traction régle, d’accord avec celui de la Voie, les
couteaux de l'appareil pour les courbes de plus petit rayon ou il est appelé

a circuler.

(1) 11-va sans dire que, dans ces circonstances, le concours des Agents de tous les Services doit étre acquis au Chef de
section de 1a Voie ou au Chef de distriet, pour lui faire tenir, sans aucun retard, tous les renseignements qui peuvent leur
atre parvenus d'une fagon quelconque sur la situation de la ligne.
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Les regles relatives a la circulation de ces appareils sont les mémes que
celles d'un chasse-neige ordinaire.

Les prescriptions de la présente Instruction de Service leur sont donc entié-
rement applicables.

ARrt. 2. — Si le chasse-neige demandé est remisé dans un dépét ou une
annexe, la demande est adressée au Chef local de I'établissement qui fait monter
immeédiatement le chasse-neige sur une machine appropriée et met cette machine
a la disposition des Agents de la Voie.

Si le chasse-neige demandé est remisé dans une gare munie d’une machine
de réserve sur laguelle il peut étre monté, la demande est transmise au Méca-
nicien de régerve qui monte immédiatement le chasse-neige sur sa machine et se
met a la disposition des Agents de la Voie. Les Agents de I’Exploitation et de la
Voie doivent aider le Mécanicien a effectuer ce montage; I’Agent de la Voie
qui a ainsi demandé le chasse-neige doit en avertir le Chef de dépot qui prend
les mesures utiles pour le remplacement de la machine de réserve, s’il y a lieu.

Si le chasse-neige demandé est remisé dans une gare ne possédant ni dépét,
ni machine de réserve, la demande est transmise par dépéche au dépot intéresseé
qui, aussitot, désigne une machine en stationnement dans cette gare ou a défaut
en envoie une sans retard; le personnel de la machine monte le chasse-neige dés
qu’il est prévenu ou qu’il est arrivé sur les lieux et se met & la disposition des
Agents de la Voie; les Agents de I'Exploitation et de la Voie doivent aider le
Mécanicien a effectuer le montage.

ARrT. 3. — Les machines chasse-neige doivent étre accompagnées par un
Agent de la Veie et par un Agent de PExploitation (Chef ou Sous-chef de gare, ou,
en cas d’empéchement, Chef de train délégué a cet effet). j

La présence de ces deux Agents sur la machine est obligatoire.

Les appareils Flanger doivent étre, en outre, accompagnés par le Chef de
la Brigade du Service Electrique chargé de DIentretien de la section de ligne
intéressée, ou par son remplagant.

§ 2. — Reépartition et affectation des chasse-neige.

ART. 4. — La répartition des chasse-neige et les limites dans lesquelles ils
peuvent circuler sont indiquées dans le tableau ci-aprés :
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A
DEPOT
ou
GARE DE REMISAGE

NOMBRE |NUMEROS

de
GHASSE - NEIGE

des
APPARELLS

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée

Villeneuve-Saint-
Georges-Triage..

Montereau.........

Les Laumes~Alésia.

Chalon-sur-Sadéne. .

Montekanin, . . ... ..

b

—— T

22

24

45

35

26

82

44

20

69

66

46

-
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de Paris & Melun, par Brunoy et Corbeil-Essonnes,
sur toutes voies.

de Melun a Montereau, par Moret-les-Sablons.
de Melun a Montereau, par Héricy. =
de Moret-les-Sablons (bif.) & Malesherbes (bif.).

de Montereau & Sens.
de Triguéres a Sens.

de Sens & Tonnerre.

de Laroche-Migennes (bif.) & ‘Olameoy..
d’Auxerre-Saint-Gervais & Toucy-Moulins.
de Saint-Florentin-Vergigny & Monéteau-Gurgy.

de Maison-Dieu (bif.) & Dracy-Saint-Loup (bif.).
d’Etang (bif.) & Santenay-les-Bains (bif.).
d’Etang au Creusot.

de Tonnerre 4 Darcey (Cote-d'Or).
des Laumes-Alésia & Epinac-les-Mines.

de Cravant-Bazarnes Poste 3 (bif.) a Avallon.
d’Avallon & Nuits-sous-Raviéres.
d’Avallon & Pouillenay (bif.).

de Dijon-Ville & Epinac-les-Mines.

de Darcey (Céte-d’Or) & Chagny.

de Dijon-Ville (bif. d’Is-sur-Tille-Longvic) a Is-sur-
Tille.

de Perrigny (bif. de Seurre) a4 Saint-Amour (bif.).

de Seurre (bif.) & Allerey (hif.).

d’Allerey & Chagny. |

de Saint-Loup-de-la-Salle (bif. de Beaune) 4 Beaune.

de Dijon-Ville (bif. de Belfort) & Auxonne.

d’Auxonne (bif. de Villers-les-Pots) & Gray.

d’Auxonne (bif. de Chalon) 4 Saint-Jean-de-Losne
(bif.).

de Chagny i Chalon-sur-Sadne.
de Chalon-sur-Saéne & Ddle-Ville (bit.).
de Chalon-sur-Sadne & Cluny.

de Chagny a Montchanin.

de Montchanin (bif.) & Paray-le-Monial.
de Saint-Gengoux & Montchanin,

de Montchanin au Creusot.
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ou
GARE DE REMISAGE

NOMBRE |NUMERDS

de

CHASSE - NEIGE |  APPAREILS

des

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée

Mboon .. i

Lyon-Vaise ... ... ..

Saint~-Rambert-
d’Albon .05 o

Portes.. o oo |

Pierrelatte (1).. ... .|

Avignon . . ......... : ‘

Miramas .......... |

e —— T p——

47.

74

10

68

92

=1

o,

41

33

34
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|
|

?

\
|

de Chalon-sur-Sadne & Micon.
de Mécon a Bourg.
de Mécon & Cluny.

de Micon (bif.) & Lyon-Mouche.
de Belleville-sur-Sadne 4 Beaujeu.

de Lyon-Perrache-1, aiguille P.L., a Lyon-Per- |

rache-2.

de Collonges-Fontaines a Lyon-Saint-Clair.

de Lyon-Saint-Paul a4 L’Arbresle.

Raccordement de Lyon-Vaise &4 ILyon-Gorge-de-
Loup (bif.).

de Lyon-Mouche i Saint-Rambert-d’Albon.
de Saint-Rambert-d’Albon & Rives (bif.).

de Saint-Rambert-d’Albon & Portes.
de Valence & Romans-Bourg-de-Péage.

de Livron & Die.
de Portes a Montélimar.

de Livron & La Voulte-sur-Rhéne (bif. Sud).
du Pouzin (bif.) 4 Privas.
de Peyraud au Teil.

de Montélimar & Pierrelatte.

Traversée du Rhéne & Avignon.
de Pierrelatte & Avignon.
de Pierrelatte a Nyons.

d’Avignon a Marseille-Saint-Charles.
Raccordement des Chartreux.
d’Arles 4 Port-Saint-Louis-du-Rhéne.
de Pertuis (bif.) & Aix-en-Provence.
d’Aix-en-Provence (bif.) &4 Rognae.
de I’Estaque a Marseille-Joliette.
de Salon & Ta Calade-Eguilles.

de Miramas a I’ Estaque.

de Marseille-St-Charles (bif. de Toulon) & Vintimille.
d’Aix-en-Provence & Marseille-Saint-Charles (bif.).
de Gardanne 4 Carnoules (Poste 2).

de Marseille-Blancarde (bif.) & Marseille-Prado.
d’Aubagne a4 La Barque.

de La Pauline-Hyéres (bif.) aux Salins-d’Hyéres.
des Arcs & Draguignan.

de Cannes-La Bocea (bif.) & Grasse.

de Niee a Breil-sur-Roya.

(1) Quand le chasse-neige n® 75 de Pierrelatte devra étre employé sur la section de Montélimar & Pierrelatte, il
pourra étre envoyé, le cas échéant, de Montélimar & Livron pour y étre tourné, en cireulant eomme machine isolée
dans les eonditions réglementaires.
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DEPOT NOMBRE | NUMEROS

ou de des

GARE DE REMISAGE CHASSE - NLIGE APPAREILS

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée

g

{ - de Montargis & Cosne.
\ de Montargis & Triguéres.

\ 93 | de Triguéres a Toucy-Moulins.
. o | de Fontenoy & Surgy.
i R #ag / de Gien & Toucy-Moulins. i
i \
} ( { de Corbeil-Essonnes a4 Montargis (bif.).
\ \ 49 { de Bourron (bif.) & Montargis. |
| ! |
‘ _\ de Cosne a Moulins. I
Nevers . ........... | | 50 ? de Nevers (lre -hif) a lt‘.t-a,ng. i
| i :
l ‘ de Cosne & Clamecy (bif. de Beaugy).
| de Nevers (2¢ bif.) & Clamecy. |
Clameey........ ... 1 | 25 ) de Clamecy (bif. P. 2) & Cercy-la-Tour (bif.). !
| de Tamnay-Chatillon & Chateau-Chinon.
|
_ de Moulins & Gilly-sur-Loire. i
Moulins . .......... i 1 a1 de Moulins a Saint-Ggrmain-des.-l(‘osse_éa?. |
! de Cerey-la-Tour & Gilly-sur-Loire (bif.). t
[ | :
: ' de Saint-Germain-des-Fossés & Clermont-Ferrand
| & (bif. de Thiers).
zov) de Saint-Germain-des-Fossés (bif. Poste 3) a
St—Germwd.—Fossesl 1 28 ; Roanne.
I de Riom & Chétel-Guyon.
[ \ de La Ferté-Hauterive & Gannat.
:1 de Clermont-Ferrand a Thiers.
; Saint-Germain-des-Fossés (bif. de Viehy) a
Clermont-Ferrand. ‘ 1 67 deCSaaﬂ,t Germain-des-Fossés (bif. de Viehy) a
i / ourty. :
| de Vichy a Riom.
| |
‘ ¢ 84 de Brioude & Saint-Flour.
Brioude ........ S ) :
1 ( 102 de Clermont-Ferrand & Saint-Georges-d’Aurac.
| ;
5 38 3o Saint-Georges-d’Aurac a Langogne.
Langeae ........... it 35{1{%?2;.}]% de Saint-Georges-d’Aurac & Villefort.
Langogne .. ........ ‘ 1 ‘ 3@ \ de Langogne a La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains.
|

(1) Le chasse-neige n° 38 et I'appareil Flanger de Langeac pourront eirculer en méme temps sur la section de
Saint-Georges-d’Aurac & Langogne, 4 la condition qu’un seul des chasse-neige ou appareil pourra cireuler sans marche
tracée a I'avance. s : : ;

(2) En cas de besoin, 'appareil Flanger de Langeac pourra étre envoye sur les parties de lignes de Saint-Georges-
d’Aurae au Puy, d’Arlane a Darsac et de Thiers 4 Bogn, ainsi que sur la ligne de Liyon 4 Marseille. Il pourra circuler
sur les différentes sections de ces lignes en méme temps que les ehasse-neige qui y sont aﬁgntes, a la condition que
sur chaque seetion un seul des ehasse-neige ou appareil pourra circuler sans marehe tracée a I'avance. ‘

(3) Le chasse-neige n° 3 et I'appareil Flanger de Langeac pourront cireuler en méme temps sur la section de
Langogne & La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains, a la condition qu’un seul des chasse-neige ou appareil pourra circuler
sans marche tracée & l'avance. ; :

(4) Le chasse-neige n* 4 de Villefort et I'appareil Flanger de Langeac pourront eirculer en méme ‘temps
sur la section de La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains & Villefort, & la condition qu'un seul des chasse-neige ou

appareil pourra cireuler sans marche fracée & I'avance.
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DEPOT :
oy HOI’:II:HE Nurg:‘nus LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES
GARE DE REMISAGE |CIASSE-NEGE| (PPARES auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée
Villefort . .......... I 1 4.1)| de La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains & Villefort.

'\ d’Alés & Vogiié.
14 de Robiac & Bességes et a La Valette.
) d’Ales a L’Ardoise.
\ de Saint-Julien-les-Fumades (bif.) au Martinet.

42 | de Villefort a Ales.

3 d’Alés a Noziéres-Brignon.

Tt
5]

de Mas-des-Gardies & Quissac (bif.).
[ de Lézan & Saint-Jean-du-Gard.

|

1

’ de Lunel (bif. du Vigan) 4 Sommiéres (bif.).
15 de Sommiéres (bif.) aux Mazes-le-Crés (bif.).

| e Lunel (bif.) & Aimargues (bif.). i

s de Saint-Césaire au Vigan.
4

[a

. de Lunel & Séte. i
d

& e Nimes (embranchement d’Alés) 4 Noziéres-Bri-
‘ }\ gnon.
‘ - 9 3 de Noziéres-Brignon i Uzés.
‘ z de Remoulins & Saint-Julien-les-Fumades (bif.).
de Lafoux-les-Bains (bif.) &4 Pont-d’Avignon,

de Tarascon a Lunel. \
de Beaucaire (marchandises) (bif.) 4 Lafoux-les-
53 4 Bains (bif.).
‘ / de Grézan (bif.) & Lafoux-les-Bains (bif.).
| de Saint-Césaire (bif.) au Grau-du-Roi.
| 1 _ @’Arles au Cailar (bif.).
|

\ de Roanne (bif. du Cotean) & Saint-Germain-au-
\ 32 ) Mont-d’Or (bif.).
\ de Roanne & Baint-Just-sur-Loire (bif.).

\ de Saint-Just-sur-Loire 4 Bonson.
16 de Bonson a Saint-Bonnet-le-Chéteau.
de Saint-Etienne-Chiteaucreux & Aureec.
/ de Saint-Etienne-Le Clapier & La Béraudiere.
' de I’Etivaliére (bif.) & Saint-Etienne-Pont-de-1’Ane.
48 | de Montbrizon & I.’Arbresle.
|

Roanne. .. . ... ... .. |8
| ) 78 } du Coteau (bif.) &4 Paray-le-Monial.
de Pouilly-sous-Charlieu & Clermain.
Montbrison. . .. .. .. ! 1 ’ 17 |’ de Thiers & Bonson.
| ‘n
| de Saint-Just-sur-Loire a Givors-Ville.
: ' de Saint-Just-sur-Loire (bif.) & Fraisse-Unieux (bit.).
Saint-Etienne- |
Chéiteaucreux. ‘ 2

(1) Le chasse-neige n° 4 et I'appareil Flanger de Langeae pourront circuler en méme temps sur la seetion de
La Bastide-Saint-Laurent-les-Bains & Villefort, & la condition qu’un seul des chasse-neige ou appareil pourra eirculer
sans marche tracée a I'avance.




A
DEPOT NOMBRE | NUMEROS LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES
ou de des
GARE DE REMISAGE |CHSSE-NFIGE AFFARES auxquelles chaque machine chasse-neige est affectéo i

Fraisse-Unieux .. .. 1 65 | de Firminy (bif.) a Saint-Rambert-d’Albon.

de Lyon-Perrache-2 & Givors-Ville.

de Chasse & Badan (bif.).

i | de Givors-Canal (bif.) & Peyraud.

Badan oo 1 | 36 | de Givors-Canal & Lozanne.

Raccordement Chasse-Paray-le-Monial (bif. du
Poste 4 de Givors-Canal a bif. du Poste 3 de
Givors-Canal).

| { du Teil & Vogiié.

' | \ de Vogiié a Lalevade-d’Ardéche-Prades et & Lar-
Lo Bells o oaitetis 1 [ 13 gentiére.

! : ’ du Teil & Pont-d’Avignon.

: de Besangon-Viotte (bif. de Mortean) & 1 Hépital-
! 29 \  du-Gros-Bois.
\ / de L’Hépital-du-Gros-Bois & Lods.

. ; de Besancon-Viotte a Labarre.
Besancon-Viotte . } g ) de Fra.no‘i,s (bif.) & Are-Senans (bif.).
de Gray (bif.) & Miserey (bif.).
’ 31 de Besangon-Viotte (bif. de Vesoul) & Vesoul.
l : , de Montbozon & Lure.
} { de Besangon-Viotte & Clerval.

g2 | de 1’ Hopital-du-Gros-Bois & Morteau.

(3]

Meorteau ... .. v /97 | de Morteau au Locle.

| ; d’Auxonne & Labarre.
z Lo 54 de Déle-Ville (bif.) & Mouchard.
Déle-Ville ......... o 731); de Montagney a Fraisans.
de

Déle-Ville (bif.) & Poligny.

60 ) de Montbéliard (bif.) & Morvillars.

Monthéliard . . . . . .. 1 : Mo: 1
de Voujaucourt (bif.) & Saint-Hippolyte.

96, 97, { de Mouchard & Andelot (Jura).

\
/
|
de Clerval a Belfort.
» o £ ‘ .
Mouchard ......... 3 /98 ¢ de Mouchard & Salins.

I | ! X

00 de Pontarlier pour assurer le déblaiement des lignes

(1) En cas d'insuffisance des chasse-neige n 99 et 1 : 4
de Déle de fournir un ou deux de ses chasse-neige.

desservies par ces appareils, on pourra demander au dépot

(2) Les chasse-neige n°* 96, 97, 98, et I'appareil Flanger de Pontarlier pourront circuler en méme temps sur |

la section de Mouchard & Andelot (Jura), & la condition qu'un seul de ces chasse neige ou appareil pourra
cireuler sans marche tracée & l'avance.
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DEPOT NOMBRE | NUMEROS LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

o de des

GARE DE REMISAGE [(RASSI-NIGE| APPARGILS suxquelles chinque’ machine chapse-nulge pot afidn

99 ) d’Andelot (Jura) & Pontarlier.
10011 ‘3‘< de Pontarlier & Vallorbe.

et Vappareil . .
{ Fianger 2/, ) de Pontarlier a Gilley.

(3), (4), (5)- |

Pontarlier ... ... ...

(3]

Vallorbe. .. ...... O 93| de Vallorbe a Frasne,

-

\ de Lons-le-Saunier & Bourg. ¢
55 ) de Saint-Jean-de-Losne & Lons-le-Saunier.
2 de Chalon-sur-Sadéne & Lons-le-Saunier (bif.).
Lons-~le~-Saunier . . .

o

-

de Mouchard & Lons-le-Saunier (bif.).

80
de Lons-le-Saunier & Champagnole (bif.).

-~

|
Morez. . ..... 5 ‘ 1 | 778 d&’Andelot a Saint-Claude.
|

5¢

de Sathonay-Rillieux & Bourg (bif.).

K de Saint-Germain-du-Plain & Bourg.
)
! de Lyon-Croix-Rousse & Trévoux.

J
g1 ¢ de Bourg A La Cluse.
{ de Bourg & Ambérieu.

0 de Bellegarde (Ain) &4 La Cluse.
d

e La Cluse & Saint-Claude.

Bellegarde (Ain).. .|

oS

89 3 de Collonges-Fort-1'Ecluse (bif.) 4 Divonne-les-
Bains.

T —— T e P\
o

76 (6)| de Culoz & La Plaine.

Vénissieux.. .. .. ... ‘

| |

—

40 g de Lyon-Mouche (bif. du Poste 2) & Ambérieu.
de Lyon-Saint-Clair & Sathonay-Rillieux.

(1) En cas d'insuffisance des chasse-neige n°s 99 et 100 de Pontarlier pour assurer le déblaiement des lignes
desservies par ces appareils, on pourra demander au dépdt de Déle de fournir un ou deux de ses chasse-neige.

(2) Les chasse-neige n°s 96, 97, 98 de Mouchard et I'appareil Flanger de Pontarlier pourront ecirculer en
méme temps sur la section de Mouchard & Andelot (Jura), & la condilion qu'un seul de ces chasse-neige ou
appareil pourra eirenler sans marche tracée & l'avance. .

1 (3) Les chasse-neige n° 99 et 100, et 'appareil Flanger pourront eirculer en méme temps sur les sections
d Ande]o_t (Jura) & Pontarlier et de Pontarlier & Vallorbe, & la condition qu'un seul des chasse-neige ou appareil
pourra circuler sans marche tracée a I'avance. :

(4) Lo chasse-neige n° 93, et I'appareil Flanger de Pontarlier pourront eirculer en méme temps sur la secfion
lcl::‘:::l;:rbe & Frasne, & la condition qu’un seul des chasse-neige ou appareil pourra circuler sans marche tracée &

: (5) Le chasge-neigq ne 77, et l’q.p_pm-eil Flanger de Pontarlier pourront circuler en méme temps sur la section
g #zg:llli;i (Jura) & Morbier, & la condition qu’un seul des chasse-neige ou appareil pourra circuler sans marche tracée

(6) Le chasse-neige n° 76 peut continuer jusqu'a Gendve pour s’y tourner en circulant comme machine isolée
dans les conditions réglementaires. §
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DEPOT NOMBRE | NUMEROS
ouU de des

GARE DE REMISAGE |[CHASSE-NRIGE| APPAREILS

LIGNES OU SECTIONS DE LIGNES

auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée

Ambérieun ......... 1 85 5
|

39(1) 3

| |

Chambéry- \ B30
Challes-les-Eaux.| 4 ?
87(1) 3

St-André-le~-Gaz .. 1

o
(=
-~

I i e i 0
v 4]
(=1

~1
©

-

-

e §

e

=

=

-

v

o

2]

B e
—
(8]
e —_

18
Briancom.......... 1 58
1960101 (2)
\
Veynes ............ ! 4
[

| )
| !

‘ |
|
|
|

d’Ambérien a Culoz.
d’Ambérien a Montalieu-Vercieu.

de Culoz & Chambéry-Challes-les-Eaux.
d’Aix-les-Bains (bif.) & Anneey (bif.).

de Chambéry-Challes-les-Eaux & Saint-Jean-de-
Maurienne.

{ de Chambéry-Challes-les-Eaux & St-André-le-Gaz.

de Saint-Pierre-d’Albigny (bif.) & Moutiers-Salins.
de Moutiers-Salins & Bourg-Saint-Maurice.

de Lyon-Mouche (bif. de Vénissieux) a Rives.

( de Pressins (bif.) & Virieu-le-Grand.

d’Annecy (bif.) &4 La Roche-sur-Foron.

( d’Annecy (bif.) & Albertville (hif.).

de Bellegarde (bif. de Longeray) au Bouveret.
d’Annemasse i Genéve-Eaux-Vives.

d’Annemasse 4 La Roche-sur-Foron.

de La Roche-sur-Foron a Saint-Gervais-les-Bains-
Le Fayet.

de Saint-Jean-de-Maurienne & Modane.

de Rives a4 Grenoble.

de Romans-Bourg-de-Péage a4 Moirans (bif.).

de Grenoble &4 Montmélian (bif.).

de Grenoble (bif.) & Monestier-de-Clermont.

d’Embrun a Briangon.

de Monestier-de-Clermont & Aspres-sur-Buéch.

de Veynes 4 Embrun.

de.Die a Veynes.
de Sisteron a4 Veynes (bif.).

(1) Les chasse-neige no 39, 63, 86 et 87 ont 6té modifiés pour permettre leur eireulation sur les lignes électrifiées

équipées avee rail condueteur,

(2) Les chasse-neige n® 19 et 101 pourront circuler en méme temps sur la section de Monestier-de-Clermont
& Aspres-sur-Bugeh, 4 la condition quun seul des chasse-neige pourra circuler sans marche tracée & l'avance.
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ou e des
I GARE DE REMISAGE (UASSE-NEIGE | APPAREIS auxquelles chaque machine chasse-neige est affectée
I
| l T
Portuls, ., 5 1| 7 | de Pertuis & Sisteron.
| FEI. ; ! de Saint-Auban & Digne.
|
i
[ de Pertuis a Cavaillon.
} 56 de Volx & Forcalquier et & Cavaillon,
] | de Cavaillon & Miramas.
| Cavaillon.......... b |
: «‘ / de Sorgues a Carpentras.
g | 11 d’Avignon a Cavaillon.
' . | d’Orange & L’'Isle-Fontaine-de-Vaucluse,
I de Paray-le-Monial & Gilly-sur-Loire.
Paray-le-Monial . . . J BB Lt de Paray-le-Monial & Lozanne.
} de Paray-le-Monial & Cluny.
|
| :
| \ 88 de Sembadel 4 Saint-Bonnet-le-Chétean.
|
f Sembadel.. . . .. ... [ 3 , 94 de Sembadel & Pont-de-Dore. i
! | | |
5 | de Sembadel & Darsac. i
64 du Puy & Saint-Georges-d’Aurac,
Ee By s s 2
; du Puy & Aurec.
6 du Puy & Langogne.
\
iz _ |
= i sava ]

§ 3. — Circulation des machines chasse-neige.

ARt. 5. — En général, les machines chasse-neige circulent isolément et, dans
ce cas, conformément aux dispositions de l'article 76 du Réglement général
d’Exploitation, leur circulation est assimilée a celle des trains de serviee sans
itinéraires fixes (1).

Elle est réglementée dés lors :

1o Sur les lignes a double voie, par les articles 208 et 210 & 217 du Régle-
ment général d’Exploitation (2); ;

20 Sur les lignes & voie unique, par les articles 316 a 323 du méme Régle-
ment (2).

(1) Les éeritures & tenir, lorsque les chasge-neige circulent comme trains de service, sont : Journal de train mod. 833
(bleu) et bulletin de traetion mod. 345 (bleu), pour une machine eireulant isolément; & ces deux pidees s'ajoute la feuille de
mouvement de matériel mod. 339 (bleu), pour une machine chasse-neige remorquant un ou plusieurs véhicules.

(2) On substitue simplement, dans les dépéches i passer, les mots « Machine chasse-neige » aux mots « Machine ballast ».
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La présenté Instruction de Service tient lieu et place des Avis-Transports
prévus par l'article 210 du Réglement général d’Exploitation comme devant
dtre établis de concert entre les Chefs d’Arrondissement de la Voie, de la Traction
et de I’Exploitation.

Art. 6. — L’Agent de la Voie, qui demande la mise en circulation d'une
machine chasse-neige dans les conditions prévues pour les trains de service,
s'assure préalablement qu'aucun autre train de service n’est autorisé a circuler
sur la partie de la voie a faire parcourir par la machine chasse-neige.

Si une autorisation de ce genre existe, il prend d’office, apres entente avec
les Agents locaux de I'Exploitation, toutes les mesures utiles pour interdire,
jusqu’a nouvel ordre, la cireulation de tout autre train de service que celui
de la machine chasse-neige. 11 ne demande cette derniére que quand il a regu les
accusés de réeeption éecrits ou télégraphiques de l'interdiction précitée, et pour
cela, il se conforme aux instructions suivantes :

(@) — Si le train de ballast a interdire est remisé a la gare ou pres dela gare
ou se trouve I’Agent de la Voie précité, il avisera simplement le Chef de trans-
port que le train de ballast ne devra pas sortir jusqu’a nouvel ordre, et prendra
son accusé de réception.

(B) — Si le train de ballast & interdire n’est pas remisé a la gare ou pres de
la gare ou se trouve I’Agent de la Voie chargé de faire circuler la machine chasse-
neige, ce dernier devra passer une dépéche ainsi congue au Chef de gare le plus
rapproché de I’endroit ou se trouve le train de ballast :

« Donnez ordre au Chef de lransport du lrain de ballasl de cesser de circuler.

« Prévenez-moi dés que vous aurez re¢u I'accusé de réceplion du Chef de transporl. »

Art. 7. — Les machines chasse-neige peuvent également étre expédiées aux
lieu et place d'un train supprimé (article 76 du Réglement général & Exploitation). Lors-
qu’elles circulent dans ces conditions, elles doivent observer toutes les régles
régissant la marche du train dont elles ont pris la place.

Toutefois, sur les lignes a veie unique, une machine chasse-neige ne peut
prendre la place d'un train régulier ou annoncé, qu’autant que la suppression de
ce train n’a pas déja fait I'objet d’un avis écrit ou télégraphique aux gares
(article 314 du Reéglement général d Exploitation).
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Art. 8. — Enfin, les machines chasse-neige peuvent circuler en téte des
trains de I’Exploitation (article 76 du Réglement général & Exploitation), mais, dans ce cas,
la vitesse de ces trains ne doit pas dépasser 35 kilométres & ['heure, sauf a
titre exceptionnel, pour aborder les menées de neige ol la vitesse peut atteindre
le maximum de 45 kilométres. b (3

Une machine chasse-neige peut d’ailleurs étre adjointe, en cas de besoin,
en téte d’un train de voyageurs déja remorqué par 2 machines, I'adjonction de
la machine chasse-neige constituant en réalité le cas de secours, prévu par le dernier
alinéa de I'article 87 du Réglement général d’Exploitation.

Sur les sections o le renfort des trains de marchandises se donne par I'arriére,
I’adjonction d’une machine chasse-neige se fera toujours par I'avant. L’exception
visée au 39 de Particle 20 de 'Instruction N° 462 (Nouvelle série) du Matériel et de
la Traction, Circulaire N© 6 (1899) de I'Exploitation (Service des Gares et des Trains)
— Edition de 1925 —, en ce qui concerne la section de La Levade a La Bastide-
Saint-Laurent-les-Bains, ne s’applique pas aux machines chasse-neige.

Les machines chasse-neige n’intergiennent pas dans la détermination de la
charge, ni dans la détermination du freinage des trains.

ART. 9. — Sur les lignes on le service est suspendu, la circulation d’une
machine chasse-neige peut avoir lieu, en cas de nécessité reconnue par le Service
de la Voie et sur la demande de ce Service (article premier ci-dessus), pendant une
période de suspension. Dans ce cas, la machine chasse-neige doit étre conduite
avec la plus grande prudence, et les Agents de I'Exploitation et de la Voie qui
’accompagnent ont, en outre, a4 observer les mesures de précaution prescrites

par article 11 ci-aprés.

Art. 10. — Quand il y a avantage & faire un échange entre deux machines
chasse-neige & une gare limite de parcours, plutot que de tourner ces deux machines
pour les renvoyer de part et d’autre vers leur point de départ, cette combinaison
doit étre adoptée, a la condition que chaque Agent de I’'Exploitation dirigeant
un service de’ chasse-neige, de part et d’autre du point limite commun, restera
sur son terrain avec la direction d’une seule machine (1).

(1) Cette mesure présentant quelques inconvénients au point de vue de la traction, on ne devra y avoir recours qu'en
cas d'utilité bien démontrée.
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On peut également faire circuler une machine chasse-neige en dehors des
limites fixées ci-dessus pour son parcours, mais & la condition expresse que sa
marche ne sera pas assimilée a celle d'un train de service. Elle devra, dans ce cas,
circuler & la place ou en téte d’un train (articles 7 et 8 ci-dessus), ou bien comme
machine isolée, conformément aux prescriptions des articles 205 et 313 du Ragle-
ment général d’Exploitation (1).

Art. 11. — Les Agents de I'Exploitation et de la Voie qui accompagnent
une machine chasse-neige sont responsables, chacun en ce qui le concerne, de
I"'observation des mesures prescrites par la présente Instruction de Service.

L’Agent de PExploitation est plus particuliérement chargé :

1o d’observer I'exécution des prescriptions réglementaires rappelées par la
présente Instruction de Service;

20 de veiller & ce que le Mécanicien n’aborde qu’avec la plus grande prudence
les aiguilles prises par la pointe;

3¢ sur les lignes on le chasse-neige circule pendant la période de suspension du
service des trains, de prescrire au Mécanicien de s’arréter avant chaque aiguille
prise en pointe et non cadenassée i demeure, et de procéder personnellement
a la visite prescrite par l'article 73 du Réglement général d'Exploitation.

A I'Agent de la Veie incombe le soin :

1o de signaler au Mécanicien les différents points de la ligne ot son attention
doit étre appelée, et de lui prescrire de régler sa vitesse en conséquence;

20 sur les lignes ou le chasse-neige circule pendant la période de suspension
du service des irains, d’assurer Parrét de la machine chasse-neige avant chaque
passage a niveau, pour permettre d’enlever les clotures spéciales qui pourraient
se trouver en travers de la voie.

L’Agent du Service Eleetrique qui accompagne un appareil Flanger
doit étre muni de sa sacoche, d’une paire de grappins et de deux téléphones
portatifs. Cet Agent doit :

1° en marche, surveiller la voie et faire lever I'appareil Flanger avant
d’aborder les points ou sont installés, entre les rails, des appareils de signali-

sation (erocodiles, pédales méeaniques d’avertissement, ete.) ;

(L) Cette mesure présentant quelques inconvénients au point de vue de la traction, on ne dovra ¥ avoir
recours qu’en cas d’utilité hien démontrée,

T
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2" en cas d’incident de marche, et sur la demande de I’Agent de
I’Exploitation accompagnant la circulation, brancher un de ses téléphones sur
le circuit omnibus pour permettre a I’Agent de I'Exploitation de se concerter
avec les gares encadrantes.

Le Chef du Service
tle ln Voie et des Bitiments,

Le Chef du Service
de "Exploitation,

Le Chef du Service
du Matériel et de la Traction,

J. TUJA JAPIOT HACHON
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EXTRAITS DU REGLEMENT GENERAL I'EXPLOITATION

TRAINS DE SERVICE

Dispositions communes a toutes les lignes.

Art. 48. — Les Agents de tout ordre sont tenus d'occuper le poste qui leur est désigneé.

1l leur est interdit de I'abandonner ou de mnd.i.t'ier‘les conditions d’exéeution de leur service, telles qu’elles résultent
des Réglements, ou des instruetions qui ont pu leur étre adressées par leurs Chefs hiérarchiques.

Pourront étre excusés les Agents qui quitteront leur poste en cas de force majeure ou de danger imminent, aprés avoir
mis en usage tous Ies moyens & leur disposition pour empécher 'accident qui est i craindre ou en atténuer la gravite.

Di5pbsitions spéciales aux lignes a double voie.

Art. 208, — Les trains de service sont de deux ecatégories :

10 Trains accidentels;

20 TPrains permanents organisés pour un certain laps de temps déterminé ou non.

Les rdgles de leur composition et le tonnage des freins montés sont les mémes que pour les trains de marchandises. lls
doivent toujours avoir & chacune de leurs extrémités un vagon muni d'un frein & vis.

Aucun train de service ne peut circuler sans &tre accompagné par un Chef de train de I’Exploitation, auquel le Service
de la Voie adjointles Agents néeessaires pour manceuvrer les freing et couvrir le train en dehors des gares. Le Chef de train
leur donne les instruetions néeessaires pour qu'ils obéissent aux signaux de la machine et prennent les mesures utiles en cas
de rupture d'attelage.

Le Chef de train prend place sur la machine, Toutelois, s'il s'agit d'un train de service i marehe tracée d’avance et cireulant
machine en téte, le Chef de train prend place dans le fourgon de téte, s'il y en a un.

Art. 210. — Un service permanent de ballast et de matériaux ne peut étre organisé qu'en vertu d'un Avis-Transport
du Chef d’Arrondissement de la Voie, visé par le Chef d’Arrondissement de Traction ef approuvé par le Chef d'Arrondis-

sement de 'Exploitation.
Cet Avis-Transport est transmis : ‘
10 Aux Chefs des gares situées sur le parcours du frain de ballast;
20 Aux Chefs des gares de formation qui peuyent avoir & lancer des trains sur ce parcours;
39 Au Chef de train du train de ballast.

Art. 211. — Lorsqu'il 0’y a sur une seetion qu’un seul service de ballast, comme o'est le cas le plus ordinaire, les trains
de ce servite ne sont pas assujebtis & une marche tracée d’avance. Dans co cas, I’Avis-Transport indique d’une maniére préeise :

1° Les gares ou points kilométriques entre lesquels les trains ont i circuler sur les voies principales;

29 Les points de garage des vagons et machines;

3¢ Les heures limites du travail;

40 La durée du repos & donner aux Mécaniciens, Chauffeurs et Conducteurs;

59 ‘Les mesures spéciales qu'il peut y avoir lieu de preserire dans l'intérét de la séourité et de la régularité du service.

Lorsqu'il y & sur une méme section plusieurs services de ballast, les trains d’un seul de ces services peuvent cirouler sans
marche tracée d’avance.

Art, 212, — Lorsque I’ Avis-Transport n'indique pas d’itinéraire fixe, le (hef de train régle la marche de son train de
fagon & arriver aux points de garage en temps utile pour que le train suivant trouve les signaux & voie libre.
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L'attention du Chef de train doit se porter particulidrement sur les signaux d’arridre des trains de 1I'Exploitation, de
sorte que le signalement des trains supplémentaires, facultatifs ou spéeiaux, ne puisse lui échapper. 11 doit aussi ¢’enquérir,
avant son départ d'une gare, auprés du Chef de service, si des frains supplémentaires, facultatifs ou spéciaux sont annoneés.
Mais il ne doit pas oublier que des trains facultatifs ou spéeiaux peuvent 8tre expédiés sans étre signalés. En conséquence,
pendant tout le temps oit son train eireule ou stationne sur les voies principales, il doit se tenir sur ses gardes et agir toujours
somme i un train était attendu,

Art. 213. — 1l est interdit de faire monter les hommes sur les vagons chargés des frains de service, & moins qu'il ne
eur soit possible de &'y maintenir sans effort pendant la marche et au moment des arréts.

Art. 214, — Sur les voies principales, en dehors des gares, le Chef de train a U'initiative et la responsabilité de la conduite
de son train, conformément aux preseriptions des Rbgloments et de I'Avis-Transport réglant le service du ballastage auquel
il est attaché; il a, par suite, autorité sur le Méeanicien et sur tous les Agents de la Voie chargés du service des freing, de
I'exéeution des signaux et de la manceuvre des aiguilles, & l'entrée et & la sortie des sabliéres.

Pour les maneuvres 4 exéeuter sur les voies des uﬂiéru, en dehors des voies principales, comme pour ce qui eoncerne
la désignation des matériaux & transporter et des points de chargement et de déchargement, le Chef de train est plaeé sous
les ordres des Chefs de section et Chels de district.

Dans les gares, il est sous 'autorité du Chef de service.

Art. 215. — A moins d’une autorisation écrite du Chef d’Arrondissement de I'Exploitation, les trains de ballast marchent
sur les voies prineipales dans Ie sens normal. Les maneuvres & contre-voie, autres que celles autorisées dans les gares pour
les trains de I'Exploitation, leur sont interdites. En conséquence, toutes les fois que I'Avis-Transport indique un point autre
qu'une gare comme limite du pareours des trains de ballast, le Service de la Voie y établit une communication 1-2.

Les aignilles de eette communication sont manmuvrées par un Agent de la Voie qui, en dehors des moments ol il les
mancuvre, les tient constamment eadenassées.

Art. 216. — Sur un pareours queleonque, la vitesse d’un train de service est soumise aux mémes limitations que celle
d'un train de marchandises.

Toutefois, par dérogation au 3° de I'article 160, la vitesse des machines chasse-neige circulant comme trains de service
peut, quelle que soit la pente de la voie, atteindre 45 kilomdtres toutes les fois que le type des machines ou Ia limite de vitesse
inscrite pour la section de ligne sur le Livret de marche ne s’y opposent point.

Quand un train de serviee est fait sans marche tracée a I'avance, le Chef de train fait connaitre au Mécanicien, & chaque

trajet, la vitesse moyenne & observer (1).

Art. 217. — En approchant des gares, le Mécanicien d’un train de service doit ralentir sa marche, de maniére & pouvoir
g'arréter au besoin au point de stationnement ordinaire des trains.

Dispositions spéciales aux lignes a voie unique.

Art. 816, — Des trains de service peuvent circuler, sans dhinéraires fizes, dans les intervalles des passages des trains
en se eonformant aux dispositions des articles 208, 210, 211, 213, 214, 216 et 217 et de plus aux suivantes.

Art. 817, — Les Chefs de train des trains de service concertent leur marche avee les Chefs de gare, en se conformant
aux régles ci-aprés :

19 Un train de service doit toujours étre garé dix minutes avant I’heure & laquelle les trains réguliers ou annoneés
doivent partir de 1'une des gares entre lesquelles il circule; :

20 §'ils'agit d’une ligne eantonnée téléphoniquement, la eirculation d'un train de serviee se fait sans se servir du eanton-
nement. Si la gare n’a pas reu voie libre du train préeédent, elle ne doit expédier le train de serviee qu'd dix minutes au
moins d'intervalle de ce train; elle remet alors au Mécanicien du train de service I'ordre écrit de marcher & vue et annote

en conséquence le journal du Chel de train.
Sur les lignes munies du block-system, le Chef de gare se conforme aux preseriptions des réglements correspondants.

Art. 818. — Aucun train de service ne peut quitter une gare sans un ordre du Chef de service. Celui-ci nele donne gqu'aprés -

avoir demandé 1a voie par télégraphe 4 la gare suivante et 1’avoir obtenue ; il inscrit cet ordre sur le journal du Chef de train.
Avant de télégraphier, chacune de ces gares s’assure que ses signaux fixes s'adressant aux trains se dirigeant vers I'autre
sont & I'arrét et seront maintenus dans eette position, tant que le train de service n’aura pas dégagé 1a voie entre les deux garcs.
Les dépéches 4 échanger dans ces circonstances ne différent de celles de I'article 313 que par la substitution des mots
« machine ballast » & ceux-ei : » facultalif N°..... non annoncé (ou train spécial non annoncé) »,

1 11 est toutefois recommandé aux Mécaniciens qui conduisent les machines chasse-neige isolées de ne dépasser la vitesse de
35 kilometres & I’heure que dans les circonstances spécifiées par I'article 8 pour les machines chasse-neige circulant en téte des trains,
o’est-i-dire pour aborder les menées de neige qui leur sont alées par 1’Agent du Service de Ja Voie qui les accompagne,
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Lorsque le train est arrivé & la gare ou est revenu i son point de départ, la gare qui le regoit retire aussitot des mains
du Chef de train le journal de frain, puis elle télégraphie & Pautre gare :

Machine ballast § STV, L Vois libre.

A quoi la gare attaquée répond :

. ’arrivée 2
Pris nole de 5 mﬂ:sn;fge \ de machine ballasl,

Aucune circulation ne peut s’engager entre les deux gares avant que I'échange de ces deux dépéches soit terminé.

Art. 319. — Lorsqu'un train de ballast doit stationner dans une sabliére pourvue d'un poste télégraphique, assez
longtemps pour qu’il y ait lieu de rétablir la cireulation des trains de 1’Exploitation pendant le stationnement, le Chef de
train prévient chacune des deux gares de part et d’autre de la sablitre par la dépéche suivante :

Premiére dépéche.

Muachine ballast garée & sabliére a. ... .. it m. Voie libre.
: Chacune des gares répond :
Pris note de Uarrivée de machine ballast & sabliére a. .. ... e .

A partir du moment ot il a transmis sa dépéche. et alors méme qu'il n’aurait pas requ de réponse, il est formellement
interdit au Chef de train de sortir de son garage, sans en avoir obtenu l'autorisation de chacune des deux gares voisines. 11

télégraphie d’abord a A :
Peuxiéme dépéche.

Je demande voie pour circuler eanlre A et B.
La gare A, avant de répondre, s'assure que ses signaux, s'adressant aux trains qui se dirigenf sur B, sont et
seront maintenus & Parrét, puis elle répond :
Dernier train expédié de A powr B est train N°..... Dernier lrain regu de B esl train N°..... La voie restera fermée.
Aprés réception de la réponse de A, le Chef de train télégraphie a B :
Troisiéme dépéche.
Je demande voie pour circuler entre A et B. Dernier train expédié de A pour B est train N°.. ... Dernier train recu o A

venant de B est train NO. .. ..
La gare B (interrogée en dernier) s’assure avant de répondre :

1° Que ses signaux, s'adressant aux trains qui se dirigent vers A, sont et seront maintenus & Parrét;

20 Que le dernier train regu de A est bien le train indiqué par la dépéche comme parti le dernier de A ef que le dernier
train parti pour A est bien Ie train indigqué par la méme dépéche comme requ le dernier 4 A. 8'il en est bien ainsi, elle répond :
{1er cas),

Voie libre. Machine ballast peul circuler entre A et B. La voie restera ferinde.
Au contraire, si le dernier train annoneé eomme regu par A n'est pas le dernier train expédié par B, eette derniére gare

répond & la sabliére :
(2% cas).

Dernier train parti pour A w'est pas lrain N°, . ... mais train N°..... Prévenez A. La voie restera fermée.
Le Chef de train transmet ce renseignement & A. Il reste dans le circuit jusqu’a ce qu'il ait regu de A avis de I'arrivée
du dernier train expédié par B. et ne sort de la sabliére qu’apreés réception de cet avis.

Art. 320. — En cas d’interruption du télégraphe, les trains de ballast sans itinéraire fixe doivent cesser leur service.

8i l'interruption se produit pendant qu’un train de ballast est engagé entre deux gares, la gare ou il vient se garer, ne
pouvant prévenir 'autre par dépéche de la rentrée du train (art. 318), la prévient par éerit, L'avis est porté soit par un expres,
soit par le Chef de train d’un train ordinaire, soit par le Chef de transport avee la machine du train de ballast, qui revient
ensuite prendre son train ou rentre au dépdt, en s’adjoignant au premier train utilisable.

Art. 821. — Par surcroit de préeaution, toutes les fois que la voie est oceupée par in train de ballast, chacune des gares
entre lesquelles il circule place un drapeau rouge entre les rails de la voie principale, en avant de la gare, du edté du train
de ballast, de manidre & arréter tout train ou machine qui, par suite d’une inadvertance coupable, quitterait la gare pour se
diriger de ce ¢dté sur la voie unique. La nuit, le drapeau est remplacé par une lanterne dont le feu rouge est dirigé vers la gare.

Art. 322, — Les trains de hallast sont couverts, pendant toute la durée de leur séjour entre deux gares, par les signaux
de ces pares. En conséquence, lors des arrdts de ces trains sur la voie, les Conducteurs'n’ont pas & les faire couvrir, sauf en
cas de détresse.

Art. 828, — In cas de détresse d'un train de ballast, le Chef de train de ce train demande la machine de secours comme
aux articles 332 et suivants, aprés avoir couvert son train dans la direction d'otr elle doit venir. De plus, le train de ballast
marchant dans les deux sens n’a ni avant ni arriere; il faut done que le Chef de train, dans sa demande, désigne explicitement
cette direction.

M. R, 65432
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Lorsqu’un Chef de train manque d’éléments d’appréciation pour déterminer
les causes d’une marche lente, d’un arrét, d’un retard, etc., il se renseigne aupres
du Mécanicien & la premiére gare ou il peut le faire.

ART. 3. — Ordre de départ donné par téléphone.

(Art. 113 du Réglement général, 4, 7, 22 et 23 de la Oirculaire n° 5 — 1899 — Gares et Trains).

L’ordre de départ donné par téléphone est transmis directement au Mécani-
cien par le Chef de service.

Le Chef de train est, en conséquence, dispensé de s’assurer avant le départ
du train que la voie est libre ou que le Bloqueur a remis au Mécanicien les bulle-
tins autorisant 'entrée dans le canton bloqué.

ART. 4. — Formalités en cas d’arrét accidentel.

(Art. 114 du Réglement général et 9 de la Oirculaire n° 5 — 1899 — Guares et Trains).

Le Chef de service qui prescrit & un train de s’arréter en un point ou le
Tableau de marche ne prévoit pas d’arrét pour ce train remet un ordre écrit au

Mécanicien titulaire et au Chef de train et, le cas échéant, au Mécanicien de
renfort. Aucune inscription n'est & faire par la gare sur le journal de train.

ArT. 5. — Circulation d’un train en avance sur son horaire.
Suppression des arréts d’un train.

(Art. 5 et 6 de U'Ordre de service n° 9 — 1926 — Direction, 44 et 45 de POrdre de service n° 34
— 1937 — Ezploitation).

Le Chef de service remet directement les avis utiles au Mécanicien titulaire
et, le cas échéant, au Mécanicien de renfort. 11 renseigne également le Chef de
train lorsqu’il peut le faire sans difficulté.

ART. 6. — Renseignements a fournir au Mécanicien en cas de modifica~
tion de la composition d’un train.

(Art. 22 de la Circulaire n° 6 — 1899 — Gares ef Trains).

Les renseignements qui doivent étre fournis au Mécanicien, dans les gares,
autres que celles de formation et de relais de machine, ot un train subit un
changement sensible dans sa composition (variations atteignant au moins 10 °/, du tonnage
du +rain) lui sont donnés directement par le Chef de service,
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ART. 7. — Emplacement des boites de secours dans les trains.
(Art. 39 de la Circulaire n° 11 — 1930 — Gares et Trains).

La boite de secours est placée dans le véhicule effectivement occupé par le
Chef de train.

ART. 8. — Remise du bulletin de traction au Mécanicien.
(Art. 38 de la Oirculaire n° 25 — 1900 — Gares et Trains).

A larrivée, le bulletin de traction est remis au Mécanicien par l'intermé-
diaire d’un Agent de la gare, sans émargement sur la feuille de Mouvement du
Matériel.

§. — Service en cours de route

ART. 9. — Observation des signaux.

(Art. 129 (dernier alinda), 169, 171, 171 quater et 177 du Réglement général, 9 des Réglements du
block-system) .

Le Chef de train est dispensé de I’observation des signaux prévue par ces
articles, ainsi que de la surveillance des conditions dans lesquelles le Mécanicien
effectue la marche prudente, lorsque celle-ci lui est prescrite.

§. — Arrét aux signaux ou aux abords d'mn poste

ArT. 10. — Disque rouge rencontré a I’arrét.
(Art. 171 du Réglement général).

L’attention des Agents des postes est attirée sur ce que, dans le cas d’arrét
d’un train ayant rencontré un disque rouge & 'arrét, ils doivent d’eux-mémes
renseigner le Mécanicien le plus tot possible. :

ART. 11. — Train arrété a un sémaphore.

(Art. 170 du Réglement général, 9 du Réglement du block-system absolu, 8 et 9 du Réglement du
block-system enclenché, 8 de la Oirculaire n° 11 — 1926 — Gares et Trains, 52 de U Instruction générale
a Vusage des Aiguilleurs et Bloqueurs).

Dans le cas oi un train est arrété & un sémaphore, le Bloqueur doit, de
lui-méme, renseigner le Mécanicien. En particulier, il lui preserit, lorsqu’il y
a lieu :

— soit de faire assurer la protection du train;

— soit de faire avancer le train au dela du sémaphore, en appelant son
attention sur le fait qu’il ne devra pas poursuivre sa marche avant d’en avoir
recu l’ordre. '




NA Nt

Dans les cas ou des bulletins doivent étre délivrés au train, ceux-ci sont

remis au Mécanicien par le Bloqueur; ce dernier attire spécialement Pattention

du Mécanicien lorsque les bulletins comportent l'ordre de s’arréter au poste
survant.

Sur une ligne munie du block-system absolu avec circuits de voie, si le
premier essieu d’un train arrété & un poste pour attendre voie libre se trouve
a moins de dix metres du signal de cantonnement, le Bloqueur doit inviter
immédiatement le Mécanicien & faire refouler le train si rien ne 8’y oppose.

§. — Protection des trains

Art. 12. — Utilisation, pour assurer la couverture, des Agents
voyageant haut-le-pied.

D’aprés les prescriptions réglementaires en vigueur, les Agents qui voyagent
haut-le-pied dans un train doivent, en cas d’arrét inopiné ou de détresse, se
mettre spontanément & la disposition du Chef de train. A cet effet, ils
préviennent, au départ, le Chef de train qui prend note de leur présence dans
le train.

Lorsqu’il y a, dans un train soumis aux prescriptions de I’Ordre Régional
n® 15, des Agents voyageant haut-le-pied, le Chef de train en désigne un parmi
eux pour monter en queue avec lui; c’est cet Agent qu’il envoie a la couverture,
le cas échéant.

De méme, s’il s’agit d'un train léger accompagné par un Chel de train et
un Conducteur, le Chef de train envoie le Conducteur a la couverture.

ArT. 13. — Couverture des ohstacles.

(Art. 61 du Réglement général).

L’attention des Agents est attirée sur ce que la couverture des obstacle.;‘,
par exemple la couverture des vagons déraillés, doit continuer & étre assurée en
présentant, a la distance indiquée par I'article 61 du Reéglement général, des
signaux a main appuyés de pétards.

§ — Incidents de route -
ART. 14. — Détresse.
(Ari. 248 et 250 du Réglement général).

Fractionnement d’un train. Rupture d’attelage.

(Art. 253 et 261 du Réglement général).

Dans tous les cas d’incidents de route, une fois la couverture du train
assurée, le Chel de train assume la direction des opérations comme dans les

—
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trains possédant un Conducteur de téte. En particulier, en cas de détresse, bien
que le Mécanicien doive signaler celle-ci le plus rapidement possible, c’est au
Chef de train qu’il appartient de demander le secours dés son retour au train.

Toute gare qui recoit un avis de détresse d’un Mécanicien doit, sans
attendre la demande du Chef de train, prendre les mesures utiles pour faire
secourir le train. :

Lorsqu’il est nécessaire de fractionner le train, ce que le Mécanicien ne
doit jamais faire en I'absence du Chef de train, ce dernier Agent doit rester
avec la partie abandonnée sur la voie, s’il n'y a pas dans le train un Agent
apte a remplir les fonctions de Conducteur d’arriére.

§. — Cas particulier des lignes munies du block automatique

Art. 16. — Train arrété devant un signal lumineux présentant Pindi-

cation du sémaphore.

Train rencontrant un signal éteint.

(Art. 6 et T du Réglement de block automatique, 14 et 16 de la Circulaire n° 9 — 1935 —
Gares et Trains) .

Le Chef de train est dispensé des obligations qui sont faites a cet Agent
par les articles 6 et 7 du Réglement de block automatique, 14 et 16 de la
Circulaire n* 9 (1935 — Gares et Trains), dans le cas d’un train arrété devant un
signal lumineux présentant I'indication du sémaphore a I'arrét ou d’un train
rencontrant un signal éteint.

ART. 16. — Avis a donner en cas d’éclatement de pétards ou de
cartouches.

(Circulaire n° 9 — 1935 — Gares et Trains : Application de la Cireulaire n® 11 — 1923 —
Gares et Trains).

Le Chef de train renseigne la premiére gare ou le train s’arréte au sujet des
éclatements de pétards ou de cartouches qu’il a entendus ou qui lui ont été
signalés. :

Le Chef du Service de UExploitation,
J. TUJA

65414 Soc. An, de I'Tmp. MAULDE et RENou, 144, rue de Rivoli, Paris.
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culaire n° 2 (1899 — Services des Gares

. — de compléter Particle 4 pour étendre aux appareils porte-pétards ains
qu'aux détonateurs mécaniques les recommandations en vue du bon fonction-
nement des signaux en temps de givre ou de neige;

— de modifier Particle
service €lectrique ne dépend

4 bis pour tenir compte d'une part, du fait que le :
plus de I'Exploitation et, d’autre part, de I'abro-

gation de larticle 117 du Réglement général d’Exploitation ;

— de modifier Particle 5 pour tenir cm-nph_e de la premiére étape de

; s : P'unification de la réglementation

— de modifier 'article

; v

11, par suite de I'extension des attributions dn

Service de la Voie, en ce qui concerne I'entretien ef, la réparation de tous les
organes des signaux fixes, ainsi que des dispositifs de manceuvre et de controle;

: — de modifier article 12 pour tenir compte d’une part de I'existence des

signaux éclairés électriquement, et, d’autre part, de la modification des regles
relatives & I'imputation des dépenses en ce qui concerne I'éclairage des signaux

fixes:

v

—— de supprimer I'article 13 devenant sans objet, en raison des modifica-

tions: apportées 4 Iarticle 1

— de retoucher 'article

— de compléter le texte
et Pamplitude de la course a

iy

14 en supprimant le texte du dernier alinéa rela-

tif & I'entretien des transmissions mécaniques;

du 3¢ alinéa de l”articl_e‘ll5 pour préciser la hauteur
donner aux appareils porte-pétards mécaniques,

a8 en vue d’éviter I'avarie on I'explosion intempestive des pétards;

o remplacement périodique des

~— de modifier 'article 17, d’une part, pour porter & six mois le délaj du

pétards et, d’autre part, pour introduire une

nouvelle disposition prescrivant, Paffichage d'un tableau mentionnant les dates
de remplacement des pétards et des cartouches;

B 3 T — de compléter Particle
; de I'emploi des pétards

— de retoucher le texte
de la modification apportée 4 1’

spéciaux pour autorails 3 bandages pnenmatiques;

19 pour indiquer les précautions & observer lors

du 3¢ alinéa de I'article 923 pour tenir compte
article 109 du Reéglement général d’Expl

Nm |
13




e T R 2

—— de modifier le texte du ler alinéa de I'article 47 pour tenir compte de
'abrogation de l'article 117 du Réglement général d’'Exploitation;

— de créer un nouvel article 47 bis pour préciser les conditions d’appli-
cation de I'Instruction Générale de Sécurité N° 2;

__ de créer un nouvel article 47 fer pour préciser les conditions d’appli-
“cation des articles 6 — 6° alinéa — des Réglements du block-system (double
voie) et 8 du Réglement de cantonnement téléphonique.

Les modifications utiles font I’objet des pages rectificatives 3, 4,
6, 7, 10, 11, 12, 16, 17, 34, 34 bis et des béquets ci-joints qui doivent
étre collés aux endroits veulus.

in outre, les Agents détenteurs de la Circulaire NO 2 précitée
offectueront & la main les modifications suivantes :

Page 5 — 1T ligne.

Biffer les mois : Réglements de block-system s'il s'agit d'un signal de
cantonnement).

2° ligne.

Au lieu de : «(art. 11 et 13)», il faul: «(art. 11)».

Page 8 — derniére ligne.

Au lieu de : « 'Ordre de Service Ne 13 (1930) Direction,

Ecrire : I'Ordre Régional No 16.

Page 16 bis.

Supprimer le renvoi (1) mentionné a la 27¢ ligne et biffer le texte de ce
renvoi qui figure au bas de la page.

Le Chef du Service de U'Ezploitation,
J. TUJA

65433 Soe, An. de 'Imp. Mavuoe et ReNou, 144, rue de Rivoli, Paris.

.Disquen bleu «

Signaux manceuvrés
électriquement;

Recommandations en
vue du bon fonctionne-
ment des signaux avanoedés,
des appareils porte-pétards
et délonateurs méeaniques.

Non-fonctionnement des
signaux de toute nature,

e

S
ART. 2. — Les leviers non enclenchés des disques bleus doivent
étre : ' '
— abaissés horizontalement lorsque le signal est effacé;
— relevés verticalement lorsque le signal autorise le refoulement.

La position normale du levier d'un disque bleu est celle qui corres-
pond a la position du signal interdisant le refoulement (disque effacé).

Art. 3. — Certains signaux sont manceuvrés électriquement.
Ceux qui ne dépendent pas de postes électro-dynamiques sont com-
mandés soit par une manette, soit par un levier.

Une inscription indique obligatoirement la position de la manette
ou du levier qui correspond a chacune des deux positions du signal.

ARrt. 4. — Pour assurer le bon fonctionnement des signaux avan-
cés qui ne sont pas manceuvrés électriquement, il est recommandé
de toujours attaquer franchement le levier au début de la manceuvre,
en lui donnant une vive impulsion. Le levier doit étre ensuite accompa-
gné a la main jusqu’'a 'extrémité de sa course. ;

Lorsque le signal n’obéit pas & la premiére manceuvre du levier, il
convient de faire une seconde manceuvre en cherchant a développer
le plus de force possible. Si ce nouvel essai reste infructueux, I'’Agent
des signaux conclut & un non fonctionnement du signal et se conforme
aux prescriptions des articles 4 bis et 5.

Par les temps de givre ou de neige, afin de maintenir en état de bon
fonctionnement les signaux avancés, autres que les signaux lumineux,
il est nécessaire de les manceuvrer de temps en temps, méme lorsque ces
signaux sont actionnés par un moteur électrique. Cette précaution est
a prendre, én particulier, au moment de la reprise du service dans les
gares ou postes a service interrompu.

Les mémes précautions sont applicables en ce qui concerne les
appareils porte-pétards et les détonateurs mécaniques a une car-
touche (art. 17 et 17 bis), lorsque ces appareils sont commandés, soit
par un levier semi-solidaire, soit par un levier indépendant. Elles ne
concernent ni les appareils porte-cartouches automatiques ni les appa-
reils & pétards ou a cartouches solidaires du signal correspondant.
Dans ce dernier cas, il suffit que I’Agent des signaux ait I’assurance que
le signal lui-méme fonctionne bien. :

Bien entendu, la manceuvre d’un signal avancé dans les condi-
tions qui viennent d’étre indiquées ne peut avoir lieu que si le maintien
de ce signal en position de fermeture n’est pas nécessaire. Si, pour effec-
tuer cette manceuvre, il y a lieu de mettre a voie libre un signal de can-
tonnement, ce signal n’est refermé que pour couvrir le premier train qui
se présente (art. 15-2°).

ART. 4 bis. — Lorsqu’'un signal n’est pas muni d’'un automoteur
assurant sa fermeture au passage des trains et lorsqu’il est manceuvre
par un seul levier, il doit toujours y avoir concordance entre la

Rectificatif n° 11 a la Circulaire n° 2 (1899) — Service des Gares el des Tyains.

A coller sur la page 3 de la dite Circulaire.
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position de ce levier et celle du signal. S’il n’en est pas ainsi, I’Agent
des signaux conclut au non-fonctionnement du signal; en particulier,
cette conclusion doit étre prise lorsqu’un signal reste en position dou-
teuse apres avoir été manceuvré dans les conditions indiquées a I’article 4.

Lorsqu’un signal est manceuvré par deux ou plusieurs postes ou
lorsqu’il est muni d'un automoteur, ce signal peut étre en position
de fermeture alors que le levier d’'un des postes est a « Voie libre ».
Il suffit pour cela qu’il soit maintenu fermé par un des autres postes
ou quil ait été fermé automatiquement au passage d’un train. En
effet, sauf indication contraire donnée par les tableaux d’enclen-
chements, lorsqu'un signal est manceuvré par deux ou plusieurs
postes, ce signal doit étre en position de fermeture lorsque 1'un
quelconque des postes le maintient dans cette position. Il faut
au contraire que tous les postes aient leur levier a « Voie libre » pour
que le signal soit lui-méme & voie libre. En conséquence, ’Agent des
signaux ne conclut & dérangement que si I'une ou 'autre de ces con-
ditions n’est pas réalisée.

Lorsque 1’Agent des signaux conclut au non-fonctionnement d’un
signal, il prend immédiatement et de sa propre initiative les
mesures destinées a assurer la sécurité sans compter sur le
signal dérangé (voir, & ce sujet, art. 5, 7, 7 bis et 7 ter), puis il prévient sans
retard le Chef de service verbalement, par téléphone ou par un avis
écrit. 5’1l n’a pu aviser personne avant de remettre le service & son
remplacant, il se rend, en quittant son poste, & la maison de garde la
plus voisine ou a la gare dont il dépend. Il opére de méme en cas d’extine-

" tion du feu d’un signal qu’il ne peut aller rallumer.

Tout en prenant les mesures de sécurité qui peuvent lui incomber
(art. 62 et 62 bis du Réglement général d’Exploitation) le Chef de service
avise d'urgence le Service de la Voie pour faire remettre le signal
en bon état de fonctionnement.

S’il y a lieu d’envoyer un Agent & un signal éloigné de la gare ou
de maintenir un Agent au pied d'un signal fixe, le Chef de service
demande un Agent de la Voie au Chef de canton ou, en cas d’impossi-
bilité, en réquisitionne un d’office. Dans ce dernier cas il en donne
avis, par les voies les plus rapides, au Chef de canton. A défaut d’Agent
de la Voie, le Chef de service désigne un Agent de I’Exploitation (1).
Si cet Agent doit rester au pied du signal, il est relevé aussitdt que
possible par un Agent de la Voie. Le temps passé dans ces conditions
par les Agents de la Voie reste a la charge de ce Service.

Sauf indication contraire donnée par la consigne du poste, lors-
qu'un signal muni d’'un automoteur ne se ferme pas au passage des
trains, I’Agent des signaux ne considére pas le signal comme dérangé,
si celui-ci obéit convenablement & la manceuvre du levier. L’Agent
des signaux redouble seulement d’attention pour l’observation des
prescriptions réglementaires relatives aux conditions de manceuvre des
gignaux. . j

(1) Cet Agent peut 8tre demandé & la gare voisine, si le signal est & proximité de oette gare ou
d'un poste en dépendant.

Rectificatifs n° 10 et 11 a la Circulaire n° 2 (1899) — Service des Gares et des Trains.

A coller sur la page 4 de la dite Circulaire.
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lanterne) et que le passage des circulations auxquelles s’adresse le
signal dérangé peut avoir lieu sans inconvénient, cet Agent continue &
manceuvrer ses leviers dans les conditions ordinaires (1) pour le passage
de ces circulations. Il n’en rend toutefois «Voie libre» au poste
précédent qu’aprés avoir recu lui-méme « Voie libre » du poste suivant (2).

Si une circulation vient a s’arréter & son poste, sur la voie dont
le signal avancé est dérangé ou éteint, il prévient les Agents du train
ou de la machine qu’ils doivent opérer comme s'il s’agissait d'un

arrét en pleine voie (2).

L’Agent des signaux interdit toute manceuvre d’appareil de
voie ou tout passage exigeant le maintien du signal dérangé en
position de fermeture. S'il est absolument indispensable d’effectuer
un mouvement exigeant le maintien du signal dérangé en position de
fermeture (2), I’Agent des signaux ne laisse effectuer ce mouvement
que si sa couverture en a été assurée par un signal & main placé a la
distance réglementaire et appuyé de pétards (art. 20 et 61 du Réglement
général d’Exploitation). Si cette couverture ne peut étre assurée par un
Agent de la gare ou du Service de la Voie, I’Agent des signaux peut
réquisitionner a cet effet un Agent de train qu’il fait ensuite relever
dés que possible par un Agent de la gare ou de la Voie. Par surcroit de
précautions, si le mouvement ne peut étre terminé au moins dix
minutes avant Parrivée ou le passage du premier train attendu dans
la direction correspondant au signal dérangé, le mouvement n’est
effectué qu’aprés I'arrivée ou le passage de ce train.

Enfin, si au moment de la constation du non-fonctionnement
d’un signal avancé, un obstacle ou une manceuvre engage la voie
correspondante, ou si celle-ci ne peut étre parcourue sans danger,
I’Agent des signaux doit s’efforcer 2) :

— d’une part, de protéger 'obstacle ou la manceuvre;

— d’autre part, de faire dégager la partie de voie dont la couver-
ture n’est plus assurée.

11 prescrit, si possible, & la gare ou au poste précédent d’arréter
immédiatement les trains venant dans sa direction et n’annule cet
ordre que lorsque la voie est redevenue libre (3). Cet ordre ne peut en
aucun cas dispenser I’Agent des signaux de faire assurer la protection
de T'obstacle ou de la manceuvre. Il peut se faire, en effet, qu'au
moment ot cet ordre est donné, un train ait déja dépassé la gare ou

le poste précédent.

(1) Cette disposition n'est pas applicable aux postes enclenchés. En pareil cas, les Aiguilleurs de ces
postes se conforment aux prescriptions de I'article 6 de la Consigne Générale & l'usage des Aiguilleurs

des postes enclenchés moins que la Consigne du poste ne prévoie des dispositions particuliéres.

(2) 8i la Consigne du poste prévoit que les indications du signal dérangé peuvent 8tre remplacées
par celles d'un disque rouge, cette disposition n'’est pas applicable, la protection pouvant alors &tre
assurée indépendamment du signal dérangé.

(3) Si une relation Jousselin existe aveec la gare ou le poste précédent, I"Agent du poste transmet le
signal : « Arrétez train venant sur moi ».

Rectificatif n® 11 a la Circulaire n° 2 (1899) — Service des Gares et des Trains.

A coller sur la page 6 de la dite Circulaire.
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Application par le Chef
de service de I'Art. 62 du
Réglement général d'Ex-
ploitation.

i il L

C’est seulement lorsque les prescriptions de I'article 62 du Régle-
ment général d’Exploitation ont pu étre appliquées eu lorsque le
signal a pu étre rallumé que I’Agent des signaux, prévenu au besoin
par le Chef de service, peut cesser de se conformer aux dispo-
sitions du présent article.

Art. 6. — Lorsque I’Agent des signaux, ayant conclu au non-
fonctionnement dun signal avancé, en avise le Chef de service,
celui-ci prend immédiatement les mesures prescrites par I'article 62
du Réglement général d’Exploitation. Il peut étre ainsi conduit :

— a faire caler le signal en position de fermeture;

— & faire remplacer ce signal par un signal & la main appuyé de
pétards;

— & faire appliquer une consigne locale permettant, soit de rem-
placer les indications du signal dérangé par celles d’un disque rouge,
soit d’actionner le signal dérangé suivant les indications de I’Agent qui
ne peut plus le manceuvrer. -

Le calage d'un signal en position de fermeture s’effectue par un
Agent envoyé sur place qui I'immobilise a Uaide d’un cadenas (1).

Pour les signaux simples sur mit et les signaux combinés sur mat d
deux signaux, ce cadenas relie la chaine du mouvement de rappel a une
ferrure a ceil placée en dessous et solidaire du mit.

Pour les signaux combinés sur madt a trois signaux, le cadenas relie
une chaine fizée sur le mat a une chape fivée sur le levier de rappel.

Pour les signaux sur potence, le cadenas relie une chaine fixée sur le
pied de la potence & une ferrure a ceil placée sous le contrepoids de rappel.

A défaut de ces dispositifs, ’Agent attache au méat du signal
la manivelle de I'arbre s’il s’agit d’un signal sur mat, ou attache au
treillis le contrepoids de rappel s’il s’agit d’un signal sur potence ou
sur portique.

Avant d’ordonner le calage d’un signal avancé manceuvré par
transmission funiculaire, le Chef de service prescrit a 1’Agent des
signaux de ne plus manceuvrer le levier et de le maintenir dans la
position correspondant & la fermeture du signal (2) jusqu’au moment
ott le service normal pourra étre repris (3).

Lorsque le calage de la cible est réalisé, I"’Agent qui a effectué
cette opération en avise, par les moyens les plus rapides, soit le Chef
de service, soit I’Agent des signaux.

(1) Les mesures & observer pour le calage des signaux avancés des postes électrodynamiques et pour
celui des signaux avancés maneuvrés par un moteur électrique sont respectivement indiquées par des
Instructions particulidres,

(2) 11 peut arrive: exceptionnellement que le levie d’'un signal avaneé manceuvré par transmission
funiculaire actionne également un signal d’arrét (carré ou sémaphore). Ba pareil cas, afin de permettre
Ja mancuvre du signal d'arrét, il est interdit de faire immobiliser le signa avancé.

(3) Le levier pourra cependant 8tre actionné & Ia demande du Service de la Voie au du Service
glectrique (Art. 15 biz et 15 fer) 4 la eondition d’8tre sussitdt remis en position de fermeture,

3%, 7* Annexzes et Rectificatif n° 11 a la Circulaire n® 2 (1899 — Service des Gares et Trains — Emition pE 1930).

A coller sur la page 7 de la dite Circulaire.




Constatation du bon
fonetionnement des si-
gnaux nouveaux, déplacés
ou modifiés.

Régle générale eoncernant
I'entretien des signaux.

Entretien, allumage et
extinetion des lanternes
de signaux.

R el

ArTt. 10. — Toute installation, tout déplacement ou modification
de signal donne lieu & un procés-verbal de bon fonctionnement en double
expédition, dressé sur 'imprimé mod. 822, s’il s’agit d’un déplacement;
rédigé a la main dans la méme forme que cet imprimé, s’il s’agit d’une
modification ou d’une installation nouvelle.

Le procés-verbal est signé par le Chef de gare et le Chef de district

qui en conservent chacun un exemplaire.

§ 3. — Entretien des signaux fixes.

Art. 11. — Pour les signaux [ixes de toute nature, quel qu’en soit
le mode de manceuvre (mécanique, électrique ou autre), le Service de la Voie
a dans ses attributions ’entretien et la réparation de tous les organes
y compris les dispositifs de manceuvre et de contrdle.

Toutefois, en ce qui concerne les lanternes, leur entretien courant,
I’allumage et I’extinction incombent, soit au Service de la Voie, soit
au Service de I’Exploitation, conformément aux indications de I'Art. 12
ci-aprés. De plus, pour les signaux éclairés électriquement, le Service
de la Voie est chargé-du réglage et de I'entretien des dispositifs assurant
I’alimentation du courant d’éclairage et du remplacement des lampes
briilées.

ArT. 12. — L’entretien proprement dit (nettoyage de la lanterne et
de ses accessoires, garnissage de la lampe, fourniture de pétrole, méches, etc....),
ainsi que ’allumage et I'extinction sont faits par les Agents de I’Exploi-
tation ou de la Voie d’aprés les régles suivantes :

1° Signaux de toute nature (1) situés a I'intérieur des poteaux-
limite (2) d’une gare ou d'un poste gardé en permanence.

Sémaphores non combinés avec un autre signal et dépendant
d’'un poste de block a service intermittent.

L’entretien proprement dit, I’allumage et l'extinction des lan-

ternes sont 4 la charge du Service de I’Exploitation, sauf s’il s’agit de
signaux éclairés électriquement. Dans ce dernier cas, les attributions
des Agents de I’Exploitation comportent seulement I’allumage et
I’extinction éventuelle du signal, ainsi que le nettoyage des faces exté-
rieures des lentilles des lanternes, le Service de la Voie étant alors
chargé du nettoyage et de l'entretien de tout I'appareillage situé a

(1) A I'exception foutefois des signaux situés dans un souterrain et des signaux de bloek auto-
matique.

(2) A défaut de poteau-limite de protection, c’est le carré, le sémaphore ou le guidon d’entrée
précédant la gare ou le poste, qui détermine les attributions dee Services de 'Exploitation et de la Voie,
ce earré, ce sémaphore ou guidon d'entrée étant lui-méme compris parmi les signaux & entretenir par

I'Exploitation.
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Rectificatif n° 11 a la Circulaire n° 2 (1899) — Service des Gares et des Trains.
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Pintérieur des lanternes. Toutefois, en cas d’urgence, les Agents de
I’'Exploitation peuvent effectuer le remplacement des lampes brilées
en utilisant des lampes prises dans une petite réserve, mise & leur dispo-
sition par les Agents du Service Electrique de la Voie.

2° Signaux non désignés au § I-.

L’entretien proprement dit, I’allumage et 1’extinction des lanternes
de ces signaux sont entiérement & la charge du Service de la Voie.

La méme régle est applicable aux lanternes ou dispositifs spéciaux
installés dans les souterrains, soit comme avertisseurs de signaux,
soit pour éclairer un poteau-limite de protection.

Des exceptions aux régles qui viennent d’étre indiquées font I’objet
d’instructions concertées entre I’Inspecteur Principal de I'Exploitation
et le Chel d’Arrondissement de la Voie intéressés. Le cas échéant,
les dépenses de main-d’ceuvre, de matiére et de menu matériel, suppor-
tées par le Service qui effectue le travail, donrent lieu & remboursement
par le Service auquel ees dépenses incombent d’aprés les dispositions
du présent article. Toutefois, pour ce qui concerne la main-d’ceuvre
il n’y a lieu & remboursement que sile travail effectué pour le compte de
I'autre Service entraine effectivement un supplément de dépenses.

ArT. 13. — Supprimé.

ArT. 14. — L’entretien courant des appareils d’enclenchement
Vignier ou Saxby manceuvrés par des Aiguilleurs a poste fixe,
est confié aux soins de ees Aiguilleurs.

Ceux de ces appareils qui ne sont manceuvrés que d’une fagon
intermittente (Embranchements particuliers, postes de sabliéres, aiguilles isolées,
etc...) sont entretenus par les Agents du Service de la Voie.

ARrT. 16. — Le bon fonctionnement des signaux manceuvrés a
distance, dépendant de postes de gare ou de postes de pleine voie
gardés en permanence (c'est-a-dire pendant toute la durée du service), et
dont les organes de manceuvre sont entretenus par le Service de la Voie,
est vérifié chaque jour au cours d’'une manceuvre faite contradictoire-
ment par les Agents locaux des Services de I’Exploitation et de la
Voie.

Rectificatif n* 11 a la Circulaire n° 2 (1899) — Service des Gares et des Trains.
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Visite journaliére et en-
tretien des signaux dépen-
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ART. 16. — Les signaux quels qu’ils soient dépendant de postes

St 0 vt ke i §1tues en pleine voie et non gardes? e,n permanence, sont visités, chaqug
pleine voie et non gardés jour, par un Agent de la Voie qui s’assure seul, et sous sa responsabi-

eén permanence.

Pétards & queue.

Détonateur mgoanique
Cousin & une seulo gqr-
touche .

lité, de leur bon état.

Toutes les fois qu’il a la possibilité de manceuvrer les leviers, cet
Agent s’assure du bon fonctionnement des signaux du poste et de
leurs appareils de contrdle, s’il en existe.

S’il remarque une défectuosité intéressant un signal, ou son appareil
de controle, il en avise sans retard le Chef de la gare dont dépend le
poste. Les Agents de I’Exploitation opérent de méme chaque fois
qu’ils viennent au poste pour y effectuer une manceuvre.

§ 4. — Signaux détonants

ART. 17. — Certains signaux sont munis d’appareils porte-pétards.
Il existe aussi dans certains postes des dispositifs spéciaux pour la mise
en place des pétards a distance. Ces appareils sont entretenus par le
Service de la Voie, a I'exception des organes qui sont installés & 1’inté-
rieur des postes et dont ’entretien incombe aux Aiguilleurs; leur bon
fonctionnement est constaté tous les jours, en méme temps que celui
des signaux (Art. 15).

La pose et le remplacement des pétards sont faits par le Service de
I’Exploitation ou, dans certains cas spéciaux, par le Service de la Voie.

Il est recommandé aux Agents chargés de la mise en place des
pétards de bien enfoncer la queue dans le porte-pétards jusqu’a la

goupille de butée. II est, en tout cas, interdit de couper la queue du-

pétard, ce qui pourrait en provoquer I'explosion.

Si la longueur de la queue s’oppose a I’ajustage rationnel du pétard,
il y a lieu de faire modifier par le Service de la Voie la distance du
porte-pétard au rail.

L’attention des Agents est également attirée sur ce fait que les
pétards qui n’ont pas explosé lors de leur écrasement par un véhicule
léger sont susceptibles d’exploser ensuite par un choe. Le cas échéant,
ces pétards doivent étre retirés du porte-pétards avec précaution et
en évitant les choes d’outils, tels que pinces, tenailles, etec...

Les pétards & queue doivent étre remplacés tous les six mois par
des pétards neufs. Les Chefs de gare détruisent les pétards ayant six
mois d’usage par écrasement (au moyen d’une machine) en observant les
mesures de précaution indiquées a l’article 20 ci-apreés.

Le Chef de gare fait mention de ce remplacement sur son rapport
73 E. Dans chaque poste manceuvrant des signaux fixes appuyeés
par des pétards ou des cartouches, un tableau comportant la liste nomi-
native de ces signaux doit étre affiché en permanence. Ce tableau
doit étre complété par une colonne dans laquelle sont inscrites a I’encre,
en regard de chaque signal, les dates de remplacement des pétards ou
des cartouches (art. 17 bis). L’Agent qui procéde a cette opération doit
en faire mention sur le dit tableau et sur le rapport 456,

ART. 17 bis. — Cet appareil est généralement utilisé en remplace-
ment de I'appareil a pétards ordinaires, lorsque le signal a appuyer
se trouve situé & proximité des passages empruntés fréquemment par
le Personnel ou aux abords de lieux accessibles au Public : trottoirs a
voyageurs, passages & niveau, etc.

e -

des Gares et des Trains.

culaire.

Rectificatif n* 11 d la Circulaire ne 2 (1899) — Service
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signaux sont munis d’appareils automatiques pouvant contenir un
approvisionnement de cartouches. .
L’usage de ces appareils est réglé par une Circulaire spéciale Gares

et Trains.

Arrt. 19. — Toutes les fois qu'il y a lieu de faire usage de pétards
a griffes, on se conforme aux dispositions suivantes :
Le pétard est placé dans la position indiquée par la figure ci-contre

de maniére que I'une des griffes s’appuie sur la
Y ticale du champignon du rail, tandis que
/ %ﬂ/ face ver pig
%/ |
7

Fixation des pétards a
griffes sur les rails.

I’autre se trouve sur la table horizontale. On fait

. / glisser le pétard dans le sens de la fléche, en

7
/ continuant a I'appuyer sur le rail, de maniére

que la griffe ne quitte pas la face Vertllcale d_u
champignon. L’extrémité de 1'autre griffe suit
dans ce mouvement la table de roulement du
rail, dépasse son extrémité et vient se placer en
dernier lieu contre I'autre face verticale. Le pétard est alors en pl'ace.

L’opération se fait avec la plus grande facilité, quelle que soit la
dimension du rail. ' i

Ces prescriptions sont également applicables aux Petards spéciaux
pour autorails & bandages pneumatiques; toutefois, il est nécessaire,
au moment de l'utilisation, de retirer le protecteur dont chaque
pétard est muni et de ne plus pousser le pétard' dés que les deux
griffes coiffent complétement le champignon du rail. 2

Les Chefs de gare doivent s’assurer que tous les Agents appelés a se
servir des pétards des différents types sont bien au courant des pres-
criptions faisant I’objet du présent article.

ArT. 20. — Dans le cas ou des pétards doivent étre placés sur les

Avertissement & donner

. par PAgent qui pose des aj]g J'explosion de ces pétards ne peut présenter aucun danger pour
* pétarde sur un rail.

les Agents qui se trouvent sur la machine qui détermine ’explosion,
mais les éclats de la capsule peuvent blesser les personnes se trouvant
a une faible distance des pétards. ; :

En conséquence, I’Agent qui pose des pétards sur les rails ne d?lt
jamais négliger de prévenir les personnes se trouvant a pr0x1r.n1té
dans un rayon d’une trentaine de meétres. Il doit, -autaflt que possible,
placer ces pétards a plus de 30 métres des endroits ol des personnes
étrangeres a la Compagnie sont susceptibles de passer.

§ 6. — Ruptures d’attelages.

Art. 21. — Lorsqu’un train se coupe en passant devant une gare
ou un poste de pleine voie, les Agents doivgnt se garder de faire .(%es
signaux d’arrét au Mécanicien, car l’arré.t.unmédlat de la premiére
partie du train pourrait entrainer une collision avec les autres parties,
surtout si la ligne est en pente dans le sens de la marche du train. ‘

C’est & la derniére partie du train, celle d’arriére, qu’il faut fa1.re
ces signaux, de telle sorte que les Conducteurs agissent au plus vite
sur leur frein et obtiennent 1’arrét.

A Signaux i faire en cas
~ de rupture d’attelages.

Rectificatif n® 11 a la Circulaire n° 2 (1899 — Gares et Trains)
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Applieation de I'Instruc-
tion Générale de Séeurité
ne 2.

Application des articles 6
— 6° alinéa — des Ragle-
ments du bloek-system
(double voie) et 8 du
Réglement de cantonne-
ment téléphonique.

Pour les trains qui ont & manceuvrer pendant leur stationnement
dans une gare, il peut arriver que les appareils d’enclenchements
rendant solidaires les signaux et les aiguilles, les serrures Bouré ou les
régles relatives au cadenassage soient incompatibles avec 'observation
littérale de cette prescription.

Il doit done étre entendu que le sémaphore (oule carré qui le remplace)
peut étre mis & l'arrét avant le passage entier d’un train lorsque
cela est nécessaire pour effectuer une manceuvre.

ArT. 47 bis. — Sur les lignes ou fonctionne le cantonnement
téléphonique, le Garde doit prendre, derriére chaque train, les dispo-
sitions utiles pour « arréter et retenir » les trains jusqu’a ce qu’il ait
re¢u voie libre du poste de cantonnement suivant.

Ces dispositions résultent des prescriptions édictées par I'Instruction
Générale de sécurité n° 2, applicable sur ’ensemble de la S.N.C.F. et
par le Réglement général particulier a la Région Sud-Est.

Par application de ces prescriptions, les Gardes opérent de la
maniére suivante :

Manceuvre des signaux derriére les trains.

Au passage d’un train, tous les signaux s’adressant a ce train sont
fermés derriére lui.

Ces signaux ne sont ouverts qu’au moment voulu pour I'arrivée
d’un autre train et si rien ne s’y oppose.

Réception d'un train avant d’avoir recu voie libre.

Dans le cas ou le Garde doit faire entrer un train en gare avant
d’avoir recu voie libre du train précédent, il procéde comme suit :

a) Gares aulres gque celles d’arrét général (double voie ef
voie unique).

Une fois I’arrét du train obtenu par les signaux, le signal d’entrée
(sémaphore ou carré) est momentanément mis a voie libre pour faire
avancer le train jusqu’a son point de stationnement.

Sur les lignes & voie unique, en cas de croisement, avant de mettre
a voie libre le signal d’entrée, le Garde doit, toutefois, placer un signal
a main au dela du point que le train ne doit pas dépasser. Il est
dispensé de cette obligation si la gare comporte un signal de sortie.

b) Gares d’arvél général (double voie el voie unique).

Les signaux avancés et le signal d’entrée, s’il en existe un, sont
mis & voie libre. Le signal de sortie est maintenu a 'arrét; a défaut de
signal de sortie, un signal & main doit étre placé au point que le train
ne doit pas dépasser.

ARrt. 47 ter. — Les articles 6 — 6° alinéa — des Réglements du
block-system (double voie) et 8 du Réglement de cantonnement télépho-
nique autorisent, sous certaines conditions, & rendre voie libre d’un
train qui n’a pas complétement dégagé le canton. En particulier, la
reddition de voie libre n’est permise que si la protection du train est
assurée au moyen des signaux du poste.

L’attention des Agents est attirée sur ce que, pour I’application
de ces dispositions, les signaux du poste doivent assurer la protection
du train dans les conditions prescrites pour la couverture des obstacles
{article 61 du Réglement général d’Exploitation).

’

2¢ Annexe el Rectificatif n° 11 a la Circulaire n® 2 (1899 — Service des Gares el des Trains — Edition 1930).

A coller sur la page 34 de la dite Circulaire
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— 34 bis —

Ces conditions sont notamment remplies lorsque le train a complé-
tement franchi le signal d’entrée d’une gare. Dans le cas ?xcepl}onnel,
par exemple pendant le fonctionnement d'un pilotage, ou un Chef (,le
service pourrait étre conduit a faire rendre voie libre (_l'un, train quin’a
pas encore franchi ce signal, ainsi que dans le cas ou il n’existe pas de
signal d’entrée, il serait nécessaire de vérifier au Hrealable que le train
est protégé par les signaux du poste dans les mémes conditions que
§’il 8’agissait d’'un obstacle.

ArT. 48. — Dans les gares a service interrompu, sur les lignes a
voie unique ow circulent des trains de nuit, les lanternes des signaux
fixes et des signaux d’aiguilles situés sur voies principales restent
allumées pendant toute la durée de 'interruption du service.

Un Agent de I'Exploitation ou de la Voie est charge, pendant
cette période, de la surveillance des aiguilles et du service des signaux,
d’aprés les instructions données par les Inspecteurs principaux d’accord
avec les Ingénieurs de la Voie.

1° En ce gui concerne le sv_ruu'ce des ul’{pu'"e.s', l’z’ﬁg’ent
désigné est tenu, en vertu de I'article 73 du Reglement général
d’Exploitation, de s’assurer que l'aiguille de jonction de la voie unique
avee la double voie, qui n’est pas cadenassée & demeure, se trouve
dans la position convenable pour le passage des trains réguliers ou
annonces.

De plus, pour se mettre a I’abri des actes de malveillance, il est

prescrit 4 cet Agent de rester présent a Paiguille (1-2) depuis le

moment ou il procéde 4 la visite réglementaire jusqu’apreés le passage
du train, méme dans le cas ou cette aiguille est munie d’un appareil
de controle.

Il se munit de sa lanterne & main ; afin que sa présence puisse
bien étre constalée par les Agents du train, il agite horizontalement sa
lanterne au moment du passage du train.

2o Pour le service des signawa, .I’Agﬁnt _désigné ?i-dess'us
recoit une consigne lui indiquant ses obligations relativement & la mise
a voie libre des signaux (Art. 56 du Réglement général d’Exploitation) et a la
couverture des trains.

oy e

En ce qui concerne la couverture des trains, il est preserit d’opérer
de la fagon suivante:

Dés que le train a franchi 'aiguille (1-2), Agent revient en gare
pour remettre les signaux fixes & l'arrét ; a cet effet, il suit la voie
parcourue par le train, en présentant a 'arriére le feu rouge de sa
lanterne, pour remplacer momentanément les signaux fixes non encore
remis a l'arrét.

La consigne prévue ci-dessus doit reproduire, d’ailleurs, les pres-
criptions du 1° relatives au service des aiguilles.

Les Chefs de train signalent, chaque fois qu’il y a lieu, la non présence &
I’aiguille de dédoublement de la voie unique des Agents chargés de ce service
pendant la nuit.

L’Ingénieur en Chef de I'Exploitation,
Eag. MUGNIGT.

2¢ Annexe et Rectificatif n° 11 a la Circulaire n® 2 (1899 — Service des gares et des trains — Edition 1930).

A coller en onglet entre les pages 34 et 35 de la dite Circulaire
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§ 3. Prescriptions complétant les Réglements

(Réglement général d’Exploitation,
Réglements du block-system [double voie], etec.) (1).

ART. 34 bis. — L’attention des Agents est appelée sur ce que la
couverture des obstacles (par exemple des véhicules déraillés), doit étre assurée
en présentant, d la distance indiquée par Uarticle 61 du Réglement général
d’Exploitation, des signaux @ main appuyés de pétards.

Art. 85. — L’article 143 du Réglement général d’Exploitation
prescrit que sur les lignes & double voie, en cas d’obstruction des deux
voies principales, le Chef de train doit couvrir son train a I'avant et
a larriére, et que, s’il lui est matériellement impossible de le
couvrir simultanément dans les deux directions, il donne la priorité
a celle d’ou est attendu le train le plus prochain.

Sur les lignes a double voie, la priorité doit étre donnée a la couver-
ture a4 I’avant sur la voie opposée ou peut survenir immédiatement un
train en pleine vitesse.

Les mémes dispositions doivent étre prises par le Conducteur
d’arriére lorsque, par exemple, & la suite d’une rupture d’attelages
interceptant les deux voies principales, il se trouve seul pour assurer
la couverture de I'obstacle dans les deux directions.

ARrT. 36 bis. — Les stations & service restreint et haltes munies
du téléphone ne doivent rentrer dans le circuit que pour annoncer les
retards des trains dans les conditions qui font I'objet d’instructions
particuliéres des Inspecteurs principaux, pour signaler des faits
extraordinaires ou pour transmettre une demande de secours, sauf
I’exception prévue a l'article 35 ter pour les stations a service res-
treint et haltes des lignes a voie unique.

5

Le role des stations a service restreint et haltes se borne a la
simple transmission des dépéches; elles n’ont, bien entendu, & inter-
venir en rien dans la circulation des trains.

Art. 35 fer. — Lorsque la machine d'un train en détresse porte
ellee-méme la demande de secours, cette demande doit, aux termes
de l'article 336 du Réglement général d’Exploitation, étre remise a
la premiére gare en avant.

(1) Les Contréleurs de I'Exploitation (Trains), Contréleurs prineipaux, Contrdleurs et Contr8leurs-
adjoints des trains doivent interroger spécialement dans les examens sur les matidres qui font 'objet du
présent paragraphe, ainsi que sur les prescriptions remplagant celles qu’il eontient, qui sont édictées par
d’autres Instructions, en partieulier celles relatives & I'application de I’Ordre Régional n° 15.

2

Rectificatifs n** 12 et 15 a la Circulaire n° 7 (1899 — Service des Gares et des Trains — Edition de 1930),

A coller sur la page 20 de la dite Circulaire,
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Une station a service restreint ou halte précédant cette pre-
miére gare, dans le sens de la marche de la machine, n’a donc ni & la
recevoir ni & la transmettre.

Complément aux pres- Art. 36. — En cas de stationnement d’un train de marchandises,
eriptions de I'Instruction : i : 2 d 5 7 g 3
Génirale de Séeurité no 1. A un train de messageries ou d’un train mizte devant les signaux d’entrée

de certains postes, il y a lieu d’assurer la protection de ce train comme
§’il s’agissait d’un arrét en pleine voie.

Les points ou ces dispositions doivent étre appliquées comportent
une plaque prescrivant en langage clair d’assurer la protection du train.

Interdiction de cireuler Art. 37. — Il est interdit d’'une facon absolue a tous les
gur les marchepieds des g gants des trains autres que ceux chargés du contréle de
véhicules pendant la mar-
che des trains. route (1) de circuler sur les marchepieds des véhicules pendant

la marche des trains.

Lorsque, dans un train transportani des voyageurs, un Chef de train,
un Conducteur ou un Vagonnier entend un appel partant de l'une des
poitures du train, il opére comme s’il s'agissait d’un fait nécessitant
Parrét, en se conformani aux prescriptions de Uarticle 129 du Réglement
général d’Explottation.

Couyerture d’un train de Art. 838. — Lorsqu’un train de service s’arréte sur la voie en
Rt bass X dehors de la protection des signaux fixes, en vue de Uexécution du travail
pour lequel il a été mis en marche (desserte dun chantier, distribution de maté-
riauz, ete.), 11 doit étre couvert au moyen de signaux faits & la main,
appuyés par des pétards, a la distance réglementaire (art. 61 du Réglement
général d’Exploitation), pendant le temps de son stationnement en pleine

voie et pendant les cinq minutes qui suivent son départ (2).

A substituer aux pages 21 et 22 de la dite Circulaire,

Ces dispositions ne concernent pas les trains de service sans marche
tracée d’avance sur les lignes 4 voie unique, la circulation de ces trains
étant soumise aux prescriptions des articles 316 a4 323 du Réglement
général d’Exploitation.

ART. 39. — Supprimé.

2, 6° 10* Annezes et Rectificatif n® 15 a la Circulaire n° 7 (1889 — Service des Gares et des Trains — Edition de 1950).

(1) Les Agents chargés du contrile de route connaissent seuls les points ol la eirculation sur les
marchepieds présente des dangers. Il leur est remis, & cet effet, un Tableau désignant les diverses parties
de lgres du réseau ot 1l est interdit de contréler les frains, pendant la marche, en circulant sur les marchepieds.

(2) Toutefois, la couverture du train par des signaux 4 main est inutile si le train est protégé par un
carré du modéle réduit installé pour obtenir 1%arrét des trains ‘en avant d’un chantier de travaux dans
les conditions définies aux articles 32 et 33 de 1’Ordre Général n° 14, Le Chef de train, Chef de transport,
donne alors & I'Agent de la Voie chargé de la manceuvreldu carré 'ordre de maintenir ce signal &
I'arr8t pendant le stationnement du train de ballast et pendant les eing minutes qui suivent sont départ.
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| Application del'article 5

~ (3° alinéa) de la Cireulaire

n°® 2 (1899 — Service des
Gares et des Trains).

Place que doit oceuper
le Chef de train dans les
trains,

— R

ART. 39 bis. — L’article 5 (3¢ alinéa) de la Circulaire n® 2 (1899 —
Service des Gares et des Trains) prévoit le cas ol, un signal avancé ne
fonctionnant pas, il est absolument indispensable d’effectuer un mouve-
ment exigeant la fermeture de cé signal avant qu’aient été prises
les mesures prescrites par l'article 62 du Réglement général d’Exploi-
tation; il prévoit qu’'a défaut d’Agent de la gare ou de la Voie, I’Agent
des signaux est autorisé a réquisitionner un Agent de train pour assurer
la couverture.

En pareille circonstance, les Chefs de train doivent sans délai
mettre & disposition un Agent de leur train, que ’Agent des signaux
fait remplacer dés que possible par un Agent de la gare ou de la Voie.

Art. 40. — En régle générale, le Chel de train (ou I'Agent qui en
fait fonetions) prend place dans le fourgon qui est attelé & la machine.

Cette régle n’est pas applicable aux trains de service (article 208 du
Réglement général d’Exploitation, exception faite pour le cas particulier prévu au dit

article), non plus qu’aux trains légers.

Il peut y étre fait exception :

A. Dans les trains de voyageurs et de messageries.

a) réguliéremenl, dans des cas particuliers, sur I'ordre ou avec l'autori-
sation de I'Ingénieur en Chef de.l’Exploitation (2¢ Division — 1°* Bureau);

b) accidentellement, lorsque la mesure est justifiée par un motif excep-
tionnel : par exemple, gain de temps suffisant permettant d’éviter le garage
du train pour un train plus rapide suivant ou I'arrét de ce dernier, facilité notable
du service dans une gare ou le train rebrousse, ete.

Le fourgon dans lequel prend place le Chef de train peut alors étre
I’un des trois premiers véhicules du train.

B. — Dans les trains de marchandises sur lesquels fonc-
tionne le frein continu automatique spécial.

Aux termes de I’article 5 de 1'Instruction n° 489 (N.8.) du Matériel
et de la Traction — Circulaire n® 3 (1931) de I’Exploitation (Service des
Gares et des Trains), le véhicule dans lequel prend place le Conducteur
de téte doit étre I'un des quatre premiers véhicules du train.

I1 ne doit étre fait usage de cette latitude que dans les cas o,
soit pour faciliter le service, soit pour d’autres raisons, il y a intérét
a ne pas classer le fourgon en téte. 7

I1 est bien entendu que, lorsque le Conducteur d’arriére d'un train
est laissé sur la voie, le Chef de train doit, a défaut d’autres Agents,
prendre place dans le frein d’arriére jusqu’a ce que le personnel du train
ait été complété, sauf dans les cas prévus a I'article 14 de I'Instruction
Générale de Sécurité N° 1.

2, 4%, 6°, 7°, 8 Annexes et Rectificatifs n** 13 el 15 a la Circulaire n® 7 (1899 — Service des Gares el des Trains — Edition de 1930).

EalTyY

Observation des signaux.

ART., 41. —

1° Prescriptions concernant tous les Conducteurs.

11 est rappelé & tous les Conducteurs qu’ils doivent, aux termes de
Particle 129 du Réglement général d’Exploitation, surveiller leur train
et la voie pendant tout le temps ou ils ne sont pas occupés au service
des bagages et des marchandises.

2° Prescriptions concernant spécialement les Chefs de train.

a) Observations des signaux des bifurcations.

Les prescriptions de 'article 177 du Réglement général d’Exploi-
tation sont instamment rappelées aux Chefs de train, qui doivent
porter la plus grande attention aux signaux des bifurcations (1).

b) Obserpation d’'un disque rouge a [Iarrét.

Lorsqu’un train a rencontré un disque rouge & I’arrét, le Chef de
train doit se tenir attentif pour assurer, méme si le disque est suivi
d’un carré ou d'un sémaphore a voie libre, I'arrét, soit & la premiére
aiguille, soit a la premiére traversée de voie protégée par ce disque,
soit au poste de manceuvre du disque, soit a la gare, suivant les circons-
tances. : :

h . e &
c) -Observation d’un annonciateur en position de fermeture.

Lorsque le Chef de train s’apercoit que son train a rencontré un

~ annonciateur cn position de fermeture, il doit porter son attention sur

la position du signal d’arrét annoncé (carré ou sémaphore) pour étre a
méme de se conformer, le cas échéant, aux prescriptions du dernier
alinéa de I’article 169 du Réglement général d’Exploitation.

d) Observation des prescriptions des bulletins de marche prudente,

Toutes les fois qu’il lui est remis un bulletin de marche prudente,
le Chef de train est tenu de veiller & 'exécution des prescriptions de
ce bulletin; il doit notamment observer la position des signaux rencon-
trés afin d’étre en mesure d’appliquer l'article 129 du Reéglement
général d’Exploitation.

Art. 42. — Supprimé.

(1) Les Contréleurs de I'Exploitation (Trains), Contrileurs prineipaux, Contréleurs et Contrdleurs-
adjoints des trains s’assurent, lors des examens, que les Agents des trains comprennent bien toute la
portée de ces preseriptions, notamment en ee qui concerne les bifureations avee les lignes & voie unigue.

dition de 1930).

Al
L,

2°, 6°7, 8, 10° Annexes et Rectificatif n° 15 a'la Circulaire n° 7 (1899 — Service des Gares et des Trains — I

A substituer aux pages 23 et 24 de la dite Circulaire.




Prescriptions applicables
aux postes intermédiaires
des lignes & double voie
munies du block-system.

Débloquage des signaux
de eantonnement et reta-
blissement des secellés des
serrures de block par les
Chefs de train.

iy i

iquées & l'article 7 de la Circ.u-
tre prises parle Chef de train,
e voie munies du block-
tection du signal de
églement du block-

Amt. 43. — Les précautions ind
laire n® 5 (1899 — Gares et Trains) doivent €
dans les postes intermédiaires des lignes & doubl
uand un train arrété est mis sous la pro

system, q gl
par application de I’article 8 du R

cantonnement
system enclenché (double voie).

ART. 43 bis. — Supprimé.

ART. 44. — Supprimé.

45. — Les Chefs de train (ou les Conducteurs d’arriére, le ecas

peuvent procéder au débloquage d’un signal de 'ant(s.nne-
solements du block-system les autorisent
o s o

ART.
écheant) Ne
ment que dans les cas ou les R .
3 effectuer cette opération, ¢’est-a-dire :

{o aprés le garage d’un train (art. 6);
20 pour permettre de rendre « Voie libre » d’un train expédié avec
bulleting mod. 363 A dans un canton occupé [art. 10 du Reéglement

du block-system enclenché (double voie) ou 11 du Réglement du block-system absolu

(double Vnip)];

ermettre de rendre « Voie libre » d'un train qui parvient

30 pour p .
: ] de ce dernier

buni ' scédent par suite de détresse
4 un poste réuni au train précédent par suite de

farh. 11).

Les Chefs de train (ou Conducteurs darriere) neé doivent donc pas

débloguer un signal de cantonnement lorsqu’il s’agit d'une erreur com-
mise par le Bloqueur dans la manceuvre des appareils de block, dans

les cas suivants par exemple :

i a l'arré » que, d suile d’un oublt
o Signal de canionnement bloqué d l'arrél parce que, d la

du Blogueur, ce signal
du posle correspondant. -
) créée par cet oubli ne peut se solutionne
prescriptions de article 12 des

o S Ry el et W
n'a élé remis @ Uarrél qu'aprés réceplion de « Voie libre

. . r réclemen-
La situafior ._

tairement que par l'application des

09 — Service des Gares et des Trains — Edition de 19.50),

Emploi de lanternes &
main pour suppléer aux
signaux d’arriére des trains,

~¢ Anneres et Reclificatif n° 15 a la Circulaire n® 7 (18

1

ge

e

Réglements du block-system (double voie), c¢’est-a-dire par la consta-
tation d’'un dérangement.

20 Signal de canlonnemenl mis indiment d U'arrél el bloqué dans celle posi-
lion bien que le canlon suivanl soil libre.

Le Bloqueur opére dans ce cas comme il est dit au dernier alinéa
de 'article 20 des Réglements du block-system (double voie), en remet-
tant au premier train qui se présente des bulletins mod. 363 lui donnant
I'ordre de continuer sa marche en franchissant le signal de canton-
nement a ’arrét. Lorsque le train arrive au poste suivant, le Bloqueur
recoit « Voie libre » et tout rentre dans I’ordre.

30 Signal de canlonnement mis indiment d voie libre, puis remis d ['arrél
el bloqué dans celle posilion bien que le canion suivani soii libre.

Le Bloqueur opére dans ce cas comme au 2° ci-dessus.

Lorsqu'un train est arrété a un poste de block et que le Chef de
train est invité par le Bloqueur a rétablir un scellé brisé, le Chef
de train doit toujours procéder a cette opération; mais il doit, en
outre, se renseigner trés exactement sur les causes qui ont motivé le
bris du scellé, en consultant au besoin le registre du poste.

Si le motif donné par le Bloqueur ne correspond pas aux cas
prévus par l'article 6 des Réglements- du block-system (garage d’une
machine isolée ou d’un train de machines) Ou par les articles 10 du Réglement
du block-system enclenché ou 11 du Réglement du block-system
absolu (entrée d’une machine isolée ou d'un train de machines dans un canton oceupé),
il y a lieu de craindre que le canton suivant ne soit pas libre ; le premier
train expédié dans ce canton doit alors recevoir des bulletins de marche
prudente mod. 363 A. En conséquence, le Chef de train qui rétablit
le scellé exige la remise de ces bulletins, si son train circule sur la voie
intéressée; il prescrit au Bloqueur de les remettre, par une mention
inserite sur le registre du poste, si son train circule sur une autre voie.

Art. 46. — La nuit, et le jour comme la nuit, au passage des
souterrains pour lesquels 1’éclairage des trains est obligatoire, tous les
Conducteurs tiennent leur lanterne allumée.

Si les signaux d’arriére dun train viennent a s’éteindre, le
Conducteur d’arriére met en évidence le feu rouge de sa lanterne a
main pour suppléer aux signaux éteints, jusqu’'a ce que ces signaux
aient été remis en état.

Le Conducteur d’arriére fait encore usage du feu rouge de sa
lanterne dans le cas prévu par l'article 140 du Reglement général
d’Exploitation, c’est-a-dire lorsque la queue d’un train arrété a un
poste stationne dans un souterrain et que ses signaux d’arriére ne
sont pas allumés.

A substituer aux pages 25 et 26 de la dite Circulaire.

» 10° Annezes et Reclificatif n° 15 a la Circulaire n* 7 (1899 — Service des Gares et des Trains — Edition de 1930).

e
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§ 3. — Prescriptions complétant les Réglements [Réglement général
- 26 — d’Exploitation, Réglements du block-system (double voie)], etc.
o~ -
| Fixation des pétards sur ART, 47. — Toutes les fois qu’il y a lieu de faire usage de pétards, ArticLE 34 bis. — Couverture des obstacles.................ooiinn. - 20 5 g
it on se conforme aux dispositions suivantes : — 35, — Complément & Tlarticle 143 du Réglement général 55 B
d’Exploitation, sur les lignes & double voie ou fonctionne = 24
Le pétard est placé dans la position indi- le block-system......... o e D DS SN 20 22 o
| quée par la figure ci-contre, de maniére que — 35 bis. — Usage du téléphone des stations & service restreint et ‘; S
| I'une des griffes s’appuie sur la face verticale : TR SRR R el S SRR 20 e
du champignon du rail tandis que autre se § —  35fer. — Restriction 4 'emploi du téléphone pour les demandes © 5 3
trouve sur la table horizontale. On fait glisser S e T e e A MG TR T 20 e T
le pétard dans le sens de la fléche, en conti- 3 — 86, — Complément aux prescriptions de I'Instruction Générale o l =
nuant de ’appuyer sur le rail, de maniére que 2 de Sécurité No 1....... L R e LT 21 Al L
la griffe ne quitte pas la face verticale du cham- = —  37. — Interdiction de circuler sur les marchepieds des véhicules 2 Bt
pignon. L’extrémité de I'autre griffe suit dans Eg pendant la marche des trains..............c.oo0nn 21 8 ;
ce mouvement la table de roulement du rail, [ —  38. — Couverture d’un train de service arrété entre deux gares. 21 =§. 3 B
dépasse son extrémité et vient se placer en 3 —  39. — Supprimé. &8 E
dernier lieu contre I'autre face verticale. Le pétard est alors en place. s — 39 bis, — Application de I'article 5 (3¢ alinéa) de la Circulaire n®2 2° &
L’opération se fait avec la plus grande facilité, quelle que soit la i (1899 — Service des Gares et des Trains)........ e 22 g8 E
dimension du rail. . ¢ = —  40. — Place que doit occuper le Chef de train dans les trains.. 22 2 8 :
Ces prescriptions sont également applicables aux pétards spéciaux 3 —  41. — Observation des signaux................. Sersserenans 23 = g g.
pour autorails & bandages pneumatiques; toutefois, il est nécessaire, $ — 42, — Supprimé. S o
au moment de I'utilisation, de retirer le protecteur dont chaque pétard > —  43. — Prescriptions applicables aux postes intermédiaires des £ E
est munt et de ne plus pousser le pétard dés que les deux griffes coiffent P lignes & double voie munies du block-system......... 24 al o
complétement le champignon du rail. 2 — 43 bis. — Supprimé. o
Les Contréleurs de 1’Exploitation (Trains), Contréleurs principaux, E | —  44. — Supprimé. ?— E
Contréleurs et Contrdleurs-adjoints des trains doivent s’assurer que £ % —  45. — Débloquage des signaux de cantonnement et rétablisse- e
tous les Agents des trains sont bien au courant de cette facon d’opérer. i : ment des scellés des serrures de block par les Chefs de
Les Agents des trains ne doivent pas emporter chez eux les pétards = i R R Ve i
dont ils sont munis pour leur service. = iy s G RTaii

Les Contrdleurs de ’Exploitation (Trains), Contréleurs principaux,
Controleurs et Controleurs-adjoints des trains s’assurent [réquemment

/

pour les Agents qui se trouvent sur la machine qui détermine 1’explo-
sion, mais les éclats de la capsule peuvent blesser les personnes se
trouvant a4 une faible distance des pétards. ¢
En conséquence, I’Agent qui pose des pétards sur les rails ne doit
jamais négliger de prévenir les personnes se trouvant a proximité dans

Avertissement & donner ARt. 47 bis. — Dans le cas ou des pétards doivent étre placés que les Agents des trains en service placés sous leurs ordres sont pourvus g
par I'Agent qui pose des . s . 5 : X SE 3 S 2 A =
S by e B, sur les rails, ’explosion de ces signaux ne peut présenter aucun danger des objets d'équipement et documents énumérés a I’article 126 du 3

Réglement général d’Exploitation et a I’article 10 ci-aprés. Ils doivent,
en particulier, se faire présenter trés fréquemment les étuis a pétards
et en vérifier le contenu.

Bectificatif n® 15 4 la Circolaire no 7
(1889 — Serviee des Gares et des Trains =
A coller sur la partie correspondante

de la page 4 de la dite Circulaire

o O
i A d’}me Mg C\le L e §) ot autant qup possible, placar 3 Les Chefs de train parcourant les lignes munies du block-system
ces pétards a plus de 30 métres des endroits ou des personnes étrangéres (double voie) sont munis de carnets de scellés bleus mod. 457 C.

a la Compagnie sont susceptibles de passer. Lorsqu’ils déléguent au Conducteur d’arriére du train le soin de rétablir

un scellé, ils lui remettent en méme temps leur carnet et veillent &
ce que celui-ci leur soit rendu & la premiére gare ou ils peuvent commu-
niquer avec le Conducteur. lls sont personnellement responsables de
_ emploi des scellés qui leur sont confiés. ]
3 Lorsqu’un Agent a & relaire un scellé, il détache une feuille du
. carnet et la place dans le cadre & ce destiné aprés y avoir inserit la

Dispositions & prendre ART. 48. — Lorsque, au passage &4 un signal a voie libre, une
en 03-‘! @éorasement de explosion de pétard ou de cartouche se fait entendre, le Mécanicien
s réduit aussitot sa vitesse a celle d’un homme au pas.

S’il peut obtenir Iarrét au poste qui manceuvre le signal ou a
proximité de ce poste, il s’arréte pour se renseigner.

S’il ne peut obtenir I’arrét dans ces conditions, le Mécanicien
continue sa marche, mais prudemment et a4 une vitesse assez réduite
pour pouvoir s’arréter dans la partie de voie en vue. Si, aprés avoir
parcouru ainsi 1.500 meétres en marche prudente, il ne voit aucun

obstacle devant lui, il reprend sa vitesse normale en redoublant
d’attention.

Au premier point ou le train s’arréte, le Mécanicien fait renseigner

par le Conducteur de téte ou renseigne lui-méme 1’Agent de la gare
ou du poste.

3%, 6° Annexes et Rectificatifs n™ 14 et 15 a la Circulaire n®

Qe
A

date et I’hcure et apposé sa signature. La souche doit porter les mémes
renseignements ainsi que la signature de I’Agent.

Le rétablissement du scellé est indiqué sur le registre mod. 471
dans les mémes conditions que le débloquage. De plus, il est fait mention
sur le dit registre du numéro du scellé utilisé ainsi que du numéro du
carnet dans lequel il a été prélevé.

Tout scellé qui, aprés avoir été établi, n’a pu étre utilisé, est
annulé et doit étre ¢pinglé a la souche avec indication du motif de
I’annulation. .

Les souches des carnets sont remises aux Contréleurs de I’Exploi-
tation (Trains) ou Contréleurs principaux des trains qui les conservent
pendant un an. Passé ce délai, elles sont versées a I'Inspection prin-

3¢ Annecwe et Rectificatif n® 415 a la Circulaire n°® 7

(1899 — Service des Gares et des Trains — Edition de 1930)
A coller sur la partie correspondante de la page 28 de cette Circulaire.

cipale pour étre envoyées au pilon.










du Matériel et de la Traction,

Page 13 :

a9 e

— article 23, 7° higne :

au lieu de : « les art. 60 et 139 »

il faul : « lart. 60 »;

— article 24, 6° ligne :

biffer les mots : « ou d’un annonciateur » ;

— article 24, 10¢ ligne :
au lieu de : « les art. 60 et 139 »,
il faul : « l'art 60 ».

Le Chef du Service

JAPIOT IHACHON

Le Chef du Service
de la Voie et des Bdaliments,

Pour le Chef du Service
de I' Exploitation,
St. MERMIER

65459 Soc. An. de 1I’Imp. MavLbe et ReNou, 144, rue de Rivoli, Paris.

Crocodiles de vérification.

Tquipement des signaux
et des lignes.

But des appareils.

g

Sur voie unique, les installations fixes comprennent en outre un
dispositif, commandé généralement par des sections de rails isolés,
qui a pour but d’annuler le fonctionnement du crocodile lorsque le
signal est franchi par ’arriére.

Les appareils placés sur les machines comprennent en particulier :

— une brosse de contact qui frotte sur le crocodile quand la loco-
motive passe au-dessus de lui;

— un relais polarisé qui se déclenche au passage sur le crocodile
lorsque celui-ci est en charge.

Le déclenchement de ce relais provoque le fonctionnement :

— d’une part, du sifflet placé & I'intérieur de I’abri du Mécani-
nicien, ce sifflet constituant 'avertisseur:

— d’autre part, d’'un dispositif chargé d’enregistrer le franchis-
sement du signal qui a provoqué le déclenchement des appareils.

ART. 2 bis. — Des crocodiles de vérification, reliés en permanence
a une pile, sont installés dans les dépots et annexes pour permettre
aux Mécaniciens de controler, au départ et a I’arrivée, le bon fonction-
nement des appareils montés sur les machines.

De tels crocodiles sont également installés en pleine voie sur
certaines lignes ou sections de lignes complétement équipées, pour
permettre aux Mécaniciens d’effectuer le méme controle en cours de
route. Ces lignes ou sections de lignes sont indiquées dans I’Ordre
régional qui désigne les lignes complétement équipées.

Les crocodiles de vérification de pleine voie sont repérés au moyen
d’une plaque portant, en blanc sur fond noir, les lettres CRO. Cette
plaque, généralement implantée & 50 métres en avant du crocodile,
est éclairée la nuit.

Sur les lignes non munies du block automatique, les signaux équipés pour la
repétition sur les machines de leur position de fermeture sont :

1°les disques rouges, les annonciateurs, les triangles jaunes, les tableaux indicateurs
de vitesse effagables (I.LV. effacables) et les tableaux indicateurs de vitesse ordinaires
(T.LV. ordinaires) en forme de carré placé sur la pointe, de certaines lignes ou sections de ligne.
Ces lignes ou sections de lignes, sur lesquelles les machines appelées & circuler sont
toutes agencées (2) pour la répétition des signaux en position de fermeture, sont dites
« completement équipées »; elles figurent sur 1'Ordre régional prévu a lart. 60 du
Réglement général d’Exploitation.

2¢ certains disques rouges protégeant des bifurcations (ou des points importants assimilés
exceptionnellement aux bifurcations) situés sur des lignes non équipées et franchis uniquement
par des machines agencées (2) pour la répétition des signaux en position de fermeture (3).
L’Ordre régional, qui désigne les lignes « complétement équipées », donne également
la liste de ces disques rouges; il indique que les mesures d’exception, prévues a 'art. 60
du Réglement général d’Exploitation pour les lignes « complétement équipées », sont
applicables & ces disques rouges, comme s'ils étaient munis de pétards.

3° les signaux d’avertissement des chantiers de la Voie, sur les lignes « compléte-
ment équipées », lorsque la vitesse de franchissement de ces chantiers est inférieure ou
égale & 30 km./h.

(Une Annexe A a la présente Instruction-Circulaire traite de la répétition sur les machines des signaux
d'avertissement des chantiers de la Voie).,

GHAPITRE PREMIER

BUT ET DESCRIPTION DES APPAREILS

ARTICLE PREMIER. — Les appareils de répétition de signaux ont pour but,:

(1) Une instruction-Circulaire spéciale traite de la répétition sur les machines des signaux des lignes munies
du block automatique par signaux lumineux,

(2) A I’exclusion toutefols des locomotives de faible puissance et de faible vitesse qui ne viennent que tout
4 fait exceptionnellement sur ces lignes ainsi que des machines et locotracteurs spégialisés au service des mancuvres
qgllrn;iﬁectuent, sur ces lignes, en dehors des gares, que des parcours de faible étendue et sans remorquer d’autres
véhicules.

(8) Lorsque, sur une ligne non équipée, un disque rouge protégeant une bifureation doit tre équipé, le ou les
autres disques rouges qui peuvent protéger cette bifurcation sur cette méme ligne doivent également étre équipés.

gique de la Voie —

5 Annewe et Rectificatifne 9 & U'Instruction n° 3270 du Tableaw Chronolo

3270 du Tableau Chronologique de la Voie—

tériel et de la Traction —

2e, 3¢, 4° Annexes et Rectificatifs n°® 8 et 9 d I'Instruction n®

teriel et de la Traction —

Circulaire n® 5 (1925) de UExploitation (Service des Gares et des Trains).

’

Instruction n® 441 (nouvelle série) du Ma

Instruction n° 444 (nouvelle série) du Ma
Circulaire n°l5 (1925) de UExploitation (Service des Gares et des Trains).

A coller sur le haut de'la page 3.

A coller sur le bas de la premiére page.
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= —_—
a) I'Agent du poste dont dépend le signal en cas d’arrét a ce .
Mentions & porter sur les Art. 11. — En cas de raté de I'avertisseur au passage sur un poste; |
b gl crocodile de vérification départ d te, le Chef d , |
; : A i e R e TP b) le Chef de service de la premiére gare d’arrét, dans le cas
train, averti par le Mécanicien, le mentionne sur le bulletin de traction contraire

et sur le journal de train, dans les conditions indiquées aux articles 5

et 5 bis ci-dessus. Lorsqu'un Chef de service est prévenu d’un raté ou d’un fonc-

tionnement intempestif de I'appareil-avertisseur, si cet avis intéresse
une autre gare, il renseigne cette derniére par le moyen le plus rapide,
en lui indiquant le nombre de machines du train, si celui-ci est
remorqué par plus d’une machine ou il s’agit d’un train de machines.

En cas de raté de I'avertisseur au passage a un signal équipé ou
de fonctionnement intempestif sur voie principale, le Chef de train
renseigné par le Mécanicien, en fait mention dans la colonne
« Observations » du bulletin de traction et du journal de train. Le cas
échéant, il note également sur ces deux piéces si le Mécanicien a avisé
le poste, au passage, par quatre coups de sifflet, comme il est indiqué
al’Art. 7.

En cas d’annulation, en cours de route, du fonctionnement de
’avertisseur, le Chel de train, prévenu par le Mécanicien, inscrit sur
le bulletin de traction et sur le journal de train, dans la derniére
colonne, la mention suivante :

ares et des Trains).

v
T

Mesures A prendre par Arr. 13. — Lorsque ’Agent d’un poste de signaux est prévenu
les Agents des postes et g*up raté de I'avertisseur au passage & un signal, il considére que le
des gares en cas de raté de ]

o Lavertissenr au passage fonctionnement du crocodile n’est plus assuré pour ce signal. Il en
e avise sans retard le Chef de service et, lorsqu'il s'agit d’'un disque
rouge situé sur une ligne complétement équipée ou d'un disque
rouge visé au 2° du § « Equipement des signaux et des lignes ),
il ne compte plus sur le crocodile pour l'application de l'art. 60
du Reéglement général d’Exploitation, si les mesures d’exception
prévues par cet article sont applicables au point considéré (1).
Dés qu'il en a la possibilité, I’Agent des signaux manceuvre le
signal et vérifie sil y a bien concordance entre les deux positions du
levier et les indications de I'appareil de controle.

S’il n’y a pas concordance, il applique les prescriptions régle-

A coller sur le bas de la page 7.

« Le fonctionnement de Pavertisseur & été annulé a................ )

Chacune de ces mentions est visée par le Mécanicien, qui appose
sa griffe (Article 10).

Instruction n® 444 (nowvelle série) du Matériel et de la Traction —

Cireulaire n® 5 (1925) de U'Ezploitation (Service des G

Avis & donner aux Art. 12. — Lorsque le Chef de train est prévenu par le Méca-
Agents des gares et des _ . . s ’ N . . sl 3 e
nicien d’un raté au passage & un signal équipé ou d'un fonctionnement

4¢ Annexe et Reclificatif n® 9 & UInstruction n® 3270 du Tableau Chronologique de la Voie —

A coller sur la page 8.

Circulaire n° 5 (1925) de U Exploitation (Service des Gares et des Trains).

postes.
intempestif de Pappareil-avertisseur, il en avise au moyen d'un mentaires relatives au non-fonctionnement du signal a moins qu'il
bulletin mod. 379 : ' puisse s'assurer dans les conditions prescrites par Iart. 7 ter de
PInstruction Générale a I'usage des Aiguilleurs et des Bloqueurs, que
| g le signal obéit bien & chaque manceuvre du levier.
£E ; o :
. ; A : s i3 Si. au contraire, il v a concordance, il inscrit dans la colonne « Obser-
Miso oni sevvite dos 8r0- A}RT. 21. — La date de mise en service des crocodiles est donnée Ak Ty s 3] e d, 3 e
codiles. par I'Ordre régional prévu a Darticle 60 du Réglement général 5133 < 1 vations » du registre de circulation du poste (cu de la gare), Indepen-
. - 23 — W en - . - - I - 3 . by *
d’Exploitation. ESET B A damment des indications prévues a I’Art. 17 ci-apres, la mention : |
Les dispositions de la présente Instruction entrent en vigueur en E"';’jé:, 3 « Crocodile tel signa, telle vole, en. observation le .. .............. i el s QST » (2). |
méme temps que cet Ordre régional. 25335 32 .
= 2 = 11 questlonne (ou fait gquestionner par la gare si c’est plus commode)
5 Sur les seotions do lignes trds courtes ainsi que pour los disques rouges visés au 20 du 385 = les Agents du premier train venant a g’arréter aprés avoir trouveé en
¢ « Equipement des signaux et des lignes », la vérifieation peut 8tre faite avee in ot s=2-g S Fos . . S .
Saathine molde, gde geoord antfe  Ilnginlour en Chef du Matéricl of de T “Traction, . cEIn- position de fermeture le signal en observation, pour savorr si I'appareil
Chef de 'Exploitation et I'Ingénieur en Chef de la Voie. ; - . P sy . : .
P - 4 avertisseur a été déclenché au passage a ce signal.
= £ ‘
QE 3 - . .
e 5E Dans Paffirmative, il conclut au bon fonctionnement du croco-
Liste des signaux munis Arr. 26. — Au moment de la publication de 1'Ordre régional A dile. Dans la négative, il conclut & un dérangement de cet appareil (3).
?

de erocodiles et des eroco-

diles de vérifieation. 11 fait alors mention sur le registre de circulation du poste (ou

dela gare) de la conclusion prise et rend compte au Chef de service
des vérifications effectuées et du résultat qu’elles ont donné.

annoncant la mise en service de crocodiles sur une ligne ou section de
ligne, le Service de la Voie donne au Service du Matériel et de la
Traction :

1° la liste des signaux équipés; cette liste fait connaitre la
position kilométrique de ces signaux et les postes dont ils dépendent;

2° la liste des crocodiles de vérification; cette liste fait connaitre
leur position kilométrique et les gares (ou postes) au voisinage desquelles
ils sont installés.

Les mémes renseignements sont donnés pour les signaux ou
crocodiles de vérification déplacés et pour les signaux nouveaux.

(1) Mention est portée sur le registre de circulation du poste ou de la gare du nombre de machines
du train qui a constaté le raté, si ce train est remorqué par plus d'une machine ou s'il s'agit d'un
train de machines. 7

2) §'il s’agit d'un raté de l'avertisseur au passage a4 un T.LV. ordinaire, I'Agent des signaux
porte cette mention sur le registre de cireulation du poste, dds qu'il est prévenu du raté.

(8) Bien entendu, si le non-fonctionnement de I'avertisseur du deuxiéme train provient de ce que
cet appareil n'est pas en état de fonctionnement, on questionne les Agents d’un autre train.

A coller sor l'article 26.
R BB R ik A b e )

du Tableau Chronologique de la Voie —
Instruction m® 441 (nouvelle série) du Matériel ot de la Traetion
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Mesures & prendre en cas

o —

ciateur en position de fermeture (1), méme si le Mécanicien apergoit en méme
temps un triangle jaune ou un T.I.V. effacable en position de fermeture, ou un
T.I.V. ordinaire en forme de carré placé sur la pointe ;

— deux fois, & un intervalle d’environ 150 & 200 métres, si le signal apergu
est un triangle jaune (2) ou un T.I.V. effagable en position de fermeture, ou un
T.I.V. ordinaire en forme de carré placé sur la pointe, & condition qu’aucun
disque rouge ou annonciateur en position de fermeture ne soit en vue.

£ Le Mécanicien est toutefois dispensé d’appliquer les dispositions du présent
article :

1o g'il renforce un train en queue, I'observation des signaux incombant
alors au Mécanicien de téte en vertu du dernier alinéa de l'article 165 du Régle-
ment général d'Exploitation ;

. 2° si, sa machine étant placée en téte d’un train ou dans un train de
machines, mais non la premiére, le signal équipé qu’il voit en position de fer-
meture a été vu par lui, & distance, en position d'ouverture et ne s’est fermé
qu'aprés avoir été franchi par la premiére machine.

ART. 6 bis. — Lorsque le sifflet avertisseur se fait entendre, le Mécanicien

defonctionnement dusiffiet doit opérer comme s'il franchissait un disque rouge a I'arrét, sauf dans les cas

avertisseur,

Avis & donner au Service
de ’Exploitation en cas de
raté de D'avertisseur au
passage & un signal équipé,

Avis 4 donner au Service
de I'Exploitation en cas de
fonctionnement intempestif
de Pavertisseur.

suivants :

10 Il a la certitude que le signal qui a fait fonctionner le sifflet avertisseur
est un annonciateur (3), un triangle jaune (4) ou un T.LV. effagable en
position de fermeture, ou un T.I.V. ordinaire en forme de carré placé sur la
pointe, ou encore un signal d’avertissement d'un chantier de la Voie quand le
taux du ralentissement est égal ou inférieur & 30 km. & I'heure (voir Annexe Adla
présente Instruction-Cireulaire); il se conforme alors aux indications de ce signal.

2¢ 11 a la certitude que le déclenchement dusifflet avertisseur a été provoqué
par le passage sur un crocodile de vérification de pleine voie ; il continue sa
marche normale.

30 II circule sur voie unique et il a la certitude que le signal qui a fait
fonctionner le sifflet avertisseur s’adresse aux trains de sens contraire; il continue
dans ce cas sa marche normale.

4° 11 renforce un train en queue; I'observation des signaux incombant
alors au Mécanicien de téte en vertu du dernier alinéa de l'article 165 du Reégle-
ment Général d’Exploitation, le Mécanicien de renfort en queue n’a pas & tenir
compte du fonctionnement du sifflet avertisseur.

5 Il conduit une machine placée derriére une ou plusieurs autres, soit en
téte d'un train, soit dans un train de machines, et il a la certitude que le signal
ayant fait fonctionner le sifflet avertisseur est un disque rouge, un annonciateur,
un triangle jaune ou un T.I.V. effagable en position de fermeture, mais il n'a
pas constaté que ce signal ait été franchi en position de fermeture par la
premiére machine; il continue dans ce cas sa marche normale.

Il résulte des prescriptions qui précédent que le Mécanicien doit opérer
comme s'il franchissait un disque rouge & I'arrét, méme si le sifflet avertisseur
se fait entendre intempestivement au passage & un signal en position d’ouverture
(ou & un groupe dont tous les signaux sont en position d’ouverture) ou en pleine voie alors qu’aucun
signal n’a été franchi; sur les lignes non équipées ces dispositions ne sont
applicables que dans l'intervalle des deux gares qui encadrent un disque rouge
équipé conformément au 2° du ? « Equipement des signaux et des lignes » et
seulement pour les trains auxquels ce disque s’adresse.

Pour arréter le fonctionnement du sifflet avertisseur, le Mécanicien doit
actionner une commande spéciale placée & portée de sa main.

Art. 7. — En cas de raté de I'avertisseur au passage 4 un signal équipé
le Mécanicien, en vue de renseigner I’Agent du poste dont dépend le signal,
avise verbalement le Chef de train au premier arrét (5).

En outre, s'il n'y a pas d’arrét au poste ou & la gare (6), il avise le poste
au passage, au moyen de quatre coups de sifflet : deux coups de sifflet prolongés
encadrant deux coups de sifflet brefs.

Art. 8. — Lorsque le sifflet avertisseur s’est fait entendre intempesti-
vement, le Mécanicien, en vue de renseigner le Service de I’Exploitation, avise
verbalement le Chef de train au premier arrét (5) en lui faisant connaitre & quel
signal ou & quel point kilométrique le fonctionnement intempestif s'est produit.

Cette prescription est applicable non seulement aux cas de fonctionnements
intempestifs visés 4 I'avant-dernier alinéa de I'article 6 bis, mais encore & ceux
dont il est question au 3° du méme article.

_ (1) Le Mécanicien opére de méme lorsqu’il doit franchir, la nuit, un sémaphore (ou un carré) a I'arrét
combiné avec un disque rouge ou un annoneiateur et que le bulletin lui preserivant de franchir le sémaphore
(ou le carré) & I'arrét ne lui fait pas connaitre que tous les signaux avancés du signal combiné sont effacés.

(2) Le Mécanicien opére de méme lorsqu'il doit franchir, la nyi, un sémaphore (ou un carré)  'arrét
combiné avec un triangle jaune et que le groupe combiné ne comprend pas d’autre signal avancé.

(3) 11 doit considérer notamment qu’il a cette certitude lorsqu’il franchit la nudt un sémaphore (ou un
carré) 4 I'arrét combiné avec un annonciateur seulement.

(4) 11 doit considérer notamment qu’il a eette certitude lorsqu'il franchit la nuif un sémaphore (ou un
Bﬂ"é)ei I’arrét combiné avee un triangle jaune et que le groupe combiné ne comprend pas d’autre signal
avaned,

. (6) Dans le cas d’une machine isolée, le Méeanicien avise dircetement I'’Agent du poste dont dépend
le signal, en cas d’arrét i ce poste, ou le Chef de service de la premidre gare d’arrt dans le cas contraire,

(6) Il n’y a pas arrt au poste ou & la gare si, le train n’ayant d’ailleurs pas d’arrét normal & la gare :

1° le Mécanicien a seulement rencontré un triangle jaune, un annonciateur ou un T.LV. effagable
en position de fermeture ou un T.1.V. ordinaire en forme de carré placé sur la pointe. )

20 le Mécanicien a {ranchi ou doit eonsidérer qu'il a franchi un disque rouge & l'arrét, mais, par
application de la dérogation prévue au B¢ alinéa de l'art. 171 du Réglement général d’Exploitation,
n'a pas & s’arréter au poste.

1", 2, 3%, 5* Annexes, Rectificatifs n>* 8 et 9 a Ulnstruction n® 3270 du Tableau Chronologique de la Vore — n° 441 (nouvelle série) du Matériel et de la Traction —

Circulaire n° 5 (1925) de ' Exploitation (Service des Gares et des Trains)

A coller sur la page 5.

Lorsqu'un raté se produit a4 un crocodile répétant plusieurs
signaux équipés dépendant de son poste, ’Agent des signaux opere
comme s1 le raté intéressait tous ces signaux.

Quant au Chef de service, lorsqu’il est avisé qu'un raté s’est produit
au passage & un signal équipé de sa gare, il prévient immédiatement
I’Agent du poste dont dépend le signal et s’assure que les vérifications
prescrites ci-dessus sont bien effectuées. De plus, 8’il s’agit d’un disque
rouge d’'une ligne complétement équipée ou d'un disque rouge
visé au 2° du § « Equipement des signaux et des lignes », a partir
du moment ot le crocodile a donné lieu & un raté, jusqu’au moment ou
-on a l'assurance que son fonctionnement est normal, la couverture
des manceuvres, sur la voie correspondant & ce crocodile, doit étre
assurée dans les conditions réglementaires pour les disques rouges non
munis de pétards et ne se trouvant pas sur une ligne complétement
équipée (art. 60 du Réglement général d’Exploitation).

ArticLE 15. — Supprimé.

» Mesures a prendre en vue
bde la remise en état d'un
2 appuyant un

Art. 16. — Lorsque, par application des dispdsitions indiquées
ci-dessus, ’Agent chargé des signaux conclut au dérangement d’un
crocodile (art. 13) ou en est avisé (art. 14), il continue A manceuvrer le
signal ou les signaux correspondants dans les conditions ordinaires.

- trocodile
al équipé.

En outre, il doit prévenir sans retard le Service de la Voie (Serviee
électrique) en vue de la visite des installations.

Lorsque, sur voie unique, une gare a ét¢ avisée d'un fonctionne-
ment intempestif au passage devant un signal pris par l'arriére, elle
prévient par les voies les plus rapides le Service de la Voie (Service

électrique).

)

A coller sur les 5e et €¢ alinéas de la page 9.
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t Nota. — Toulefois, les inslallalions nouvelles remaniées
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I les Consignes des postes inléressés,
I
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m° 5 (1925) de I'Exploitation (Service
des Gares et des Trains),

A coller & la suite da renvoi (2).










Etablissement des bulle-
iins de marche prudente.

Application de V'arlicle 11
du Réglemeni du Dblock-
system absolu.

e
Arr. 16. — Les bulletins de marche prudente (mod. 363-A) portent,

imprimées a ’avance, les mentions les plus fréquentes que le Bloqueur
a & y faire figurer. Le Bloqueur n’a done, dans la majorité des cas, qu'a
biffer a la plume les indications qui ne se rapportent pas au cas pour

lequel les bulletins sont établis.

Dans les cas spéciaux non prévus dans 'imprimé, le motif de la

délivrance est inscrit 4 la main.

Quand le train doit s’arréter au poste suivant, le Bloqueur biffe
Palinéa « Si les signauz de ce poste le permetient.....», et remplit la
formule « Urdre de s’arréter au poste de block suivazi (poste de.....). Sl
s’agit d’un arrét demandé par un Agent du Service Electrique (1), il
ajoute au dessous de cette formule le motif porté par cet Agent sur le
registre du poste (voir article 26).

Si le train ne doit pas s’arrétef au poste suivant, le Bloqueur
maintient I'alinéa « St les signaux de ce poste le permettent..... » et biffe
la formule « Ordre de s’arréter au poste de .block sutvant e

Le Bloqueur doit remplir exactement tous les blancs des bulletins
et biffer soigneusement les mentions inutiles.

Pour éviter toute perte de temps, les bulletins doivent étre établis
par le Bloqueur autant que possible avant I'arrivée du train auquel ils
sont destinés.

En remettant les bulletins au Chef de train, le Bloqueur appelle
son attention sur l'ordre d’arrét porté au bulletin.

Les bulletins établis et non remis sont annulés et restent adhérents

ou épinglés & la souche avec indication du motif de I"annulation.

Arr. 17. — L’article 11 du Réglement du block-system absolu
indique les mesures & prendre par un Bloqueur lorsqu’il a été avisé

qu'un train est en détresse entre son poste et le poste suivant, ou

(1) 11 est bien entendu que si I'Agent du Serviee Electrique demande Parrét au poste suivant, d'un
train auquel le Blogueur n'a pas 4 délivrer de bulletins mod. 863-A, il est fait usage de Vimprimé

ordinaire mod. 363.

Bectiﬁcatif n® { a la Circulaire n° 11 (1926) — Service des Gares et des Trains (Epitroy nE 1933).

A substituer aux pages 9 et 10 de la dite Circulaire.




il il
qu'une partie de ce train est restée dans le canton, et lorsque, dans

Fun ou l'autre cas, il n'a pas recu voie libre au moment ou se présente

le train suivant.

Pour accélérer I'application de cet article, on opére comme suit :

1° Détresse. — Lorsque le Chef d'un train estime nécessaire de
faire pousser son train par le train suivant, qu’il y ait lieu ou non de
demander le secours, il donne, par éerit (1), aur Bloqueur le plus voisin,
soit 'ordre d’appliquer I'article 14, si ce poste est en arriére du train,
soit celui de passer en arriére le signal Jousselin « A ppliquez article 11» (2),

si ce poste est en avant du train.

2° Ruptures d’attelages. — Le Bloqueur qui constate une rupture
d’attelages doit, en outre des dispositions qu’il a a prendre par appli-
cation del’article 22 du Réglement du block-system absolu, transmettre

au poste précédent le signal Jousselin « A ppliquez article 11 ».

En conséquence, dans tous les cas, un Bloqueur qui n’a pas regu
«Voie libre » d’un train, n'est autorisé a appliquer les dispositions de
I'article 11 du Réglement du block-system absolu que lorsqu’il a été
effectivement avisé de la détresse, en particulier lorsqu’il en a recu
I'ordre écrit dans les conditions indiquées plus haut, ou lorsqu’il a recu

le signal Jousselin « Appliguez article 11 ».

Le seul signal « Train en détresse sur voie.....» n’autorise pas
a appliquer les dispositions de I'article 11; ce signal est, en effet,
transmis de poste a poste jusqu’a la premiére gare; sa seule réception
ne donne done pas au Bloqueur attendant « Voie libre » 'assurance que

le train dont il n’a pas recu « Voie libre» est celui qui est en détresse.

Si, aprés avoir été avisé d’une détresse ou d’une rupture d’attelages,
le Bloqueur regoit voie libre avant d’avoir appliqué I'article 11 de ce

Réglement, il n’a pas a se conformer & cet article.

s

(1) Dans le eas ol le Chef de train fait passer également le signal Jousselin « Train en déiresse sur
v0i8.........3, les deux ordres sont portés sur le méme bulletin, L

(2) En plus des signaux Jousselin prévus au Réglement du block-system absolu, les Jousselins devront
done toujours ecomporter le signal « Appliguez article 11>, qui sera passé dans les conditions preserites
par la présente Circulaire. Ce signal devra toujours étre collationné,

Service des Gares et des Trains (Epition b 1933).

Rectificatif n° 1 a la Circulaire n° 11 (1926)

- valles de temps.

Y

Avis &4 donner en cas de
pilolage lorsque Pespacement

des trains & contre-voic et du Réglement du block-system absolu, I’espacement des trains circu-
réalisé au moyen d'infer-

Art. 18. — En cas de pilotage, lorsque, par application de I’art. 15

lant & contre-voie s’effectue au moyen d’intervalles de temps, le pilote
doit en étre prévenu par avis écrit. Si les signaux fixes d'une voie ne
peuvent étre facilement observés par le Mécanicien circulant sur I’autre

voie, 'avis écrit doit faire mention de cette particularité.

Le Pilote avise en conséquence chaque Mécanicien intéressé verba-

lement, s’il accompagne le train, par écrit dans le cas contraire.

Reprise du service de  ART. 19. — En cas de pilotage, s’'il y a présomption d’avarie aux

- block aprés pilolage.

installations du block, en particulier du circuit de voie, le Chef de
gare qui organise le pilotage doit prévenir immédiatement le Service
Electrique de facon 'que la remise en état de ces installations soit
faite le plus tot possible et, s’il se peut, avant la cessation du pilotage.

La reprise du service du block se fait dans ce 'cas sous la direction de

4 ’Agent du Service Electrique, ‘comme il est indiqué a Iarticle 13 du

R e o Ll e

y
£
5
i

L par 1e poste de soriie du ]
SR canion. concernant le dérangement des appareils de block vise le cas le plus

Reéglement du block-system absolu.

Par contre, s’il n’y a pas lieu de présumer que les appareils de

block ne sont plus en état de fonctionner, en particulier si le circuit

de voie est intact, la reprise du service du block s’opére dans les condi-

tions indiquées a I'article 15 du Réglement du block-system absolu,
¢’est-a-dire sous la surveillance des Chefs de service des gares extrémes
au 'moyen de bulletins remis au premier train de chaque sens’et
libellés comme il est dit a I'article 13 de ce Réglement pour la reprise

du service aprés réparation d’'un dérangement.

Mesures a prendre en cas de dérangement

§ 6.

Dérangements constatés  Apt, 20. — L’article 12 du Réglement du block-system absolu
fréquent, celui ou le dérangement est constaté par le poste d’entrée
dans le canton et indique ce qu’il y a lieu defaire dans ce cas comme
dans tous les autres cas ou 'on constate un dérangement dans les
appareils.

11 peut se faire qu'un dérangement pour un sens de la circulation

Lt el k o
EI- -3 5 W S L Ll

3

Rectificatif n°® { a la Circulaire n* 11 (1926 — Service des Gares et des Trains) — Edition de 1933.

A coller sur la page 11 de cette Circulaire.










Avis a donner en cas
de pilotage lorsque U'es-
pacement des trains a
contre-voie est réalisé
aw moyen d'intervalles
de temps.

Dérangements cons-

. tatds par le poste de

sortie du canton.

g TR

En conséquence, dans tous les cas, un Bloqueur qui n’a pas recu
« Voie libre » d’un train, n’est autorisé a appliquer les dispositions de
I'article 11 du Réglement du block-system absolu que lorsqu’il a été
effectivement, avisé de la détresse, en particulier lorsqu’il en a recu
'ordre écrit dans les conditions indiquées plus haut, ou lorsqu’il a recu

le signal Jousselin « Appliguez article 11 ».

Le seul signal « Train en détresse sur voie.... » n’autorise pas &
appliquer les dispositions del’article 11 ; ce signal est, en effet, transmis
de poste & poste jusqu’a la premiére gare ; sa seule réception ne donne
done pas au Bloqueur attendant « Voie libre » I'assurance que le train
dont il n’a pas re¢u « Voielibre » est celui qui est en détresse.

Si, aprés avoir été avisé d’une détresse ou d’une rupture d’attelages,
le Bloqueur regoit voie libre avant d’avoir appliqué article 11 de ce
Réglement, il n’a pas a se conformer & cet article.

Art. 15. — En cas de pilotage, lorsque, par application de I'ar-
ticle 15 du Réglement du block-system absolu, I'espacement des trains
circulant a contre-voie s'effectue au moyen d’intervalles de temps, le
Pilote doit en étre prévenu par avis écrit. Si les signaux fixes d’une
voie ne peuvent étre facilement observés par le Mécanicien circulant
sur 'autre voie, ’avis écrit doit faire mention de cette particularité.

Le Piloteavise en conséquence chaque Mécanicien intéressé verba-
lement, §’il accompagne le train, par écrit dans le cas contraire.

Article 16. — Supprimé.

§ 5. — Mesures a prendre en cas de défangement

Art. 17. — L’article 12 du Réglement du block-system absolu
concernant le dérangement des appareils de block vise le cas le plus
fréquent, celui ou le dérangement est constaté par le poste d’entrée
dans le canton et indique ce qu’il y a lieu de faire dans ce cas comme
dans tous les autres cas, ou 'on constate un dérangement dans les

appareils.

11 peut se faire qu'un dérangement pour un sens de la circulation
soit constaté, non par le poste d’entrée dans le canton qui doit arréter

" Rectificatif n® 3 a la Circulaire n® 28 (1928 — Service des Gares et des Trains).

A coller sur la page 6 de la dite Circulaire."







Mesures & prendre par
les Agents d'un train en
cas d’extinetion d’unsignal
lumineux s’adressant a ce
train,

Mesures & prendre par
les Agents d’un train lors-
qu'un signal lumineux
s'adressant & ce train pré-
sente un aspect anormal.
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ArT. 16. — L’article 7 du Réglement de block automatique
indique les mesures & prendre par les Agents d’un train en cas d’extine-
tion d’un signal lumineux s’adressant a ce train, et leur prescrit, pour
la continuation de la marche, d’opérer comme si le train était arréteé
devant un signal présentant Iindication du sémaphore (article 6 du
Réglement de block automatique et 14 de-la présente Circulaire).

L’attention des Chefs de train est appelée sur I'obligation qui leur
est faite, si le commutateur de blocage n’a pas déja été manceuvré, de
procéder a cette opération dans tous les cas el méme si le train, en
engageant le canton suivant, a déja provoqué 'allumage de U'indication
du sémaphore sur le signal.

D’autre part, les prescriptions ci-aprés doivent étre observées en
outre de celles édictées par I'article 7 du Réglement de block auto-
matique. :

Si le train qui a rencontré le signal éteint ne s’est arrété qu’apres
I’avoir dépassé, le Chef de train doit présenter un signal d’artét a main
en se rendant au signal pour manceuvrer le commutateur de blocage.

Ainsi qu’il a été indiqué a l'article 4, la manceuvre du commutateur
de blocage commande 'allumage de l'indication du sémaphore sur le
signal éteint et fait donner, par le ou les signaux annoncant le signal
éteint, l'indication de I'annonciateur a tout train se présentant. Dans
le cas exceptionnel ou la manceuvre du commutateur de blocage n’a
pas provoqué I'allumage de I'indication du sémaphore, tout train qui,
aprés s’'étre arrété au signal éteint, vient a s’arréter de nouveau dans
le canton dont ce signal commande 'entrée doit étre immédiatement
couvert a Parriére, a la diligence du Chef de train, conformément aux
prescriptions réglementaires ordinaires concernant la protection des
frains arrétés (Instruction Générale de séeurité n® 1 — § 3).

Le Chef de train qui a manceuvré le commutateur de blocage doit,
en avisant la premiére gare ou le premier- poste gardé (1), lui faire
connaitre si la manceuvre du commutateur de blocage a rallumé ou
non le signal éteint; il lui indique, en outre, le cas échéant, si le feu de
franchissement était éteint.

Dans le cas ou le signal comporte un téléphone reli¢ au circuit
du Dispatching-system, le Chef de train peut charger le Dispatcher de
renseigner cette gare ou ce poste. Cette autorisation ne s’étend pas au
Mécanicien qui conduit une machine isolée ou un train de machines.

ArT. 17. — Lorsqu'un signal lumineux présente un aspect
anormal (2), le Mécanicien et le Chef de trair doivent opérer comme si
le signal et son feu de franchissement étaient éteints.

(1) La désignation des gares et des postes gardés ainsi que leurs périodes de gardiennage sont
portées & la connaissance du personnel par 1'Avis-Circulaire relatif au block antomatique,

(2) Par signal présentant un aspect anormal, il faut enfendre un signal présentant une combi-
naison de feux non conforme aux indications de la Planche I. Toutefois, un signal lumineux de voie
principale (article 2 — A) donnant l'indication de voie libre du signal violet (un feu blane fixe) ne doit
pas étre considéré comme présentant un aspect anormal s'il autorise le passage d’une manceuvyre sur une
voie de service.

1%, 2%, 3% 4° Annexes et Rectificatif n° 8 d la Circulaire n° 9 (1935 — Service des Gares et des Trains)

A substituer aux pages 13 et 14 de la dite Circulaire.
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tomatique.

Train arrété par un si-
gnal présentant I'indica-
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Dispositions particu-
litres & la eirculation des
autorails, locotracteurs,
ete.
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Art. 18. — Il peut arriver qu'au départ d’'un point normal de
stationnement sur voie principale, le premier signal de voie principale
a rencontrer ne soit pas visible. Il peut arriver également que, dans
une gare ou dans un poste, un train ayant un arrét normal a cette gare
ou & ce poste recoive le signal de départ en un point d’ou le premier
signal de voie principale & rencontrer ne soit pas visible. Dans ces
divers cas, le Mécanicien doit se comporter comme si le train repartatt
aprés s'étre arrété en pleine ¢oie (art. 8 du Réglement de block automatique),
4 moins qu’il ne soit diment renseigné par un bulletin remis par I’Agent

squi donne le signal de départ.

La remise de bulletins de ce genre peut, d’ailleurs, étre prévue
a lavance par les Consignes des gares ou des postes, lorsqu’elle est
susceptible de se produire assez couramment.

ArT. 19. — installation des porte-cartouches est réalisée, en regle
trés générale, de telle maniére que ces appareils ne soient déclenchés
que si la machine dépasse le signal. Toutefois, dans certains cas, le
porte-cartouches peut étre actionné lorsque le premier essieu de la
machine parvient a quelques métres en avant du signal. En conséquence,
le Mécanicien qui aborde un signal présentant l'indication du sémaphore
ou du carré ne doit pas s’approcher & moins de 10 métres de ce signal.

D’autre part, bien qu'aux termes de I'article 9 du Réglement de
block automatique, les preseriptions réglementaires ordinaires concer-
nant la protection des trains arrétés ne soient pas applicables sur les
lignes exploitées au moyen de ce systéme de block, lorsqu’un train est
arrété par un signal présentant l'indication du carré, le Chef de train
doit signaler sa présence a la gare ou au poste dont dépend le signal,
alin de faciliter 'exécution du service.

GHAPITRE 1V

MESURES DE PROTECTION

ART. 20. — Le Réglement de block automatique est applicable a
la circulation des trains, des machines isolées et des autorails. Ce Reégle-
ment précise, toutefois, que des précautions spéciales peuvent étre
prévues dans les Instructions concernant ces derniers engins, pour leur
circulation sur les sections de ligne munies du block automatique. Ces
précautions sont indiquées dans 1'Ordre de service relatif & la circu-
lation des autorails.

Les autres engins tels que locotracteurs, trains-draisines, drai-
sines, etc., ne peuvent, en principe, circuler sur une section de ligne
munie du block automatique sans que des mesures de précaution spé-
ciales soient observées. Ces mesures sont indiquées soit dans la présente
Circulaire (Titre I1), soit dans les documents relatifs a la circulation des

engins dont il sagit.

2¢, 4° Annexes et Rectificatif n° 8 d la Circulaire n° 9 (1935 — Service des Gares et des Irains).

Pilotage.

sy i)

Si I’arrét n’a pu étre obtenu a la gare ou au poste, le Dispatcher
prend les mesures utiles pour provoquer l'arrét du train & I’endroit
convenable et le faire visiter.

Si les avaries signalées au Dispatcher peuvent faire craindre
I’encombrement soit de la voie suivie par le train, soit d’une voie
contigué, le Dispatcher prend ses dispositions pour faire arréter et
renseigner les trains circulant sur ces voies.

ArT. 30. — En cas de pilotage, il est nécessaire d’annuler "appareil
porte-cartouches automatique appuyant chaque signal lumineux de la
voie unique temporaire, pour éviter que les trains circulant a contre-
voie ne fassent éclater les cartouches jusqu’a épuisement de la provi-
sion de l’appareil. En cas de double pilotage, les appareils porte-
cartouches automatiques sont annulés sur les deux voies, s'il y a lieu.

L’annulation doit se faire au moment de I'organisation du pilotage,
en manceuvrant le commutateur d’annulation permanente, & I'aide de
la clé spéciale (art. 5) dont chaque gare est munie.

Les Mécaniciens des trains circulant dans le sens normal doivent
&tre avisés, par écrit, que les appareils porte-cartouches automatiques
de la voie unique temporaire ne fonctionnent pas.

Lorsqu’il y a présomption d’avarie aux installations de block
automatique, en particulier aux circuits de voie, le Chef de gare qui
organise le pilotage doit prévenir immédiatement le Service Electrique
de fagon que la remise en état de ces installations soit faite le plus tot
possible et, 8'il se peut, avant la cessation du pilotage.

S e

Rectificatif n° 8 @ la Circulaire n® 9 (1935 — Service des Gares et des Trains).

A coller sur la page 21 de la dite Circulaire.




Aunnonce des trains drai-
sines ou des draisines,

(Article 156 de 1'Instrue-
tion de Serviee).

Signaux portés par les
trains-draisines.

(Article 16 de I'Instrue-
tion de Service).

Couverture des trains-
draisines et des draisines.

(Article 17 de I'Instrue-
{ion de Service).

g

De son ¢oté, la gare (ou le poste) qui recoit un train-draisine ou une
draisine doit, dés I’arrivée de cette circulation, commander I'indication
du carré sur le signal qui protége la gare (ou le poste), puis, apres s’étre
assurée que le train-draisine est entier, envoyer a la gare (ouau poste) qui
précede la dépéche ci-apres :

« Train-draisine (ou draisine) arrivé & ...... h. ...... m. ».

La gare (oule poste) qui recoit cette dépéche en fait mention sur
le registre des signaux.

A partir de ce moment seulement, la gare (ou le poste) qui a expédié
le train-draisine ou la draisine peut cesser d’arréter les trains se dirigeant
sur la voie principale parcourue par le train-draisine ou la draisine.

La gare (ou le poste) ou est parvenu le train-draisine ou la draisine
doit maintenir I'indication du carré sur le signal qui la protége jusqu'a
ce que le train-draisine ou la draisine soit complétement garé ou bien
jusqu’a ce quelle ait regu, a son tour, avis de l'arrivée a la gare (ou au
poste) qui suit, si cette circulation doit poursuivre sa marche (1).

Sur les lignes ot fonctionne le block automatique, les trains-drai-
sines ou les draisines sont annoncés de gare (ou poste) en gare (ou poste),
dans les conditions indiquées par l'article « Circulation d’un train-
draisine ou d’une draisine » ci-dessus.

Les prescriptions de l'article 16 de 1'Instruction de Service —

__ Série Mouvement-Ex -— Sous-Série Réglementation n® 10 —
Série Entretien-VB — Sous-Série Entretien et Surveillance n® 14 ne

trouvent pas leur application sur les lignes munies du block auto-

matique.

Lorsqu'un train-draisine s’arréte sur la voie entre deux gares, il
doit étre couvert au moyen de signaux faits a la main, & la distance
réglementaire (art. 61 du Réglement général d’Exploitation); Ces signaux
doivent étre appuyés par des pétards. La couverture est maintenue
non seulement pendant le stationnement du train, mais encore pendant
les cing minutes qui suivent son départ.

Lorsqu'un train-draisine ou une draisine est arrété au pied d'un
signal lumineux présentant Iindication du carré, le Chef de train du
(rain-draisine doit se faire reconnaitre immédiatement par le poste dont
dépend le signal.

S'il n’obtient pas I'assurance que le train-draisine ou la draisine
va pouvoir reprendre sa marche sans aucun délai, il doit faire couvrir
cette circulation dans les conditions indiquées au premier alinéa du
présent paragraphe.

Dés que le train-draisine ou la draisine reprend sa marche, le Chef
de train est autorisé a rappeler ou a faire rappeler ' Agent de couverture.

L'Ingénieur en Chef de U'Exploitation,
J. TUJA.

(1) Si le train-draisine ou la draisine continue dans un canton de block n_).anuel. I'indication du
carré peut cesser d'étre eommandée lorsque le signal de cantonnement a 6té remis 4 l'arrét derridrela
cireulation.

Rectificatif n° 8 a la Circulaire n* 9 (1935 — Service des Gares el des Trains).

A substituer aux pages 39 et 40 de la dite Circulaire.






Paris, le 26 avril 1939,

Rectificatif n' 4

i
il fmﬂ « conformément aux pmmipﬁhm
réglementaires relatives 4 la manceuvre des
b signaux ».

Le Chef du Service de IExploitation,




Paris le 11 Avril 1939.

Rectificatif n° 5

' a
: L INSTRUCTION

RELATIVE AU SERVICE

 Vagomiens ef Conducters darie

(Bprrion pE 1926)

Applicable & partir d'une date
qui sera fizée par Ordre Régional

———

t Rectificatif a pour but de suppri-
rticles 14, 15 et 16 et de modifier

de I'Instruction relative au service
niers et Conducteurs d’arriére pour
te de la publication du Rectificatif
dglement général d'Exploitation et
en vigueur de la premiére étape de
on de la réglementation.

ts bifferont 4 la main les articles 14,
t substitueront la page ci-jointe & la
de la dite Instruction.

Le Chef du Service de I'Exploilation,
J. TUJA

93 Soc. An. de I'lmp. MauLog et Rexou. Paris.
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~ Rupture Art. 19. — S'il survient une rupture d’atte-
dattelage: .50 le Conducteur d’arriére doit, aussitdt que
la partie coupée est arrétée :

la couvrir ou la faire couvrir comme s'il
g'agissait d'un obstacle, dans les conditions
, réglementaires (art. 61 et 20 du Réglement
4 3 général d’Exploitation) :
sur double voie, & V'arriére ;
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sur voie unique, & ’avant comme i Yarriére. =
















— TParticle 60 qui a été supprimé; il n'existe plus de verrous 2 bis
dans les installations en service;

— Tarticle 62, dont le texte a été complété par un remvoi pour
tenir compte de ce que, dans certaines installations, les relations
d’enclenchements électriques du commutateur-répétiteur sont reportées
sur un des leviers du poste;

— Tarticle 63, 'dont le texte a été retouché, en raison de I’abro-
gation de I'article 117 du Réglement général d’Exploitation;

— larticle 66 (article nouvean) pour préciser les mesures a prendr‘e
lors de la reprise duservice du cantonnement téléphonique sur voie
unique, aprés dérangement.

— DPExtrait de la Circulaire n® 2 (1899 — Gares et Trains) —
Article 47, 47 bis et 47 ter pour tenir compte de la publication du
Rectificatif n° 11 & cette circulaire. .

Les modifications utiles font 'objet des pages rectificatives 4, 6,
7, 14, 15, 18 bis, 20, 31, 32, 34, 35, 36, 47, 48, 48 bis et des béquets
ci-joints qui devront étre collés aux endroits voulus de I'Instruction
Générale a l'usage des Aiguilleurs et Bloqueurs (Edition de 1930).

En outre, les Agents détenteurs de ce document effectueront a
la main les modifications suivantes :

Sommaire. — Chapitre III.
§ 1 ¢ biffer Particle 3l.

§ R : ajouler D'article 32 bis.
§ 4 : biffer I'article 39,

Chapitre TV.
§ Unique, au lieu de : ¢ articles 63 4 65 »,
il faul : « articles 63 4 66 ».

Page 5. — Dernier alinéa de article 7 bis, 6°, 7° et 8° lignes. —
Biffer les mots « & la fermeture du signal (art. 117 du Réglement général
d’Exploitation s%il s’agit d’un signal avancé, Réglements de block-system gl s’agit
d’un signal 'de cantonnement) » et leur substituer les mots « aux conditions
de manceuvre des signaux ».

Page 8. — Alinéa a) de I'article 10, 4° ligne.

Au lieu de : « I’Ordre de service n° 13 (1930) Direction »,

Ecrire : « I'Ordre Régional n® 16 »,

Page 12. — Article 20 — Manchette. — Biffer les mots « et des

transmissions d’aiguilles ».

Page 12. — Article 20 — 1* ligne.
Au lieu de : ¢ L'entretien des appareils. ...... »,

Ilfaul : « L'entretien courant des appareils. .. ...».

Pagé 12. -— Article 20 — 3¢ alinéa. — Biffer le texte : « L’entretien
de toutes les transmissions d’aiguilles incombe au Service de la Voie ».

Page 19. — Article 26 bis. — Supprimer le renvoi (1) mentionné
a la 27° ligne, biffer le texte de ce renvoi qui figure au bas de la page.

Bt Rl M i i
i
y

Signaux manceuvrés
éleatriquement.

Reoommandations en
vue du bon fonetionne-
i ment des signaux avaneés,
A des appareils porte-pétards
et détonateurs mecaniques.

Non-fonctionnement des
signaux de toute nature,

e s

ARrrt. 6 bis. — Certains signaux sont manceuvrés électriquement.
Ceux qui ne dépendent pas de postes électro-dynamiques sont com-
mandés soit par une manette, soit par un levier,

Une inscription indique obligatoirement la position de la manette
ou du levier qui correspond & chacune des deux positions du signal.

ART. 7. — Pour assurer le bon fonctionnement des signaux avaneés
qui ne sont pas manceuvrés électriquement, il est recommandé de
toujours attaquer franchement le levier au début de la manceuvre,
en lui donnant une vive impulsion. Le levier doit étre ensuite accom-
pagné & la main jusqu'a l'extrémité de sa course.

Lorsque le signal n’obéit pas & la premiére manceuvre du levier,
il convient de faire une seconde manceuvre en cherchant a développer
le plus de force possible. Si ce nouvel essai reste infructueux, I’Agent des
signaux conclut & un non-fonctionnement du signal et se conforme aux
prescriptions des articles 7 bis et 8.

Par les temps de givre ou de neige, afin de maintenir en état de
bon fonctionnement les signaux avancés, autres que les signaux lumi-
neux, il est nécessaire de les manceuvrer de temps en temps, méme
lorsque ces signaux sont actionnés par un moteur électrique. Cette
précaution est a prendre, en particulier, au moment de la reprise du
service dans les gares ou postes a service interrompu.

Les mémes précautions sont applicables en ce qui concerne les
appareils porte-pétards et les détonateurs mécaniques a une cartouche
(art. 26 et 26 bis) lorsque ces appareils sont commandés, soit par un levier
semi-solidaire, soit par un levier indépendant. Elles ne concernent
ni les appareils porte-cartouches automatiques ni les appareils a pétards
ou a cartouches solidaires du signal correspondant. Dans ce dernier
cas, il suffit que I’Agent des signaux ait ’assurance que le signal lui-
méme fonctionne bien.

Bien entendu, la manceuvre d’un signal avancé dans les condi-
tions qui viennent d’étre indiquées ne peut avoir lieu que si le maintien
de ce signal en position de fermeture n’est pas nécessaire. Si, pour effec-
tuer cette manceuvre, 1l y a lieu de mettre a voie libre un signal de
cantonnement, ce signal n’est refermé que pour couvrir le premier
train qui se présente (art. 23-2°).

ART. 7 bis. — Lorsqu’un signal n’est pas muni d’un automoteur
assurant sa fermeture au passage des trains et lorsqu’il est manceuvré
par un seul levier, il doit toujours y avoir concordance entre la
position de ce levier et celle du signal. S’il n’en est pas ainsi, I’Agent
des signaux conclut au non-fonctionnement du signal; en particulier,
cette conclusion doit étre prise lorsquun signal reste en position
douteuse aprés avoir ét6 manceuvré dans les conditions indiquées A
Particle 7.

Lorsqu’un signal est manceuvré par deux ou plusieurs postes ou
lorsqu’il est muni d'un automoteur, ce signal peut étre en position
de fermeture alors que le levier d’un des postes est 4 « Voie libre »,
I1 suffit pour cela qu’il soit maintenu fermé par un des autres postes
ou quil ait été fermé automatiquement au passage d’un train.
En effet, sauf indication contraire donnée par les tableaux d’enclen-
chements, lorsqu’un’ signal est manceuvré par deux ou plusieurs
postes, ce signal doit étre en position de fermeture lorsque I’un
quelconque des postes le maintient dans cette position. Il faut
au contraire que tous les postes aient leur levier & « Voie libre » pour
que le signal soit lui-méme & voie libre. En conséquence, ’Agent des

2

Rectificatif n° 15 a Ulnstruction générale & lusage des Aiguilleurs et Blogueurs (Edition de 1930).

A coller sur la page 4,




Mesures de premidre
urgence #& prendre par
PAgent des signaux en
eas de non-fonctionnement
d’un signal avancé ou d’ex-
tinetion de sa lanterne.

—

qu’un signal non visible du poste et muni d’un appareil de contréle, qui
aurait da étre a Voie libre, a été rencontré en position de fermeture,
ou en position douteuse, cet Agent manceuvre le dit signal, dés
quiil en a la possibilité, pour s’assurer que les indications données
par appareil de controle concordent bien avec les deux positions
du levier. S'il n'y a pas concordance, il conclut immédiatement,
comme ‘il est dit plus haut, au non-fonctionnement du signal. Dans
le cas contraire, il attend, pour conclure a un non-fonctionnement,
qu'un deuxiéme train confirme I'avis donné par le premier. Si,
%4 heures aprés le premier avis, I’Agent des signaux n'en a pas regu
confirmation, il y a lieu de conclure au bon fonctionnement des ins-

tallations du signal.

ART. 8. — Lorsque 1’Agent des signaux conclut au non-fonction-
nement d'un signal avancé (ou lorsqu'il est avisé de Dextinction de sa
lanterne) et que le passage des circulations auxquelles s’adresse le signal
dérangé peut avoir lieu sans inconvénient, cet Agent continue & manceu-
yrer ses leviers dans les conditions ordinaires (1) pour le passage de ces
circulations. I n’en rend toutefois « Voie libre » au poste précédent
qu’aprés avoir regu lui-méme « Voie libre » du poste suivant (2).

Si une circulation vient a s’arréter a son poste, sur la voie dont le
signal avancé est dérangé ou éteint, il prévient les Agents du train
ou de la machine qu’ils doivent opérer comme s’il s’agissait d'un arrét
en pleine voie (2). :

L’Agent des signaux interdit toute manceuvre d’appareil de voie
ou tout passage exigeant le maintien du signal dérangé en position
de fermeture. S’il est absolument indispensable d’effectuer un mou-
vement exigeant le maintien du signal dérangé en position de
fermeture (2), ’Agent des signaux ne laisse effectuer ce mouvement que
si sa couverture en a 6té assurée par un signal & main placé a distance
réglementaire et appuyé de pétards (art. 20 et 61 du Réglement général
d'Exploitation) Si cette couverture ne peut étre assurée par un Agent
de la gare ou du Service de la Voie, I'Agent des signaux peut réquisi-
tionner a cet effet un Agent de train qu’il fait ensuite relever dés que
possible par un Agent de la gare ou de la Voie. Par surcroit de
précautions, si le mouvement ne peut étre terminé au moins dix minutes
avant L’arrivée ou le passage du premier train attendu dans la direction
correspondant au signal dérangé, le mouvement n’est effectué qu’apres
Parrivée ou le passage de ce train.

Enfin, si au moment de la constatation du non-fonctionnement
d’un signal avancé, un obstacle ou une manceuvre engage la voie cor-
respondante, ou si celle-ci ne peut étre parcourue sans danger,
’Agent des signaux doit s’efforcer (2) :

(1) Cette disposition n’est pas applicable aux postes enclenchés. En pareil cas, les Aiguilleurs de ces
postes se conforment aux preseriptions de I'Art. 6 de la Consigne Générale & I'usage des Aiguilleurs des
postes enclenchés & moins que la Consigne du poste ne prévoie des dispositions particulidres.

(2) §i la consigne du poste prévoit que les indications du signal dérangé peuvent 8tre remplacées par
celles d'un disque rouge, cette disposition n’est pas applicable, la protection pouvant alors étre assurée
indépendamment du signal dérangé, :
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— d’une part, de protéger 1’obstacle ou la manceuvre;

— d’autre part, de faire dégager la partie de voie dont la couver-
ture n’est plus assurée.

. Il prescrit, si possible, & la gare ou au poste précédent d’arréter
immédiatement les trains venant dans sa direction et n’annule cet
ordre que lorsque la voie est redevenue libre (1). Cet ordre ne peut
en auecun cas dispenser I’Agent des signaux de faire assurer la pro-
tection de l’obstacle ou de la manceuvre. 1l peut se faire, en effet,

L] 3\ z s 2 28y ’
qu’au moment ot cet ordre est donné, un train ait déja dépassé la .

gare ou le poste précédent.

(Vest seulement lorsque les prescriptions de I’Art. 62 du Régle-
H.lel'lt général d’Exploitation ont pu étre appliquées, ou lorsque le
signal a pu étre rallumé, que I’Agent des signaux, prévenu au besoin

par le Chef de service, peut cesser de se conformer aux dispositions
du présent article.

Art. 9. — Supprimé.

Arr. 10. — En régle générale, tout carré ou bras sémaphorique
précédé d'un disque rouge ou d'un annonciateur ne doit étre mis a
I’arrét qu’aprés que le disque rouge ou l’annonciateur correspondant
a été lui-méme mis en position de fermeture.

: Réciproquement, le disque rouge ou ’annonciateur ne doit étre
mis a voie libre qu’aprés que le carré ou le bras sémaphorique
correspondant a été lui-méme mis a voie libre.

Il n’est fait exception a cette régle que dans les cas prévus par
le Réglement général d’Exploitation pour les points d’arrét général
(Art. 192 et 303) et pour les gares ou deux trains doivent se croiser
normalement (Art. 295).

Dans tous les cas de mauvais fonctionnement des carrés ou des
bras sémaphoriques ou d'extinction de la lanterne de ces signaux,
le disque rouge correspondant (ou & défaut 'annonciateur) est maintenu en
position de fermeture jusqu’a ce que le fonctionnement normal du
signal soit rétabli ou que sa lanterne soit rallumée. L’Agent des
signaux continue a4 manceuvrer le signal dérangé (ou éteint) dans les
conditions habituelles (2).

En outre, en attendant que le Chef de service ait pu prendre les

(1) 8i une relation Jousselin existe avee la gare ou le poste précédent, I'Agent du poste transmet
le signal : « Arrétez train venant sur moi».

: (2.) Toutefois, dans les postes enclenchés, sauf indication eontraire donnée par la Consigne dn poste
I’Aiguilleur ge conforme aux prescriptions de I’Artiele 6 de la Consigne générale & I'usage des Aiguilleurs
des postes enclenchés,
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11 est rendu compte, dans les mémes conditions, des ratés du déto-
nateur (aiguille forcée sans qu’il y ait explosion de la cartouche) ou des fonc-
tionnements intempestifs (explosion de la cartouche bien que I'aiguille n’ait
pas été forcée).

ART. 22. —- Les aiguilles enclenchées ou non, situées en pleine voie
et dépendant de postes non gardés en permanence, sont visitées et
entretenues chaque jour par un Agent de la Voie qui s’assure, seul et
sous sa responsabilité, de leur bon état. Il s’assure aussi de leur bon
fonctionnement toutes les fois que, ces aiguilles n’étant pas cadenassées,
il est autorisé & les manceuvrer. Lorsqu’on manceuvre sur ces aiguilles,
’Agent de I’Exploitation chargé de la manceuvre doit, s’il remarque
un fonctionnement défectueux, prévenir un Agent de la Voie par les
moyens les plus rapides, et celui-ci fait tout de suite les réparations
nécessaires.

En outre, sur les lignes & voie unique ou a4 double voie, toute ai-
guille située en pleine voie, dépendant d’un poste non gardé, et que les
trains sont susceptibles d’aborder par la pointe en vitesse, est visitée
contradictoirement, au moins une fois par mois, par un Agent de I’'Ex-
ploitation et un Agent de la Voie, sur I'initiative du Chef de la gare qui
expédieles trains devant 'aborder parla pointe. Cette visite, pourlaquelle
on profite autant que possible du passage d’un train allant manceuvrer
sur I'aiguille, comporte la manceuvre des appareils et des signaux du
poste non gardé dont fait partie cette aiguille, ainsi que 'essai de son
dispositif de contréle; les résultats de la visite de I’aiguille sont
constatés sur un carnet 873. Le résultat de l'essai du dispositif de
contréle est porté sur le registre 367.

§ 3. — Dispositions communes aux postes enclenchés
et aux postes non enclenchés

ARr. 22 bis. — Pour les signaux fixes de toute nature, quel qu’en
soit le mode de manceuvre (mécanique, électrique ou autre), le Service
de la Voie a dans ses attributions I’entretien et la réparation de tous
les organes y compris les dispositifs de manceuvre et de controle.

Toutefois, en ce qui concerne les lanternes, leur entretien courant,
I'allumage et I'extinction incombent, soit au Service de la Voie, soit
au Service de I’Exploitation, conformément aux indications de I’Art. 25
ci-aprés. De plus, pour les signaux éclairés électriquement, le Service
de la Voie est chargé du réglage et de l'entretien des dispositifs assu-
rant l'alimentation du courant d’éclairage et du remplacement des
lampes briilées.

Les Aiguilleurs et Bloqueurs peuvent étre chargés de I’allumage,
de l'extinction et de I’entretien courant des lanternes de certains
signaux (art. 25).

Art. 28. — Le bon fonctionnement des signaux manceuvrés a
distance, dépendant de postes de gare ou de postes de pleine voie
gardés en permanence (c’est-a-dire pendant toute la durée du service), et dont
les organes de manceuvre sont entretenus par le Service de la Voie, est
vérifié chaque jour au cours d’une manceuvre faite contradictoirement
par les Agents locaux des Services de 1’Exploitation et de la Voie.

Chaque jour, & la méme heure autant que possible, chacun de ces
signaux est manceuvré, soit par le Chel de gare ou son délégué, soit
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par I"'Agent du poste (1) dont le signal dépend, en présence de 1'Agent
du Service de la Voie chargé de I'entretien du signal et de sa trans-
mission. Le résultat de la manceuvre contradictoire (2) est consigné
sur un carnet mod. 873 A, dont I’Agent du Service de la Voie est
dépositaire et ne doit se dessaisir que sur un ordre écrit de son Chef.

Les appareils porte-pétards mécaniques, solidaires on non d’un
signal, sont vérifiés chaque jour par I’Agent du Service de la Voie
chargé de leur entretien (Art. 26). Cet Agent s’assure en particulier,
pour les signaux qui sont & ’arrét au moment de son passage, que
les pétards correspondants sont bien sur le rail (3). S’il y a lieu, il
prend les dispositions voulues pour remettre les installations en bon
état de fonctionnement. Il est rappelé a ce sujet que les pétards doivent
se trouver a une hauteur n'excédant pas 1 centimétre et demi au-dessus
du niveau supérieur du rail lorsqu’ils sont lancés. Dans le cas contraire,
les pétards doivent étre éloignés d’une distance minimum de 6 centi-
métres du bord extérieur du rail.

En cas de bon fonctionnement des signaux et des appareils porte-
pétards, la formule imprimée du carnet mod. 873 A est complétée
par la mention « que ces signaux et appareils fouctionnent bien »
ajoutée a la main.

Dans le cas contraire, les irrégularités révélées par la manceuvre
contradictoire sont sommairement indiquées dans les lignes laissées
en blanc, chaque signal ou appareil & pétards étant séparément visé
et désigné par le numéro d’ordre qui lui est attribué a la premiére
page du carnet.

La remise en état des installations est alors effectuée dans les
conditions indiquées a l'article 23 bis.

Lorsque la manceuvre contradictoire n’a révélé aucune anomalie
susceptible d’intéresser les installations du Service de la Voie, ce
Service n’a plus & s’occuper des signaux jusqu’au lendemain, sauf
en cas de réquisition du Chef de gare ou de I’Agent du poste comme
il est dit plus loin. ‘

§’il survient un dérangement dans I'intervalle de deux manceuvres
contradictoires journaliéres, le Chef de gare prévenu, ou I’Agent du
poste, requiert I’Agent du Service de la Voie de constater avec lui
le fonctionnement du signal. A cet effet, celui-ci est manceuvré par
I’Agent des signaux, en présence de ’Agent du Service de la Voie.

Toutefois, cette manceuvre contradictoire est inutile lorsqu’elle
ne peut donner aucune indication sur le fonctionnement du signal
ou de son appareil de contréle. Cest le cas, par exemple, lorsque par
application de I’Art. 62 du Réglement général d’Exploitation, un
signal a été calé en position de fermeture. C’est encore le cas lorsqu’un
signal non visible du poste et dont I’appareil de controle donne des
indications normales, a été trouvé deux fois en position de fermeture,
ou en position douteuse, alors qu'il aurait di étre a « Voie libre »
(art. 7 ter — dernier alinéa).

Lorsqu’un Agent du Service de la Voie est appelé pour la remise
en état.d’un signal, cet Agent présente, soit le carnet mod. 873 A,

(1) Dans les postes ot il y a simultanément deux ou plusieurs Agents en service, c’est loe Chef de
poste qui procdde personnellement & la mancuvre contradictoire,

(2) Pour cette manceuvre contradictoire, on observe le signal lui-méme s'il est visible du poste,
I'appareil de contrdle dans le cas contraire (Articles 7 bis et 7 fer).

(3) Dans certains cas les pétards sont aetionnés par un appareil 4 pétards talonnable agencé de
telle sorte que les pétards ne sont laneés sur lo rail que lorsque, le signal étant & 'arrét, la pédale de
'appareil est abordée par une circulation laquelle le signal s’adresse, L'Agent de la voie s’assure dans
co cas, qu'en actionnant la pédale il provoque le lancement des; pétards sur le rail.
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— 18 bis —

ART. 26 .— Dans certains cas, les Agents des postes de signaux
sont chargés Ppersonnellement de I’entretien (nettoyage journalier et alimen.
tation en pétrole), de I'allumage et de Pextinction des lanternes des
signaux situés & proximité de leur poste.

Lorsque ces signaux sont éclairés electriquement, les attributions
des Agents des postes sont limitées a I'allumage et I’extinction des dits
signaux, au nettoyage des faces extérieures des lanternes ainsi qu’au
remplacement des lampes briilées. Cette derniere operation est effec-
tuée en utilisant les lampes prises dans une petite réserve constituée
par les Agents du Service Electrique de la Voie.

Le tableau mod. 95 fait alors mention, suivant le cas, des obliga-
tions résultant soit du premier alinéa, soit du deuxiéme alinéa du
présent article.

Il est tout particuliérement recommandé aux Agents chargés de
entretien des lanternes des signaux fixes de n’employer, pour net-
toyer les réflecteurs, que les matiéres fournies spécialement pour cet
usage par le Magasin général et de prendre, pour les essuyer, des chiffons
choisis, de fagon a ne pas rayer la surface de ces réflecteurs.

L’emploi du sable ou de la pierre ponce est formellement interdit
pour le nettoyage des réflecteurs.

§ 4. — Signaux détonants.

ART. 26. — Certains signaux sont munis d’appareils porte-pétards.
[l existe aussi dans certaing postes des dispositifs spéciaux pour la mise
en place des pétards a distance. Ces appareils sont entretenus par le
Service de la Voie, & Pexception des Organes qui sont installés & 1'inté-
rieur des postes et dont I’entretien incombe aux Aiguilleurs; leur bon
fonctionnement est constaté tous les jours, en méme temps que celui
des signaux (Art. 23).

La pose et le remplacement des pétards sont faits par le Service de
I"Exploitation ou, dans certains cas spéciaux, par le Service de la Voie.

Il est recommandé aux Agents chargés de la mise en place des
pétards de bien enfoncer la queue dans le porte-pétards jusqu’a la
goupille de butée. I est, en tout cas, interdit de couper la queue du
pétard, ce qui pourrait en provoquer I’explosion.

Si la longueur de la queue s’oppose a I’ajustage rationnel du pétard,
il y a lieu de faire modifier par le Service de la Voie 1a distance du
porte-pétard au rail.

L’attention des Agents est également attirée sur ce fait que les
pétards qui n’ont pas explosé lors de leur écrasement par un véhicule
léger, sont susceptibles d’exploser ensuite par un choc. Le cas échéant,
ces pétards doivent étre retirés du porte-pétards avec précaution et
en évitant les choes d’outils, tels que pinces, tenailles, etc...

Les pétards & queue doivent étre remplacés tous les six mois par
des pétards neufs.

Dans chaque poste manceuvrant des signaux fixes appuyés par
des pétards ou des cartouches, un tableau comportant la liste nomi-
native de ces signaux doit étre affiché en permanence. Ce tableau
doit étre complété par une colonne dans laquelle sont inscrites & Pencre,
en regard de chaque signal, les dates de remplacement des pétards
ou des cartouches (art. 26 bis). L’Agent qui procéde & cette opération
doit en faire mention sur le dit tableau et sur le rapport 456,

ART. 26 bis. — Cet appareil est généralement utilisé en remplace-
ment de appareil & pétards ordinaires, lorsque le signal a appuyer
se trouve situé & proximité des passages empruntés fréquemment par
le Personnel ou aux abords de lieux accessibles au Public : trottoirs
a4 voyageurs, passages a niveau, ete.

Vi
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Arr. 83 bis. — Dans le cas du block enclenché, la reprise du service
du block se fait & I’aide de bulleting libellés comme il est dit & Iarticle 13
du Réglement.

S,auf I'exception prévue au 3° ci-dessous, ces bulletins sont préparés
par ’Agent du Service Electrique qui laisse en blanc le numéro du

train.

10 Si cet Agent se trouve, aprés la réparation, au poste qui expédie
les trains dans le sens ot existait le dérangement, il donne au Bloqueur
les bulletins de reprise du service avec ordre de les remettre au premier
train qui se présentera pour entrer dans le canton.

20 S’il se trouve a 'autre extrémité du canton, il a eu soin d’en-
voyer les bulletins & I'avance au Bloqueur qui expédie les trains dans
le sens du dérangement et, lorsque le dérangement est réparé, il lui
donne l'ordre de les remettre au premier train qui se présentera pour
entrer dans le canton, au moyen du signal conventionnel composé du
signal « Essat de l'apparetl » suivi du signal « Marche prudente du train
genant sur mot. »

e 30 Il peut arriver que I’Agent du Service Electrique se trouvant
a I'extrémité du canton opposée au poste qui expédie les trains dans le
sens ou il existait le dérangement, n’ait pas la possibilité d’envoyer a ce
poste, en temps utile, les bulletins de reprise du service.

Dans ce cas, si les deux postes peuvent communiquer téléphoni-
quement, la reprise du service peut se faire dans les conditions
survantes :

L’Agent du Service Electrique avise le poste qui expédie les trains
dans le sens ou existait le dérangement, par une dépéche réguliérement
inscrite sur le registre mod. 452 (1), que la reprise du service normal du
block peut étre faite.

Le Bloqueur qui recoit cette dépéche établit le bulletin de reprise
d1’1 service; il v mentionne, en outre, le numéro et I'heure de la
dépéche de ’Agent du Service Electrique ainsi que le nom et le grade
de cet Agent. ;

~Quel que soit le cas, le Bloqueur compléte les bulletins par I'indi-
cation du numéro du train, date et signe.
®

ART. 54. — Les Bloqueurs doivent apporter le plus grand soin
dans la manceuvre des appareils de block.

§'il arrive pourtant & un Bloqueur de commettre une érreur dans
la manceuvre des appareils, il doit immédiatement prendre les mesures
nécessaires pour la réparer et éviter les accidents ou les retards qui
pourraient en étre la conséquence.

- ExempLgs : 1° L'erreur la plus grave consiste, pour un Bloqueur,
a r:endre prématurément voie libre d’un train avant que les conditions
prévues aux 4e et 6e alinéas de ’article 6 du Réglement du block enclen-
ché n’aient, été remplies. En pareil cas, le Bloqueur deit immédiatement
passer au poste précédent le signal « Marche prudente du train venant
sur mot »; 11 annule ce dernier signal dés que le train,'dont il avait rendu
voie libre, a dégagé le canton. '

20 S,i, dans un poste de block enclenché, un Bloqueur met indd-
ment 4 I’arrét son signal de cantonnement, bien que le canton suivant

soit libre, il opére comme il est dit au dernier alinéa de I’article 20 du

Régle{nent du block enclenché, en remettant au premier train qui
se présente des bulletins 363 lui donnant I'ordre de continuer sa
marche en franchissant le signal de cantonnement & l’arrét. Lorsque

(1) Les postes da- block de pleine voie, qui ne possdédent pas de registre mod. 452, utilisent le registre
mod, 471 pour l'inseription des dépéches.
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Les indications qui suivent ne donnent qu'une description som-
maire des différents appareils d’enclenchements électriques employés
et ont simplement pour objet de renseigner les Agents sur les dispo-
sitions les plus essentielles relatives a Jeur manceuvre. Toutes les
explications complémentaires touchant les conditions d’établisse-
ment et de fonctionnement de ces appareils sont données aux Agents
intéressés par les soins des Chefs de gare et des Contrdleurs_du Ser-
vice Electrique.

Des consignes réglent, d’ailleurs, les conditions d’emploi de ces
appareils.

1° — Verrous éleclriques

ARt. 58, — Le verrou Lebeau est destiné a enclencher les leviers
des postes Saxby.

Le verrou Lebeau comporte une semelle supportant le mécanisme.
du verrou et une boite en fonte recouvrant I’ensemble du mécanisme.

Sur la boite en fonte est fixée la pédale de libération du verrou
et dans la partie supérieure de la boite en fonte est ménagée unc fenétre
qui laisse apparaitre un voyant rouge lorsque le verrou est enclenché
et un voyant blanc dans le cas contraire.

Dans la boite en fonte se déplace verticalement la barre d’enclen-
chement, cette barre est reliée au secteur mobile du levier a enclencher.

Lorsque I'on appuie le pied sur la pédale, si le verrou est libére,
le voyant rouge est remplacé par le voyant blanc et le levier peut étre
manoeuvre.

Ia manceuvre de la pédale doit se faire lentement et la pédale man-
tenue & fond de course pour obtenir la libération du verrou.

ART. 9. — Le verrou Mors est destiné a enclencher les leviers
isolés type « Vignier » et les leviers faisant partie d"un appareil « Vignier ».

Le verrou Mors est constitué par un bati en fonte supportant le
mécanisme du verrou et un capot recouvrant ’ensemble du mécanisme.

Dans la partie supérieure du capot est ménagée une fenétre qui
laisse apparaitre un voyant rouge lorsque le verrou est enclenché et
un voyant blanc dans le cas contraire.

Dans le bati du verrou se déplace la barre d’enclenchement reliée
au levier a enclencher.

La barre d’enclenchement peut étre immobilisée a l'intérieur du
yerrou par une piece dite de verrouillage. Cette piéce de verrouillage
est reliée par un cable flexible & la manette du levier enclenché ou,
dans certains cas particuliers, & une pédale placée au pied du levier
enclenché.

Lorsque I’on presse la manette du levier enclenché ou lorsque I'on
appuie le pied sur la pédale, le cable est entrainé dans sa gaine et pro-
voque, si le verrou est libéré, le dégagement de la barre d’enclenche-
ment par la piéce de verrouillage.
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CHAPITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

§ UNIQUE. — Prescriptions relatives a la circulation
des trains
ART. 3. — Par dérogation aux instructions relatives aux condi-

tions de manceuvre des signaux, les carrés et bras sémaphoriques,
effacés pour le passage d’un train, peuvent étre mis & l'arrét avant le
passage entier de ce train, lorsqu’il s’agit d’effectuer une manceuvre
pour laquelle les enclenchements, les serrures Bouré ou 'application
des régles du cadenassage rendent nécessaire cette mise 4 I’arrét.

ARrT. 64. — Sur les lignes & double voie, les Agents doivent porter
toute leur attention sur les signaux d’avant des trains ou machines
et, en particulier, sur le signal d’avertissement que doit porter a I'avant
la premiére partie de tout train dédoublé (train précédant un train bis,
train bis précédant un train ter), indépendamment du signal d’annonce a
I'arriére prévu par article 24 du Reglement général d’Exploitation.

Ce signal d’avertissement est constitué, le jour, par un disque
blane, la nuit par deux ou trois feux blancs, disposés d des hauteurs
différentes.

Un seul feu blane ou deux feux blancs, @ la méme hauteur, cons-
tituent le signal d’avant ordinaire prévu par I'art. 23 du Réglement
général d’Exploitation.

ARrt. 5. — Lorsqu'un train se coupe en passant devant un poste
de signaux, les Agents du poste doivent se garder de faire des signaux
d’arrét au Mécanicien, car I'arrét immédiat de la premiére partie du
train pourrait entrainer une collision avee la seconde, surtout si la
ligne est en pente.

C’est a la deuxiéme partie du train, celle d’arricre, qu’il faut faire
ces signaux, de telle sorte que les Conducteurs agissent au plus vite
sur leurs freins et obtiennent 'arrét.

Sur les lignes exploitées par block-system, les Bloqueurs ont, en
outre, & se conformer, en pareil cas, aux prescriptions de Part. 22 des
Réglements du block-system (enclenché double voie).

ArT. 66. — Aux termes de l'art. 16 du Réglement de canton-
nement téléphonique, lorsque le téléphone recommence a fonetionner,
le Garde ne doit reprendre l'expédition normale des trains qu’apreés
avoir recu voie libre derriére le dernier train qu’il a expédié. Cet article
précise en outre que le Garde s’en assure en vérifiant que le dernier
bulletin MV délivré par lui a été remis au garde du poste de canton-
nement suivant. D’autre part, I'art. 17 prévoit que sur les sections
de ligne & voie unique, lorsque, par suite du dérangement du téléphone,
un garde n’a pas recu voie libre derriére un train, il doit considérer
que le passage d'un train de sens eontraire est équivalent a la réception
de voie libre derriére le premier train.

Dans le cas ot la reprise du service du cantonnement téléphonique
s’effectue apres I'expédition d'un train ayant circulé sans bulletin MV
par application de I'art. 17, I'attention. du garde est attirée sur ce
qu’il doit attendre la réception de voie libre de ce train pour reprendre
Pexpédition normale des trains.

L'Ingénieur en Chef de ’Exploitation,
Eug. MUGNIOT.
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Mesures a prendre pour -
provoquer 'arrét d'un train
au moyen d’un signal
d’arrét (carré ou séma-
phore) annoncé par un
annonciateur.

Application de I'art. 4
de la Consigne générale i
l'usage des aiguilleurs des
postes enclenchés.

Manceuvre des signaux.

L |

CHAPITRE 1V

COMPLEMENT AUX PRESCRIPTIONS
REGLEMENTAIRES

ART. 46 bis. — Aux termes de V'article 171 quater du Réglement
genéral d’Exploitation, lorsque aprés aveir rencontré un annoncia-
teur dans sa position de fermeture, le Mécanicien constate que le
signal d’arrét (carré ou sémaphore) annoncé est ouvert, il est autorisé
a reprendre sa marche normale. Il s’ensuit que l'annonciateur en
position de fermeture ne permet pas a lui seul d’obtenir I'arrét d’un
train.

Pour obtenir cet arrét, il est indispensable de maintenir en
position de fermeture, non seulement I'annonciateur, mais encore
le signal d'arrét (carré ou sémaphore) annoncé.

ART. 46 fer. — L’article 4 de la Consigne générale a l'usage des
Aiguilleurs des postes enclenchés interdit a I'aiguilleur d'un tel poste
de toucher aux leviers qu'il a manceuvrés pour permettre un
passage, tant que ce passage n’a pas été complétement effectué (1).

Les Agents doivent tenir rigoureusement compte de cette inter-
diction, qui a notamment pour but d’empécher I'Aiguilleur soit de
manceuvrer intempestivement une aiguille sous une rame de véhicules,
soit de supprimer les enclenchements qui s’opposent a 1'exécution de
mouvements convergents, en particulier lorsque ces enclenchements
sont réalisés par le levier d'un carré, sémaphore, disque bleu ou signal
violet permettant le mouvement qui s’effectue. :

En outre, I'attention des Agents est appelée d'une fagon toute
spéciale sur le fait que tout mouvement empruntant un passage dans
un poste enclenché ne doit se composer que d’une tranche unique.

I1 est, par suite, interdit d’autoriser plusieurs mouvements emprun-
tant successivement le méme passage sans que les signaux aient été
manceuvrés pour chacun de ces mouvements. Cette interdiction g’ap-
plique notamment dans le cas ol une machine isolée, ou bien un groupe
de machines attelées, se disposent & sortir d'un dépét, ou a y rentrer,
en succédant a une eirculation quelconque.

ART. 47. — Les signaux avancés (disques rouges, annonciateurss
triangles jaunes, T.I.V. effagables) doivent, sauf indication contraire donnée
dans la consigne locale, étre remis en position de fermeture aussitot que
I'on a pu constater que le train les a dépassés.

En outre, un sémaphore (ou le carré qui le remplace), mis & voie libre
pour le départ ou le passage d'un train, ne peut étre remis a Farrét
qu’aprés le passage entier du train.

(1) Toutefois, cette interdietion ne s’appligue pas aux leviers dits « libres » maneuvrant en
multiple transmission certains signaux d’arrét absolu (earrés cu signaux violets), pas plus qu'aux leviers
des signanx avaneés (disques rouges, annonciateurs, triangles jaunes et T.LV. effagables). (Art. 4 de la
Consigne générale a 'usage des Aiguilleurs des Postes enelenchég).
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Applieation de PInstruc-

AR

Pour les trains qui ont & manceuvrer pendant leur stationnement
dans une gare, il peut arriver que les appareils d’enclenchements
rendant solidaires les signaux et les aiguilles, les serrures Bouré ou
les régles relatives au cadenassage soient incompatibles avec I’obser-
vation littérale de cette prescription.

I1 doit done étre entendu que le sémaphore (ou le carré qui le remplace)
peut étre mis a I’arrét avant le Passage entier d’'un train lorsque
cela est nécessaire pour effectuer une manceuvre.

ART. 47 bis. — Sur les lignes ou fonctionne le cantonnement

fion Générale de Séeu- téléphonique, le Garde doit prendre, derriére chaque train, les dispo-

rité n? 2.

Application des articles 6
— 6° alinéa — des Ragle-
ments du block-system
(double voie) et 8 du
Radglement de cantonne-
ment téléphonique.

sitions utiles pour «arréter et retenir» les trains jusqu’a ce qu’il ait
regu voie libre du poste de cantonnement suivant.

Ces dispositions résultent des prescriptions édictées parl’Instruction
Générale de sécurité n° 2, applicable sur I'ensemble de la S.N.C.F. ot
par le Réglement général particulier de la Région Sud-Est.

Par application de ces preseriptions, les Gardes opérent de la
maniére suivante :

Manceuvre des signaux derriére les trains.

Au passage d’un train, tous les signaux s’adressant & ce train sont
fermés derriére lui.

Ces signaux ne sont ouverts qu'au moment voulu pour 'arrivée
d’un autre train et si rien ne s’y oppose.

Réception d’un train avant d’avoir regu voie libre.

Dans le cas ou la Garde doit faire entrer un train en gare avant
d’avoir recu voie libre du train précédent, il procéde comme suit :

a) Gares aulres que celles d’arrél général (double voie et
voie unigque).

Une fois I'arrét du train obtenu par les signaux, le signal d’entrée
(sémaphore ou carré) est momentanément mis a4 voie libre pour faire
avancer le train jusqu’a son point de stationnement.

Sur les lignes & voie unique, en cas de croisement, avant de mettre
a voie libre le signal d’entrée, le Garde doit, toutefois, placer un signal
a main au dela du point que le train ne doit pas dépasser. 1l est
dispensé de cette obligation si la gare comporte un signal de sortie,

b) Gares d’arrét général (double voie et voie unique ).

Les signaux avancés et le signal d’entrée, s’il en existe un, sont
mis & voie libre. Le signal de sortie est maintenu a I'arrét; a défaut
de signal de sortie, un signal 4 main doit étre placé au point que le
train ne doit pas dépasser.

ART. 47 ter. — Les articles 6 — 6° alinéa — des Réglements du
block-system (double voie) et 8 du Réglement de cantonnement télépho-
nique autorisent, sous certaines conditions, 4 rendre voie libre d’un
train qui n’a pas complétement dégagé le canton. En particulier, la
reddition de voie libre n’est permise que si la protection du train est
assurée au moyen des signaux du poste.
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Gares A service inter-
rompu sur les lignes a
voie unique o ecirculent
des trains de nuit.

— 48 bis —

L’attention des Agents est attirée sur ce que, pour l'application
de ces dispositions, les signaux du_ poste doivent assurer la protection
du train dans les conditions prescrites pour la couverture des obstacles
(article 61 du Réglement général d’Exploitation).

Ces conditions sont notamment remplies lorsque le train a complé-
tement franchi le signal d’entrée d’une gare. Daps le cas exceptionnel,
par exemple pendant le fonctionnement d’un pilotage, ot un Chef de
service pourrait étre conduit a faire rendre voie libre d’un train qui
n’a pas encore franchi ce signal, ainsi que dans le cas ou il n’existe pas
de signal d’entrée, il serait nécessaire de vérifier au préalable que le
train est protégé par les signaux du poste dans les mémes conditions
que s’il s’agissait d’'un obstacle.

Art. 48. — Dans les gares a service interrompu, sur les lignes
a voie unique ou circulent des trains de nuit, les lanternes des ‘signaux
fixes et des signaux d’aiguilles situés sur voies principales” restent
allumées pendant toute la durée de I'interruption du service.

Un Agent de I’Exploitation ou de la Voie est chargé, pendant
cette période, de la surveillance des aiguilles et du service des signaux,
d’aprés les instructions données par les Inspecteurs principaux
d’accord avec les Ingénieurs de la Voie.

1° En ce gqui concerne le service des aiguilles, ]’Agent désjg“é
est tenu, en vertu de I’article 73 du Réglement général d’Exploitation,
de s’assurer que I'aiguille de jonction de la voie unique avec la double
vole, qui n’est pas cadenassée 4 demeure, se trouve dans la position
convenable pour le passage des trains réguliers ou annoncés.

De plus, pour se mettre & I’abri d'un acte de malveillance, i.l est
prescrit a cet Agent de rester présent a l'aiguille (1-2) depuis le
moment ou il procéde & la visite réglementaire jusqu’aprés le passage
du train, méme dans le cas ou cette aiguille est munie d’un appareil
de controle.

Il se munit de sa lanterne & main; afin que sa présence puisse
bien étre constatée par les Agents du train, il agite horizontalement sa
lanterne au moment du passage du train.

2 Pour le service des signaux, I’ Agent désigné ci-dessus recoit
une consigne lui indiquant ses obligations relativement a la mise a
voie libre des signaux (Art. 56 du Réglement général d’Exploitation) et & la
couverture des trains.

En ce qui concerne la couverture des trains, il est prescrit d’opérer
de la fagon suivante :

Dés que le train a franchi I'aiguille (1-2), I'Agent rgvieqt en gare
pour remettre les signaux fixes a l'arrét; a cet effet, il suit la voie
parcourue par le train, en présentant a I'arriére le feu rouge de sa
lanterne, pour remplacer momentanément les signaux fixes non
encore remis a l’arrét.

La consigne prévue ci-dessus doit reproduire, d’ailleurs, les pres-
criptions du 1° relatives au service des aiguilles.

Les Chefs de trains signalent, chaque fois qu’il y a lieu, la non-présence
&4 Taiguille de dédoublement de la voie unique des Agents chargés de co
service pendant la nuit.
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Prescriptions essentielles
concernant le service des
Aiguilleurs et de tous
Agents dun block,

Art. 1. — Les Aiguilleurs et Bloqueurs doivent apporter une
attention constante dans I’executmn de leur service. Par Bloqueur la
présente Instruction entend tout Agent chargé d’assurer le service du
block, donc également les Garde-signaux et les Femmes sémaphoristes.

Dans les postes de signaux ou le service est assuré simultanément
par deux ou plusieurs Agents, il doit y avoir constamment un Chef
de poste qui est désigné par le tableau de service mod. 95. Le Chef
de poste a, autorité sur les autres Agents du poste et veille a la bonne
exécution du service. Le service du block, lorsqu’il existe dans ces
postes, doit étre assuré exclusivement par un méme Agent pendant
toute la période de travail. Cet Agent est également d851gne par le
tableau de service mod. 95.

La présence d’objets susceptibles de détourner D'attention des
Agents de I'exécution de leur service (notamment de cartes & jouer), Ou
d’installations permettant a ces Agents de coucher entre les passages
des trains, ne doit pas étre tolérée dans les postes.

L’accés des postes est interdit aux personnes étrangeéres a la
Compagnie et aux Agents que leur service n’y appelle point.

Rétablissement des seel-
lés des appareils de block,

Art. 50. — Lorsqu’un Agent a a refaire un scellé, il détache une
feuille du carnet et place dans le cadre a ce destiné aprés y avoir indi-
qué la date et I'heure et apposé sa signature. La souche doit porter les
mémes renseignements et la signature de I’Agent.

Le rétablissement du scellé est indiqué sur le registre mod. 471
dans les mémes conditions que le débloquage. De plus, il est fait men-
tion sur le dit registre du numéro du scellé utilisé, ainsi que du numéro
du carnet dans lequel il a été prélevé.

Tout scellé qui, aprés avoir été établi, n’a pu étre utilisé, est
annulé et doit étre épinglé a la souche avec indication du motif
de I'annulation.
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A coller sur la partie correspondante de la page 1.

Reclificatif n® 415 & I'lostruclion générale

I'usage des Aiguillours el Bloguears

(Edilion de 1930)

A coller sur la partie correspondante

de la page 30.

Page 25: — Article 39. — Biffer en entier le texte de cet article
et porter en regard le mot « Supprimé ».

Page 27. — Article 45 — 2° ligne. — Biffer les mots : « et deg
appareils de block Tyer ».

Page 27. — Article 46 — 2° ligne. — Biffer les mots : « et du
Réglement du block-system Tyer (double voie) ». \

Page 27. — Biffer le 2° alinéa du texte du renvoi (1) situé au bas
de la page, laisser subsister le texte du 1* alinéa du dit renvoi.

Page 33. — Article 55 — 1 alinéa — 3° ligne. — Biffer Jeg
mots « ou de I'article 27 du Réglement du block Tyer ».

Page 33. — 3° alinéa — 2° ligne. — Biffer les mots « et du block-
system Tyer ».

Page 52. — Article 16 de la Circulaire n° 3 (1899 — Gares et Traing)
— Edition de 1930.

Biffer en entier le texte du dernier alinéa de cet article, ce texte
constituant la répétition du précédent alinéa du dit article.

Le Chef du Service de I'Exploitation,
J. TUFJA

65668 Soc. An. de I'Imp. MavLbe et REnou, 144, rue de Rivoli, Paris,
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