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BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont €té soumis par le Service
Central V zux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangédes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédsle de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M, 13.471 du 12 décembre 1942) :

-~ Iorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en-amont de la@ gare, en un-point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Torsqu'il s'egit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré. le pédale est a implanter immé-
diatement en aval de ce signat.,

Ces dispositions seraient susceptibles d'étre étendues aux
blocks a pédsle existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification impcrtante des installations,
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BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangdées avcc le Service
Centrsl V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intér&t que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituant la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-apreés
d'implantation de ces pédales (lettre M, 13.471 du 12 décembre 1942)

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est X implanter,
en amont e la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire. la pédale est & implanter & 1l'entrée de la
gare; en avant du premier appareil de voie par exemple.

- Iorsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
vole est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
diatement en sval de ce signah,

Ces dispositions seraient susceptibles d‘8tre €tendues sux
blocks & pédale existante, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations,
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BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942.

L'une des dernieres correspondances échangdes &vec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédale de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13,471 du 12 ddécembre 1942)

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé A& rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédasle de reddition est & implanter,
en amont cde la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

— Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple.

- Iorsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est & implanter immé-
dietement en aval de ce signai,

Ces dispositions seraient susceptibles d*8tre étendues aux
blocks a pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK WANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont €t€é soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédale de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-apres
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13%.471 du 12 décembre 1942)

- Llorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en gmont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire, la pédale est a4 implanter & 1l'entrde de la
gare; en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
diatement en gval de ce signat,

Ces dispositions seraient susceptibles d'&tre étendues aux
blocks & pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK NANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituent la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-apres
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13,471 du 12 décembre 1942) :

~ lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.

— Dans le cas contreire, la pédale est & implanter & 1'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu'il s'egit d'un poste terminus de block ol la reddition de
vole est faite sur un signal carré, la pédsle est a implanter immé-
dietement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptibles d'étre étendues sux
blocks & pédale existante, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
oli elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont €été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition.
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituant la pédale de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13.471 du 12 décembre 1942) :

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont Ze la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

— Iorsqu'il s'egit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est & implanter immé-
diatement en aval de ce signah,

Ces dispositions seraient susceptibles d'&tre étendues aux
blocks & pédale existante, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1l'intérét que le Service Central V attache & contrfler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituent la pédale de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13%.471 du 12 décembre 1942) :

= Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

~ Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Torsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
dietement en aval de ce sighah,

Ces dispositions seraient susceptibles d*8tre étendues aux
blocks & pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK WMANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intéré&t que le Service Central V attache & contr8ler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M, 1%.,471 du 12 décembre 1942) 3

~ Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont fde la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de lag
gare; en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, le pédele est & implanter immé-
diatement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptibles d’'8tre étendues aux
blocks & pédsle existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK MANUEL DE DQUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intéré&t que le Service Central V attache & contrSler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituent la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M, 13.471 du 12 décembre 1942)

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple.

- Iorsqu'il s'egit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est & implanter immé-
dietement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptibles d'é&tre étendues sux
blocks & pédale existante, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK MANUEL DE DOQUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l7objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V sux Rézions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangées avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contr8ler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituent la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M, 13%.471 du 12 ddcembre 1942) :

- lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont cde la gare, en un point tel gu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu’il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
dietement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptibles d’'8tre £tendues gux
blocks a pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Quest
oll elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK MANUEL DE DOURBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régzions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1l'intérét que le Service Central V attache & contr8ler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituant la pédale de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-apres
d'implantation de ces pédales (lettre M, 13,471 du 12 décembre 1942) :

- lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & 1'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu’il s'egit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
| dietement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptiblies d'&tre étendues sgux
blocks & pédsle existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK WANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des dernieres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & l'implantation des pédales de reddition.,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contrdler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M., 13,471 du 12 décembre 1942) :

- Llorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel gu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.,

— Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu’il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
vole est faite sur un signal carré, la pédale est a implanter immé-
diatement en aval de ce signath.

Ces dispositions seraient sulceptibles d'é&tre €tendues sux
blocks & pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BILOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangdes avec le Service
Central V & ce sujet a trait & l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contr8ler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituent la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13,471 du 12 décembre 1942) :

- Lorsqu'il s'agit d'un poste asutorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la gueue des trains en stationnement,

— Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsquiil s'sgit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, le pédale est a implanter immé-
dietement en aval de ce signai.

Ces dispositions seraient susceptibles d’'8tre étendues sux
blocks & pédale existants, en psrticulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.



S5Ge 27.IY
FICHE N¢ 2 Juin 1943

BLOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangées avec le Service
Central V & ce sujet a trait & liimplantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intéré&t que le Service Central V attache & contrSler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13.471 du 12 décembre 1942)

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, ls pédale de reddition est & implanter,
en amont de la gare, en un point tel gqu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier sppareil de voie par exemple,

- Iorsquiil s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, le pédsle est & implanter immé-
dietement en gval de ce signat.

Ces dispositions seraient susceptibles d°é&tre étendues aux
blocks & pédale existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BLOCK IIANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V zux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangées avec le Service
Central V & ce sujet a trait & l'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de 1'intérét que le Service Central V attache & contr8ler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constituesnt la pédele de
reddition). nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M., 13%.471 du 12 décembre 1942)

-~ Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est 3 implanter,
en amont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement.

- Dans le cas contraire; la pédale est & implanter & l'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsquiil s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédale est & implanter immé-
diatement en aval de ce signah.

Ces dispositions seraient susceptibles d°'8tre étendues aux
blocks & pédsle existants, en particulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.
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BILOCK MANUEL DE DOUBLE VOIE

Le block manuel unifié de double voie a fait 1l'objet d'une
Note de Commentaires et de schémas qui ont été soumis par le Service
Central V aux Régions en décembre 1942,

L'une des derniéres correspondances échangées avec le Service
Central V & ce sujet a trait & 1'implantation des pédales de reddition,
Compte tenu de l'intérét que le Service Central V attache & contrSler
le retour en position de repos des pédales électromécaniques de reddi-
tion (ou le dégagement du circuit de voie constitusnt la pédele de
reddition), nous avons été d'avis de prévoir les conditions ci-aprés
d'implantation de ces pédales (lettre M. 13.471 du 12 décembre 1942)

- Lorsqu'il s'agit d'un poste autorisé & rendre voie libre pendant le
stationnement des trains, la pédale de reddition est & implanter,
en gmont de la gare, en un point tel qu'elle soit certainement déga-
gée par la queue des trains en stationnement,

- Dans le cas contraire, la pédale est & implanter & 1'entrée de la
gare, en avant du premier appareil de voie par exemple,

- Iorsqu'il s'agit d'un poste terminus de block ol la reddition de
voie est faite sur un signal carré, la pédamle est a implanter immé-
dietement en aval de ce signa.

Ces dispositions seraient susceptidlies d'8tre étendues sux
blocks & pédale existants, en perticulier au block Lartigue Sud-Ouest
ol elles permettraient une simplification importante des installations.



