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J—— Yonsieur le “Zinistre
Fremidre Etape .
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it 1a Socidsd Ssticnale “- Chemins de rer s‘l'm

de soumasttre & voire approbetion les Instructions Sdndreles
de sdeurité eci-jointes gui constituent la premidre dtape de

ltunifiesation de la riglementation sur l'ensemble des

1) = Protection des trains srr@tde;

2) - Cantonnement téléphonique;

3) = iesures b prendre pour "srrlter et reteair les
traina® et isnceuvre des signasux derribre les trainsj

4) = Treins ldgers.

L'unifiestion de la riglementation ne pouvant 8tre
réalisde que par étepes, la Sooidtd Netionale dee Chemins
de Fer a estiné devoir commencer par la "protection des
treins” dont 1l'unificetion prdésente un 1ntérdt tout particu-
1ier,

Les rdgles correspondsntes sont en effet actuellement
tris différentes d'une Régien A 1'sutre, et parfois trie

Honsieur le Ministre des Traveux Publics
~ BMrection Géudrale des Chemius de Fer .
et des Iranspories see
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-‘-.u«m par silisurs les agents de train gu'elles coscernent

ma'maMummmnamWWH
mmmmmmam“nummum
Mmmmmummmmm
a*exploitation, |

106 nouvellss rigles usifides ge protection des trains
arr8tés reposent sur les primcipes suivauts ¢ |
_-hwwnhnmmMM'mM
seraslenent sgwurée per 18 bloek sur certaines seotions wunies
e dispositifs modernes, on purticulier sur les lignes équie
pées en block swtouatique)

.-mmmm.au-'m-mmmumm
rer cette protection uniguement par le bloek 3

8) = les trains srr8tés so plelne veis serens, dbe 1'arvdt,
muaamm-rmwvmmwiumtnm
sitres de 1'arridre 4u treim, placera des pitarde sur la vele,
ot reviendrs b son Srein. Superposde su centomuement (le canton
sesest Séiéphonique devent, comme 11 est indiqué plus loin, Stre
m::mwmwzum.tﬁmm-utm.
usigue, ne comportent pas d'appereils de bloek), cette manidre
hmﬂwmmwntg‘h«mmmhmn
1'0uest per exempls, assurs incontestablement ls sdouritd, im la
. géndrelisent, i1 devient poseidle cswmmrmu

spéoiales ds protection ot d'sspecement que cortainea Ndglons,
le Sud-Cuest par exesple, lsissmnt normelement le conductenr
vunmmunuumumwmmmmt

s




prévolr pour les cireulstioas A personnel réduit i machines H,L.?
sutorails, trains légers, o%0...) il devient dgalement possidle
de rddihn des économies trde lmportantes d'exploitation en

dent A ls Ddgion Sud~-iet, par exemple, le régime des “traine A un
conducteur®, ou en développent oe régime sur 1°'sst, 1'spplicetion
de gos mesures ayeut éué contraride, Jjusgu'iei, par une inutile
rigldité dee régles de protection des treins wrrétés.

b) = les $raine g s ps ux d'un pont:
ébe 1'arrdt, se faive num!m par vu;unm- euguel income
lm. 1s oes dohéant, le soin dtassurer su moyen de ses oignaux
la protection du train err8idy le conducteur d4'sry \'surs pes
Sormalement 3 intervenir. L'adoption de cette rdglementation qui
est oelle w vigueur depuls longlemps sur ls Hdgion Nord, permete
tra d'unifier, su moins en ce cul concerns les sgents de¢ trains,
les rbm_a de protection des trains arr@tds per un signal eur
1'Alsase-lorraine, qui n's pes de disques reuges, sur le Nord, qui
en utilise le plus souvent, maie ssns “poteau~limite® en double
voie, et sur 1'Cuest, le Sudeist, le ¥4di et 1'Sst qui muum
norsalement des disgues rouges svee "potemu~limite”. Il subsiste-
ra provisoiresent une situstion particulidre sur les lignes ».0,
eh ce qul concerne les treins mﬁh per un signal garrd A dise
Sance non prdcddé d'un signal de conducteur; ces trains continue-
ront en offet & Otre considérds, comme ile le sont maintensnt,
comme arr@tés en pleine vole, st 1ls devront Stre protégés, comme
maintenant, per leur condusteur d;amlrn uais cette situstion
spéeinle disparaftra avee le remplecement progressif des cerrés
& dlstauce 7.0, per des dimques rouges, remplocement 44jd emorecd
par l'ancien ldmesu du P.GQ




L'extencion du cantomnement téléphenique A toutes les
ligues ~ taat & doudle vols qu'd wveie unique - mne mﬂuﬁ pEs
4’anmu.n 4e tloek procurers incontestablement ane unm.m
de la sfeuritéd, Zlle permettrs, psr allleurs, une sinplification
W importente des Ziverses riglemsatetions t sn sffet, non
ﬁulﬁu_t elle Taelliters, comse 11 a €%4 indiqué rlnhut. 1'w
aifieation dew riglu de protection des iralas, Ml snoore elle
rendrs w#uh 1e suppression pures ot simple de —'yrunﬂmul
compliguéss résultant des rigles d'espacement par le Semps, et
devenues ssnn objet sves la générslisstion du eautonnement, De
afne, le cantonnewent tdldépheonique qui, cur les lignes h vole
unique, comporters l'snnonse doe trains gvpnt leuwr ddpart, pere
mettrs, sur oes lignes, la suppression des ddplches de demande 4 |

saroroft de précmution devent les Srains faes |
$atife atc.., ramum M«, ot nius, sur 1'2s% par
exeuple, devent les Srajns réguliers; 41 deviendrs ainei posaibl |
ot sool est trds juportant du point de vue mn“. a réuarvel
le "demande de voie™ sux s :
sssurer ls séourité.

Le rizlement unifié du cantonnement tdldphomique oot prat!
quement celul ea viguewr sur is Rdgion Cuest; 41 4iffire l‘d.lg-
im_ peu dss riglesantations correspondantes existant 4€Jh so-
fusllement sur certaines "égioms. Il me sers toutefols pas appl
eeble, du moins provisoirement, sur les lignes sounises A la
riglemsatetion ’Ma—mw. sur lesquelles la substitutic
du cmntonnesent tm;ho_aim undfid T.E.0.F. contonnement .
graphique sotuel négsssitsrait des modifications trop profondes

»




" de 1'“3. de la réglementation *ilsace~-iorraine® pour gu'il
s0it possible de l'envisuger dans cette mm M

Sompte tems de la diversité des signelisstions des Adgions

11 a paru ddsirsvle, dens la rédection du riglement de centons
uesent tdldphonicwe de ne pes mentlonner les différants signsux
de esntonmesent utilisds et de renveysr & une Instrugtion i‘.-
pliestion, valsble sur I'MC der iégions (seuf proviscires
amat sur 1'ilseee-iorraine pour les ralsons Mﬂu ci~dessus)

qui explicitera les "mesures b premire powr wrr@ter et retenir
_ m trains® ained que les conditiens de manceuvre dee signaux

derridre les treine, A 4
. Gette Instruction permetira, dess 1'avenir, une simplifie
estion motable de la rédsstion dee textes riglemeateives uai-
fids; »n q!ﬁi toutes les fois su'il sers ndessoaire 4 "aryle
ter ot de retenir les treine®, m'il s'sgises de 1'exdoution
d'un mouvemsnt A contresveie sn double vele, d'wn chengemesy 4
groisensnt en voie unigue ete..., le¢ Réglement a'sura ¢u'A rene
veyer b 1'Instruction Uéadrale concernant les mesures & prendre
pour arr@ter et retenir les trsisns, sans gu'il dodive, & chague
fois, repreduire les différentes wodalitds &'spplication,

La réglementation unifide des iroius légerg qui est sou=
- wise & voire spprobation est sonlorme au réglementetype waifid
approuvé par i6oisions GeFed n°® 843131 des 12 Nad 1934 o% 25
Jenvier 1505; o'est sinel en particulier que les “condltions
Mmc' mustmmwtmmm
Sire condulte per un seal sgent umamamm

"
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aves donand voire sceord (mmmnnmmhm
sounsl d'sxéention s'ont Svidesment pes b Tigarer dans un
uamm b tous les agents).

foutefols, les troies rézimes spéeisux de protection des
mlw wlmmhﬁﬂmt—tmmmcbht
svee les nouvelles rigles unifides de protestion, sont mm
purewest ot sicplemeanty 11 en rdeuiters, 1A endors, ua allbgement
sessible de le riglementation, en ulne tesps gus de grandes facle
iitde pour 1l'emplol des trains 1dgers,

Steat Genud le gros intérft que présente 1'unificstion des
difidrentes riglemontntions lss Udglone, ainei que les trde M
tanies siaplificeticne ot foonomies gue permettront les m
rdgies de protesiion des traine arr8%4s ot 1'extension du cantone
mement t4léphonique, 1 5o01dtd Tatiomsle ddsireralt vivent pew
voir rédaliser cette pramidrs #taps 4'unifiostion dbe le advut de
L'siver 1536, Compbe tesu du wravell sousidfrstle de préparation
qul sers mécesseire - travail desucoup plus iwportent que lorse
qu'il s'egiesait de rdeliser ume ftape anelogue & l'h‘&&ﬂ
@'une seule léglon - la %u!dtl fetionsle dea Themins de fer vous
sercit dbe lors ebligde d'une epprodeticn suesi reapide que possie
ble, Le Elrectewr Général de 1a U.5.0.F, sdressers b i. 1o Dives
teur éu Soutrlle, pour cheque "ézion, la liste des textes homolos
gués actuellement en vigueuwr asuzguels se sudbetitueront les nous |
veaux textes soumis 2 vnién gpprodbation, ‘ '

e fréeident du Conseil G'W
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SOCIETE NATIONALE AV L 9 -
des
CHEMINS DE FER FRANCAIS

e ——
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MOUVEMENT a0 8 ===

VOCABULAIRE employé dans les REGLEMENTS et
INSTRUCTIONS DE SECURITE applicables sur-l*ensemble deg
Lignes de la S. N. C. F.

—— v o

- Le mot "Train" s'applique & toutes les circulations: trains

proprement dits, machines H.L.P., automotrices, etc....

- Le mot "Poste" s'applique & tous les points comportant la
manoéuvre de signaux (établissement muni de signaux, poste de

eantonnensnt, etc...). S .

- Le mot "Alguilleur" désigne l'agent chargé de la manoceuvre

des signaux quels que solent son grade et ses autres fonctions..

- L'obligation de "marcher & vue" impose au mécanicien de
s'avancer avec prudence, en réglant sa vitesse de manidre &
pouvoir s'arrter dans 1l'étendue de voie qu' 1l apercoit devant

Iui.

T —— — ——— ———— g




D.
SOCIETE NATIONALE
des
CHEI'INS DE FER FRANGAIS

------- Paris, le 28 Février 1loze.
Le Directeur @énéral
Dl 124 ILe Directecur @Général

a4 lronsieur 1le Directeur de 1l'Exploitation
de la Région de 1'EST
du NORD
de 1'OUEST
du SUD-EST
du SUD-QUEST.

J& vous adresse, Ci-joini, copie d'une note de . le
Chet du Service Central du "ouvement relative 4 l'unifieation
des régles d'espacement des trains de méme sens et de protec-
tion des trains arrétes. J'ali donné i cette note mon approva-
tion de principe, et j'invite 1, GCURSAT i faire mettre au
point les textes réglementaires correspondants, avec le con-
cours de la Commission Consultative "Signalisatioa et Régle-
mentation™,

J& vous demande, par ailleurs, de faire pro:éder dés que
possible a4 1'etude des legéres modifications d'horaires gue
pourra entrafaer le nouveau regime sur certaines lignes ac-
tuellement non cantonndes. Votre Représentant 4 la Commission
Consultative recevra, au cours de la premiére séance de cetie
Commission, tous 1l=s renseignements nécessaires a cette stude,

et 11 devra les transmettre au Service interesség.

Le Directeur Géndral,

S51gné : LE BESNERAIS.



SOC?ETE NATTIONALE N ‘ .
lignes €x-P.0., du roins pour les trains arrftés par un mat P ——— DEEEER PRATCATS - -Paris, ls 32®” Fevriser 197e.
avancé non précédé d'un mat de conducteurs; ccs lrains seront, SerVi;;-E;QEral du N
en effct alors, comme ils le sont maintenant, arrétés en yofi?Tint

Zéme Division

pleine vole, ¢t ils devront €tre protésgés, comme maintenant, .
IY' 113

- P 1 2 - . » 2
par leur conducteur d'arriére. Cette situation spéciale dis- NOTE
& 145 . : . . ‘ )
paraitra d'ailleurs, si vous voulez bien approuver le rempla- pour Monsieur le Directeur Génsral.

ceément des mats avancés 2.0. par des disques rouges, que Jje

compte Vou? proposer prochainement par unc gutre note.

L'unification des r&glements ne peut évidemment etre réa-

lisée que par étapes, et j'ai l'intention d'unifier en premier

1 3 2 2 ¥ - - 3
J'al commencé a preéparer les textes réglementaires cor- lieu :

respondant aux modifications cue J€ Vviens d'exposecr, et, si le réglement des signaux,

vous voulez bien en approuver le principe, je mettrai ces les régles de composition des trains et d'équipement
des trains en personnel,

textes au point, aprés examen par la Commission Gonsultative
les régles d'espacement des trains de meme sens, et

g C e i i S e 3 . . . Ao
Reglementation, constituée sur vos instructions. Par ailleurs, de protection des trains arretes,

1

il conviendrait, & ron avis, que les Directeurs de 1' Ex ploi-
D'autres questions -moins lides aux installations maté-

tation de¢s diverses Régions soicnt mis au courant de vos de-
rielles- auraient vraisemblablement pu e€tre unifices plus

Cisions de principe et fassent procdder, d&s maintenant, &
rapidement., C'est le cas, par exemple, de la réglementation

certaines études de modifications d'horaires ou d'aménagemen ts
des détresses et secours en double voie, ainsi que celle des

P . @ . : R 5
¢u'clles entraineraient, Aussl, Je vous demande de bisn vou-
mouvements & contre-voie et de la voie unique temporaire. llais

loir revetir de votre signature le projet de lettre ci-joint,
il serait & mon avis regrettatle dunifinr d'avord des pres-

2 adresser aux Direscteurs de 1'Exploitation des Régions.
criptions ne s'appligquant gu'en cas d'incident relativement
TTTTTTTTT rare, et intéressant surtout les Agents sédentaires. Il me

semble bien préfcerable de commencer par des réglementations

J& vous adresscrai prochainement deux sutres notes rela-
comme la signalisation et la protection, essentielles pour

tives a l'unification du réglement des signaux, ¢t a4 1'unifi-
les Agents des trains, qui passent souvent dés maintenant

cation dos régles de¢ composition et d'éguipement des trains.
et passeront de plus en plus d'une Région sur une autre, et
' . comme la composition des trains, d'application continuelle
L'Inge€nicur en Chsf, _
Chef du service Csntral du Mouvement, dans toutes les gares de formation. En ce qui concerne cette
Slgne : GCURSAT. ; derniére cuestion, j'oriente bien entendu 1'étude dans un

gens permettant des économies imoortantes d'lexploitation.



ILes trois études ont €tv mises en chantlier simultané-
ment. C'est celle relative & 1l'espacement et 2 la protection
des trains gui para?t devoir aboutir la premieére. Elle est
d'ailleurs particuliérement intéressante, car elle sntralne-
ra une amélioration notable de la sécurité, en méme temps
qu'une grosce simplification de la réglementation actuelle
de certaines Régions. Wllc est basée sur les principes ci-
aprés :

le}) - L'espacement des trains sera partout assure par
le cantonnement, un réglement unifié de cantonnement t¢lé-
phonigue (ou télegraphique) étant mis en vigueur sur toutes

lcs lignes (double voie ou voie unicue) n'ayant pas d'appa-

reils de block.

Ce cantonnement sera prescue toujours 1ait de gare a
gare. Tl existe néanmoins quelcues lignes -en trés petit
nombre- ou il sera nccessaire, pour obtenir le dévit suffi-
sant, de créer entre les gares cuelues postes de cantonne=-
ment. Cette depense nouvelle &st d'aillcurs Jjustiii€e par
l'ameclioration de la sécurité cu'entralnera, sur ces sectiouns,
la substitution du cantonnement au regime de l'intervalle de
temps.

Ies régles d'espacement par le temps n'interviendront
plus gu'en cas de derangemcnt du t:zléphons, €t pourront, par

suite, €tre trés simplifiées.

2°) - En ce cul concerne la protection des trains, elle
restera, comme maintenant, normalement essurée par le ssul
block sur cecrtaincs scctions munies de dispositifs modesrnces,
block gutomatigue en particulisr.

sSur loes autlres lignes, ou il n'cst pas possible de se
fier entiérement au block :

a) - Les trains arrctés cn plcine voie seront, dés

l'arrét, protégés par leur conductcur d'arriérec, Gul se

rendra a la distance réglementaire, placera des pétards sur

la voie, et reviendra i son train. Superposce au cantonnc-

ment, cette maniére¢ de protéger un train -d'ailleurs prati-
quée depuis longtemps sur certains Réseaux- assure indiscu-
tablement la sécurité et il devient dés lors fort intercssant
de l'adopter partout, ear e¢lle permet de supprimer toutes les
régles spéciales de protection ou d'espacement que csrtains
Réseaux, laissant normalement le¢ conducteur d'arriére sur

la voie en cas de protection, ont <¢té amenés & prévoir pour
certaines circulations a personncl r¢duit, en particulisr
pour les trains légers et pour les trains accompagnés par

un seul Agent Exploitation,

b) - Les trains arrétés par les signaux d'une gare ou

d'un poste devront, dés l'arr€t, se faire reconnaltre, di-
rectement ou téléphoniquement, par 1'Agecnt manoeuvrant ces

signaux, et leur conductecur d'arriére n'aura pas normalement

3 ge préoccuper de leur protection., Tl n'aurait 4 assurer
cette protection, sur un ordre transmis par le sifrlst ds la
machine, que dans le¢ scul cas ou 1l'Agent de la gare consta-
terait un mauvais fonctionnement de ses propres signaux ou

de ses appareils de block., L'adoption de cette réglementation
permetira, sans modification de¢ la signalisation actuslle,
d'unifier, A~ moins en ce¢ qui concerne les Agents des trains,
les régles de¢ protection des trains arré€tés par un Signal

sur 1'A.L.,qui n'a pas de disques rouges, sur le Nord, qui

¢n utilise le¢ plus souvent, mais sans "poteau-limite™, et sur
1'0uest, lec Sud-Est, 1l'ex-1idi et 1l'ex-Est, gqui utilisent
normalement des disquss rouges avec "poteau-limite”l Ces po-
teaux pourront d'ailleurs €tres supprimés.

Tl restera provisoirement une situation spécialc sur les

T = e T R T = e e T TR RO TN (1 JE [( P et
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W: Marehand. , ot sa Jak <. 4-&7m.

§ Gepteabre 1944

4&:%—& bas & MO’/M/AA:M-&A‘/ -&w?/ﬁo-uén.

Problénses d'svenly oconcernsnt le ‘ouvement.

" BEOTE
SUR LES KEGLEMENTS DR SROURITE

e ———— b &

‘u moment de ls comstitution de ls S.N.C.F., chague rdsesd
possddalt des de sdouritd purticuliers. La S.H.U.V. &
nmzriu susslitht 1'unificntion de ces réghkements; wsis un tel
troveil ne peut 8tre rdaliséd que progressivement. i'

Pans une prexidre {tupe, les dispositions ci-=prds ont M
unifides : = \

=~ Proteoticon des tyeins srrétds,

- Contomnement téléphonique,

- Mepures 4 prendre pour "arrSter et retenir les trsins”,
- m 1“'-

La deuxidme dtape a eu pour objet is mise sn vigueur
du régleoment unifié des Jignsux.

Pnfin, une troisidme dtspe & unifié les régles converasat ‘/
la vole unique. ' e

Entre temps, des dispositions ont ¢té mises en spplica- 4
tion sur l'ensesble de le S.H.C,.F. pour l'exploitetion des ligaes
& vele “12" peu laportentes, ligues désignées comme "Lignes &
signalisation simplifide™ ou comme “Lignes & trafic restreiat®,

Pour coupldter l'unificstion des réglements, 1l s &té :
étebll une instruction sur ls cesposition des troins (compositioa,
vitesse-liuite, fre s éyuipesent en persomnel); le projet
de oette Instruotion s 4td sounis su Service du Contrdle et ncus
comptons en obtenir precheinement l'hcomologstion. '

Nous entyeprendrons ensuite ls prépsration des derniéres
dtepes d'unificstion, sysnt treit, d'une part, sux dispositions
concernsnt les lignes 2 double nl.. a-nf;- pert, sux prescrip-~
g:u gomrunes sux iignes & double volie et nux lignes & vole

que.




