


D.
SOCTIETE NATIONAIE
des
CHEI'INS DE FER FRANGATS

——————— Paris, le 28 Février loze.
Le Directeur @énéral
Dl 124 Le Directeur @Génédral

& lYonsieur le Directeur de 1'Exploitation
de la Région de 1'EST
du NORD
de 1'QUEST
du SUD-EST
du SUD-QUEST.

Jeé vous adresse, ci-joint, copie d'une note de M. le
Chet du Service Central du touvement relative a l'unification
des régles d'espacement des trains de méme sens et de protec-
tion des trains arrétés. J'ai donné i cette note mon approuva-
tion de principe, et j'invite 1. GCURSAT 4 faire mettre au
point les textes réglementaires correspondants, avec le con-
cours de la Commission Consultative "Signalisation et Rézle-
mentation",

Je€ vous demande, par ailleurs, de faire pro:éder dés que
possible 4 1'etude des legéres modifications d'horaires que
pourra entralTaer le nouveau regime sur certaines lignes ac-
tuellement non cantonnées. Yyotre Représentant a la Commission
Consultative recevra, su cours de la premiére séance de cettie
Commission, tous les renseignements nécessaires a cetlte etude,

et 11 devra lesg transmettre au Service intereggé,

Le¢ Directeur @éndral,

Slgné : LE BESNERAIS.
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+» O0u roins pour les trairis arrftés par un mat
avanqe non preécdédé d‘un mat de conducteurs, c¢es trains seront,
€n effct alors, comms ils le sont maintenant, arrétés en

plelnelvoie, et 1ls devront €tre protégés, comme maintenant,

e 93;1}§ur conducteur d'arriére. Cette situation Spéciale dis-
g pa?aitra d'ailleurs, si vous voulez bien approuver le rempla-
| cemsnt des madts avancés P.0. par des disques rouges, gue je
compte VOUT propeser prochainement par uns autre note,

LLR (nTOR
35 totiq: J'8l commencd & preéparer les textes réglementaires cor-

respondant aux modifications cue J€ Vviens d'exposer, et, si
ivous voulez bien en approuver le principe, Jje mettrai ces

textes au point, aprés examen par la Commission Consultative

é & 2 3 i P = 4 3 3
,HR;glcmcntatlon, constituce sur vos instructions. par aillcurs,

il conviendrait, & mon avis, que les Directeurs de ' gx ploi-
tation des diverses Régions soient mis au courant de vos dec-
ceisions de¢ principe et fassent procéder, dés maintenant, a
certaines études de modifiecations d'horaires ou d'aménagemen ts
gu'clles entrafneraient., Aussi, Jje vous demande de¢ tien vou-

S loirp revétir de votre signature le projet de lettre ci-joint,

2 adresser auXx Directeurs de 1'Exploitation des Régions.

J€ Vvous adruessecral prochainement deux asutres notes rela-
tives & 1'unificaticr du reglement des signaux, ¢t & 1l'unifi-

cation dvs régles de composition ¢t d'équipement des trains.

L'Ingénieur en Chzf,
Chef du Service Cantral du ouvement,

Signé : GCURSAT.

SOCTETE NWATIONALK

CHE"INS DE FER FRAFGAIS

Service Central du
rouvement

Zéme Division

113

Paris, le 2r” Fevrisr 1970,

NOTE

pour Monsieur le Directeur @éncral.

TL'unification des réglements ne peut évidemment gtre réa-
lisée que par e€tapes, et j'ai 1l'intention d'unifier en premier
lieu ¢

- le réglement des signaux,

- les régles de composition des trains et d'équipement
des trains en personnel,

- les régles d'espacement des trains de méme seus, et

de protection des trains arretés,

D'autres questions -moins lides aux installations maté-
rielles- auraient vraisemblablement pu €tre unifides plus
rapidement. C'est le cas, par exemple, de la réglementation
des détresses et secours en double voie, ainsi gque celle des
mouvements & contre-voie et de la voie unique temporaire. liais
il serait & mon avis regrettatile d'unifier d‘abord des pres-
criptions ne s'appliquant gu'en cas d'incident relativement
rare, et intéressant surtout les Agents sédentaires. I1 me
semble bien préferavle de commencer par des réglementations
comme la signalisation et la protection, escentielles pour
les Agents des trains, qui passent souvsnt dés maintenant
et passeront de plus en plus d'une Région sur une autre, &t
comme la composition des trains, d'application continuelle
dans toutes les gares de formation. En ce cui concerne cette
derniére question, j'oriente bien entendu l'étude dans un

gens permettant des économies imolortantes d'exploitation.



Les trois études ont €tv mises en chantier simultané-
ment., C'est celle relative & l'espacement et 2 la protection
des trains gui parait cevoir aboutir la premiére, Elle est
d'ailleurs particuliérement intéressante, car elle sntraiee-
ra une amélicration notable de 1la sécurité, en méme temps
qu'une grosse simplification de la réglementation actuelle
de certaines Wégions. Tlle est basée sur les principes ci-
aprésg :

le) - L'espacemint des trains sera partout assure par
le cantonnement, un réglement unifié de¢ cantonnement telé-
phonigue (ou télégraphicue) €tant mis en vigueur sur toutes

lcs lignes (double vaq/e ou Vvoie unigue) n'ayant pas d'appa-

reils de block.

Ce cantonnement gera prescue toujours 1ait de gare a
gare. Tl existe néanmrins cueslcues lignes -en trés petit
nombre- ou 1l sera nceessaire, pour obtenir le déevit suffa-
sant, de cereéer ecntre les gares cuelyucs postes de cantonne-

ment. Cette depense nouvelle est diaillecurs justiiiée par

l'amclioration de la sdcurité cu'entraTnera, sur ces sections,

la substitution du canionnement au regime de l'intervalle de
temps.

Tes régles d'espacement par le temps n'interviendront
plus qu'en cas de deérangemcnt du tzléphon:z, €t pourront, par

suite, €tre trés simplifiédes.

2°) - En ce ¢ul concesrne lg protection des trains, elle
restera,comme mairtenant, normalement zssurée par le scul
block sur ccrtain:.s sccetions munies de dispositifs moderncs,
block automatigque en particulisr.

Sur les autres lignes, o. il n'<st pas poscible de 86
ficr entiéremen® au block :

a) - Les trains arrétés cn pleine voie seront, dés

* s s

l'arret, proté€gés par leur conducteur d'arriére, qul Se
rendra 3 la distance réglementaire, placera des pdtards sur

la voie, &t reviendra i son train. Superposce au cantonhnec-

ment, cetle maniére de protéger un train -d'ailleurs prati-
quée depuis longtemps sur certains Réseaux- assurc indiscu-
tablement la sécurité et il devient dés lors fort intercssant
de l'adopter partout, car ellc permet de supprimer toutes les
régles spéciales de protection ou d'espacement gue certains
Réseeux, laissant normalement le conducteur d'arriére sur

la voie en cas de¢ protection, ont ¢té amenés & prévoir pour
certaines circulations a personncl reduilt, en particulier
pour les trains légers et pour les trains accompagnés par

un seul Agent Exploitation.

b) - Les trains arrétés par les signaux d'une gare ou

d'un poste devront, dés l'arr€t, se faire reconnaltre, di-
rectement ou t€léphoniguement, par 1'pgent manoeuvrant ces

signaux, et leur conducteur d'arriére n'aura pas normalement

% se préoccuper de leur protection, Il n'aurait a assurer
cette protection, sur un ordre transmis par le sifilzt de 13
machine, que dans lc¢ scul ecas ou 1l'agent de la gare consta-
terait un mauvals fonctionnement de ses propres signaux ou

de seS appareils de bloek, IL'adoption de cette réglementation
permetira., sans modification de la signalisation actuclle,
d'unifier, 4~ moins en cc¢ qui concerne les Agentlts des trains,
les régles de protection des trains arrétés par un signal

sur 1'A.L.,qui n'a pas de discucs rouges, sur le Nord, gui

¢n utilise le plus souvent, mais sans "poteau-limite", et sur
1'Quest, lc¢ Sud-Est, 1'ecx-1idi et 1l'ex-Est, gui utilisent
normalement des disgues rouges avec "poteau-limite" Ces po-
tcaux pourront d'ailleurs €tre supprimés.

Tl restera provisoirement une situation spéciale sur les
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’ B e Le Directeur Général -de—taSvictes, i
& MM, les Directeurs de 1’Exploitation des Régions. |

Unification de la
réglementation
Unification des
régles d’espacement
des trains et de
protection des trajns
arrétés, g
Parmmi les questions de néglementation gue je suis

d’avis d'unifier en premier 155_911 figurent :
1) le réglement des sig:znx’ e
2) les régles de composition)et d’équipeM

personnel, sss—lToinE,
3) les régles d’espacement des trains et de photec~

tion des trains arrétés.

En ce gui eormeme la demiégf-;'e de ces guestions, il
me paralt possible d’aboutir, dans un &8 court délai,
4 un régime unifié gui constituerai;, en mé8me temps gqu’une
smélioration sensible de la aécunt.(iq‘, une trés grosse

simplification - tout au moins sur c:%rtainu régions =

des errements actuels.

J'envisage en effet :
- d’une part, d’abandonner les régles &%fotpaccmont par
le temps, et d’étendre aux lignes netuoij;emmt non can-
tonnées, & double voie et:‘:ﬁ voie wzique,":___un réglement
unifié de cantonnement té:!f‘-gphnniqua (ou t."iglégraphique);
- d’gutre part, de génénlf‘;or, pour les trains arrétés

en pleine voie et ayant &4 se protéger, le “‘:régime, déja
en vigueur sur certaines ug:l"é;;na, dansg lequal le conduc-

teur d’arriére, aprés avoir pﬁl‘ des pétards & une




-8-

distance de 1’ordre de 1000 métres, revient 4 son train
sans autre formalité.

Je fais préparer les textes réglementaires unifiés
correspondants qui seront examinés par la Commigsion
consultative intéressée, laquelle groupe des représen-
tants des différentes Régions, ainsi que des Services
Centraux du Matériel et des Installations fixes; je vous
demande également de faire procéder, pour voire région,
4 un examen détaillé des conséguences du régime projeté
en ce gqui congceme, par exemple :

_pofn 4 ljw Afiiclloce ek i cavTiois

= 1a nodification de certains horaires et la création

D o 4
éventuelle de ' postes intermédiaires de contonnement,
el ols aﬂb\—;‘ a’ ﬂ/ﬂ«/" :74—(0,./3.454(,‘. “ezuf_ At

\ N ’ ’ /"
‘ 1’extension de 1’emploi des trains légers,’ mdm
nmo par l'nnowlusmnt. des régles de e&m—ﬁu:ﬂ des

a&.m
( la suppression des signaux '@ss points d’arrét ne compor-

tant pas d’aiguilles et n’assurant pas le cantonnement,
- @tCosee
Vous trouverez, dens l’annexe ci-jointe, les diree~-

r.u“ mu«u

‘tives nécessaires pour cet examen, ainsi q-ue—pw
ey
R&gl.-on,.ﬂ.l prineipales simpli fications, ou assouplisse-

oo,
ments do? 3 amcntationl!«-ﬂ-u-pemmﬁ




A /= Bxtension aux lignes actuellement non cantonnées
d’un réglement unifié de cantonnement téléphonigue
(ou télégraphique).

- Suppression des régles d’espacement par le tempS.

a) Le réglement upifié de cantonnement téléphonique (ou

ﬁélégraphiquo) est prévh s’aprliquer @

1)

«VBur les lignes & doubly voie et A voie uniqu%; actuellement

non ecantonnéds, sur lesqueglles il se substituera aux régles

~ d'gspacement par le tamps;
BM«.W,L{F J:A- —apiity Can aliccd ./
“aysur les lignes déja centopnées téléphoniquement ou télégra-

phiquement sur lesquelles 1% se- 4 la réglementa-
¥ ol thaifoles

le

‘ tion en vigueur.
[V r:::c:4 l‘ ;‘MﬂM
' b) les rostes de cantonnement veuweni Stre permanents ou

temporai res; pour ces demiers des consignes-type préciseront

,Y* | 1es eonditions de cessation et de reprise du service.

. igne 4 cantonner ne compoertant

pas le téléphone, il y intér8t & envisager le remplace-
ment progressif du té)Sgraphe par le téléphone, leguel sereit

d’ailleurs utiliséFen voie unique par exemple, pour la trans-

es de sécurité.

mishion des dépt

. FRRAng

d) Le cantommement téléphonique gsirb Stre effectué par un

agent commissionné de grade quelgongue, ou méme, le cas dchéant
par un agent non commissionnd, homme ou fesue. 11 01“:% de
constater les aptitudes de cet sgent par un certificat de

eantonnement téléphonique.
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e) Le cantonnement téléphonique utilisera la signalisa-
tion d’arrét, en prineipe existante, des points qui seront
uﬁm comme postes de cantonnement. Cette signalisation |

sera évidemment variable suivant les régiors ,et wéme 4 1'in-
térieur d’une région déterminde.

£) Les opérations normales de csntonnement comprendront,

pour chague train ¢

- la fermeture des simanx derridre ce train,

- 1’nnno-r'1e¢ téléphonique (ou télégraphique) du train au

a ‘{f g 410 poste suivant,

W X‘ \ %

AW - 1a reddition de voie libre téléphonique(ou télégraphique)
__ﬂ.::-"hf ‘/\‘. y‘-&. 7:?‘/«014\#\‘ el o dionien {fvtrrt g

Dans le cas d’un poste de gare, la reddition cde voie li-
bre pourra Stre prévue faite dés l’arrivée du train, sans at-

tendre son départ ou son garage.

‘ L ‘ o s /%J
\ ix f Sur les lignes a voie unique, 1’annonce d’un “train sera
vl 4\ ' 4!|  prévue faite avant son départ ou son passage, de fagon 4 cons-
\ )

W e tituerfune demande de voie implicite.
] i

g) Bn cas de dérangement du téléphone, les trains seront
expédiés avec un ordre de "marche a vue" en observant entre
eux un intervalle de temps siwimumg- for fad tai re, variable sui- ;

vant la longueur du canton.

Ceitai, /
B i i s brmend fommiefiles, et
#_‘.-’,ei;c- A dishoridany  Comaplicatady o .
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B/ - Unification des régles de protection des trains
arrétés.
(Bien entendu, le régime partiéulior des lignes
telles que celles équipées en block automatique, gqui
gomportent normalement la dispense de protection en

cas d’arrét, ne sera pas modifi&.)

a) Bn cas d’arrét d’un train en un point d’arrét nommal
comportant des signaux, la protection du train arrété econtinue-
ra, comme aujourd’hui, & Stre assurée par la femeture des si-
gnaux, cette protection étant effectuée par 1’agent @hargé de

leur manoeuvrIe.

$?41 s’agit d’un point d’arrét ne comportant pas de si-
gnaux (ou d’un point d’arr@t comportant des signaux, mais ne

disposant pas d’agents pour les manoeuvres : stations femmées

-

it
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‘pmdant 1’arrét de certains trsins, embranchements particuliers
de pleine voie, ete....), la protection du train pendant son
arrét sera, quelle que soit la nature de ce train, considérée
coume suffisamment assurde par le cantonnement, & la eondition
que la durée de 1'arrét ne dépesse pas 5 minutes (=i la durée
normale de 1’arrét doit, pour les t;‘;;; du service, €tre su-
périeure &4 5 minutes, des consignes-type pa_rtieun&rel fixe-
ront les conditions dans lesquelles la protection du tran sera

assurde pendant son arrét).

b) Bn cas d’arrét par les signaux d’une gare ou d’un poste
la protection du train est déja, sur la plupart des régions,

assurée par les soins de l’agent de la gare ou du poste.
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Kais les différancos qui existent entre les signalisa-
tions des diverses régions ne pemettront pas, dv—seins—pous
akiole &

Hinstant, de réaliser une wnifigation . Hes—preSerip-
Cpasdant , L Vo /e epdion fuoiesin ol ctitaii ¢ avaces’

A La ujb«. e Gt |, 4 G Ha ?M\:,.ﬁﬁf-'t—(«, ads’ wia
~ - 7 R ik T ER il i S,

.f‘r‘tl-v. r"‘ J"/‘  Z R e T T F R z
Blonw z / Loven Taiiy fsta !-7“&«4-

Thrvitea o Lcoriaionbicis F

¢)En cas d’arrSt en pleine voie, la protection du train
sera assurde par les soins du conducteur d’arriére qui,aprés
avoir pord des pédtards & une distance de 1'oxdre de 1000 mé-

tres, reviendra & son train sans sutre fommalité.

Si, en se rendant & 1l’arriére, le conducteur d’arriére
rencontre un poste de cantonnement ouvert su service (gqu’il
s’agisse de block par appareilsy ou de cantonnement télépho~
nique) il se bemera & aviser le garde du poste de 1’arrét
du train en pleine voile, et roviendra & son train (le garde
du poste se conformant, en ce gqui conceme le maintien de
ses 8ignaux & 1’arr8t, aux prescriptions du réglement de
bloek).

lJeen ewlicoten -&ﬁfmﬁuﬁz”/{a“’"“"‘ Wdh% 7
iis alhei b L e e losecticatiies. o Riciinn farwte ‘ad,)—"uf'
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PROJET

€ / - Principales simplifications ou assouplissenents des
diverses réglementation® des régions que permettralient

la généralisation du cantommement et 1l’unification

des réegles de protection des trsins arrétés.

-t e e e

1) Abrogation des textés réglementcires relatifs & 1'es-

pacement par le temps, ainsi que des dispositions qui en sont

la conséquence ?

- par exemple, obligation, pour les agenis des trains, de se
rendre coumpte de leur position par rapport aux trains qui les

préeddent et 4 ceux qui les suivent.

8)Abrogation des textes réglementai res relatifs aux condi-

tions'd’dxpédition des troins de vitesses différentes.

Les réglements actuecls de lz plvpart des rigions pré-
voient des dispositions particuliéres pour l’expédition des
traine a4 marche lente devant les trains & marche plus rapide,
dispositions d’ailleurs différentecs suivant que 1’espacement
des trains est assuréd par "l’intervalle de temps®™ ou par le
"eantonnement”, b

La généralisation du cantonnement deit—rermettre—1’abro-
.gation pure et simple de ces prescriptions en tant que textes
réglementai res. Bien entendu, et afin d’assurer la régularité
de 1a marche ded trains, on continuera en prineipe, comme au-
jourd?hui, 4 modifier l1’ordre normal de succession de deux

trains toutes les fois que, par suite de retard, un train cir-

culant nomalement devant un autre train & marche plus rapide

|
par exemple risque de géner ce demier. liais ce seront ‘



uniquement des considérations "Mouvement” qui entreront en 1i~-

gne de compte, et non des preseriptions "séourité”.

8) Possibilité de faire arr@ter nommalement un train
queleonque en un peint non muni de signaux; le cas échéant
dépose des signaux des points d’arr@t ne comportant pas

dfaiguilles et n’assurant pas le cantonnement.

L’extension systématique du cantonnement (par appareils
ou téléphonigue) pemmettra d’introduire ou de généraliser
les points d’arréts non munis de signaux, ainsi que d’unifier
le rérime de nrotection des trains desservent les stations
munies de signauxy mais fermdes au paslage de ces trains, les
cmbranchementn particuliers depleine voie, €tCess.s

A titre d’exemple, les lignes de la Région Ouest compor-
tent ...... points d’arrét (ne comportant pas d’aiguille et
n’assursnd par le cantonnement) non munigs de signaux, dont

esessss o1 double voie @t +.cs.o. en voie unique.

o iy £ Bfecit %#“ftff:::jt:,,/
4) Extension de l’enploi de# truins légers et simplifi-

cation de la réglementation correspondante.

Les réglements de certainee Régions prévoient des mesu-
res spécisles pour la protection des trains légers, ceci en
raison de 1'équipement réduit de ces trains 'en persomnel.
L'Unification des régles de protection des trains ainsi que
la génédralisation du cantonnement pemetiront de supprimer
ces dispositions particuliéres et par suite de simplifier
seniiblomont la réglementation, tout en permettant, le cas

dchéant, une large extension des trains légers.
%.&,_7.2: amma.(;w M&;% :’a,y-d}uu.ta«.‘ Aaie, & Bt

uwc_fs-a-.
5) Suppression, sur les lignes & voie unique, des dép8-

ches de demande de voie 4 échanger - par surcroft de précautio
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soit pour tous les trains, Soit pour les trains facultatifs

ou spéciaux,

Cette demande de voie sera, en effet, constitude implieci-
Vo & Vie cha Lol f tacleiiiasisediih JW“:",J
t.menﬁjigr 1?amonee t4léphonique des traine avant leur dé-

part, cette annonce devant Stre faite suffisamment & temps

pour qu’il soit encore possible, éventuellement, d’arr@ter

ou de retenir ce train.




