


N )fe . CONSIGNE SPECIALE D'EXPLOITATION
- des Sections de ligne IREUX - PACY-sur-EURE et
; PACY-sur-EURE - GISORS

D E e

Pour permettre la eirculation de rafeles de trains de
méme sens, l'exploitation en voie unique des sections de ligne
Dreux -~ Pacy~sur-BEure et Pagy-sur-Eure - Gisors pourra ftre sus-
pendue et remplacée par le régime spéeial suivent:

//// a) La section sereit réservée & la circulation des trains d'un

seul sens (Dreux - Gisors, ou Gisors - Dreux) et serait, par suite,
considérée comme une des voies d'une ligne & double vole.

\
b) Les prescriptions réglementaires de la voie unique relatives
4 la commande des trains n'auront plus & 8tre appliguées et les
trains circulant dens le sens autorisé seront mis en merche dans
des conditions enalogues 2 la double voie; en particulier ils '
pourront €tre mis en menche sans aucune formalité en ces de déren-
gement du téléphone.

¢) Au cas ol il sereit nécessaire de mettre en marche exception-
nellement un train de sens contraire au sens autorisé (machine de
secours, machine de renfort,....) la circulation de ce train sura
lieu de gare 3 gare aprds échenge de dép€ches de demende de vole,
dans les conditions prévues & l'art.4-10 du R.R. de sécurité. :

é) L'espacement des traind\da méme sens sera essuré per le cane
tonnement téléphonique dans leés conditions habituelles.

e) En cas de détresse d'un tryin, le service est assuré dens des
conditions analogues & celle de la double voie; en ces ol le se-
ecours serait demandé per l'svant, la circulatiorn de ls machire de
secours Jjusqu'i ls premidre gare en avant du train en ddtresse
aureit lieu dens les conditions prévues en ¢) ci-dessus.

% f) Toutes dispositions seront priges pour assurer au pessage de
“ous les treins le gerdiennage des P)\N. normalement gerdés.

: Eﬂmi Sur la section Pacy-sur-Eure - Gisors exploitée sous le ré-

A mehtio le signalisation simplifide, led trains devront, contrairé-

1 dany 1= vermes de l'art..... de 1'I.G.S\ n®..... se protéger pem-
les b, 8rr€ts en pleine voie (on contihuera toutefois & utiliser

“tins MV actuels).
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Pessage du régime de la voie unigye su régime spéeiel

1°F cas - 51 on dispose d'un délai suffisant, la mise en appli-
cation du régime special tera 1'0Dj@ un avis écrit du Chef 4'Ar-
rondissement qui sera distribué eux gares intéressées dens les
gondition; habituelles de le voie unique, par les chefls des gares
e commande.

Cet avis indiquera l'heure & partir de laquelle le régime
sera appliqué, le sens dans lequel la ligne sera exploitée
(Dreux - Gisors ou Gisors - Dreux); 11 préecisera en outre le der-
nier train de sens contraire circulant sous le régime normal, et
dont 1'arrivée 2 la gere origine du parcours en régime spé-
eial (Dreux, ou Gisors) doit obligetoirement précéder la mise en
vigueur de ce régime spéciel,

abme cas - En ces d'urzence, leg Cheff d'Arrondissement inté-
resség avise par message ainsl congu le chef de la gare origine
du percours (Dreux ou Gisors):

"Régimﬁ Bpéolll mis en Tigueur 1@ sevee a partir d.oooaoh d.n'
le sens (Dreux - Gisors ou Gisors - Dreux)."” :

Chaque chef de gere avise téléphoniquement (ou par exprds en
cas A'interruption téléphonique) la gare suivente par la dép@che:

"A 3 B - Demmier trair regu de B est train n°...ee Bessee}
puis-je aprliguer régime spécial de circulation des trains (Dreux~
Gisors ou Gisors - Dreux) prévu par consigne spéciele 7" -

sprds evoir passé les dép8ches utiles pour arréter et retenir
les trains de sens contreire et s'€tre assuré que le dernier train
expédié vers A est bien celui indiqué per le chef de la gare A,
B reprxexs répondt

"B & A - Dernier train expédié de B vers A est bien train D®es
3....% pouvez apnliquer régime spéciel de circulation des trains
(Dreux - Gisors ou Gisors - Dreux).

Retour au régime normal

Le retour au régime normal est prescrit aux gares intéressée
per un message #mwx du Chef d'Arrondissement ainsi congu:

"Retour au régime normal aprés arrivée du train n°... arrivant
"
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

R. C. Seine 276.443 B
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Paris, le
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TRANSMIS a Monsieur

le Chef de la Division Central de la

[

Réglementation & de la Sécurité

un exemplaire de l'arrété du 24 janvier
1939 sur le transport des militeires et marins,
en attirant son attention.sur le 2&me alinéa
du paragraphe 1 de l'article 3,

Le Directeur
du Service Central du Mouvement,




MINISTERE
des REFuBLIQUE IFRANCAISE

TRAVAUX PUBLICS = e

Le Ministre des Travaux Publics et ls Ministre des Finances;

Vu le décret—loi du 31 AoQt 1937 et le Conv:nti~n y annexée
relatifs a la réorganisation du régims des Chemins de fer,

Vu le décret du 31 Décembrs 13937 approuvant le Cahier des
Charges de la Société Nationale des Chemins de fsr Francais et
notamment les articles 22 et 26 de ce Cahier des Charges,

Vu l'avis de la Crmmission Spéciale prévue par l'articls
26 du Cahier ces Charges précité,

t=1 »

ARRETENT:

ARTICLE legr.-—

Les transp-rts de militsires ou marins voyageant en unités
constituées (1), accompagnéds ou non d'animaux ou de matériel
sont exécutés:

—~ solt par les trains ordinaires de l'exploitation, (2)

| — soit par des trains spéciaux militaires.

’ ARTICLE 2.- Transprrts par les trains ~rdinaires de l'expl-itation.

Les unités constituées, dont le trensport est assuré par
les tralns ordinaires de liexploitation, s nt soumises au régime
de taxation ci-apreés

\

|

|

}

|

|

|

’ (1) - Pour l'application du présent arrété, on entend par unité consti-

| tuée la formation de manoeuvre: scction, pelcton, compagnie, esca-

| dron, batterie, groupe, bataillion. régiment, etc... qui se dépla—

| ce aveC ses moyens d'action sous iz cOnduite de ses cadres.

| Lo détachement est le groups formé par la réunion de onlusieurs
militaires appartenant & la mémc unité ou & des unités cifférentes
et cummandés par un ou plusieurs gracés spécialement désignés.

(2) - & l'exclusion, en principe, des autorails.
|



a) - Personnel -

Il @st fait application, sans considération du nombre de
voyegeurs,. des prix sulvants : - :

- Par compartiment ........cc0iiiiiiiaiien, 1 Fr, 10 par km,
;" sdgns que le prix total payé, pour plu-= :

‘» sieurs compartiments d'une méme voiture

' pui'sse eXCBABT .. iiceieireirncereonncasses 1 Fr, 20 par knm,

- Par voiture ou véhicule ........cee00veesss 7 Fr, 20 par km,

Les compariiﬁents, voltures ou véhiculés‘doivent; en principe,
. tre demandés au moins 24 heures & 1l'avence. : '

b) Animaﬁx_inscfits sur les contréles_de:;'ﬂrmée.—

O Fr,60 par téte et pé}-kilométre, avec maximum de 3 Fr,6C
par wagon utillsé et par kilométre. . PO

L'autorité militaire peut demander 1l'affectation exclusive
de: wagons du type habituellsement utilisé-pour:le: transport des
animaux, moyennant la perception,:quel que soit le nombre d'animaux
charzés, de la taxe de & Fr,60 par wagon et par kilométrs. "

c) Matériel et approvisionnements de toute nature
appartenant & 1'unité et transportés sur wagons
de la Société Nationale des Chemins de. fer.

2 Fr,®0 par tonne et par kilométre, avec maximum de 10 Fr,00 par
wagon utilisé et par kilometre, un wagon & boggies étant compté
nour deux wagons dans le calcul de ce maximum,

La taxe des matériels est calculée sur léﬂpblﬁs réel arrondi aux
dix kilogrpmmes supérleurs., i i

Pour les chargenents comprenant des masses indivislibles de
plos de 28 T, et nécessitent ltutilisation de wagohs d'un type

spécial, le maximum de taxe est porté & 50 Fr,00 par wagon et par
kilométrs.

d) Matériel roulant sur rails.-

La taxe est calculée sur le poids réel, réduit de 3?5 par
essieu, & raison de 2 Fr,25 par tonne et par kilométre, avec minimum
de 4 Fr,50 par unité et par kilométre.

En outre, lorsque le matériel roulant transporté doit, pour
1'exécution des rézles de sécurité de l'sxploitation, €tre isolé
par un ou plusieurs wagons & l'intérieur de la rame dont il fait
parties, ces wagons sont taxés, quel que solit leur type, & raison de
4 Fr,80 par wagon et par kilomeétre parcouru,

& a4




La totalité de la taxe peiiue pour le transport d'une unité
constituée voyageant par un mém: train ne sera pas supérieure a
celle qui resulteraLt de liapplication des dlSpOSithnS de 1'ar~
ticle 3 ci—aprés (transports psr trains spéciaux militaires).

ARTICLE 3.— Transports par tra.ns spéciaux militaires.-—

I2 ~ Formation des trains.-

Les trains spéciaux militaires sont formés & la demande de

"1'autorité militaire. Leur composition et les conditions du trajet

(horalres, escales, etc...) sont arrétées de concert entre 1l'auto-—
rité militaire et la Soc19te Nationale des Chemins de fer Francgais,
en observant les reégles de sécurité qul reglssen Lk SXp+wluatlon
des chemins de fer., :

En cas d'urgence et en vue de nécessité d'ordre public, 1'au-
torité militaire peut obtenir que la circulation des trains spéciaux
militaires ait lieu exceptionnellement en dehors des heures de ser-
vice sur les sections de ligne ou cette circulation est normalement
interrompue la nuit. La Soclete Nationale des Chemins de Fer Frangail
prend les dispositinns nécessalres pour assurer & la circulation de
ces trains les garanties de sécurité indlspensables,

L'autorité militaire peut aussi, aprés accord avec la Société
Nationale des Chemins de Fer. Francais, utiliser, pour la cireulation
de ces trains, les raccordements militaires qui ne s-nt pas normale-
meént en exploitation. Tans ces deux cas, la S-ciété Nationale des

.. Chemins des Fer Frangals est indemnisée, comme 1'indique 1‘alinea 3

ci-eprés, des depenses supplémentalres qui en resultent.

g Taxation des transports,

Pour licxécution des transports par trains spéciaux militaires,
1'Administration militaire acquittera la taxe indiqués 01—aprés s

— 45 Fr. par train composé de dix véhicules (1) tu payant pour
ce nombre et par kilomeire, taxe augmentée dé 3 Fr par kilo-
meétre gt par véhicule en sus de dix (1) avec maximum de 100 Fr
par train et par kllometre~

Le nombre de véhicules pouVant entrer dans la CompOSltlon

-d'un train spésial militairs ne devra pas dépasser le nombrs autorisé

par 1es reglements du chemin de fer pour les trains du régime com-—
nes

(1) Les véhicules & boggies comptent pour deux véhicules.
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En. outre, lorsqu'un train-spécial militaiha devra: étre scindé
sur ‘'uné’partle du parcours pour lui ‘permettre 1'emprunt des lignes
a ptofll ag¢cidenté, chacune des parties de tralns séra, pour ce

pangurs, taxée aux prix prévus ci=-dessus réduits de . 1C 7,

: - Les transports d'unités. canstituees en autorail feront 1'objet
de diSpOSitiDDS Spéciales. : ‘ :

32 - Taxes sqpplementaires sur 1es sections fermées
Ja nuit, sur les raccordements militalres non
§xoloités normalement et sur les sections com-
portant double traction.-

Lorsque, dans les condltions prévues & 1l'alinéa 12), un train
spécial militaire emprunte .de nuit une section de ligne o0 la cir-
culation est interrompue la nuit, les dépenses afférentes & cette
circulation extraordinaire. sont remboursass a4 la Soclété Naticnals
des Chemins de Fer Frangais par-une taxé supplémentaire de 15 francs
par kilométre de-parcours effectuéd sur gette section peadant 31 in-
terruption du service normal..Lorsque, dans_.les mémes conditions,
un train spécial militaire emprunte un raccordsment militaire non
eXplOité normelement, 1*Administration militalre rembourse a la
Société Nationale: de&’ Chemins de Fer Frangals, sur Justifications
fusrnies par elle, les dépenses effectuées pour mettre temporaire-
ment en service ce raecqrdement : =

Lorsqu'un. train s écial militaire circule Sur uhe section de
ligne on, ‘en exploitatfon normele,.'les trains de méme tonnage que le
train: Spécial militaire comportent X'emplol’ de ‘la double trection,
la:S6ciété Nationale 'das Chemins d¢ Fer Frangais est indemnisée des
frais supplémentaires ‘de tragtion sur cette section®de ligne par
une taxe supplémentaire d& 26 Frs par kilométre de parcours effec—
tué: an double tractlch.. : , ‘ . ‘ ;

48 - Stationnement et déDlaQEmﬁnt -de_matériel.- |

Si le matériel mis & la disposition de 1! utopité militaire
pour un transport par train spécial militaire n'est pas utilisé
dans le délal de 24 -heures & comptér de-l'heure fixée pour le départ
ou de. 1l'heure de mise & dispusition seffective du matériel - si cells-—
ci se trouvait étre postérieure a la premiére - l'Adminlstration
militaire acquitte les rrais de. stationnement calculés a raisam“do 3

- 3‘ fr.CKPpar Journéa indivmsible -de. fourgqn _—-non comppis
.ou de wagoﬂ é marclandi&esl_ LTS R Jour

.-, de miss &
- 95 fr OO ar journée indivisible de: voiture disposition
- voyageurs 'S g B .. dumatériel,

S1 le transport. cummaﬁde,n & pas lieu, la SQciété Natiunale des

Chemins :de ‘Fer: Erangais ‘est, remunerés ‘des frais de rassemblement

gt de dépla&emeht du:matériel’ par une allocation de 75 francs par

véhiculsg?’

L R B I



.‘.

- 5 -

Lorsque, sur l'ordre de l'autorité militeire, un train spéciel
militaire est formé dans une gare, puis dirigé & vide sur une autre
gare pour y prendre charge, ce transport donne lieu & l'allocation
d'une ‘taxe de 1 Fr,30 par véHicule et par kilométre, un véhicule a
boggie 4tant compté pour deux véhlcules. ' '

Les dispositions du présent article sont égalsment applicables
aux trains spéciaux qui pourraient étre demandés par l'autorite
militaire pour les transports importants d'éléments ne voyageant
pas en unités constituées, dont les frais sont supportés par 1'Etat.

"% ARTICLE 4.- Dispositions générales applicables sux tremsports

- effectubs par trains ordinaires de l'sxploitation
- gt par trains spéciaux militaires.

oo, A Iirn'gxégut;ohfggs transﬁdftg.

'j‘ LeéfEfans?offs'régis-pﬁr‘lé présente réglémentation sont
constatés ;par un.bon de chemin 'de fer et par un billet coll®ctif.

Ces deux piéces délivréegy'la-bramiére, par-1tautorité mili-

 taire Ala gare.de départ et la deuxiéme.par la'gere de départ 2

1l'autorité. militaire, forment le contrat de transporty
- .  _ el Mbdif&bgtioﬁféventugllé des prix.

.Bn cas deé variation dans les prix  des tarifs marchandises en
général (dans les pri& des billsts simples des voyageurs ordineires
de 3éme classe pour ce qui concerne-les taux visés sous a) Jde l'ar—
ticle 2 ci-~dessus: transport du personnel par les trains crdinaires
de l'exploitation), ‘les taux indiqués au présent arrété seront,
sauf’- engce qui concerne les taux applicables au matériel et aux ap-
provisiconnements prévus au paragraphe ¢) de l'article 2 ci-dessus,
qui. pourront faire 1'objet d'une révision spéciale, modifiés & la

. méme date et dans la méme proportion que. les prix de ces tarifs.
Ces modifications feront 1l'objet d'arrétss approuvés par les Minis-
‘tres ‘des :Travaux Publigs et des Financess S0

L

R L . iy 2
38 — Droit d'enreglstrement — Fra
- : ~.Dispositions particulieres.

- Les taxes indiquées aux''articles 2'st $‘comprdhent le droit
d'enregistrement; et, le cas échéant, les frals de manutentiocn,

.-Toutefols, en ce quilédhcerne le t?ansﬁort d'animaux, 1'Admi-

' nistration militaire.acquittera, pour la désinfection des wagons,
"' les’ taxss.qul ‘sont prévues. & cé 'titre par le tarif & vitesse unique

pour le transpUrt-deés animsdx'¥ivakits. .. .
Pour les transports de matériéiﬂﬁﬁﬁ.ﬁ%an, ainsi gue pour le
transport d'animaux, lgs opérations d§"§harggment gy départ et de-
déchargement & l'arrivée sont effectuées par les scins de 1'Adminis-—
tration militaeire, . S ' g ;

v !a,..o
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L'Administration militai:e peut obtenir des gares expéditrices
Ou destinataires, le cas échéant, la mise a disposition des appa-
~rells de levage dont le public peut faire usage en vertu des

tarifs homologués, et moyennant 1le palement des taxes prévues par
ces tarifs., '

42 - Réglement des transports.

Le réglement des transports a lisu pustérieurement & leur
exécution et par les soins exclusifs des Services Fiianciers ge la
Société Nationale des Chemins de fer et de 1'Administration mili-
taire intéressées.

Pour 1l'exécution de ce réglement, les titres de créance
appuyés des bons de chemin’ de fer, doivent €tre prodults au plus
tard dans les délais stipulés ci-aprés, comptés du dernier jours
du mois pendant lequel les transports ont 6té exéoutés:

— 3 mois pour les transports exécutés pendant les mois de
Janvier & aolt inclusivement : :

a
’

~ 2 mois pour les transports exécutéds en septembre et en octobre;

— 45 rours pour les transports exécutés pendant le mois de
novembre; ,

— 40 Jours pour les transpurts exécutés en décembre.

. Sur le vu de ces piéces, et dans les dix jours de leur remiss,
l‘Administration militaire ordonnance un acompte de 5/62 du montant
des factures sup®rieures & 10,000 franes. Le palement du solde doit

intervenir, en principe, dans les deux mois du dépdt des titres de
créance .

Aprés un délai de trois mois & compter de ce déplt, tout retard
dans le paiement, imputable & 1'Etat, donnera lisu au versement,

2 la Société Nationale des Chemins de Fer Francais, d'intéréts mora-—

toires calculés, au taux d'escompte de la Bangue de France majoré

de 17 et courant & partir de l'expiration du délai de trois mois
susvisé, :

Les factures et relevés présentés plus de 6 mois aprés le
dernier jour du mois pendant lequel les transports auront été effec-
tués ne donneront droit en aucun cas, et méme s'il s'agit de perte

de piéces Justificatives remplacées par des duplicata, au paiement

des intéréts prévus ci-dessus.

I1 est prodult par les Services Financiers de la Société Na-
ticnale des Chemins de Fer Frangais une facturs novr ~hacye Aivigion
budgétaire.

--------



58 ~ Avarie au matériel de_ la Société Nationale
des Chemins de Fer Frangals.

Il est fait en gare de départ et en gare de déstination une
vérification contradictoire entre le Commandant d'unité st le
Chef de gare (ou leurs délégués), de 1'état du matériel mis &
la disposition de 1l'Autorité militeire. Cette vérification ser-
vira de base & toute démands d'indemnité qui pourrait étre pré-
sentée par la Société Nationale des Chemins de Fer Frangals pour
les dommages causés & son matériel, & l'occaslon du trensport,
par le falt ou’'la fauté de 1'Autorité militaire.

6% - Responsabilité.

La responsabilité de la Société Nationaele des Chemins de FPer
Frangals est régle par les régles.du droit commun.

ARTICLE 5,- Le présent arrété, qul sera notifié & qul de droit,
prendra effet du ler jenvier 1938.

Fait'a PARIS, le 24 Janvier 1939

" LE MINISTRE DES TRAVAUX LE NINISTRE DES

. PUBLICS, | % PINANCES,
A, de MONZIE . . Paul REYNAUD

S




S.N.C. F
Service Central du Mouvement
DIVISION CENTRALE
DE LA REGLEMENTATION ET DE LA SECURIY
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Jo
Vole unique

15 MAL1940

Monsieur le Chef de 1'Exploitation
de la Région au NORD,

Je n'ai pas d'objection su projet d'Instruction du
Service NORD que vous m'avez adressé hier soir, concernant
la circulation des trains du Service Spéelial 4 dater du
19 Mai 19"0.

Jtattire toutefols votre attention sur les points
de détall ci-aprés :

- Art, 5 - 2° gag a) Je i:!l. qgn,pnr gare de crolisement,
vous entendez blen tous les établissements ol peuvent s'effec-
tuer des croisements, c'est-d-dire en fait toutes les "gares",

Jo serais d@ds lors d'avis de rc:?lacar "gare de

eroisement™ par "gare". Clest d'ailleurs expression utilisée
en {lrnil_oul par votre Réglement de vole unique (eireulation
de it‘.‘.hin. de secours par exemple). De méme dans le texte
de hn.x.h : :

: Il en résulte 4u¢ la possibilité de franchir
certaines gares sans arrét, prévue par certains fascicules 8,5
me s'applique pratiquement que dsns le cas ol l'agent spée
clal a interdit complétement la circulation dans un des deux
aens,

~ Art.5 -2%cas a) Ne vaudrait-il pas mieux dire que le chef
de gare dolt s'assurer ...... que la voie est 1ibre de treins

de sens contraire Jjusqu'd la gare suivante ......

Car 11 est bien entendu que, par application méme
du Réglement de cantonnement téléphonique, un Chef de gare
peut, aprés demande de vole vis-d-vis des trains de sens
contraire, expédier un train derridre un autre train de méme
sens alors que celui-ci n'est pas encore arrivé i la gare
suivante, ; . :

- Art 5 ~2° cas b) Je suls d'avis de dire que les fonetions

de garde d'alguille(le cas échéant dans les deux sens) peuvent
étre remplies par le Chef de gare. Cela peut &tre utile sl
1l'on manque de persomnel.

fhn Directeur du Service Central du Mouvement,
Signé - Lemonnier




lonsieur le Chef de 1'Exploitation
de la Régiom du WNORD,

Jo n'al pas d'objection au projet d'Ianstruction du
Service HORD gue vous m'svesz adressé hier solr, concernant
la eirculation des trains du Service Spéeial A dater du
19 mal 1540.

Jd'attire toutefols votre attention sur les points
de détpﬂ. ci-aprés :

- Art. - 2% cas a) Je pense € de croisement
vous entendez bien Ln: f:- umi-m e e

sements mmnt steffec-
tuer des croisements, c'est-d-dire en fait es les "gares"”.

Jdo sersis dd4 lors d'avis de u-?hur "gare de

erolsement™ par "gare™. Clest d'ailleurs 1 expression utilisée

en parell cas par votre Réglement de vole unigue (eireulation

:guum?ndommmomh).noﬂ- dans le texte
Annexe ).

Il en rlnl::r!u 1s possibilité de franchir
certaines gares sans arrét, prévue par certains fascicules 8.,
ne s'applique prati t que dans le cas ol 1'agent spée
eial a rdit complétement la circulation dans un des deux
aens.

-m-S-I’Ml) fe vaudrait-il pas mieux dire que le chef
de gare doit s'assurer ...... que ls vole est libre de trains

de sens comtreire Jusqu'd la gare suivente ......

: . Car 11 est blen ontu.h- par applicetion méme
du Réglement de M“&l&m.nmru”

peut, aprés demande de vole vis-d-vis des trains de sens

contraire, expédier un train derridre un sutre train de méme
uu:i:u que eelui-cl n'est pas encore arrivé 4 la gare
sulva e at ;

- Art 5 -2° cas b) Jo suls a'avis de dire gue les fonctions

de garde d'aigullle(le cas échéant dens lcs deux sens) peuvent

dtre remplies par le Chef de gare. GCela peut &tre utile sl
1'0on manque de personmnel.

Directeur du Service %ﬂnl' du Mouvement
/. vk Signé - LemoDIiE :




Monsieur le Chef de 1'Exploitation
de la Région du HORD,

Je n'al pas d'objection su projet 4'Instruction du
Service NORD que vous m'sves adressé hier solr, concernant
la eirculation des trains du Service Spéeial A dater du
19 ¥ai 1940.

J'attire toutefols votre attention sur les points
de détall ci-aprés :

«Art. 5 - 2° gas & Je pense par gare de croisement
vous entendez bilen l«u ﬁ. “‘mﬂmnﬁu ol peuvent s'effec-
tuer des crolsements, c'est-d-dire en falt toutes les "gares”™.

Jo serais 4ds lors d'avis de n-'q.;hur "gare de
erolsement” par "gare". C'est d'ailleurs 1'expression utilisée
en i1 cas par votre Réglement de vole unigue (ecireulation
uvum)-dowmou-ph).m-ﬁmauhhxu
de 1'Annexe).

Il en rinl.t;r la possibilité de franchir
certaines gares sans t, prévue par certains fascicules '1'
ne .'W :ntimt quée dans le eas ol 1'agent spé-

cial a rdit complétement la circulation dems un des deux |
aens. |

- Art.5 -2%cas a) fie vaudrait-il pes mieux dire que le chef
de gare doit s'asaurer ...... que la vole est libre de trains |

de sens contraire Jusqu'd la gare sulvente ......

Car 1l est blen entendu gue, par application méme
du Réglement de cantonnement téléphonique, un Chef de gare
peut, aprés demande de vole vis-d.vis des trains de sens |
contraire, expédier un train derridre un sutre train de méme
u:. alors que celui-cl n'est pas enmcore arrivé 4 la garve |
suivante.

- Art 5 -2° cas B) Jo suls d'svis de dire que les fonctions
de garde d'aiguille(le ess échéant dens les deux sens) peuvent
§tre remplies par le Chef de gare. Cela peut Stre utile si
1'on manque de personnel. ;

/Le Directeur du Service Central du Houvement,
' Signie Lemonnier




| OQxS’f 150411940
el. V &
M. AY. o0t
R . Honsieur le Chef de 1'Exploitation
de la Réglon du HORD,
Vole ualque

- .-

- Jde n'al pas d'objection an projet d'Imstruction du
Service NORD que vous m'aves adressé hier soir, concernsnt
la elrculstion des trains du Service Spéeial & dater du

19 Mal 1940.

J'attire toutefols votre attention sur les points
de détall ci-aprés :

- Art. - 2° s a) Je nse . gare de crolisement |
vous entendez bien s f:. lu%”u:unu ol peuvent sleffec~
tuer des crolsements, c'est-d-dire en fait toutes les “"gares”.

croisement” par "gare". Clest @*ailleurs 1'expression utilisée

en parell cas :r votre Réglement de vole unigue (cireulation

:gndm)- secours par exemple). De méme dans le texte
Annexe ). !

11 en rtmc:'zu ls possibilité de frenchir |
‘a 1 . thn:m:' '“3:.’:: oﬂi‘;'t“.t lp‘. . L
ne 8'app! que cas n -
clal nm complétement la circulation dnaa.:: des deux
‘e sens.,

-M-S-z’oun) fe vaudrait-il pas mieux dire que le chef
de gare doit s'asaurer ...... gque 1la voie est lidre de trains

: Ge sens contraire Jusqu'd la gare sulvante ......

Car 11 eat blen entendu gque, par application méme
du Riglement de centonnement téléphonique, un Chef de gare
peut, aprés demande de vole vis-d.vis des trains de sens
contraire, expédier un tralin derridre un sutre train de méme
u:o alors que celui-el n'est pas encore arrivé 4 la gare
sulvante.

Jo serais dds lors d'avis de ru?hur "gare de

- Art 5 -2° cas b) Jo suls d'avis de dire que les fomctions
Ge garde d'aiguille(le css échéant dens lus deux sens)

8tre remplics par le Chef de gare. Cela peut Stre utile si
1'on manque de persomnel.

Directeur du Service Central du Houvement,
Signé* Lemonnier
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INSTRUCTION DE SERVICE
Trés important

Série = lMouvement EX,
8/Série Réglementation N° ....

Sc e8 Ie- TaB Ioaux

OTaires.

CIRCULATION DES TRAINS DU SERVICE SPECIAL
A DATER DU 19 MAI 1940

PARIS, le ¥ "h«u'u]w

artiele 1°F o PRESCRIPTIONS GENERALES =

A partir du 19 Mai 1940, la totalité des marches du
Livret Commercial sera reprise dans les divers fascicules des
"Tableaux horaires de la marche des trains™. Ces fascicules
reprennent également les marches de quelques treains militaires
de ravitaillement ou d'évacuation sanitaire.

A partir de la m8me date,le "Livret de la marche des
trains du Service Spécial - tirage de 1934" sera abrogé et
remplacé par des "Annexes" aux fascicules des"Tableaux
horaires de la marche des trains"™, Ces annexes sont dénommées
"S.1" pour les lignes A voie unique et "S.2" pour les lignes
4 double vole; elles sont éditées sur papier jaune,

Les marches reprises aux Annexes "S,1" et "S.2" ont été
tracées parallélement & celles des trains de marchandises
"type 2" ou, parfois, & celles des trains "type 1".

Les fascicules des "Tableaux hdrairos de la marche des
trains™ ou les "Avis de Service - Série Trains"™ les modifiant




‘e

sont utilisés en service courant pour assurer les transports
commercisux et les quelques trains militaires (ravitaillement,
évacuation sanitaire) qui y sont repris.

Les "Annexes"S.l ou les "Avis de Service = Série Trains
8.1" les modifiant ou les complétant ainsi que les "Annexes
S.2" sont utilisés pour la marche des trains militaires non
repris aux "Tableaux horaires" commerciaux,dans les conditions
prévues aux Chapitres I et II cie-aprés,.

e CHAPITRE I =
PRESCRIPTIONS SPECIALES AUX LIGNES A DOUBLE VOIE.
UTILISATION DES "ANNEXES S,2 ".
Article 2 = Les Annexes"S,.2" sont utilisées,en service courant,

pour assurer sur double voie les transports militaires dont
les horaires ne figurent pas aux"Tableaux horaires"commerciaux,
toutefois
En cas de nécessité, il peuEZ 8tre fait usage des
marches des Annexes "S.2" pour l'acheminement de trains
commerciaux ou de machines h.l.p.

L'attention des agents est appelée. sur le fait que les
marches des Annexes "S.2" ne sont pas toujours compatibles
avec celles des fascicules commerciaux correspondants, Il
en cas d'utilisation des marches "S8.2" d

priorités de circulation & respecter.

- gEé_P_ITRE I: -

PRESCRIPTIONS SPECTALES AUX LIGNES DE V.U, =
UTILISATION DES ANNEXES “S.,1".

Article 3 = rches gées sur voie unique pour les transports
du Service ¢ .

nique, trarn
)18t8s ou_modifids, s

I
par des v

Dans le ¢as od, en raison du volume particulidrement
important des transports militaires & assurer, les fascicules
du service ordinaire n'offrent pas les ressources nécessaires,
gces fascicules sont provisoirement abrogés et remplacés soit



Se

par les Annexes "S.1" correspondantes,soit, en cas de

besoin,par des Avis spéciaux dénommés "Avis de Service -

§6rie({ ins S.1" modifiant ou complétant les Annexes
s.ﬂ % ; 3

tre conservés sous p fermé.

La suspension des fascicules du Service ordinaire est
décidée par les S/Commissions et portée & la connaissance
des gares par les agents spéciaux da V.U, dont elles
dépendent,

A partir de ce moment,les fascicules des "Tableaux
horaires" sont abrogés, et les trains circulent suivant des
marches "S.Ia EZSIgnzoa par l'agent spécial de V.U,

L'agent spécial de V,U, s'efforce de donner aux trains
commerciaux des marches "S,1"™ voisines des horaires habituel
dans la mesure des possibilités laissées par les besoins
du Service Spécial,

Les Annexe "S.l1l" se présentent sous deux formes
différentes :

1°e Pour les lignes & V.U, d'une certaine importance, .
les annexes donnent un tableau complet de marches des
deux sens.

2° Pour les lignes moins importantes,les annexes
indiguent seulement les temps de parcours H utiliser,dans
le tracé des marches.

Sur ces dernidres lignes, l'agent spéecial de V.U, doit
-done tracer les marches, si aucun Avis de Service - Série
Trains "S.1" tragant ces marches n'a été établi,

Article 4 = : :
dlutl de_Service -
Série Trains "S.1" - e

Dans les périodes ol les Sous-Commissions n'ont pas
décidé l'utilisation des marches "S.1", les prescriptions
réglementaires ordinaires de la voie unique sont appliquées,
I1 est rappelé, & cette occasion,que, sauf indication |
contraire des Sous-Commissions,la ecirculation des trains
transportant des troupes doit 8tre assurée par priorité.

(1) Dans ce qui suit, les marches des Annexes "S.1" ou
celles des Avis de Service = Série Trains "s.1"
seront toujours appelées marches "S.,1".




v 5

Article 5 = Circulation des trains pendant le

A 1'heure fixée aux gares pour la mise en vigueur
des Annexes "S.1" ou des Avis de Service -~ Série Trains
"3.1" celles=ci arrétent tous les traims en circulation
et ne les expédient que lorsque l'agent spécial de V.U,
a affecté 4 ces trains une marche "S.1".

Les trains peuvent ensuite 8tre mis en marche.
inopinément et & tout moment de la journée par l'agent
spécial de V.U,

L'agent 'spécial de V,U, fait connaftre & la gare
de départ 1'horaire choisi pour chague train ; celle-ci
annonce l'horaire aux gares de la ligne par le fil omnibus,
g agcusés de réception prévus pour la mise en marche
des trains facultatifs ou Speciaux sur voie gﬁigue n'ont Eag
A otre envox3l, 1z sécurité de la ciroulation ant ass e

par 1'observation des mesures ci-dessous :

Deux cas sont & considérer :

1°T gas -

En pareil cas, la circulation s'effectue A sons’gg&gno
suivant les dispositions prévues ' par
Réglement de cantonnement téléphonique unifielddition 1939).

Une gere ne doit toutefois expédier le premier train
circulant au départ de chez elle sous le nouveau régime
gu'aprés s'8tre assurée que la voie est libre jusqu'a la
gare suivante en échangeant aveo cette gare les dép8ches

. .dont le te st dopné au § I de 1'Annexe & & la présente
Turtrusin A lndngte ou en la vole jusqu'id la gare voisine,si
les communications téléphoniques ne fonctionnent pas,

En pareil cas, les proaorigtions réglementaires

ordinaires restent applicables 1'exception de celles
qui seraient contraires aux dispositiomns particuliéres eci-
aprés qui doivent 8tre strictement respectées :

- a) ;g;nggggg;oatiog; téléphoniques fonctionnent.

Les trains s'arrétent 4 chaque gare de croisement et ne
repartent qu'aprés que le Chef de gare s'est assuré, par




Se

dép8che,que la voie est libre jusqu'd la gare de croisemont
sulvante et qu'aucun train ne sera expédié en sens contraire
Les mesures de séourité 4 appliquer sont cglles prévues a
l'article 250 du Réglement Général des Chefs de Bare, pour
la ecirculation des machines de secours sur V.U, dans
1'hypothdse el le téléphone fonctionne.

Le texte des dép8ches & échanger est donné par le § I d
1'Annexe Fala préaontj fiste de Service.

iy

b) Les co ications téléphonigues ne fonctionnent pas

Dans 1'éventualité de l'interruption des communications
téléphoniques,les trains circulent entre gares de croisement
voisines d'aprés les régles prévues sur double voie en cas
de pilotege,

L'éteblissement de ce régime particulier de pilotage
s'effectue dans les conditions prévues aux articles 192,193,
197,198,199,201,202 et 203 du R.G, des Chefs de gare,

Aucun train ne doit 8tre autorisé & circuler sous ce
régime particulier de pilotage avant que le pilote ait
vérifié,en parcourant la voie, que celle~ci est libre jusqu'
la gare suivante et que des gardes 2 l'aiguille ont 6té
placésg: aux deux extr8mités.

Les dép8ches & échanger pour l'organisation du pilotage
sont données par le § II de 1l'Annexe 4 & la présente Nesws
de Service. Furtusdiny

Dés que l'usage du téléphone est rétabli, les Chefs de
gare retirent les ordrés qui ont été remis aux gandes des
aiguilles; l'ordre remis au pilote lui est retiré par le
Chef de la premidre des deux gares encadrant la section de
pilotage qui peut le joindre.Celui-ci en avise par dép8che
le Chef de la seconde gare.

A partir de ce moment,le pilotage cesse et la circulatix
des trains s'effectue suivant les prescriptions du paragraph
a) ciedessus.

Article 6 - Mesures d'ordre.

Des consignes établies par les Sous-Commissions ficewt
les mesures & prendre pour notifier aux gares la
mise en application des annexes "S.l1 ™ et Avis de Service e
Série Trains "S.1" lorsqu'il ne peut 8tre fait usage du
téléphone, . Eor : i e . ‘ *
Tewt “ Avg fe S Tendt Travs 51° devta oy _aw canactery fis A
cay the au 2 cay arfe (2

s " L3 .M !" e‘ £ Azs "2 A TR g |
da_echeudation 2 offectue 4k %'Eﬁoé du Service de 1'Exploitation,

I}Mi;ﬂ/o

Signé : Dégardiu
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Bk R i S " B/Cv.

£l - i ! . ;
+

o el g AW b i
: g .

i o 18 Hoinhmee dg -aoinar - X yidoment . e o :
les 4 i A ridcment. sur ces bases : S.N.C.F.
d‘aiiiggigcgign? %e détail correspondantes,  qui Vnrieron% . U e Paris, le 2 Juln 1940
i o bien enteréuc gts agggts?ﬁ gonc{eﬁvet qui ne devront, ! Service Central e e i
IR S b la e I ibudes & 1l'avance qu'aux se o ] ent.
vt des guelques lignes intéressées. ; ol ‘ it Moumetients
- : 32me Division . 1le Dirscteur de 1*Exploitation’
—————— des Régions Ouest,:Sud-Ouest

: Le Directeur ~ ! B . MI 120057 s . ) Sud-ESto
du Service Central du Mouvement, S : ' ,

} - . 3 " . s
: i . R s 5 X : £ . - \ e s
R e "w,,z/”/ff sinsl que vous le savez, certaines lignes a vole unigue
- o e e des Régions Ouest, Sud-Uuest et Sud-Est viennent d4'Gtre
: R utilisdes pour le tracé des itinéraires de manoeuvre.

! ¥ . s
) R : | 5 £n vue de réduire les temps de parcours, et compte
o ' 4 - tenu gar ailleurs de la densité des grﬂins (habituellement
5, : ; 24/24) 11 a é&té prévu qu'en cas d'utilisation de ces itiné-
raires de mANOEUVIE; 1a circulation sur les lignes A voie
unique intéressées ne se ferait plus, en principe, gue dans
un-seul séns, Cela a permis de tracer des marches speciales,
.o distinctes de celles du Livret Spécial, ne comportant pas
. de croisements avec des troins de sens contraire (1L); il a
e I o e 4t4 alors possible de réduire le nombre des arréts, oinsi
e K38t e o , A que leur duréde, & ce qui est strictement nécessaire du
B : ‘ ' point de vue gdcurité (points d'arrét général par exemple )
L33 i e SO - : ou pour les besoins du service (prise d'eau, e¥Ce../.

e IR et oa s f e e : o 11 devient nlors inutile de confin er & appliquer la
| ' AR g ke, réglementation habituelle de la voie unique, ce qui ?OuITﬂlt
: s d'ailleurs soulever de tres grandes'difficultés pratiques.

R e En voie unique, en effet, la mise en‘marche,dfun train
B B e . : : : non régulier est normalement subordonnde & la commagde
R, ghiF IR R e 2 réalable, écrite ou té1éphonique, de-ce train aupres des
i Sy e : ' - ; ‘ c T chefs de garej Ce n'est qu'exceptionnellement gu‘un train
B : S i it : o . pon commandé peut &tre mis on. marche, de . gare 1 gare,

‘ + ik : T .+ . apres.échange de dépéches de'ﬂdemﬂndefdetvoieﬂ,

- iy SR ; e S . Ces formalités, qui deviennent &videmment -dnutiles ‘
‘ - | | 9 2 : s % : s ' lorsqu'il ne ciroule plus que des trains -de méme sens,
pourraient gi elles étaient mAaintenues, non seulemgnt consti=.
£ " tuer une géne % 1a mise en marche des trains (délais de
b A transmission des dépéches de commande , etc,.), mais meme,
en cas de dérangement du tél&phone,; s8'y OPpOSer d'une |
manidre pratiquement absolue .’ : e

= el ' : (1) Les marches en question comporteront une mentiqn_rappelant que
Teur utilisation falt 1'objet d'instructions spéciales des Commis-

‘siong: Régionales intéressées.
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~_é la commande.des‘trains-n“ont plus &

. e W ; .
r v — 2 —
~ .

.‘ —'; ;

Dans des .conditiomsd il y a lieu de prévéif; sur les lignes
en question, 1a possibilité de substituer. au régime habituel-de
1@ vole unique un régime spidcial reposant sur les principes
ci-apres @ : :

a) Normalemept la ligne est réservée » la circulation des
trains d'un seul sens, impair par exemple: les horairés de ces
trains feront en la circonstance l'objet d'avis-trains; 1ils
pourraient aussi bien &tre pris dans les fascicules S7 ou 8&tre 2
établis par -la gare de départ suivant une marche types

rf”"b)_Les:preSCriptions réglementaires habituelles relatives
&tre appliqudes;

¢) Les trains ‘impairs sont mis en marche dans des conditions
nanalogues & celles de la double ‘voie} en particulier ils

‘peuvent €tre mis en marche sans aucune"fprmalité en, cas de

dérangement du‘téléphone;

,.d) En cas de mise en marche exceptionnelle d'un train
pair: retour de machines de renfeort,; machine de secours, etc..y

1la circulation d'un tel train a lieu de gare & gare, apres
dchange  de dépéches de "demande de voie":; le chef de gare
‘prend alars les dispositions utiles pour arréter et retenir

les trains impairs-jusqu'a 1'arrivée & sa gare du train pair

qu'il a autorigé & circulerj

‘g).L'espacement des trains de méme sens est assuré par
cantonnement téléphonigue dans les conditions Lhabituelles;

1es cloches, s'il en existe, continuent bien entendu & étre
utilisées en raison, en particulier, des renseigneménts qu'elles

fournissent aux P.N.;

£) En cas de -détresse d'un train impair, -le secours est
assurs dans des conditions analogues ‘&.celles de la double

voie; habituellement. le gecours sera donc fourni par l'arriére;

g1l devait étre demandé par l'avant, 1a circulation de la

machine de secours jusqu'a la premiére.gare,enﬂvant du train
en détresse’auralt lieu dans les conditions préviues en d) ei-

dessus;
g) Bien entendu, toutes dispositions devront &tre prises

pour assurer -au passage de tous }es trains le'gardiennage
des P.N. normalement gardés. |

— e i ——— =

Resté‘évexaminer les mesures 2 prendre pour pagsey au
-régime gpécial exposé cl-dessus. :

En principe, si 1l'on dispose d'un délai suffisant, la
mige en vigueur du régime spécinl fera 1'obge§ Q‘un avis
distribué aux agents intéressés daus les conditions

0 o9

- f‘i&

1747

P
AR DR

o

nebituelles sur 1o vols uniqua, o% AoThmcwd bopkss iwnsigatisns -
ntiles {Gerniey troin pulr cirvounlant sous le régime nOrmal,etci_

- En cas d'urgence, 1a mise en vigueur du régime spécial
pourrait étre orgnnisde de gare 3 gare, téléphoniquement ou par
expres, en partant de 1o gnre qui engage les trains . impairs
sur la section de ligne considérée, chaque chef de gare échan-
geant avec le chef de la gare suivante des dépéches telles que
celles indiquées ci-apres :

- 4 & B - Dernier train regu de B est train N° ... 4 .. heure
o minutes; puis=je appliquer régime spécial de circulation
des trafing impairs prévu par ...

Aprés nvoir pris les dispositions utiles pour arréter et
retenir les trains pairs, et s'étre assuré que le dernier
train expédié vers 4 est bien celui indigqué par le chef de la
gare i, B répondra :

e B & A - Dernier train expédié de B vers A est bien train N° -«

& . heure .. mlputes, pouvez appliquer régime spécial de
eirculation des trains impairs.

—— o —— i — ——— —

e Cas particulier des lignes % signalisation simplifiée.

Compte tenu du nombre important dAes trains de méme censy .
41 y aura lieu de rétablir la protection en 308 d'arrét en ‘

o

pleine voie: les bulletins MV comportant la mention "ittention=
pas de protection® cortinveront toutefois & &tre utilisés.

- —————— ————

-« Cas particulier des 1ighes & Trafie restreint.

Le régime spécial en suestion constituera, aprés adapta=
tion, une annexe spéciale 5 1n consigne de ligne, dont 3L
suffira de remettre un extroit seulement aux mécaniciens coOm=
portant: 1'horaire du train, la 1imite de vitesse de la
ligne, les 1imitations permanentes de vitesse, 1'obligation
de se protéger en cas dtarrét en pleine voie (comme prévu Ci=
Jdessus en signalisation simplifide)...

Pour assurer 1'espacement des trains, 1l sera le plus soum
vent nécessaire de répartir sur la ligne quelques agents
gddentaires; les points d'espacement seront alors dtarrét
général, ce_ qui permettra de ne pas les signaliser, ou, tout
au plus, d'y installer une pancarte "gare".

——————— . 1
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lés_ig:tgggi.demngde de donner rapidement, sur ces bnses,

Laf e tions e.@étall correspondantes, qui varieront
1'ailleurs dans chaque cas concret et qui. ne devront

bien entendu, €tre distribudes & 1'avance qU'nux'seuis agents

"des quelques lignes intéressées.

S ‘ Le Directeur S
du Service Central du Houvemenit,

,“ R s 2P = " L

B/Cv.

Service Central
du Mouvement.
3¢me Division

des

tenu par ailleurs de 1la densité des
24/24) 11 a été prévu qu'en cas d'utilisation de ces itiné-
raires de manoeuvre, la circulation sur les lignes A voie
- unique intéressdées ne se tferait plus, en principe, gue dans
. un .seul séns. Cela a permis de tracer des marches spgciales,

. Ségions Ouest, Sud-Ouest et Sud-Est viennent d'étre
utilisdes pour le tracé des itinéraires de manoeuvre.

Paris, le 2 Juin 1940

M. le Direcféur de I'ﬁxploitétion
des Régions Ouest, Sud-Ouest
' Sud-Est. s

ainsi que vous le savez, certaines lignes & voie unigue

En vue de réduire les temps de garqour?ﬁ %ttcoT te .
ralins abituellemen

distinctes de celles du Livret Spécial, ne comportant pas
de croisements avec des tyains de sens.contraire (1) 4k o
&té alors possible de réduire 1le nombre des arréts,ainsi

que leur dureée,
point de vue gdourité (points d'arrét. général par exemple )

ou pour les besoins du service (prise d'eau, Yarie e

réglementation'habitﬂelle'de 1a vole unique, ce.qui pourrait
d'ailleurs soulever de trés grandes difficultés pratiques.

non régulier est no
préalable, dorite ou téléphonique,

~chefs de garej
non commandé peut tre mis en marche, de gare

apres échange

lorsqu'il ne cirecule . p

- pourraient s

3 : tuer une gén
transmission des dépSches de commande, etc..

eIl

maniére pratiquement absolue .

3 ce qui est strictement nécessaire du
. I1.devient alors inutile de contin:er & appliguer la

En voie unique, €n effet, 14 mise en marche d'un train
rmalement subordonnée & 1a commande
36 ce train aupres des

ce n'est qu'exceptionnellement qu'un train
h.gare,

de dépéches de ndemande de voile". .

gui deviennent évidemment inutiles

1lus que des trains de méme sens,

i elles étaient maintenues, non seulement consti-~
e & la mise -en marche des trains (délais de

), mais méme,

cas de dérangement du téléphone, s'y Opposer d'une

Ces formalités,

(1) Tes marche
leur utilis
sions Régionales intéressées:

1747

s en question comporteront une mention rappelant que
ation fait 1'objet d'instructions gpéciales des Commis=-
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. ﬁour assurer au passage de tous les trains le garadiennage

Y :’ : . 1 _‘: — 2 .

Dans ces conditions i% y a lieu de prévoir, sur les lignes
en..question, la possibilité de substituer au régime habituel de
15 voie unique ud régime spécial reposant sur les principes
ci-aprés

: a)-Normalement la ligne est réservée 3 la circulation des
tra@ns d'un seul sens, impair por exemple: les horairés de ces
trains feront en 1a circonstance l'objet d'avis-traiuns; 1ls
pourraient aussi bien 8tre pris dans les fascicules 357 ou 8tre
établis par la gare de départ suivant une marche type;

b) Les prescriptions réglementairegs habituelles relatives

>

fé_la commande des trains n'ont plus & étre appliquées;

¢) Les trains impairs sont mis en marche dans des conditions

- nanalogues & celles de la double voie; en particulier ils

peuvent Etre mis en marche sans aucune formalité en cas de

. .dérangement du téléphone; ;

; d) En cas de mise en marche exceptionnelle d'un train
pair: retour de machines de renfort, macnine de secours, etc..y
1a circulation d'un tel train a lieu de gare A gare, apres
échange de dépéches de "demande de .voie"; le chef de gare

prend alors les dispositions utiles pour arréter et retenir
les trains impairs jusqu'a 1'arrivée & sa gare du train pair

~qu'il a autorigé & gcirculer;

e) L'espacement des trains de méme sens est. assurg par
cantonnement téléphonique dans les conditions habituellesj
les cloches, s'il en existe, -continuent bien entendu & 8&tre

utilisées en raison, en particulier, des renseignements qu'elles

fournissent aux P.N.;

) En cas de détresse d'un train impair, le secours est

' aggurd-dans des conditions analogues & celles de 1la double

VOie;,habituellement le secours sera donc fourni par 1'arriere;
g'il devait étre demandé par l'avant, 1a circulation de la
machine de secours jusqu'a la premidre gare enavant du traln
en détresse aurait lieu dans les conditions prévues en d) eci-

dessus; j
g) Bien entendu, toutes dispositionsldevront &tre prises

des P.N. normalement gardés.,

Reste & examiner les mesures & prendre pour passer au
régime spécial exposé cl-dessus.

En principe, si 1l'on dispose d'un délal suffisant, 1a
mise en vigueur du régime gpécial fera 1‘obae?‘@’un avis
distribué aux agents intéressés dans les conditions

e o @
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habituelles sur la vole uuiqus, <4 donmcwt toutes dndigatisns
utiles (Gernier train pair circulant sous le régime normal,etec)

En cas d'urgence, la mise en vigueur du régime spécial
pourrait &tre orgonisée de gare & gare, t4é1éphoniquement ou par
exprés, en partant de lo gore qui engage les trains impairs
sur 1la section de ligne considérée, chaque chef de gare échan-
geant avec le chef de la gnre suivante des dépéches telles que
oelles indiquées ci-apres :

- A 4 B - Dernier train regu de B est train N° ... & .. heure

.., minutes; puis-je appliquer régime spécial de circulation

des trains impairs prévu par ....

Aprés avoir pris les dispositions utiles pour arréter et
retenir les trains pairs, et g'8tre assuré que le dernier
train expddié vers 4 est bien celui indiqué par le chef de la
gare A, B répondra :

e B & A - Dernier train expédié de B vers i est bien train N° .
& ., heure .. minutes, pouvez appliquer régime gpécial de
eireulation des trains impairs.

——— o T o -

aigrglisation simplifiée.

£

e Cas particulier des lignes

Compte tenu du nombre important Aes trains de méme Sens,
{1 y aura lieu de rétablir la protection en cas d'larrét en
leine voie; les pulletine MV comportant 1n mention "Attention-
pas de protection” sontinueront toutefois & étre utilisés.

- Cas particulier des llgues h Menfin restreint.

Le régime spécial en guestion constituera, aprés adapta-
tien, une annexe spéciale 5 1a consigne de ligne, dont i B
guffira de remettre un cxtreit seulement aux mécaniciens com-
portant: 1'horaire du train, la limite de vitesse de la
ligne, les limitations permanentes de vitesse, 1tobligation
de se protéger en cas dtarr&t en pleine voie (comme prévu ci-
Jdessus en signalisation simplifiée)...

Pour assurer 1'espacement- des trains, il sera le plus sou
vent nécessaire de répartir sur la 1igne quelques agents
sédentaires; les points d'espacement seront alors dtarrét
général, ce qui permettra de ne pas les signaliser, OU, tout
au plus, d'y installer uue pancarte "gare".
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_Jé vous'demnnae“aé.abnner rq;_,.___ RSB
el s b : apidemerit, Sur ces "bases ; SR :
é%i{%ﬁiﬁ?ucglons,de détall correspondantes, gul varieron% ‘ : : -Sgﬁ;f;ﬁ' I - _ ; R
bien vt Pl et S o bl g € sorvice Contral =t EsriBy: 16 R e S
e . AUy e distribuédes & 1l'avance qgu' e : 1 a ; , e .
~des ‘gquelques lignes intéressées., ; ijrce qu'aux: sepls agenvs _ du Mouvement. T s %

o AT  3ime Division | il. le Directeur' de 1'Exploitation
4 S : | ' ' S , : 2 g g s o8 des Régions Ouest, Sud-Ouest
1 SR . Le Directeur ; , M.13.037 - Sud-Est. |
1 ‘ du Service Central du Mouvementy :
i:!ﬂ d i ' - . \’“\' F PP _:/ : . / 3 : 4 Alae . )
3 gy e e, ; ‘_',L,~-. e - sinsl que vous le savez, certaines lignes 4 voie unique
i : Dl _ : : ‘“,’;F,,z/’ : * deg-ﬁéglons Ouest, Sud-Ouest et Sud-Est viennent d'étre

o e o R, utilisées pour le tracé des itindraires de manoeuvre.

E . , “Lenr o F el N in vue de-réduire les temps de parcours, ef compte
t i , | : tenu gar ailleurs de la densite des grains (habituellement
. _ 24/24) 11 a été prévu qu'en cas dtutilisation de’ ces itiné-
> 5 ‘ : oy  raires de mMANOEUVIE, 1n circulation sur les lignes & voie
: i - s unique~intéressées ne se ferait plus, en principe, gue dans
un seul sdns. Cela a permis de tracer des marches.sp@ciaies;
- _ Jistinctes de celles du Livret Spéeial, ne comportant pas
PRI RPN TR, 1 o _ ' . de croisements avec des troins de sens contraire (L); il a
s i) . &té4 alors possible de réduire le nombre des arréts,ninsi
. S : . . que leur durée, 2 ce quil cst- strictement. nécessaire du
Dl v e o ' ) il B e < gl point de vue géeurité (points d'arrét général par_exemple)
e T T SN U s 3% " . ..ou pour .les besoins du service (prise 4d'eau, atigive)s

i ',< §;74~fﬁ}df¢. . Ean o Cnan gy AR e ot alors inutile de contiiier 4 appliquer la
AT ' réglementation habituelle de la voie unigue, ce qui pourrait
' d'nilleurs souléver de tres grandGS'difficultés pratiques.

BRI i T ' = SR e ; 4 : Fn voie unique, en effet, la mise en marche d'un train
e . , 16 i 2 . non régulier est normalement subordonnée & 1la commande
] ' b : i : . s = préalable, écrite ou té1éphonique, de c& Train aupres des
- : A chefs de: gare; ce n'est qu'rxe:rtionnellement'qu'un train
sty ' L non. commandé peut &tre mis en marche, de gare - gare,
WS i ' apres 4échange de dé&péches de "demande de sote.

Ces formalités, aqui deviennent évidemment inutiles
; ‘ ‘ ;" "lorsqu'il ne circule plus que des trains de ‘méme sens,
el : ‘pourraient si elles étaient maintenues, non seulement congti-
ol e B S i ' fuer une géne & la mise en marche des trains (délais de
e L A ' ' : : 2 transmission des dépéches de commande, etc..), mais méme,
i ' ' Gty M R S i en cas de dérangement du téléphone, s'y opposer d'une
oA ! manidre pratiquement absolue. :

A ; (1) Les'marches en gquestion comporteront une mention rappelant. que
B 1747 L - leur utilisation.fait 1'objet q'instructions spdéciales des CommilS=:
; : : sions Régionales intéresseées. it o lada
I i : : e L7AT
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Dans ces conditions il y a lieu de prévoir, sur les ligne€s’ nabituelles sur la vole uuique, ot dommacnt touxaq'ﬂuﬁioakians

en question, la possibilité de substituer au régime habituel de ' _ utiles {dernier train .palr cirvoulant sous le régime pormal ,ete)

la voie unique un régime spdcial reposant sur les principes : ' e T ‘ i i

ci-aprés.: - \ _ Fn cas dfurgence, la mise en vigueur du régime -spécial

e : ) , i e : pourrait,étre orgnnisée de gare ) gare,'téléphoniqugment ou par

: ' a) Normalement la ligne t ré de & la ci ¥% s ) exprés, en partant de la gore qui engage les trains impairs

' trains d'un seul sens, im%airegnrréizggi:: 1%; ﬁéﬁﬁ%}?;lgﬁ %22 suﬁ 1a’sectgon de ligne ctonsidérée, chague chef de gare échan-
trains feront en la circonstance 1l'objet d'avis-trains; ils ;- - geant avec le chef de 1n gare suivante des dépéches telles que

; pourraient aussi bien 8tre pris dans les fascicules S1 ou étre celles indiquées ci-apres :

b

établis par la. gare de départ suivant une marche type;
4 ; ; ; : - A 3 B - Dernier train regu de B est train N° ... & .. heure

: b) Les prescriptions réglementalirgs habituelles relatives .. minutes; puis-Jje appliquer régime spécial de circulation
3 la commande des trains n'ont plus 4 &tre appliquées; des traiins impairs préva par ....
<4 ;_c)~Le$‘trains impairs sont mis en marche dans des conditions Apreés avoir pris les dispositions utiles pour arréter et
-nanalogugs a celles de 1a double voie; en particulier ils retenir les trains pairs, et s'étre assuré que le dernier
peuvent étre mis el marche - sans aucune formalité, en cas de train expédié vers 4 est pien celui indiqué par le chef de 1a
... dérangement du téléphone; Sl Rl gare A, B répondra :
d) En cas de mise -én marche exceptionnelle d'un train e B A A - Dernier train expédié de B vers i est bien train N° ..
‘pair: retour de machines de renfort, machine de Secours, etCauy . 3 .. heure .. minutes, pouvez appliquer régime spéeial de
la‘ circulation d'un tel train.a lieu de gare a gare, aprés eireulation des trains impairs.

&change de dépéches de ndemande de voie"; le chef de gare :
prend. alors les dispositions utiles pour arcbtey et reteriy . v ooNNRE: Lt oo T T T e
les trains impairs jusqu'a l'arrivée 4 sn gare du train pair

e . s “ . / g a e .\ - F . . . . 2’

*au il a autoridé & circuler; : , e Cas particulier des lignes a signalisation simplifice.

E - 8) L'espagement des trains_de méme sens est assuré¢ par <
cantonnement téléphonique dans les conditions habituelles; Compte tenu du nombre important Aes trains de méme Sens,
les cloches, s'il en existe, continuent bien entendu & &tre i1 vy aure lieu de rétablir 1o protection en cas d'arrét en
utilisées en raison, en particulier, des renseignements qu'elles lefne. voie; les bulletins MV couportant la mention Tt tention=
fournissent aux PN, ' pas de protection” continueront toutefols a 8tre utilisés.

3 . '#) En‘-cas -de détresse d'un train impair, le secours R -
nssuré dans des® conditions analogues & celles de la double ) i / :
voie; nabituellement le Secours sera donc fourni par ltarriere; ' - {as particulier dcs 1isnes a Trafic restreint.
gtil ‘devait étre demandé par 1tavant, la circulation de la
machine de secours jusqu'é 1la premlégetgare_engwant dg ggatg Le régime spécial en guestion constituera, aprés adaptii=
sen d?@fesse aurait lieu dans 1les conditions prevues € tien, une annexe spécinle & 1a consigne de ligne, @OQt il
dessus; - < i suffira de remettre un extraill geulement aux mécaniciens com-
: - e, A ortant: 1l'horaire du train, la limite de vitesse ‘de 1la
3 rises P S Y ! ; : :

: g) Bien entendu, toutes dispositions @§vrontdit;;qpe : (7R ligne, les 1imitations permanentes de vitesse, 1l'obligation
pour assurer. Al pRatse dz togs R e gar. % de se protéger en cas dtarrét en pleine voie (comme prévu ci-
des P.N. normalement gardes. - =) : Jdessus en signalisation simplifide) ...

. ; ; 3 i
"""""""""" Pour assurer 1'espacement des trains, il sera le plus son

i, e . ~ vent nécessaire de répartir sur la ligne quelques agents
& i Vo our passer au > : : b

i S examlneé %isdggzﬁées BRmaas o " c \ gédentaires; les points d'espacement seront alors dtarrét
¥oglie Apenint R (S8 ' général, ce qui permettra de ne pas les signaliser, ou, tout

; - i i t i 1 e 1=y o "N e "
En principe, si 1'on dispose d'un iélai suffisant, la au plus, d'y installier uue pancarte "gare'.
mise en vigueur du régime spécial fera 1'objet d'un avis

1747 distribué aux agents intéressés dans les conditions 1747
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S e sur ces boses, | 18 'S.N.C.F ' i
e : détail correspondontes W R : K : R ® R 0RO
BRENE SR B . $ g, qui varieront ‘ Ry ¢ il : e s :
%igiliigriddanﬁfchagﬂe cas concret et qui ne devront, " Service Central o - Bl T sy
tendu, &tre distribuées & 1l'avance qu' - H ; g ' : ;
: 3 x ¥ e o - A VILCe u'aygx sged £ N
‘des.guelques lignes intéressées. Qe ._ééuls agents du Mouvement.

. 3éme Division : M. le Directeur de 1‘'Exploitatiocn

e R . | PR : des Régions Ouest, Sud-Ouest

i R . : ~ Le Directeur : ’ M. 13,037 : i _ ' PRd=hEt . ‘
.du.SeTvice Central du Mouvement;' ‘ i

1"\_. —) e o e ’(/ . . ‘ 2 T ; - . - " * . A . s
\ e o sinsi que vous le savez, certaines lignes a vo.e wiligue
*,,/ﬂ»f/’ i : des hégions Ouest, Sud-Ouest et Sud-Est viennent d'étre

: e utilisées. pour le tracé des itindraires de manoeuvre.

. Pt de i . : : Eri. vue - de réduire les temps de parcours, et compte
’ G : 0 tenu par ailleurs de la densité des, rains (habituellement
‘ . Tk : 2 04/24) 11 a été prévu qu'en cas d'utilisntion de ces itiné-
: ‘ % 3 - ; ; raires de manoeuvre, la circulation sur les lignes & vole
R e s unigue- intéressées ne se ferait plus, en principe, gque. dans
un.seul séns. Cela.a permis de tracer des marohes;spécialeé;
e R , Tistinctes de celles du Livret Spéeial, ne comportant pas
peie s S e - | g B il : de croisements .avec des trnins de sens contraire figs il a

’

3 ; . , G : &té alors possible de réduire le nombre des arréts, ainsi
: S S S o que leur durée, a4 ce qui est strictement nécessalire du
(m— e ‘ e e point de vue séeurité (points d'arrét général par- exemple)
el ¥ S . ou pour les besoins du service (prise d'eau, etc...).

TP It "?*'7'°@ﬁ-7‘F - 25 7 11 devient .alors inutile de continier & appliquer la .
- réglementation habituelle de la vole unique; ce qui pourralt
) d'ailleurs soulever de trés grandes difficultés pratiques.

o S g R : . hsrap En voie unique, en effet, la mise en marche d'un train
e - . ' : = : .. .non.régulier est normalemnent subordonnde & la commande
' : : S ‘ ‘ réalable, écrite ou téléphonique, de Be troin. aupres des
- : - f -k chefs de gare; ce n'est ou'exneptionnellement gu'un train
i - non commandé peut: etre mis en maTone, de- gare o gare,
o apres échange de -dépéches de ngemande de voie".

R e = i Ces formalités, qui deviennent évidemment initiles
: o BRI g lorsqu'il ne cireule plus que des trains de méme sens, :
3 i g ' gty - pourraient si elles étaient maintenues, non seulement constl=
e o ' . e i - tuer une géne & la mise en marche des trains (délais de
AR TS : : ‘ ; B ok ' ' transmission des dépéches je commande, etc,.), mais méme ,
_ ; 4 i en cas de dérangement du téléphone, s'y opposer d'une
maniére pratiquement absolue. x

\ - : ' [3:) Lés'marcheé en question comporteront une mention rappelant que
3 leur utilisation falt 1'objet d'instructions.spdciales des Commis-
7 : :

sions Régionales intéressées.
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Dans ces conditions il y a lieu de prévoir, sur les lignes babituelles sur 1o vols g S ;g oc e
4 QQ?Stlo?m“la poss;pilité 36 substituer au régime habitusl de utiles {dernier tralin pall circulant sous le regime normal ,etc)
la vmleaunlque‘un-réglme spéeial reposant sur les principes - ; -

ci-apres Y ‘ En cas d'urgence, la mise en vigueur du régime spécial

_ : ' X pourrait €tre orgmisde de gdre & gare, téléphoniquement ou par
7 a) Normalement la ligne est réservée & la circulation des : exprds, en partant de ln gare qul engage les trains impalrs
trains d'un’ seulsens, impair.par exemple: les horairés de ces sur la section de ligne considérée, chaque chef de gare échan-
trains feront -en la. circonstance l'objet d'avis-trains; ils ; geant avec le chef de la gare sulvante des dépéches telles que
pourraient aussi bien &tre pris dans les fascicules S1 -ou-8tre. celles indiquées ci-apres :

&tablis par la gare de départ suivant une marche types

by

- A & B - Dernier train regu de B est train N° ... a .. heure
. G

g b) Les prescriptions réglementaires habituelles relatives ++ minutes; puis-je appliquer régime spécial de circulation
a la commande des trains n'ont plus 3 étre appliquées; : des trafins impairs préva pAT ...
ryed: Les trains impairs sont mis en marche dans des conditions Aprés nvoir pris les dispositions utiles pour arréter et
_ nanalogues a celles de la double voie; en particulier ils retenir les trains pairs, et s'8tre assuré que le dernier
. peuvent Etre mis en marche sans’ aucune formalité en cas de train expédié vers . est bien celul indiqué par le chef de la
dérangement;du‘téléphone; : T N e e gare A, B répondra :
¥ . d) En cas de mise en marche exceptiomnelle d'un train e B A& A - Dernier train expédié de B vers A est bien train N° ..
P RALY S retour de machines de renfort, machnine de secours, eltc..y ‘ 34 ,. heure .. minutes, pouvez appliquer régime spéeial de
I Ta circulation d'un tel train a lieu de gare 3 gare, apres eirculation des trniné impairs. '
dchange de dépéches de rdemande de voie"; le chef de gare
prend. alors les dispositiens ntiles pour orrlter ot Feteniy - SRS C - G v g0 w oo 0 SmmEmesTEaan

3 A .

les ttains impairs jusqu'a 1tarrivée & sn gare du train pair

rs * A & - e 2 . s . . . . . * D2 L
qu'il a aatorleé g,plrculer, e« Cas particulier des lignes & sienalisation simplifiée.

. e) L'espacement des trains de méme sens est: assuré par

cantonnement téléphonique dans les conditions habituellesy Compte tenu du nombre important Aes trains de méme sens,

- les cloches, g'il en existe, continuent bien entendu 3 &tre {1 y aura 1ieu de rétablir 1a protection en cas d'arrét en

utilisées en raison, en particulier, des renseignenents qu'elles pleine voie; les pulletins. MV comportant la mention "Lt tention=-
fournigsent aux P.N.; : . et pas de protection' continveront toutefois & &tre utilisés.

s £).En cas de détresse d'un cratn tigalr, le secours est AN .. . . T TR
assuré.dang des conditions analogues & celles de 1la double

voie; habituellement le secours sera donc fourni par l'arriere; - Cas particulier dca Ligne a Trafic restreint.
g'11 devait. &tre.demandé par 1'avant, 1a'p1rculat1%n detla

i . & : ji 1 ; ie < e i ’ . ’ . . -
mach%nehde secouyi %?Squd%ﬁéalg;eggggit%igg %?ggigs gi dgat?- Le reglime BPQC}u; en gugqtlon gonstltue;ay apres a@uptap
R donronge e =R 3 tien, une annexe spéceinle a la consigne de ligne, dont il
dessus; ! : suffira de remettre un extrait seulement aux mécaniciens com=-

' ' Bl B ortant: 1'horaire du train, la limite de vitesse de la
k. " Bi i ns devront &tre prises » DT : ’ : : ;

g) Bilen entendu;-:Oggeioiésggzliigiis 1érgardienna§e ligne, les limitations permanentes de vitesse, 1tobligation
panzageurer. 4 pasi,gr 3é : e de se protéger en cas d'arrét en pleine voie (comme prevu cl=
des P.N. normalement gardcs. ' Ao el dessus en signalisation simplifide)...

G TIE e  y ; Pour assurer 1'espacement des trains, il sera le plus SO
v, 5 - & vent nécessaire de répartir sur 1la ligne quelques agents

e 3 i % prendre .pour passey au : . : a

! ~ Reste a ixamlneé %isdggzgges % prendre .p p ségentairesy les points d'espacement seront alors dtarrét

v oo pégime . gpécial expos ; : ‘ général, ce qui permettra de ne pas les signaliser, ou, tout

) : i ¢ 1 : : = " "
En principe, si 1'on dispose .d'un délal guffisant, la au plus, d'y installer une pancarte "gare”.
mise en vigueur du régime gpécinl fera liobjet. d'un avis  ~ SRS . . 0 ek
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C.C.C. 12/2/1940 |

REUNION

DE LA COMMISSION CONSULTATIVE DE LA

n.

31
32

37

3L

CIKRCULATION

Séence du 12 Fivrier 19,40

Questions diverses
Uniflication de Journal de train

Aménagement pour le 19 Mei des decuments-
horaires du Service ordinaire.
Réédition du Livret Spéeclel.

Examen du projet de Fasclcule snnexe n° 1
applicable au 19 Mai 1940,




S.N.C.F, ' C.0. 0. NO 8K j

Servicé Central
du Mouvement

SEE A REUNION
5éme Division DE LA COMMISSION CONSULTATIVE DE LA
CIRCULATION

MEMENTO N°¢ 31

~ (séance du 12 Février 1940)

OBJET : Questions diverses

1°) - Les renseignements concernant la "ligne stratégique"

de Choisy & Massy-Palaiseau, devront figurer sur les documents
des 2 Régions Sud-=Ouest et Ouest, aussi bien pour ce qui concer-
ne le Service Commercial que le Service Spécial.
Le Sud-Ouest devra donner & 1l'Ouest tous les renseignements
utiles & ce sujet. E
\

20) - Un fascicule horaire est en préparation pour donner !

1l'ensemble des renseignements relatifs aux sections de lignes de

la Grande Ceinture de Paris et de leurs abords.

La collaboration des Régions va &tre demandée pour 1'éta-
blissement de ce document dont la gérance sera ultérieurement

confide & 1'Quest.

30) - L'attention est attirde sur une circulaire relative

3 1'utilisation des liaisons téléphoniques et qui va &tre dis-

tribuée vers le 20 Février : cette circulaire esﬁ la conclusicn

de travaux entrepris par la Commission Consultative des Chefs defu

Division du Mouvement (voir Mémentos C.C.M.G. N° 5 et C.C.M.G.

no 7 - § 2°). i




I1 importe que tous les Dirigeants s'attachent avec téna-

cité & la mise en vigueur des prescriptions de la dite circulaire.

4°) - Liaison entre Arrondissements de Régions limitrophes

La question a été plusieurs fois examinde (wvoir en parti=.
culier Mémentos C.C.C. No 23 ot FT ).

Le Sud-Est a envoyé une intéressante notice exposant les
détails de 1l'organisation adoptée.

I1 reste & achever la consigne commune éux arronéisséments
Nevers -~ Tours pour le trafic passant par Cosne et aux Arrondis-
sements Dijon -~ Troyes pour le trafic passant par Nuits-sous-
Ravieres : le Sﬁd-Ouest et 1'Est sont invités & héter cette mise

au point.

50) - Carte schématique donnant 1'intensité de la circula-
tion sur les principales lignes.

I1 est remis aux conférents un exemplaire de cette carte
dressée & la suite du.memento C.C.M.G. N° 6. Une nouvelle carte

sera établie en Avril prochain.

6°) - Une Division Commerciale Régionale a publié une °-=--
affiche relativé aux horaires des trains de permissionnaires et
s'est occupée de la distribution des indicateurs Chaix.

I1 est rappelé que ces questions sont du ressort des Divi-
sions du Mouvement qui ne doivent pas se déssaisir de leurs at-

tributions.
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C.C .C- NO 32

Service Central
du Mouvement

v REUNION
5éme Division DE LA COMMISSION CONSULTATIVE DE LA
CIRCULATION

AT

MEMENTO No 32

(Séance du 12 Pévrier 1940).

OBJET : Unification du journal de train

Le bulletin dé traction et le mode de calcul des primes de
mécanicien étant unifiés depuis le 1%F Janvier 1940, le Service

Central M désire unifier maintenant :

a) - aussi bien les imprimés utilisds pour journal de train(I)

b) - que les conditions générales d'emploi du journal de

train.

La question a) sera examinde en détail & 1la prochaine réu-
nion : le Service Central M adressera 4 cet effet des moddles uni-
fiés aux membres de la C.C.C.

Ceux-ci sont prids de faire parvenir avant E 20 Février, &

la 5&me Division (2%me Section A), une collection des moddles
actuellement en usage et des instructions qui s'y référent, avec

leurs suggestions sur l'unification.

(1) - I1 est rappelé que, par application des lettres D 15,270.1 du 21.7.39
et 15.23.00/2 du ler Aot 1939, relatives aux appellations unifiédes,
1'expression "Journal de train" doit &tre seule employée & 1l'exclusion
de termes tels que feuille de marche, relevé de marche, rapport de route,
- S

“



g

L'unification résoudra une question posée par l'Exploi:
tation Sud-Ouest & propos des trains de.pefmissionnaires ache=
minés via Massy-Palaiseau dont certains, circulant sur 3 Ré-
gions, doivent &tre munis de 3 journaux de trains de moddle dif-

férent.

La question b) sera également examinée & la prochaine
réunion.

Le Service Central M (3&me et 5&me Divisions) est d'avis
de supprimer purément et simplement la tenue du journal de
train sur les lignes & double voie munies de la régulation.

Les membres de la C.C.C. voudront bien réfléchir a la

guestion et signaler, & la prochaine réunion, les inconvé-

nients de la solution envisagée.



g L

Il est confirmé qu'il n'y a pas lieu d'imprimer des planches
comportent la grille des merches du service spécilal failsant
liobjet des Tableaui Slo’ R

4 %" g) Instructions pour ls mise en vigueur des “eblesux g .

g147 y a lieu de mettre en application les tebleaux Sl le.s
instructions utiles seront données sux gares paer les Chefs
d'arrondissement, qui préciseront suivant les clrconstance: les
conditions dont le service ordineire, véyageurs en particuller,

sera assuré sur la ligne,

f, Sur les lignes & vole unique, les tebleaux-horsires commer-

ciaux pourront: reprendre un certeln nombre de marches des tableaux

’ 4

S+ compatibles & ftous points de vue avec celles du service commer-

cial, méme si leur horsire est tracé en dehors de la période
normele d'ouverture de la ligne,

Ces marches seront inscrites avec celles des trains de mar-
chandises facultatifs. Elles conserveront le numéro qu'elles ont

i

reéu dens le tsbleau S~ le muméro sera précédé de la lestre S,

Bien entendu, tous les crolsements des trelns flgurent sur
les teblesux-horsires du service commercial devront €tre indiqués

qu'il s'agisse de trains ordinaires ou de trains 8.

g) Comme cela o été décidé per la Conférence des ¢ ,S5.E. (volr

Miemento C.S.E. n° 91), les couvertures des tableeux 52 ot st por-

teront un cartouche ainsi 1ibellé :

"Lorsqu'une des merches figurent dans le présent fasclcule est
"uti1lisée pour li'scheminement d'un train militesire ou commercisl,
"on dolt felre précéder le numéro de la dite merche de la lettre S
"dans toutes les communicestions écrites ou téléphoniques relati-
"ves & la circulation de ce train",

527. : s

Cv
S.N.C.F.

——————
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Service Central
du Mouvement

REUNION

DE LA COMMISSTION CONSULTATIVE DE -
LA CIRCULATIDN

MEMENTO n® 33

Séance du 12 Février 19,0

OBJET : Aménagement pour le 19 Me: des documents-horaires du
Service ordinaire - Reédition du Livret Spécisal,

i

Les représentants des Réglons indiquent 1l'état d'avance-

ment des travaux d'aménasgement des documents-horesires pour le

19 Mei 19,0, Dans l'ensermble, la situétion & ce polnt de vue se
présente d'une maniére trés setisfeisante. Au prochain‘service,
1l'ensemble des fascicules-horaires sera présenté pour toutes les
lignes S.N.C.F. sous la forme unifiée, T

En ce qul concerne les grephiques, certalnes planches
seront Imprimées dens les conditions anciennes; les circonstan-
ces aétuelles ne permettent pas d'achever la trensformetion pour
le service du mois de mail prochein,

Le question ayent été posée de savolr si pour les lignes &
vole unique & trafic restreint, 11 y avait lieu de msintenir la
premiére partie "Renselgnements techniques" des fascleules-
horaires, 11 est convenu, aprés échange de vues, que pour les

lignes & vole unlque & trafic restreint, on n'éteblira pas

527‘ . : : s e
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de Tel eeux--Horelres proprement dits meis que 1l'on meintiendre
(ou réteblira) dens la lére pertie des Fescicules les indicetions
reletives sux '"Renseignements techniques” de ces lignes.

En ce qul concerne ls numérotstion des treins, i1l y & licu

de se reporter su Memento C.S.E. n® 9L,

B T TYPE————

En ce qul concerne ls réédition du.Livret Spéelsl, les

représentant s des Réglions font conneitre 1:6tet d'evencement du
travell gui se poursult partout normelement (seuf sur ls Réglon
-de 1'Est qul ne procéde pas & la réédition de so>n Livret Spécisl),
M. de FOUCAULT confirme que la Région du Nord sure terminé en
temps utlile le travell de mise gu point qu'elle s cntrepris.
Certaiﬁs points particuliers aysznt €té soulevis, les solu-

tlons indiquées cil-aprés sont adoptées

a) Ces des lignes & trafic restreint on nc fere pas de

.Pablesux Sle

- La circulation sur ces lignes continuera & &tre réglée dans
les conditions prévues per le réglement des lignes & vole unique

84 trefic -restreint, pour le service spécial comme pour le service

- ordinaire,;

Il estrécisé que 1l'on

devra indiquer les correspondences des merches figurent sur les

e

tableaux S< evec cel'rs figurent sur les teblesux Sl (bien que ces

tablesux solent normalement conservés sous pli fermé' et celles

1

des marches figurant sur les tablesux 8~ entre elles,

527,

-3 =

Bien entendu, dens le ccs de ligne & voie unigue ol le régime
de ls "merche-type” surs (té choisi pour les marches du'servica
on ne pourra que se borner & renvoycer au fasclcule corres-
pondent sans indication de numéro ou d‘heure du trsln correspon-
dent ,

¢) Lignes des Ceintures de Paris - Le llvret de la marche des

trains perticuller aux lignes de l¢ Grende Celnture ne sera pas
réédité,

Choque Région intlressée reprendre le partle la concernant

2 forment annexe de ses fasclcules commerclaux,

sur les teblesux S
On trouvere ainsi les renselignemcnts filgurant sur le Livret

rotuel {qul comporte dix fascicules) sur les documents des

régions

Fasclcules 1 et 2 -+ Ouess

fescicule % .. Norc, et Oucst d'hchéres & la Bif.,de Bourceron
fescicule Iy - Nord

fescicule 5 - Est

fascicule 6 Sul Est

fascicule 7 -~ Est

fasclcule 8 - Nord

fascicule 9 - Sud-Quest et Ouest

fascicule 10 -- Norad

Les correspondances seront & Indlquer trés complétement,

d) Graphique - "Service spécial" des sectlions de lignes &

vole unique,
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C.C.C. N° 34

Service Central

du Mouvement

5éme Division REUNION

DE LA COMMISSION CONSULTATIVE DE LA
CIRCULATION

MEMENTO N°© 34
(séance du 12 Février 1940)

QBJET : ?xamen du projet de Fascicule annexe n° 1 applicable au 19 Mai
40 -

I1 est procédé & l'examen détaillé du projet établi par le
Service Central M.

Pour tenir compte des modifications apportées au cours de
1'échange de vues, le texte & appliquer sera adressé avant le
20 Février, & chaque Membre de la C.C.C.

A cette occasion le Service Central du Mouvement fera part

de ses suggestions en ce qui concerne les dispositions insérées

dans le Chapitre VI des fascicules annexes actuels.
Chaque Région adressera en temps utile & la 5éme Division
du Service Central M (2&me Section A) 1l'épreuve du fascicule

annexe n°® 1 et ne donnera le bon & tirer gu'aprés avoir obtenu

l'accord de ce Service.
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Af \ Aménagement des documents horaires: fascicules et graphiques
4

Il est difficile d'établir une organisation de trans-
ports et d'en surveiller l'appliéation sans disposer de
5; : documents horaires convenablement présentés,
: Une étape de réorganisation des docuements horaires
i a été faite pour 167 1% décembre, mais elle n'a pu étre
‘Gl : ' suffisamment poussée en raison des faibles délais dont on
disposait par rapport & l'importance et la complexité du
travail.

Il est nécessaire de fixer les régles & suivre a

1'occasion des rééditions uvltérieures de documents horaires :
ces rigles devront &tre appliquées au fur et &4 mesure des
modifications partielles qui seront faites dans les mois

1 prochains et &tre mises compleétement en vigueur d'ici Juin

1 A
ﬁ,j 1940 au plus tard,
}{}- Les principes fondamentaux des régles & suivre sont

proposés ci-dessous & l'examen de la réunion des C.5.E., les

détails d'application pouvant étre envisagés ensuite par la

C.C.C. (Commission Consultative de la Circulation).

e, Ah e
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1°) - I1 faut préciser tout d'abord qu'il ne peut

exister qu'un seul livret de marche., On conviendra que le
document de marche officiel est le fascicule des trains
ordinaires, car c'est sur ce ddcument que figurent le plus
grand nombre de trains circulant de fagon réguliere.

Le fascicule du livret spécial sera considéré comme

une annexe du fascicule des trains ordinaires.

20) ~ Tes fascicules des trains ordinaires seront

publiés et distribuds d'aprés les régles adoptées avant les

hostilités pour les féscicules horaires ; répartition des

lignes, groupement des trains, signes conventionnels, numéro-

tatioﬁ des fascicules, textes des fascicules-—-annexes, etc...
Ils comporteront :

- pour toutes les lignes, les trains de voyageurs, de
permissionnaires, d'évacuations sanitaires, de message-
ries et de marchandises réguliers et les marchandises
facultatifs ne suivant pas une marche du fascicule
spécial; '

- en outre, pour les lignes & voie unique, parmi les

marches du fascicule spécial compatibles avec les précé=-

dentes, un certain nombre d'entre elles correspondant

aux besoins probables du trafic,

Pour ces marches du livret spécial ainsi reproduites
sur le fascicule des trains ordinaires, il faudra porter
les croisements non pas tels qu'ils figurent au livret
spécial, mais par rapport aux trains inscrits audit
fascicule des trains ordinaires,

1649
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tous les établissements pouvant éventuellement avoir a les
utiliser,
Pour chaque ligne ou section de ligne, sera préparé

mais non distribué, & chaque changement d'horaire des trains

. ordinaires un "Avis-Train" donaant toutes indications utiles

pour la mise en circulation éventuelle de tout ou partie des
mafﬁhes du livret spécial incompatibles avec les marches

des trains ordinaires.

50) - Les graphiques horaires du service commercial

et du service spécial seront abrogés et détruits,

On y substituera des graphiques analogues a ceux du
service commercial répartis comme il a été prescrit avant
les hostilités, établis d'aprds les ragles et avec les signes
conventionnels adoptés avant les hostilités.

Ces graphiques comporteront, 3 titre indicatif et de
1a couleur du quadrillage (bistre), la "grille" des marches
du livret spécial avec le tracé de tous les trains figurant
sux fascicules des trains ordinaires (§ 2° ci-dessus).

Ces graphiques étant indispensables pour procéder &
toutes études d'organisation de transports, un premier tirage
devra &tre publié trés prochainement s'il n'a pas été

" er ..
possible de le faire completement pour le 1 décembre 1939,
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3°) - S'ils ne répondent déji aux directives suiveamtes,

les fascicules du livret spécial seront réédités sous la

. forme ci-aprés

a) - & chague fascicule des trains ordinaires, correspon-
dra sous le méme numéro, un fascicule Sl pour les lignes a
double voie et un fascicule S2 pour les lignes A& voie unique

(fascicule 213-51; fascicule 448-52);

b) - ces fascicules ne contiendront ni texte explicatif
ni disposition technique particuliére, toutes les indications

utiles devant figurer aux fascicules des trains ordinaires;

e) - ces fascicules devront avoir la méme présentation
d'ensemble (signes conventionnels en particulier) que les
fascicules des trains ordinaires, mais il faut qu'ils
comportent :

~ d'une part, les indications de correspondance aux gares
de bifurcation (voir documents Est actuels, par exemple);

- d'autre part, une case vide en dessous du numéro de
chaque train pour indiquer, ultérieurement, par signes
conventionnels manuscrits, les marches réservées, les
marches incompatibles, etc,..

d) - il n'y aura pas de fascicules du livret spécial pour
les lignes & trafic restreint; sur certaines lignes & voie
unique, on pourra, aprés accord du Commissaire Militaire
Régional et du Service Central M. (S5®me Division), substituer

auxXx marches spéciales le régime des "marches types" en

vigueur sur certaines lignes de 1'Est,
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e) = pour faciliter la réédition, on pourra ne porter la
totalité des heures "de passage" que pour une marche par heure,
mais les heures d'arrivée et de départ devront €tre inscrites

pour toutes les marches en tous leurs points d'arrét.

f) = la publication de ces nouveaux fascicules du livret
spécial pourra étre entreprise dés maintenant, la date de la
mise en vigueur de certains d'entre eux pouvant étre différée
jusqu'a une modification importante des fascicules des trains

ordinaires,

Les diverses dispositions indiquées ci-dessus permet-
tront de ne pas rééditer ces fascicules quand on modifiersa

les fascicules des trains ordinaires.

40) - Les fascicules du livret spécial S1 (lignes 2

~double voie) seront distribués a découvert & tous les

intéressés,

Les Divisions M (ou les Arrondissements d'Exploita-
tion) distribueront & chaque modification d'horaires des
trains du service ordinaire, une liste indiquant pour chacune
des marches du livret spécial les incompatibilités avec les
marches du service ordinaire et les parcours sur lesquels
il y a incompatibilité : ces listes seront annexdes au

fascicule S1 correspondant,

Les fascicules du livret spéecial §7 /lienss & voie

unique) seront en général mis en place sous pli fermé dans
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"COMMISSION CENTRALE :
des CHEMINS cde FER e {
N e ] .24 Qctobre 1939

Service Central M

5€¢ Pivision
n° 15,29.06
| COMMISSION CENTRALE

qux 5 CAMMISSIONS REGICMALES

Dés le premier jour de la Tmobilisation le service
a étélrendu permanent sur certaines 1igﬂes qui étaient
fermées la nuit et l'on a du assurer sdr ces lignes,
ainsi que sur d'autres, le gardiennage de certains
postes de cantonnement, postes de block, passages a

- niﬁeau, qui n'étaient pas gardés normalement d'une ma=-

ﬁiére'continue.

Depuis la fin de la concentration ces mesures
ont été rapportéecs sur diverses lignes.

: La‘nécessité'de rechercher des économies, notam=
ment en vue de dégager des disporibilités en personnel,
nous .fai% une obligatioﬂ d "examiner dsns quelles con-
ditions pourra &tre envisagée l'exploitation des li-
gnes considérées & partir dc la modification d'horai-
res du 19 novembrc,

I1 semble que les cas suivants doivent étre

examinés
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1° - Lignes & service permanent avant la mobili=-
sation et dont le trafic a été réduit du fait de la

guerre ou depuis la fin de la cdhééﬁfréfion.

En général, il faut maintenir la p;;manenoe du
service, mais il y a lieu de revoir la situation, en
tenant compte des nouveaux horaires : on aura parfois

1'occasion de suspendre soit en permanence, soit a

certains jours ou pendant certaines heures, et compte

‘tenu de la réglementation de la Région, le service

de certains postes de cantonnement ou de certains

étgblissements.

2° - Lignes parcourues par des itinéraires
"définis a l'avénce" (aux termes de l'article 3 de
1'Instruction de la Commission Centrale n° 6) autres
que les rocades de manoeuvre i
Ces lignes doivent &tre maintenues équipées en perma=-
nence, que les mouvements régularigés y circulent de

jour ou de nuit.

3° - Lignes parcourues par des "rocades de ma-
noeuvre", mais non par d'autres itinéraires "défiinis
& l'avance",

Il n'est pas nécessaire de ﬁaintenir la perma=- -

nence du service 'mais toutes dispositions doivent



étre prises pour que, sur préavis donné 6 heures a

l'avance au minimum, la permanence du service soit

établie,

4° - Lignes susceptibles d'8tre empruntées par
des transports stratégiques mais non parcourues normg-
lement par des itinéraires "définis a l'avance™,

Eﬁtrent dans cette catégorie :

- les lignes ou sections de lignes placées en antennes
sur des itinéraires "définis & l'évéhce" (par exemple :
1'Escaréne - Nice ou les Arcs - Draguignan sur la ro-
cade DM),

- et plus généralement les lignes situées & proximité
de la zone des opérations.

Pour ces sections de lignes, il convient de détér-
miher d'accord avec les Régulateurs Généraux intéressés,
celles qui doivent 8tre maintenues en service permanent
(transports Banitaires, fins de parcours de ravitaille-
ment, etc...) et celles sur lesquelles il convient,
'sans maintenir le service permanent, de prendre des dis-
positions pour que la permanence puisse &tre rétablie,
le cas échéant, sur préavis donné 6 heures a4 1l'avance,

Cette 31tuat10n Be rencontrera sur le plus grand

nombre des lignes secondaires des Régions Nord et Est.
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Néanmoins, tous les mouvements régularisés sur ces

sections de ligne devront, autant que posSible, cir-

culer en période de jour.

5° = Lignes dont l'utilisation pour les transports
stratégiques n'est pas envisagée normalement dans 1la
situation actuelle,

Entrent dans cette catégorie i
- les lignes qui, dans l'organisation en vigueur, ne
sont parcourues par .aucun itinéraire "défini & 1'a-
vance" 3
= les lignes qui, d'aprés votre appréciation, ne sont
pas exposées & recevoir pendant la ‘période de nait de
transports militaires (fins de parcours, itinéraires
"& la demande", par exemple).

Ces lignes peuvent, en service normal, &étre fer-
mées, en période de nuit, ou méme pendant Eertaines
périodes de jour. Il conviendra toutefois, que toutes
dispositions soient prises pour que l'ouverture permg-
nente de chaque ligne intéressée puisse’ gvoir lieu sur
préavis de 24 h, Ce préavis devrs pouvoir &tre réduit
& 6 h, sur celles des lignes considérées qui sont sus-
ceptibles d'&tre empruntées en cas de détournement

d'un itinéraire régulier ou d'une rocade,

e AR P
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Cette réouverture ne pourra avoir lieu, en principe,
qu'aprés un ordre de la Commission Régionale, en cas
d*urgence, la Sous-Commission intéressée ne devra pas

hésiter & prendre 1'initiative de la réouverture.

6° = Dans tous les cas, on devra, mise & part la
question de permanence du service, examjper la possibi-
1ité de fermer certains postes de cantonnement, certains
étaﬁlissements, ou méme certains raccordements, en se
basant sur le tracé des itinéraires militaires ou com-
merciaux, et sur 1l'intensité maximum probable pour la

eirculabion,

-
.
Vous voudrez bien tenir compte des indications qui

précédent pour préparer l'organisation du service sur vos
lignes & partir du 19 novembre,

Votre Scrvice de la Voie devra régler en coaséquiiCc
le gardiennage des passages a niveau,.

Votre Service d'Exploitation devra :
A) prévoir les indicstions utiles dans les documents
horaires qui doivent €tre publiés au lé novembre ;
B) régler le stationnement des "8quipes volantes" dont
la constitution a été prescrite dans 1l'étude des effec=
tifs autorisés d¢ guerre, en tenant compte de la néces-
sité de réouverture dc certaines lignes, dans un bref

délaig




C) prendre note,. comme les Services Financiers vont
le demander d'une maniére générale, des dépenses Spé=
cinles dues & la mise en service permanent des lignes

fermées la nuit e¢n service normal,

Le Commissaire Militaire ' Le Commissaire Technique
: C , ‘ Ad joint,
- PAQUIN - J. GOURSAT

Accord du D.C.F; le 25 fetowre 1939
' KERGOAT



Service Central
du ..ouvement

5&me Division

CaS-En' 1‘1° 78

REUNION
DES CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLOITATION

MEMENTO N°© 78

- ———

—— o —

" OBJET : Aménagement des documents-horaires : fascicules et
graphigues.

Les C.S.E. sont bien d'avis qu'il est difficile d'établir
une organisation de transports et d'en surveiller 1l'application,
sans disposer de documents horaires convenablement présentés.

Une étape de réorganisation des documents horaires a été
faite pour le ler Décembre, mais elle n'a pu 8&tre suffiéamment
poussée en raison des faibles délais dont on disposait par rap-
port & 1'importance et la complexité du travail. Il y a lieu
de poursuivre 1l'affaire de maniére & ce que la refonte des docu-

ments soit achevée d'ici Juin 1940 au plus tard.

Apreés un examen approfondi, M. GOURSAT et les C.S.E.
décident d'adopter les dispositions ci-aprés. Ils chargent la

C.C.C. (Commission Consultative de la Circulation) de fixef les

détails d'application et de rendre compte périodiguement & la

. réunion-des €.8:E. de 1'état d'avancement durfréﬁail;
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ok lél‘ffl£'faut préciser tout d'abord qu'il né peut exister
qu'uﬁ_segluliyfet de marche en vigueur & un moment donné. On con-
vient que le document de marche officiel sera le fascicule des
trains ordinaires, car c'est sur ce document que figurent le

plus grand nombre de trains circulant de faqon réguliere.

Le fascicule du livret spécial sera considéré comme une

annexe du fascicule des trains ordinaires.

2°) - Les fascicules des trains ordinaires, simplement

dénommés "fascicules des tableaux-horaires", seront publiés et
~-distribuds a*Epres les rézles adoptées avant les hostiiités pour

les fa301cu1es horaires; répartition des lignes, groupement des
trains, signes conventionnels, numérctation des fascicules, tex-
tes des fascicules-annexes, etc...

a) - Ils comporteront :
pour toutes les lignes et quelles que soient les marches qu"ls
Vsulvent ¢ les trains de voyageurs, de bPermissionnaires, d'éva-
cuations sanitaires ainsi que les trains de messageries et de
marchandises réguliers; de méme, y fisureront les trains de
messageries et de marchandises facultatifs ne suivant pas une
marche du féscicuié‘épécial.(l)

b) - En outre, poﬁr les lignes a voie unique, ils compor-
feroﬁt un certain nombre de marches du Livret spécial corres-
pondant-aux bésoiﬁsrprobables du trafic (militaire ow non), choi-

sies parmi celles des marches compatibles avec celles du § a et

(1) - I1 n'y aurs pas lieu de faire fisurer de listes d*incompatibilités
entre marches du service ordlnalre et marches du livret spéeial.

1682
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conservant leurs numéros du livret spécial, Bien entendu, pour
ces marches du livret spéc1al ainsi reprodultes sur le fasci-
cule des trains ordinaires, il faudra porter les croisements

non pas tels qu'ils fi;urent au livret spécial, mais par rap-

port aux trains inscrits sudit fascicule des trains ordinai-

Tres.,

30) - Réédition du livret spécial -

S'ils ne répondent déja aux directives suiventes, les

fascicules du 1ivret spécial seront réédités, sur papier de

couleur jaune vif, sous la forme ci-aprés (les anciens fasci-
cules étant repris par les. bureaux militaires). Les disposi=-
tions ainsi adoptées permettront de ne pas rééditer les fasci-

cules du livrét'5p$cia1 quand on modifiera les faseicules des

trains ordinaires.

a) - & chague fascicule des trains ordinaires, corres-
pondra sous le méme numéro, un fascicule S2 pour les lignes
4 double voie et un fascicule S1 pour les liznes 3 voie unique
(fascicule 213-S1; fascicule 448-52);

b) - ces fascicules ne contiendront ni texte explicatif
ni disposition teéhﬁiéuélparﬁiéuiiére; touteslles indications
utiles devant figurer'auﬁwfascicules des trains ordinaires;

c) - ces fascicules devront avoir la méme présentation
d'ensemble (format et signes conventionnels en particulier)
que les fascicules des trains ordinaires, mais il faut qu'ils
comportent :

- d'une part, les 1ndlcatlons de correspondanee aux

gares de bifurcation (voir documents Est actuels,
par exemple); _

lO a s
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- d'autre part, une ‘case vide en dessous du numéro de
chaque train pour indiquer, éventuellement, par signes
conventionnels manuscrits, les marches réservées, les
marches incompatibles, etec...

a) - sﬁr'cerfaines lignes & voie unique, on pourra, aprés
aecord du Commissaire Militaire Récional et du Service Central
M (52me Division), substituer aux mafches spéciales le récime
des "marches types" en vicueur sur certaines lignes de 1'Est.

e) - il n'y aura pas de fascicule du livret spécial pour
les lignes & trafic'restreiﬁt, les "Chefs de li ne" recevant la
documentation utile pour établir'touS'ﬁrdsrémmes de-;irculation
pouvant devenir nécessaires. | Jachit

f) - pour faciliter la réédition, on pourra ne porter la
totalité des heures "de passage" que pour une marche par heure,
mais les heures d'arrivée et de départ devront étre inscrites
pour toutes les marches en tous leurs bointsld'arrét.

g) - la publication de ces nouvea@x fascicules du livret
spécial pourra &étre enfrePrise dés maintenant, la date de la

"mise en viZueur de certains d'entre eux pouvant 8tre différde
& P

jusqu'au chancement de service d'été 1940.

4°) - Distribution du livret spécial -

a) - Les fascicules du livret spécial §2 (li-nes & dou~
ble voie) seront distribués & découvert & tous les intéressés,
tout eﬁ conservant leur caractere "Secret".

La mise en marche de ceux des trains du livret spécial
qui ne sont pas cdmpatibles avec les trains ordinaires sera

réclée au moment voulu par les Postes de. Commandement et les

Permanehnces.




b) - Les fascicules du livret spécial S1 (lirnes & voie

unique) seront en cénéral mis en place sous pli fermé dans tous
les établissements pouvant éventuellement avoir & les utiliser.
Les Divisions Régionales M et les Arrondissements d'Ex-
ploitation prendront, chacun en ce qui le concerne, toutes les
dispositions utiles pour la mise en circulation éventuelle de
tout ou partie des marches du livret spécial incompatibles avec
les marches des tréins ordinaires; le travail correspohdant sera

préparé a chaque changement des trains du service ordinaire,

5°) - Les graphiques horaires du service commercial et du

service spécial seront abrogés et détruits.

On y substituera des graphiqgues analogues & ceux du ser-
vice commercial répsrtis comme il a été prescrit avant les hos-
tilités, établis d'aprés les régles (format et signes conven-
tionnels en particulier) adoptées avant les hostilités.

Ces graphigues comporteront, & titre indicatif et de 1la
couleur du quadrillage (bistre). la "grille" des marches du
livret spécial avec le tracé de tous les trains figurant aux
fascicules des trains ordinaires (§ 2° ci-dessus).

Ces graphiques étant indispen%ables pour procéder & tou-
tes études d'organisation de transports, un premier tirage de-
vra 8tre publié trés prochainement s'il n'a pes €té possible de

le faire completement pour le ler Décembre 1939,
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Service Central
du Mouvement

Q05 i)

Heme Division .

COMMISSION CONSULTATIVE DE IA CIRCUILATION

MEMENTO N° 30

————————

Réunion du g Janvier 1940

Objet : Réédition des documents du"Service Spécial

1°) Bervices chargés d'assurer cette réédition

Ies Représentants des Régions indiquent ce qui a été dé-

cidé & ce sujet et précisent en méme temps la progression envisagée

pour cela :

- 1'Est expose qu'il n'a pas 1l'intention de rééditer son livret
gpécial ou du moins sa plus grande partie: M. NARPS estime que
cotte attitude ne parait pas justifide;

"= sur les 4 autres Régions,'la transformation a été confiée & la
4dme Section (horaires) et non & la 2&me Section (bureau mili-
taire); le travail vient d'étre entrepris. _

(2]

20) Dispositions X prendre pour les fascicules S 1 G2

~ lignes & voie unigue

a) I1 est rappelé que, malgré 1'abrogation prochaine et totale

du livret spécial actuellement en vigueur, il n'y a pas lieu de

43
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: publier_QQ:fgggi?ule S 1 pour les lignes & voie unique situdes a

1'Ouest et au Sud de la ligne St-Nazaire - Angers - Tours -
Saincaize - Paray-le-Monial— Givors - Nimes.,

Il-en-est . de mémg pour les lignes situées au Nord et 2
1'Est de la zone ci—dessusw}gféqueila réglementation des "lignes &

trafic restreint" y est appliquée .

b) Il est rappelé également que les fascicules S 1 seront mis en
place dans tous les établissements pouvant avoir & les utiliser,

mais gous pl fermé 3 n'ouvrir qu’au moment du besoin.

“Ges fascicules § 1 devront, A la différence de ce qui
est prévu pour les fascicules S 2, porter la totalité des heures
de passage pour toutes les marches en toutes les gares.

Pour év1ter d'av01r 4 mettre ces fascicules S 1 en vi=-

gueur pour un faible. transport les fascicules correspondant du

+gervice ordinaire devront comprendre & cet effet des marches fae

cultatives ou spéciales, pouvant étre utilisdes indifféremment

- pour transports militaires ou autres.

¢) Les C.S.E. ont envisagé (Mémento C.S.E. n° 78 § 3° - d) 1la
latitude d'employer pour les fascicules 81 le régime des "marches
types" de la Région Est.

Les représentants des Régions autres que 1'Est indiquent

. qu'ils ont bien l'inténtion d'appliquer cette mesure sur pres de

la moitié des lignes & voie unique devant rester munies d'un

fascicule S 1: dans ce cas, le dit fascicule ne comportera qu'une

_page par ligne ou section de ligne.

43
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30) Dispositions & prendre pour les fascicules S 2 des

lignes & double voie

Apres échange de vues, il est convenu gue suivant la
nature de leur trafic militaire, les Régions feront choix d'une

des 2 dispositions suivantes :

a) solution Est actuelle qui comporte pour chaque ligne 1'indi-
cation détaillée des correspondances aussi bien en sortant de la
ligne qu'en y pénétrant. On aura soin cependant de reproduire a
chague double page les heures des 6 premidres marches en tous les
points de passage de la ligne; pour les autres marches on se con-

tentera des heures aux points dtarrét et aux bifurcations.
b) solution conforme au modéle annexe au présent Mémento.

Te moddle a été établi pour 1'Utilisation de 3 pages
doubles dans le cas d'une ligne ol le nombre des marches est de
144 par 24 heures.

Chaque page double comporte deux parties :

- le cartouche de gauche de la page de gauche est utilisé pour
indiquer l'horaire détaillé des 6 prémiéres marches, & tous les

points singuliers du parcours. BEn outre, dans les gares et aux

oy

postes de bifurcation i1 renseigne sur le numéro des fascicules

consulter pour trouver les horaires de continuation sur les li-

gnes adjacentes;

— 1a deuxidme partie comporte gimplement :
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- les heures de départ ou d'arrivée aux gares ou points
inportants du parcours,

- 1l'indication des correspondances (numéro de la mar-
che et heures) au départ dcs gares ou postes de
bifurcation.

Le plus souvent, le nombre des indications & porter
sur les lignes horizontales sera tel (au plus égal & 24) qu'il
gsera possible de répéter deux fois en hauteur les némes indica-
tions.

. On pourra ainsi porter sur une page double les indi-

cations afférentes & 48 marches (14 sur la page de gauche et 34

sur la page de droite).

Cas des lignes ou le nombre des marches est inférieur 3 144 -
| Dans le cas ou le norbre des marches est inférieur

a 144, on utilisera :

- 3 pages doubles lorsque leur nombre est supérieur & 96,

- 2 pages doubles lorsque leur nonbre est compris entre 42 et 96,

1 page double lorsque leur nombre est égal ou inférieur a 48.
| On pourra, bien entendu, dans ces différents cas,
adopter la largeur et le nombre des colonnes verticales au cas

particulier de la ligne en respectant l'allure générale du

modéle donné en annexe ci-joint.
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4°) Dispositions 3 prendre pour l'indication des

correspondances en cas d'emploi de raccordements directs

Ia numérotation particulitre de chacune des marches

empruntant un raccordement direct est une complication qu'il

convient d'éviter lorsque le raccordement direct est de faible

lopgueur: (2 & 3 kilomdtres par exemple) et ne comporte aucun

établisgement (tel que HA par exemple).

Les Réziong qui donnaient une numérotation particu-

litre sur les raccordements directs de faible longueur ou pour

certains parcours effectués sur voies accessoires des gares,

devront renoncer 3 ces mesures: leur livret spécial en devien-

“dra plus simple et plus lisible.

On devra procéder uniformément comme suit :

BIE 0%l

Bt nl2

Considérons les 2 lignes de A & B
et de A & C ayant un raccordement
direct de la bifurcation n® 2 &
la bifurcation n® 3.

Sur chague ligne, on indigquera corme
narche de correspondance, i partir
de l1la bifurcation, non un huméro
particulier au raccordement, mais le
numéro de marche en correspondance
sur 1l'autre ligne. En général, on
dvitera de faire un tableau horaire
spécial pour donner les marches sur
le raccordernent.

Sur chacune des 2 lignes de B & A
et de C 4 A, les marches. seront
"fourchues" & partir des bifurca-
tiong n° 2 et n® J.

L
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Pratiquement, les tableaux de marche seront ainsi

constitués :
1°) sur ligne A vers B et sur ligne C vers A
101 1103 798 | 800
A. Dépo 0,0l Broal C Dép. 23’36 23’46
e f.n 1 Pass., 0,07 0,217 Bif. n°® 3 Psass. 0,041 0,14
Blfin® 2 Pass. 0,12| 0,22 (Entréde sur raccor=-
(dement 0,04] 0,14
B. Arr. 0,30/ 0,40 | [ers(Sortie du raccor-
B dement 018 § Ve
par marche 101 103}
A Arr. O 1T § 02T
2°) en sens inverse
sur ligne A vers C il et sur ligne B vers A
BT e, 108 | 110
A Dép. 0,48 |0,58 B Dép. 0,341 0,44
Bif.n° 1 Pas. |0,54 | 1,04 Bif.n°2 Pass. 0,52] 1,02
Bifino3 Pase 1,014 1,13 gEntrée sur raccor-
vers dement 0,52] 1,02
C Arr. 1,29 1 1,95 ¢ (Sortie du raccor-
Edement 14,031 33
(par marche 7671 - 768
A Arr. 1,053¢ 1,13

43




) I

5°) Numérotation des trains

Tous les trains figurant sur les nouveaux fascicﬁiea-

f:511 ou § 2_dévront &tre porteurs des numéros qu'ils possédaient

f-;a'iivret qui sera abrogé.




