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NOTE GENERALE

STATISTIQUE GENERALE DES ACCIDENTS ET INCIDENTS DE CHEMINS DE FER.

1.~ Objet

la présente Note Générale a pour objet de définir les conditions dans
lesquelles sera établie la statistique générale des accidents et incidents
de chemin de fer, nécessaire 2 la fois aux besoins du Ministére des Travam

Publics et des Services Centraux et Régignaux de la S.N.C.F.

2.~ Date d'application
La Statistique générale des Accidents et Incidents de chemin de fer

sers établie 2 partir du 1°% juillet 1940.

3.~ Etablissement de la statistique

Ies Postes régionaux d'information (P.R.I.) regoivent par application
de 1'Instruction Générale, Série M = Affaires générales n® 4, Série M.T. -
Incidents et accidents n°® 1, Série V.B. = Affaires générales n° 1, les "pre-
miers avis" de tous les ﬁccidents, incidents ou événements notables survenus
sur le terrain de la S.N.C.F. Quel que soit le service principalement inté-
ressé.

A 1'aide de ces renseignements, la 6ime section de la Division Régio-
nale du Mouvement - dont dépend le P.R.I. = établit une statistique des
accidents et incidents considérés comme ayant une certaine importance eu

égard & leur nature ou leurs conséquences.
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A cet effet, aprés avoir déterminé les accidents et incidents & com-
prendre dans la statistique, elle remplit un tableau de dépouillement du
modéle Mx ci-joint donmant pour chacun de ces accidents sa nature, sa cause
et ses conséquences.

En fin de mois, elle établit, & partir de ce tableau, un relevé ré-
capitulatif du modéle My ci-joint donnant pour chaque nature d'accidents ou
incidents, le nombre de ceux-—ci décomposés par causes et leurs conséquences.

L'annexe ci-jointe renferme les prescriptions & observer pour l'éta-

blissement de cette statistique.

4.~ Envoi de la statistique aux Services intéressés

Les relevés mensuels My sont adressés en un exemplaire & chacun des
Services Centraux P, M, T, V et en deux exemplaires au Service Technique
de la Direction Générale, chargé de l'envoi de la statistique au Ministére
des Travaux Publics.

Chague Région détermine en outre les conditions d'envoi de cés relevés
&4 ses différents Services.

Les relevés My sont adressés directement aux Services intéressés par
la 6éme Section de la Division Régionale du Mouvement au plus tard le 5 du
mois M + 2 en ce qui concerne les accidents du mois M.

Le Service Technique de la Direction Générale établit un réeapitula-
tif annuel relatif & l'ensemble de la S.N.C.F. destiné & la Statistique mi-
nistérielle et le diffuse dans les Services Centrawx et Régionaux.

Il établit en outre, & partir de ce récapitulatif, le tableau 4 - 2
de la Statistique de 1'Union Internationale des chemins de fer (U.I.C.).

Indépendemment du relevé My, la 6éme Section de la Division Régionale

du Mouvement adresse au Service Technique de la Direction Générale une copie




de 1'état de dépouillement lix afin de lui permettire de fourmir & la demande,
la décomposition des conséquences par causes gque le relevé My ne fait pas

apparaftre.

Article 5.~ Approvisionnement en imprimés

Les imprimés Mx et liy seront approvisionnés par les Magasins régionaux.

Article 6.~ Instructions abrogées

Les Régions devront abroger les instructions données antérieurement

pour 1l'établissement des statistigques considérées.

Le Directeur Général
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lLes Services des Directions Régionales continuent, comme par S OCI E T E — 75
le passé, & répondre aux demandes de renseignements du publie NATIONALE INSTRUCTION GENERALE N-
ou des familles relatives & des accidents, b

V - SERVICES D'INFORMATIONS DES RﬁGIONS. CHEMINS DE FER . /2‘/6,“”” o i
FRANCAIS OMMWX'JM\%M wo §51(S'0™) du 1 1- 28

Les Régions font connaftre & la Division Centrale du ' ¥
Contrble du Mouvement les différents Services (avec le numéro de i .
leur poste téléphonique particulier) qui, suivant les jours et CENTRE SPECIAL D’INFORMATIONS
les heures sont chargés de fournir au Centre Spécial d'Informa-
tions les divers renseignements visés ci-dessus : gares de Paris, La Direction Générale d'une part, les Services Centraux du
Bureaux des Services de 1'Exploitation et éventuellement les Mouvement, du Matériel et des Installations Fixes d'autre part,
Services du Matériel et de la Traction ou de la Voie et des B&ti- "doivent 8tre tenus au courant, dans le plus bref délai, des
ments, postes centraux régulateurs, postes de commandement ou de événements importants - et particulidrement des acoidents ou
dispatching-system, etc... incidents - survenus dans les Régions.

Ils indiquent, en outre, quels sont les postes auxquels le s
I - ORGANISATION D'UN CENTRE SPECIAL D!'INFORMATIONS.

Dans ce but, un Centre Spécial d'Informations géré par la

Centre Spécial d'Informations peut s'adresser pour obtenir des

indications complémentaires ou méme certaine renseignements non
Division Centrale du Contr8le du Mouvement, fonctionne en perma-

prévus ci-dessus (état de la circulation dans une zone déterminée,
nence de jour et de nuit, 8 rue de Londres,

intempéries sur certains points, etc...).
La liaison avec ce Centre s'établit :

VI - SERVICE DE PERMANENCE. a) pendant les heures d'ouverture du.hStandard da 8 rue dg
Au début de chaque trimestre, chacun des Services Centraux goa,?d{gg gi%tgrggniirg?msg.%.lgulgg ?.?g%g%srgiligslg c)ae

Standard en demandant le Poste N2 70;
b) en dehors des heures d'ouverture de ce Standard, ou en cas

du Mouvement, du Matériel et des Installations Fixes adresse &

chaque Région ainsi qu'au Centre Spéciel d'Informations untableau damnant . de difficulté pendant les heures d'ouverture, par t&16-
semaine par semaine (du samedi OP au vendredi 24%) les noms, adresses ™ ® _ phone urbain : Trinité 20-16.
ot numéros de téléphone privé des Fonctionnaires de permanence. = 11 1 RENSEIGNEMENTS A FOURNIR AU CENTRE SPﬁCIAL D'INFORMATIONS.
Lorsqu'un Fonctionnaire de permanence doit s'absenter de Paris, | 12 - les Régions transmettent au Centre Spécial d'Informa-
il fixe au Centre Spéecial d'Informations de la S.N.C.F. la durée tions, une dépSche officielle annongant un aceident ou incident,
de son absence et la personne & prévenir pendant cette période, dans Pius les cas ol les instructions intérieures des Régions
Les Régions organiseront entre les Fonotionnaires de leurs prévoient l'envoi d'une dép8che a 1'Ingénieur chargé d'un . arron-
Services actifs un service de permanence analogue. dissement _d,.‘,l Fontrﬁle de 1'Exploitation Technique;

Direct énér _
5 reurSangealy 22 - les Régions en cas d'incident ou d'accident grave,

R. LE BESNERAIS.
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donnent, dés qu'elles en sont informées et sans préjudice de
1'envoi d'une dépéche officielle, un premier avis téléphonique
qu'elles complétent au fur et a mesure des renseignements regus;

S )
Sl T e i T s LY

%39 - Les Régions fournissent au Centre Spécial d'Informations

tous les renseignements qu'elles possédent sur les événements

importants susceptibles d'avoir un certain retentissement soit
du fait de leur gravité, soit par suite des répercussions qui

peuvent en résulter;

42 - A tout moment, de jour comme de nuit, les Fonctionnai-
res visés ci-aprds peuvent se documenter par téléphone aupres

du Centre Spécial d'Informations,.

III - DIFFUSION PAR LE CENTRE SPﬁCIAL D 'INFORMATIONS DES RENSEIGNEMENTS RECUS.

12 - Le Centre Spécial d'Informations-adresse, par les
courriers normaux, mais dans des enveloppes speciales, aux Servi=-

ces Centraux du Mouvement, du Matériel et des Installations Fixes,
copie textuelle de toutes les dép8ches officielles regues, Il
adresse en m8me temps au Secrétariat de la Direction Générale,
dans les m8mes conditions et sous la méme forme, celles de ces
dép8ches que la Division Centrale du Contr8le du Mouvement juge

devoir intéresser la Direction Générale,

29 - Ies avis téléphoniques relatifs aux incidents et
accidents graves tels que déraillement, collision, explosion,
incendie, ou autres évdnements, ayant entrainé :

soit mort ou blessures graves de voyageurs,

gsoit mort ou blessures graves d'agents,

goit des dégits trds importants au matériel fixe ou roulant,
soit des interruptions de circulation susceptibles d'appor-
ter un trouble de longue durée dans la marche des trains,

sont répercutés immédiatement au Directeur Général, au
Directeur Général Adjoint et au Secrétaire de la Direction

Générale en suivant l'ordre et en indiquant :

-3_

a) au Directeur Général Adjoint si le Directeur Général a
ou n'a pas été touché;

b) au Secrétaire de la Direction Générale si le Directeur
Général et le Directeur Général Adjoint ont ou n'ont pu
8tre touchés.

Le fonctionnaire saisi le premier décide s'il y a lieu de
tenir le Service de la Presse au courant, et dans l'affirmative
alerte ai fait alerter le fonctionnaire désigné par le Secrétaire Général.

Les m&mes avis sont également répercutés aux fonctionnaires
de permanence du samedi 0h au vendredi 24h, dans les Services
centraux du Mouvement, du Matériel et des Installations Fixes,

Le Centre Spécial d'Informations se tient & la disposition
de ces fonctionnaires pour leur procurer directement ou leur

faire fournir tous renseignements complémentaires,

39 - Le Centre Spécial d'Informations - aprés en avoir
référé au besoin & la Division Centrale du Contr8le du Mouvement -
décide par quels moyens (écrit ou téléphonique) et & quels Servi-
ces (Secrétariat de la Direction Générale, un ou plusieurs Servi-
ces Centraux) seront répercutés les renseignements sur les événe-

ments importants.

IV - INITIATIVES A PRENDRE PAR LES REGIONS.

En cas d'incidents et d'accidents d'exploitation ayant un

caractdre tout a fait spécial de gravité, il appartient au fonc-
tionnaire Supérieur de 1'Exploitation (Directeur de 1'Exploita-
tion, Chef de 1'Exploitation, Chef de la Division Régionale du

Mouvement, etc...) de la Région intéressée premier avisé d% 1'aca-
dent ou de l'incident de juger s'il y a lieu d'avertir immédiate-
ment M. le Direoteﬁr Général, M, le Directeur Général Adjoint ou

tout autre Fonctionnaire, Dans l'affirmative, il fait le nécessaire
lui-m8me et en informe le Centre Spécial d'Informations en préci-

sant les personnes suxquelles un avis direct a 6té adressé. Le Centre
Spéecial d'Informations fait le nécessaire auprés des axtres Fonctiomnaires,
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Me

Paris, le 1§ juin 1938.

CENTRE SPECIAL D.’INFURMATIUNS

Le présent tirage annule et remplace le tirage du /2 Janvier 1938

La Direction Générale, d'une part, les Services Centraux du Mouvement,
du Matériel et des Installations fixes, d'autre part, doivent &tre tenus au
courant, dans le plus bref délai, des événements importants - et particu-
lierement des accidents ou incidents - survenus dans les Reégions.

I. — ORGANISATION DU CENTRE SPECIAL D'INFORMATIONS

Dans ce but, un Centre Spécial d’Informations géré par la Division
Centrale du Contrédle du Mouvement, fonctionne en permanence de jour et
de nuit, 8, rue de Londres.

La liaison téléphonique avec ce Centre s'établit:

a) - pendant les heures d'ouverture du Standard du 8, rue de
Londres (jours ordinaires 8 heures & 19 h. 15; samedis 8 heures
a 18 heures) par les circuits de la S.N.C.F. ou de I'Etat reliés a
ce Standard, en demandant le Poste N° 38 ou le Poste N° 70.

b) - en dehors des heures d'ouverture de ce Standard, ou en cas
de difficulté pendant les heures douverture, par téléphone urbain:
Trinitée 20-16.

Il. — SERVICE DE PERMANENCE DES SERVICES CENTRAUX ACTIFS ET DES REGIONS

Au deébut de chaque trimestre, chacun des Services Centraux du Mouve-
ment, du Matériel et des Installations Fixes adresse & chaque Région ainsi
qu'au Centre Spécial d' Informations, un tableau donnant semaine par semaine
(du vendredi 18 heures au vendredi 18 heures) les noms, adresses, et numéros
de téléphone privé des Fonctionnaires de permanence. Lorsquun Fonction-
naire de permanence doit s’absenter de Paris, il fixe au Centre Spécial
d’Informations de la S.N.C.F. la durée de son absence et la personne 2
prévenir pendant cette période.

Les Reégions organisent entre les Fonctionnaires de leurs Services actifs
un service de permanence analogue, dont elles adressent le tablean,
également au début de chaque trimestre, au Centre Spécial d'Informations.

Ill. — SERVICES D'INFORMATIONS DES |REGIONS

Les Régions font connaitre & la Division Centrale du Contréle du
Mouvement les différents Services (avec le numéro de leur poste télépho-
nique particulier) qui, suivant les jours et les heures, sont chargés de
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fournir au Centre Spécial d’Informations les divers renseignements énonceés
au paragraphe ci-apres. Ces Services sont notamment: les gares de Paris,
les Bureaux des Services de I'Exploitation et éventuellement les Services
du Matériel et de la Traction ou de la Voie et des Béatiments, les postes
centraux régulateurs, les postes de commandement ou de dispatching-
system, eftc....

Ces Services indiquent, en outre, quels sont les postes auxquels le Centre
Spécial d'Informations peut s’adresser pour obtenir des indications complé-
mentaires ou méme certains renseignements non prévus au paragraphe
ci-aprés (état de la circulation dans une zone déterminée, intempéries sur
certains points, ete...).

IV. — RENSEIGNEMENTS A FOURNIR PAR LES REGIONS
AU CENTRE SPECIAL D'INFORMATIONS

1° Les Reégions transmettent au Centre Speécial d'Informations, une
dépéche officielle annoncant un acecident ou un incident, dans tous les cas
ou les instructions intérieures des Régions prévoient l'envoi d'une dépéche
4 I'Ingénieur chargé dun arrondissement du Contréle de I'Exploitation
Technique ; elles transmettent un avis de cette nature toutes les fois qu’il
vy a mort ou blessure grave de voyageurs ou d'agent:

2° Les Reégions, deés quelles sont informées dun accident ou d'un
incident grave, renseignent le Centre Spécial d’Informations par un premier
avis téléphonique qu’elles complétent au fur et & mesure des renseignements
recus, et cela sans préjudice de 'envoli d'une dépéche officielle;

3° Les Régions fournissent au Centre Spécial d'Informations tous les
renseignements qu’elles possédent sur les événements importants susceptibles
d’avoir un certain retentissement, soit du fait de leur gravité, soit par
suite des répercussions gui peuvent en résulter;

4° En cas d’incidents et d’accidents d’exploitation offrant un caractere
particulier de gravité, il appartient au Fonctionnaire Supérieur de I'Exploi-
tation (Directeur de I’Exploitation, Chef de 'Exploitation, Chef de la Division
Régionale du Mouvement, ete...) de la Région intéressée, premier avise de
Taccident ou de l'incident, de juger sil y a lieu d'avertir immédiatement
M. le Directeur Général, M. le Directeur Général Adjoint ou tout autre
Fonetionnaire. Dans l'affirmative, il fait le nécessaire lui-méme, et en informe
le Centre Speécial d'Informations en précisant les personnes auxquelles un
avis direct a été adressé. Le Centre Spécial d'Informations fait le nécessaire
aupreés des autres Fonctionnaires.

Les Services des Directions Régionales continuent, comme par le passé,
a répondre aux demandes de renseignements, du public ou des familles,
relatives & des acecidents.

Le Centre Spécial d'Informations peut également étre utilisé pour la
transmission des messages entre le Service Central du Mouvement et les
Régions. Celles-ci font connaitre au Centre, le ou les postes chargés du
service des messages.

Le Directeur Général,
R. LE BESNERAIS.




A+ §.N.C.F. Paris, le 30 juin 1938.
Service Central du
Mouvement CONSIGNE
Séme Division relative & la diffusion des renseignements regus
No 15,101.1 sur les accidents, incidents ou événements importants
Ve par le Centre spécial d'Informations,

L'Instruction Générale n° 15 (tirage du 15 juin 1938)
précise les renseignements qui sont fournis par les Régions
au Centre spécial d'Informations en cas d'accident, incident,
ou évenement important.

La présente consigne indiquec les conditions dans lesquel-
les ces renseignements sont diffusés par le Centre spéecial

d'Informations :

1° - Le Centre spéeial d'Informations adresse, par les courriers
normaux, mais dans des cuveloppes spéciales, aux Services Cen-
traux du Mouvement, du liatériel et des Installations Fixes,
cople textuelle de toutes les dépéches officielles recues, Il
adresse en méme temps, par message téléphoné, au Secrétariat
de la Diresction Générale, celles de ces dépéches que la Divie
sion Centrale du Contrdéle du llouvement juge devoir intéresser

la Direction Générale.

2° - Les avis téléphoniques relatifs aux incidents et accidents

graves tels que déraillement, collision, explosion, incendie

s

ou autres évenements ayant entrafné

- soit mort ou blessures graves de voyageurs

- solt mort ou blessures graves d'agents

- soit des dégats trds importants au matériel fixe ou rou-
lant

- 801t des interruptions de circulation susceptibles d'ape
porter un trouble de longue durde dans la marche des
trains,

® o 0 0w
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sont répercutés immédiatement au Directeur Général, au Directeur
Général Adjoint et au Secrétaire de la Direction Générale en’

suivant l'ordre et en indiquant :

a) au Directeur Général Adjoint si le Directeur Généq%l a =t
ou n'a pas été touché, m

b) au Secrétaire de la Direcction Généralelsi le Directeur

Général et le Directeur Général Adjoint ont ou n'ont pu &tre

touchés'.

Les mémes avis sont également répercutéds :
- & M. MUGNIOT, Président de la Commission Supdrieure
des accidents,

= aux PFonctionneires de permanence (service du vendredi 18 h
au vendredi 18 h), dans les Services Centraux du Mouve-
ment, du latériel et des Installations Fixes,.

Le Centre spécial d'informations se tient & la disposition

‘de ces Fonctionnaires pour leur procurer directement ou leur

faire fournir tous renseignements complémentaires.,

Le Centre spécial d'informations donne par téléphone .au Sceré-

tariat Général (Scrvice de la Presse) avis de tous les accidents

dans les cas suivants :

a) accident ayant causé la mort d'agént ou de voyageur

b) accident- ayant pfovoqué des dégits importants, lorsqu'ils
se éont produits en un point distant de moins de 50 km d¢ Paris.
~ Ces avis sont transmis au Secrétariat Général durant les
péfiodus d'ouverture des Burcaux et au domicile de II. le Secré-

taire Général Adjoint (2&mc Division) en dehors des heurcs

d'ouverture decs Burcaux, .-

40_

50 -

- 3 -

Le Centrec spécial d'informations adresse par écrit, dans des
enveloppes spéciales, au Service Central du Personnel (3&me
Division) avis de tous les accidents ayant entrainé la mort ou

blessure grave d'agent,

Le Centre spécial d'informations - aprés en avoir référé au
besoin & la Division Centrale du Contréle du Mouvement - décide
par quels moyens (écrit ou téléphonique) et & quels Services
(un ou plusieurs Services Centraux) sont répercutés les rensci-

gnements sur les évenements importants.

Le Centre spécial d'informations enregistre et transmet aux
Régions les messages émanant du Service Central du Mouvement.
I1 regoit des Régions et transmet aux Divisions intéres-

sées les messages destinds au Scrvice Central du Mouvement,

Le Dirccteur
du Serviec Central du lMouvement,

Ty, .',,_/"\_
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SOCTETE NATTONALR®
DES CHFMINS DE FFR FRANGATS
__________ PARTIS, le 19 Septambrz T938

5° Division L2 Directa2ur du Rarvice Csntral du Mouvemant

1, N° 15.270/9

a M. les Directeurs des Services Centraux
0, P, Tet Vv

Lz Centre Spécial d'Informations gui fonctionne an
parman3nce dans les bursaux du Sarvice Central du Mouve-
mant 2st maintznent bizn su courant dz l'orgenisation dzs
Régions, dz lsurs carsactéristiquas géographiques et de
lrurs ligisons téleéphoniques. Tl parait possibls d'étendre
lzs attributlons dz c2t Organismz dans das conditions Jui
pourraiznt 3trec fixées par une Commission Consultative
dont le Service Central du Mouvement assurzrait la prési-
dence at 12 sccrétariat.

Si vous 8t2s d'accord & ce sujet, je demanderai aux
Directions Régionalss de désigner des Représentants &
la dite Commission.,

Dans mon esprit, la Commission devrait étudier
l'unificaetion des caditions de transmission depuis les
établissaments dss différents Services jusqu'saux divers
organes destinetaires dss avis d'accidents et d'iraidents
gussi bien en ce .ui concerne les trains que les agants
sn sarvice, lee voyagaurs et étrangsrs a la Compagnie.
On s'cccurerait aussi bien de la transmission des avis
télégraphiques qua ds cz2lle des rarports écrits et 1'on

T bx 2o 2
pourrait jeter lss bases d'une cadification des catégo-
ries d'eccidents devant paermettre uitérieursment 1'éta-
blissement das statistigues.

J2 vous serais obligé de me faire connaltre, dans
le plus bref délai Eossible, s1 vous acceptez les propo-
siticns ci-dessus et, le cas échéant, le nom de votre
Raprésentant a la Commission.

-\
/~ Lz Dirscteur
du fervice Central du Mouvsment,

L 54/"7"6’?
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SOCISTE NATIONALE
DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

X.

Paris, le 4 Octobre 1938

Service Central du louvement

M N° 15,270/9

Séme Division

Le Directeur du Service Central du liouvement

a Messieurs les Directeurs de 1'Exploitation
des Régions EST, NORD, OUEST, SUD-QUEST et
SUD-EST.

Les Directeurs des Services Centraux M, O, P, T et V ont
estimé qu'il convenait d'entreprendre une étude d'unification des
conditions de transmission.depuis les établissements des diffé-
rents Services jusqu'aux organes destinataires, des avis d'acci-
dents et d'incidents,aussi bien en ce qui concerre les trains que
les agents en service, les voyageurs et étrangers a la Compagnie.

Ils ont décidé la constitution d'une Commission Consultative
spéciale dont la présidence et le secrétariat seront assurés par
le Service Central du Mouvement.

Les Représentants des 5 Services Centraux intéressés sont
M.M. DEVILLE, FATALOT, JOUVELET, NARPS et TISNES.

La premiére réunion de la Commission Consultative aura lieu
le Vendredi 14 Octobre & 14h3%0,au Service Central du Mouvement.
Je vous serais obligé de vous y faire représenter par un Fonction-
naire Supérieur qualifié pour traiter la gquestion au nom des
trois grands Services de votre Région : le cas échéant, ce Fonc-
tionnaire Supérieur pourrait &tre accompagné d'un représentant de
1'Exploitation,car il semble que c'ést ce Service qui sera chargé
d'assurer la concentration et la diffusion des avis d'accidents et
d'incidents.

Il est vraisemblable que ladite Commission s'occupera aussi
bien de la transmission des avis télégraphiques que de celle des
rapports écrits et s'efforcera de fixer une codification des caté—
gories d'accidents devant permettre ultérieurement 1'établissement
de certaines statistiques.

Enfin la Commission précisera les relations du Centre Spécial

d'Informations de la S.N.C.F. d'une part avec les Régions, d'autre
part avec les Services Centraux.

Le Directeur du Service Central
du Mouvement,

Copie adressée a : o A D,
Services Centraux 0, P, T, V “}w”””y g
Chefs d'Exploitation des 5 Régions ' //

Divisions du Service Central M
M.M, DEVILLE, FATALOT, JOUVELET, NARPS et TISNES.
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28/2/1939
COPIE P 1328 / 1
faite le 6/3/1939
Ministére
des
Travaux Publics PARTIS, le 25 Féwrier 1939
Directicon Générale
des Cherniins de fer
S Le lilnistre
4°H€ nureau .
. a Lbhnsieur le Président du: Censeil d'Adminis-
tration de la Société lMNatienale des Cheriing
Instruction et statis Aelcfery

tique des accidents,
crimes et délits,

Les reégles a suivre

de chemin de fer et

ques cnt €été rassemblées

dans la Circulaire du 18

pour

pour l'Instruction des accidents

Circulaire du 4 Avril 1933.

Les circulaires du

bre 1891 ont fixeé

Adniinistration doit &tre

ninelles contre le

En raison de

le des Chenins de fer et

18

les rogles d'apris

chemin

la constitution de

la tenue des états statisti-

par un de nes prédécesseurs

llars 1931 rnodifiée par la
Juillet 1887 et du 3 Nover-

lasqucllév

prévenue des tentatives cri-
ade fer),

la Société Nationa-

de la nouvelle erganisation du

Service du Contrfle Technique, résultant du décret-loi

4

du 12 Novembres 1938, et notarmricnt de la suppression

des circonscriptions territoriales affectées

U

o}

aux
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~Inspecteurs.du Contrdle de 1'Ftat,  j'al décidé d'opérer

une refonte de ces preéscriptioms et de réunir dans la

présente circulaire toutes les regles relatives aux avis

v o S .

4 donner en cas d'accidents, cr*nou ou d4lits & l'instruc-

tion de ces affaires et &4 la tenue des états statisticues.

o~

Ces prescriptions sont obligatoires aussi bien pour
Socigté l'ationale des Cheriing de fer cue pour le Service

Contrdle Technioue,

RLPARTITICN DS ACCIDEIITS, CR et DELITS

Envoi de dépéches teldépraphiques par la
Dol + U F » OU. PAT SE8 amchus

Les accidents, erimes et délits scront répartis co..e

l'indique le tableau ci-annexé, qui précise cuelles sont

les

dépéches télégraphiques ou téléphoniques a adresser, dans
chaque cas par la S.N.C.F. ou par ses agents, aux autorités
suivantes :

linistre des Travaux Publics (Cabinet)

Directeur Geénéral des Chriinﬂ de fer e

Préfst du Départenent et Sous-Préfet

Directecur du Contréle TPechnique

Corr issaire en Chef au.Contrdle Technique (pernanence
et Coniiissair¢ en Chef -chargeée des accidents sur la
Région considérée) _
IngénieUr'd‘erﬁrdisscoent (ou Cori:issaire au Contréle)
du Contrdle Technique

Procureur de la Reﬂubllque

Corm:issaire de Pelice ou llaire

Brigades de Gerndarnerie
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II - RECLES A SUIVRE POUR L'lf“m“UF”ITW DiS

ACCIDHIITS, CRIITES ET DRELITS

1 - Enguéte immédiate et rapuort sornnaire.

En cas 'accid&Lt grave, 1'Ingénieur d'Arrondisserent du
‘Gontréle Technique (ou le Com:issaire au Contr réle) doit se
rendre immédiatsment sur les lieux, ou y envoyer un Inspec-
teur des Transports qu'il delégue, pour les constatations 2
faire d'urgence et pour dresser le rapport somnaire régle-
tlentaire,

Ce rapport devra &tre fourni dans tous les cas o le
Cormilssaire en Chef au Contrdle Technique a été avisé, confrr-
ménent au tableau visé ci-dessus.

Ce rapport sera adressé direct ient au ilinistre (Cabinet}
avec copie au Directeur Général des Cherins de fer et des

Transports, au Directeur du Contrdle Yechnioue, ainsi ou'au

Q
=g

Comriissaire en ¢

e’ au Contréle Technicue charszé des acei-

-
H
2
993
=S

dents sur la Région
Si l'accident est trés grave et de nature & ériouvolir
1'opinion publique, 1'T.sgénieur du Contréle (ou le Cu.ziissaire
au Contréle) devra, & son arrivée sur les lieux et aprés evoir
recueilli les renseignements nécassaires, adresser un repaart
télégraphique qu 1 libelléra au non du iinistre des Traveaux
Publies, du Directeur Général des Che::ins de fer et des Trans-

perts, du Directeur du Contrdle Techniocue et d
L P

&

oririissaire er



4.

Chef au Contrdle Technique chargé des aceidsnts sur la Région
intéressée et il fera suivre ce rapport télégraphiquo du
rapport sommaire ci-dessus visé.

En outre, il est organisé entre les Comnissaires en chef
et commissaires au contrdle des diverses directions de
le en résidence A PARIS, un service de permanence des acci
dents, d'apr.s un tableau de roulenent dressé et tenu a jour

par les scins du Directeur du Contrdle Technique.,

Le Com.isgsaire en chef ou le Comiilssairs au Contrdle d=a

service doit, en cas d'accident de trein ayant causé plu-
sieurs morts ou tlessures, ou des dégdts matériels impor-
tants, ou en cas d'interruption de circulation pcuvant
occasionner une géne sérieuse pour l'exploitation, s'assur
dans les moindres délais que le  Commissaire en Onef chargs
des accidents sur la Région intéressée rart ou est parti
sur les lieux de l'accident. Le Comnmissaire en Chef au
Contr8le chargé des ; ; sur la Région intéressée a le
devoir de se rendr=s sur les lieux toutes les fois gu'il le
pourra et, toutes affaires cessantes, si l'accident est
trés grave. A son défaut, le Commissaire en Chef ou le
Cormriissaire de permanence se rendra irmédiatenent sur lag
lieux. Hais il y aura lieu d'éviter, dans la nesure du
possible, le départ simultané de ces deux fonctionnair=s.
L'obligation faite & 1l'Ingénieur d'Arrondiscement de

1'envoi d'un rapport télégraphicus et d'un rappert somraire




s'aﬁplfque e&al@ﬁent aux commissalres en chef et cormissaires
de permanence ainsi qu'au Comuniissaire en Chef au Contrdle
intéressé. Lais il doit demeurer bien entendu qu'au cas o
plusieurs Ingénieurs se rendraient & un accident, 1'®liga-
tion-ci—dessus incomberait seulement au premier arrivé sur
les Jieux.

Le rapport soiraire dennera, aveec ecroquis & 1'appui,un
exposé, succinct mals précis, des circonstances de l'accident
atide ses conséquences ; il fera connaitre, en 1'état des
constataticns faites, ses causes probables ¢t il forrmulera
toutes prepositions qu'une preniére encufte aura pu suggérer,
en faisant d'ailleurs, s'ii f a lieu, les'réservns nénesgsaires
quant a l'ﬁtilité d'attendre les rdésultats de 1l'enqudte comnléd

“te ot de l'instruction définitive de I'affaire.

2° - Proces-verbaux -

Les proceés-verbaux serant dressés par les inspecteurs
etllﬂs insppctﬁurs—adjoints des transports de 1'Arrondis-
sement du Contrdle intéressé.

.Il sera dressé rrocés-verbal

a) pour les accidentsde train ou de matériel survem

sur une veie principale lorscu'il ¥ auras riort d'horrie ou

=

blessures ;-

b) lorsque l'uaccident peut apporter des suites penales
pour infractiorn aux 1nis et réglements sur la polic= des
chenins de fer !

g) 2i Ilaecident compnrte des suites au titre de




l'article 13 de la loi du ¢ Avril 1868 sur les accidents du

travail.

-

En cas de doute sur les suites pdénales possibles de
l'acecident, il sera toujours dressé prccés-verbal.
Le procgés-verbal sera envové directewent au Procureur

de la République par 1'Inspecteur des Transmorts qui e

[®)]
I.‘.l
D
o
H

adressera coplié au Connissalre =n chef au contr

e

l'intermédiaire de 1'Ingénieur d'Arrondisserient. De plus,
dans les cas preévus rar la lci du © Avril 1898 sur les
accidents de travail, une copie du procis-verbal sers

dressec égalerent-au Juge de -Paix.

3% - Rapport judiciaire -

.

Dang tous les cas ou un procés-verbal aura été dressé,
il sera etabli un avis concluant & des poursuites judieciaires
ou au classenent de l'affaire. Cet avis sera adressé en deux

exenplaires au Tom.issajire en chef chargé des accidents sur

la Région intéressée, par les

o}

oins de 1l'Ingénieur 4'Arron-
dissenment.,

Ce dernier pourra se borner, s'il adopte l'avis de
1'Inspecteur des Transports, & le transrmettre avec conclu-
sions confornes, ‘dans le cas d'accidents peu importants. ZEn
cas de désaccord, il devra fournir un avis distinct, ne so
référant pas a l'avis de 1l'Inspecteur. Il n'établira un

rapport complet, avec croquis, sur les suites judiciaires &

donner & l'affaire que si la lecture du procés-verbal ne
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suffit pas & permettre d'apprécier les responsabilités ;
toutefois, .our les accidents inmportants, il é€tablira
toujours ce rapport judiciaire cernpleb.

Le Comnissaire en Chef transtettra au Parquet un avis
unique du Service du Contrfle, soit qu'il adopte les con-
clusions gui lui sont proposses, soit ou'il émette un avis

personnel (exécution de la loi du 27 Février 17850). Il

adressera égalerment une cepie de cet avis judiciaire au Juge
de Paix, lorscue le proceés-verbal aura 8té envové a ce
magistrat.

4° — Etat des suites judiciaires -

L'Inspecteur des Transports doit transnettre au Procu-
reur de la Republicue, avee son nrocés-verhbal, un état de
suites judiclaires dont il renplira les deux prumiéres colon-
nes (date de l'accident, nature de L'nccident)le Procureur

-

de la Républigue doit le lul retourner, dang les 15 Jours
qui suivent le jugerient, apreés avoir rempli la troisicne
colonne (suites judiciaires). L'Inspecteur des Trans)orts
le fera alors parvenir par la vele hiérarchioue au Coniiissaire

en Chef chargé des accidents sur la Région interesgsde,

5° - Rapport adoinistratif

I1 ne sera ¢tabli de rapport administratif que lorscue
les aceidents, crimes cu délits paraltront comporter une
gsuite administrative cu des sanctions disciplinaires.

Le rapport administratif de 1'Ingénieur d'Arrondissenent
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fou le Commissaire du Contrdle) sera transnis par la wgie
hiéfarchique au Cori:issaire en Chef chargé des accidents sur
la Région intéressée, qui appréciera si 1l'accident comporte
des sultes administratives. Dans ce dernier cas, s'il ne peut
lui-mAre donner les suites nécessaires, il saisira du dossier
de l'affaire le Directeur du Contréle Technique cqui décidera,
dans chacue cas, si cette sulte pesut 8tre donnée par
lui-p8rie ou proposée & 1l'Adnministration Supérieure.

Cuelle cue soit la nature des accidents ou incidents et
mére s'il sont sans gravité, le Comnissaire du Gontrdle ou
1l'Ingénieur G'Arrondisserent devra s'efforcer de rechercher
s'ils-ﬁn nécessitent pas la révision de la réglenmentation en
vigueur ou l'exécution de mesures de sdécurité nouvelles,
particulisres ou générales. Dans l'affirmative, il devra
transmettre l'affaire au Comulssai:'e en Chef avec ses prope-
sitions dlment motivées.

L'attention des Comwiissaires et Ingénieurs est tout spé-
cialement appelée sur ces considérations et sur la nécessité
primordiale pour tous les fonctionnaires du Contrdle, de se
pﬁéoccuper sssentiellerient des questions de sécurité et de
transmettre a 1'Administration Supérieure toutes les obser-

vations et suggestions qui leur paraltront utiles.

ITI - ERESCRIFPTIONS SPECIALES AUX ACCIDENTS

D'ORIGINE ELECTRINUE

Pour tous les accidents ou troubles graves d'origine



électrique aui donnercnt lieu & des propositions d'ordre techni-
P 9 AR E

-

aue ou administratif su 2 propos desouels il aitra utile

"J

2 |

de réforner ocu 4'anéliorer la réglenentation un exenplaire du

rapport sera transmis, par les scins du Directeur du Contrdle
Tachnique, & la Direction de 1l'électricité avec un bulletin
sipnaléticue du modéle A annexe a la circulaire du 235 Février

1924. En outre, corpiesdu repport =t du tulletin seront adressées

& la Direction Générale des Chemins de fer &t des Transports et &

o}

1'Ingénieur en Chef du Contréle des distributions d'énergie

éleetricue du département intéressé,

IV - PREPARATICI DES STA'ISTICULS D'ACCIDENTS

la statistique des accidents sera tenue par la Societé lVa-
tionale des Themins de fer et transmise par celle~-ci au
Directeur du Controle Technicue dans les conditions ci-apres :

La classification des accidents =st fondée sur le fait cue,
dans tout scecident, 11 ¥ a lieu de censiderer : Sa nature,; sa
cause, ses gonsequences pour les perssnnes :

1°) NATURE -

Jn adoptera les grandes divisions sulvantes

a) Déraillerients-

11 suffira de séparer ceux qui se sont produits en pieine
vole de ceux quil sont survenus dans ies gares.

b) Coliisions -~

En raisen de leur gravité et de leurs consequences, les



collisions doivent étre distinguées, sclon gqu'elles se Droduls
en pleine voile, dans les gares ou aux bifurcations. Dans le

prenier cas, les collisions ont lieu contre un obstacle fiZxe,

contre un obstacle porté par un train & voie paralléle, entre

trains ou parties de trains en sens inverse. Pour les collisi

na
LD

survenues dans les pgares et aux bifurcetions, il n'y a pas d'autre

distinctions & Taire.

c) Dérives et détresses -

d) Avaries & la voie, au matériel, en explosions de clhiaudié-

a5 =

——

e) Incendies dans un train, dans les propriét
ou Gans les baAtiments du Clienin de fer -

f) Interruption de la circulation -

z) Accidents survenus & des veitures & bestiaux ~ Cas

=

goeitents garnat gubdivisds o3 deux ¢ toseries, suivese sufils
sont survaaus des passages © niveau tuals ou non de barrior

h) dccidents individuels -~ Flg Seront roparbis &2 Gave:
rubrigues coivant les qualitss de 1'iccidentt [ouvriers
voie, coupisnant, G'une pet lzs o onts de ia wocl iE 1 i
des Chenins ds fer, d'autre part, led ouvricrs dtentresriscs)

Asents de l'exploitation.

armsnts de la traoctlions

;

Vovagseurs.

Etrangers au chemin d@ fer couprenant, 4'une part, les
piditons vietimes d'accidents survenus aux P.ll. de chacuns des
deux catécories ci-dessus agvec ou sand barriire, 4'autrs pArL,

es pietons victimes d'accidents divers.
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* faite le 6/3/1939

inigtére
des
Travauz Publics BPARTS,

Direction Générale
des Chenins de fer
Le liinistre

tique des accidents,
crimes et délits.

-

€]

Les »

de chemin de fer et pour la tenue

Circulaire du 4 Avril 1933.

bre 1891 ont fixé les régles d'ap

Adninistration doit &tre prévenuc

riinelles centre le chemin de fer.

En raison de la constitution

du 12 Noveribre 1938, et notarment

des circonscriptions territoriales affectédées aux
P

le 25 Février 1939

1°HC mureau _ §
- a lhnsieur le Président du: Censeil 4'Adminis-
tration de la Socilété Natienale des Cherins
Instruction et statis- de fer.

gles & sulvre pour l'Instruction des accidents

des états statisti-

ques ont €té rassemblées par un de nes prédécesseurs

dans la Circulaire du 16 liars 1931 nodifiée par la

Les circulaires du 1& Juillet 1887 et du 3 MNoven-

rcs lesquelles rion

des tentatives eri-

de la ‘Société Nationa-

le des Chenins de fer et de la nouvelle erganisation du

Service du ContrAle Technique, résultant du décret-loi

de la suppression




s . — LA

wInspecteurs ril;COﬁtI'hl_b_f’tﬂa _1'Btat, Jj'al decidé d'opérer

une refonte de ces prescriptioms et de réunir dans la
présente circulaire toutes les rigles relatives aux avis
4 donner en cas d'accidents, crines ou dadlits a 1'instruc-

tion de ces dfraires et & la tonue des états statisticues

=

+

Ces prescriptions sont obligatoires aussi bien pour la
Société Yationale des Cheriins de fer cue pour le Serviee du

Contrdle Techniaue.

DuPARTITICN DS ACCIDEITS,CRI:IES et DELITS

F
I

Envoi de dépéches telégraphiques par la
SlLULE . on par oS Huerts:

Les accidents, crimes et délits scront répartis co. ..c
i'indique le tableau ci-annexe, Qui pracise guelles sont les
dépéches télégraphiques ou téléphoniques & adresser, dans
chaque cas par la S.C.F. ou:par 3cs.agcnts, aux autorités

suivantes

- linistre des Travaux Publics (Cabinet)

- Directeur Geneéral des Cheriins de for et des Trausporis

- Préft du DépartLA‘nt ct Sous-Préfet

- Directcur du Contrdle Technique

- Qori issaire en Chef au Contréle Techn ique (pernanence

- et Comidssaire en Chef:chargé des accidents sur la
Région cornsidérée) ‘

- Ingénieur d'Arrondisserient (ou Coriis
du Contréle Technique

- Procureur de la République

-~ Corriisseire de Police ou liaire

- Brigades de Gendarnerie

6]

?_l-

re au Contrdle)

o

a
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IT .~ RELES A SUIVRE-POUR L

H'

ACCIDHITS, CRI

aniali !

Iﬁ"
Ladlio LI | UH

gonnaire.

1 - Enquéte-drmédiate et rapuort

¥n cas d'accident grave,
gontrﬁle Technique (ou le Couuiis
rendre lunédiatement sur les lie
teur des Transports
faire d'urgence et pour dresser
rientaire,

Ce rapport devra étre fourn

Cormissaire en Chef au Contrdle
ménent au
Ce rapport sera adresseé dir
avec copie au Directeur Génér
Lfans“ﬁrts au Directeur du Cont

Comriigsaire en Chef au Contrile

dents sur la Région intércssée,

Si ltaccident est trés grave

l'opinion publigue, 1'Iluzénieur

=u Contrdle) devra, 4 son

2 0

recuerilli les renseignements néce
télégraphique qu'il libellera au
Publics, du Directeur Général de

perts, du Directeur du Contrdle

qulil délegue,

arrivée

saire au Contrdle) doit

nx, ou y envoyer un Insp
le rapnort sormnaire régl
i dans

Technique a été avisé, ¢

tableau visé ci-dessus.

T'In“unlnar d'Arrondissemnent du

Tl
(o R

CC=

pour les constatations a

i

tous les cas o1 le

cnfer-

ecterient au ilinistre (Cabinet)

des Chermins de fer et de

réle Technioue,

-

Techniaue chargé des accl-

et de
du Gontrole {ou le Goord

sur les lieux et aprés

ISsaires,; adresser un rap;

nort du ilinistre des Tra

o~

Lo
e}

ainsi ou'au

=
4

nature & émouvoir

=i e
G

vadx

5 Chei:ins de fer et des Trans-
Technioue et du Cornlisszir=s en



Chef au Contrdle Technique chargé des

intéressée et il fera sulvre ce Tapp
rapport sommaire ci-dessus vis

En outre, il est organise entre
et commissaires au contréle des dive
le en résidence A PARIS, un service
dents, d'apr:s un tableau de roulen
par les soins du Directeur du Contrd

lLe Com.issaire en chel ou le (o
service doit, en cas d'accident de t
sieurs mcrts ou blessures, ou des dé
tants, 2u. en cas d'lntarruption ae ©

occasionner une géne sérieuse pour 1

dans les moindres délais que le Cormissaire e nef chargé

des accidents sur la Région intéres
aur les lieux de 1'aceiden Le Conw
Contrdle chargé des accidents sur la
devoir de se rendre sur les lieux tc
pourra et, toutes affaiTes cessante

trés grave. A son défaut, le Comniss

Cormissaire de permanence se rendra
1

jeux. lais i1 y aura lieu d'éviter,

possible, le départ sin wltané de ces

S,

4.

ort télégraphigue du

les Comriissaires en

acsidents sur la Rég

ion

rees directions de contrd-

de permanence des accl

nt dressé et tenu & jour

le Technique.
mriissairs au Contréle
rein ayant causé plu-
géts matériels inpor-
irculation pouvant

Texplolt

sée part ou est parti

iissaire en Chef au

Région intéressée a
utes les foig qu'il
g3, 1Maccident est
aire en Chef ou le
immédiatenient sur les
dans la resure du

deux fonctionnaires.

L'obligation faite 4 1'Ingénieur d'Arrondissement

l'envoi d'un rapport télégraphique et

d'unni rapport SOmL

d_ 0

£

e




=

s'applique égalenent aux ccrmissaires en chef et commissaires
‘

de permanence ainsi qu'au Comuissaire en Chef au Contrdle

(D=

5t

plusieurs Ingénieurs se rendraient .a un accident, 1l'®dliga-

{45}

tion ci-dessus incomberait seulement au premier arriveé

les lieux.

Le rapport sotiiaire dcnnera, aveec eroquis a l'appui,un

i =

ressé, l.ais 11 doit demeurer bien entendu qu'au cas ol

e

expose, succinct mais preécis, des circonstances de 1l'accident

etide ses cunséquences ; il fera connaltre, en l'état des

s

constatatiéns faites, ses causes probables et il formale

=

el

toutes pronositions qu'une preniére enquéte aura pu sugoérer,

s 3 =~ P - e i G GRS SR T N N e T R £ = * 5
en raigssnt d'ailleurs, s'il V a lleu, leg I'eservss neaegsaires

quant & 1l'utilité 4 attendre les rdsultats de ‘l'enqudte comapla-
te. ot de l'instructicn définitive de J'affaire.
n

2° - Procés-verbaux -

Les preces-verbaux seront dressés par les inspecteurs
et les inspecteurs-adjoints des transnorts de I"Arrondis--

A e A
sement du Controle interessé.

Il sera dressé procaés-verbal

et B nnon s B iy i Ol B P L ; b R e

a) pour les accidents de train ou de matériel survenu
sur une voie prinecipale lorsgu’il y auras nort d'homris ou
blegsures ;

b) 1orsque 1l'accident peut apporter des suites pénales
pour infractior aux 1lois et réglements sur la poli==s des
chenins de fer ;

¢) s8i l'accident comporte des suites au titre de




6.

l'article 13 de la loi du 9 Avril 1898 sur les accidents du
travail.

En .cas de doute sur les suites pénales possibles de

l'aceident, il sera toujours dressé preoces-verbal.
3 3 2

Le procés—verbéi Sers énvoyé directenen£ au Procureur
de la ﬁépubliqub par 1'Inspecteur des Tranéports qui en
adressera copie au Comnissaire en chef au contrdle par
l'intermédiaire 4e 1'Ingénieur d'Arrondissenent. De plus,
dans les cas' prévus par la lci du ¢ Avril 1898 sur les
accidents de travail, une copie du procés-verbal sers

adressee égalenient ‘au Juge -de Paix,

3¢ - Rapport judiciaire -

Dans tous les U procds-verbal aure été dressé,
‘un avis concluant a des poursuites judiciaires
avis sere adressé en d=ux
exemplaires au Conmnissaire chef chargé des aceidents sur
la Région inﬁér:ssé.mJ par les soins do.i’Ingénieur d'Arron-
digsernent.

Ce dernier pourra se borner, s'il adopte l'avis de
l'Inspethur des Transports, & le transmettre avec conclu-
sions conforues, dans te-cas d'accidents peu importants
cas de dééaccord, il devra fournir un avis distinct, ne se

-

référant pas a l'avis de 1'Inspecteur. Il n'établira un

rapport complet, avec crogquis, sur les suites judiciaires &

donner &a l'affaire que si la lecture 4du procés-verbal ne




s

suffit pas & pernettre d'apprécier les responsabilités’ ;
toutefois, pour les accidents imporfants, il établira
toujours ce rapport judiciaire cornplet,

Le Comrilssaire en Chef transuettra au Parquet un avis
unique du Service du Contrfle, soit qu'il adopte les con-
clusions qui lul sont proposées, soit qu'il émette un avis
personnel (exécuticn de la loi du 27 Février 1850). Il
adressera égalecent une copie de cet avis judiciaire au Juge
de Paix, lorscue le proces-verbal aura £té envové a ce
magistrat.

4°¢ -~ Etat des suites judiciaires -

L'Inspecteur de: Transports doit transnettre au Procu-
reur de la république, avec son procés-verhal, un état de
suites Judliciaires dont il renplira les deux premnieres colon-
nes (date de l'accident, nature de 1'asccident)le Procursur
de la République doit le luil retourner, dans les 15 Jours
qui suivent le jugerient, aprés avoir rempli la troisicne
colonne (swites judiciaires)., L'Inspecteur des Transports
le fera alors parvenir par la veie hiérarchicue au Comi.issaire
en Chef chargé des accidents sur la Réglon intéressée,

5° - Rapport adninistratif -

Il ne seras €tabli de rapport administratif que lorsque
les accidents, crimes ou delits paralitront comporter une

suite administrative ou des sanctions disciplinaires,

.Le rapport administratif de 1'Ingénieur d'Arrondissement




s

I (ou le Commissaire du Contrdle) sera transris par la vcie
hiérarchique au Com:issaire en Chef chargé des accidents sur
14 Région intéressée, qui appréciera si l'accident comporte
des suites administrativps.‘Dans ce dernier cas, s8'il ne peut
lui-mAne donner les suites ndcéssaires, il saisira du dossier
de l'affaire le Directeur du Contréle Technique qui décidera,
dans chacue cas, si cette suite peut Atre donnée par
lui-mérie ou proposée i I’Administration‘Supériéurn.

Cuelle gue soit la nature des accidents ou incidents et
mérie s'il sont sans #ravité, le Cornissaire du antrﬁlc ou
1'Ingénieur d'Arrondissement devra s'efforcer de rechercher
s'ils n¢ nécessitent nas la révision de la réglementation en
vigueur ou 1'exécution de mesures de séourité nouvelles,
particuliéres ou générales. Dans l;affirnatiVﬂ, il devra
transmettre l'affaire au Cormissai.e en Chef avec S€S propo-
sitions dlment motivées,

L'attention des Cemnissaires et.Ingénieurs est tout spé-
cialement appelée sur c@srconsidérafions et sur la nécessité
primordiale pour tous les fonctioﬁnaires du Contrtle, de se
préoccuper sssentiellerient des questions de sécurité et de
transmettre & 1'Administration Supérieure toutes les obser-

vations et suggestions qui leur paraitront utiles.

IIT - FRESCRIPTIONS SPECIALES AUX ACCIDENTS

D'ORIGINE ELECTRINUE

Pour tous les accidents ou troubles graves dforigine




électrique cul donneront lieu & des propositions d'ordre techni-

que ou adninistratif ou 2 propos desauels il paraftra utile

de réforrer ou dtaméliorer la réglerentation un cxenplaire du

rapport sera transmis, par les solns du Directeur du Contrdle
Tachnique, & la Direction de 1l'électricité avec un bulletin
signaléticue du modele A annexé a4 la circulaire du 25 Février

1824. En outre, copiesdu rapport et du tulletin seront adressses

a la Direction Générale des Chemins de fer et des Transports et &
1'Ingénieur en Chef du Contréle des dis<ributions d'énergie

éleetrique du dépertenent intéressé.

IV = PREPARATICH DES STATISTIOULS D'ACCIDENTS

La statistique des accidents sera tenue par la Societé Na-
tionale des Themins de fer et transmise par celle-ci au
Directeur du Contrdle Technicue dens les conditions ci-aprés :

La classification des accidents est fondée sur le fait que,

dans tout aceident, il y a lieu de ccusidérer : sa nature, sa

cause, Ses conséguences pour les personnes @
:_ £t ) lAr:T,,e -

On adoptera les grandes divisions sulwvantes

a) Déreillernents-

I1 suffire de séparer ceuz qui se sont produits en vpleine
voie de ceux qui sont survenus dans les gares.

b) Collisinns -

En raigon de leur gravité et d= leurs conséquences, les



4G,

collisions doilvent €tre distinguéde

selon qu'elles se »roduisent

le

en pleine voie, dans les gares ou aux bifurcations. Dans

,» les collisions ont lieu contre un obstacle Tixe

prefler cas =

contre un obstacle porté par un train & voie paralldle, entre

trains ou parties de trains en sens inverse. Pour les collisions

L Sl

survenues dans les gares et aux bifurcations, il n'y a pas d'autre:

distinetions & faire.

c) Dérives et détresses -

d) Avaries & la voie, au matériel, en exhlosions de claudid-

res -

e) Incendies dans un train, dans les oropridtés riveraines
1

LW
SR R ~ ¢ e 3 S
ou qans les bétiments du Clienin de Ter -

f) Interruption de la circulation -

3) Accidents survenus & des voitures & bestiaux ~ (os

= 7.0 Dl R S R | - G ® s = - - e T S P oy TICpE Ik fre y
BECCIL OGS S2rany shhtlTiges ea deiis o i QISR , GRS ST "_:
sont survanus doo pagsaras | fivealr mnale @ onern Ao bisesses e
sl pei A RS RS Liist DELe Gl e BRnl s o LG G el il VBT NS e
1 s = £ 2t TSR R SR =3 il ] ol o L e s s
.'1) ACCloents jnuivieuels = Ilg sarent tipdrtis en daQvoeras
Al =iadl o e— T e ) e . 3 ot R ey R e Ty g 3
I‘I_lbl’}_‘l_‘\.-i.'.u. A s R -TL“( ‘,:Vl.{a L2 E _'.' 2 OG0 L .'.-“.- ; (?..‘L.i“.‘ T St
VOl coanrenant ey ) ta da Nt Gt 4
/ &, it AL o4 ! k ST L 4 2 DCL L
i) = - = o b I ~ o i o 1 =
des pins de fer, d'sutrze part,; les ouvricres d'sntrerises).
Areants de l'exploltation.
e 1 e mided
Ar3nes de la trocbions
Vovageurs.
Etrancers any chiemin d= fer comTrenant atime nant 1p
A els all Chemin o ter Colprenant, a ule pardv, Le
3 Sl e i U Sl s an Anmanirr el ol nt =% e e
piztons victimes d'accidents survenus aux P.Ji. de chacune Adss
3 ey ; '_i__{_,,:: . ~ - = T O DS T e = et
deux cat <O 5l Sure NEe 1 = 1 | e T4 5 LT 21y

ng Pl G na ot e z [ e N L. . (R :
les piéetons viclines d'aceiderts divers.




(6]

T

o A ey e
Pl g SEDE
L

[

i
b

H




o
.

+
Gotd

nOT e

POur @

pour

correshond & un aceir

une nature d'acceide

personines.




i | 3 Y -~ - < -
e Leali > 2 ax 3 ) : nt RO
de la Soeci &t 3 de Iidiside i e fnt Mlete
T 4 N - (! A - 1 T gy . B!
birecteaur di Up 3t 1 S ‘ ‘
o TR S B B i = S r IO HE .
= : n . - A T
7 s vt 7 ( fa) 2] v f c T S e G Y B 1 1 1
1 [ B L 4 L Sl ile J e BENS L 313 LI
1) i S, (e = . = 4 o o
i 1halLacs iCC 1 2 { 1 L4 > .
b e = S b 1 TRl e o 4
LS e G 1 ll =) 1 Sl Lo ) el i R =
10 C 7 1 54 slaoe .
P ~ 1 i Y 2 " a .
A ' ‘ < ’ /
bl =2 b i = = =
3 - . 2 v 2 ! i 5 .
1 : s 5 § i ~
A X 3 - -
= P i e 5 2| PR 1 - 3 -~
y N ,, & i B e
4 e 1 il
> i R o e .
Gt 4 - - - + A .
o el L s 5 T ey W 5 3
k7 1 = | i o i
WROTHIEe B ey L LY I C X Sy
8l i i 3
~ N i " - 3
2l C e B LRk P L - 1 " ) | 11 ! ] v
oA : ; i 1 ] fal e y = + .
{ AT 7 g i) 2 1 ey
- ~ R v
- L9 LT LB L ) R § i .
] e 1 7 = ] g 1 ] T
Bt= QUuvia; ; i A G, QFLSTL ) (
y 7 - : L i ; 7 e
¢ il ¢ L fis i L ViR ’
5
[} = 3 [ X -
- = = (DR ] | v L ]_, A 5 ¢ 4 L d 5
T sl G HOE 3 f £ !
) il =
25 TOLT a
s ! = ; A S m
L) & H - r = i L .
. 7 q .
) a! = 1




ey = .~ |
el v . Sldimalt 0 -8 'k v U h
SIEY atteindre VOLUE 9L E
AT - 1+~
Gkl i i I R .

- - e ¢ - - - o
e o 4 i 2N - & s



S OCIETE . INSTRUCTION GENERALE
NATIONALE SERIE M. — Affaires Générales N° 4

e o SERIE M. T. — Incidents et Accidents N° 1
CHEMINS DE FER SERIE V. B. — Affaires Générales N° 1
FRANCAIS
/8434 Me Cor.
j Paris, 18 3 aoril 1939.

’I OUV"‘ Nm.
WS 15
AVIS A DONNER EN CAS D’ACCIDENT OU D'INCIDENT

Article 1. — Objet de |’Instruction.
Les av.s relatifs aux accidents et incidents doivent étre donnés de fagon rapide et
sdre :
— d’une part, aux Fonctionnaires intéressés de la S. N. C. F. pour leur permettre d’exercer o

leurs attributions en matiére de direction, contrdle, enquéte, prévention, etc.

— d’autre part, aux Autorités administratives, judiciaires, militaires, etc., conformément
aux textes réglementaires. (Décret du 11 Novembre 1917, Réglements généraux ou
particuliers, etc.) (1).

La présente Instruction Générale a pour objet dindiquer la nature et la forme des premiers
avis & donner.

Elle ne vise pas la procédure relative aux enquétes faisant suite a ces accidents ou inei-
dents, non plus que la rédaction et la transmission des rapports et procés-verbaux détaillés
correspondants.

Elle ne concerne pas :

— les avis & donner pour 'intervention des délégués a la sécurits,
— les formalités & remplir pour 'application de la loi du 9 Avril 1898 sur les accidents du
travail,
* — les avis & donner et les mesures & prendre pour la mise en ceuvre des secours aux blessés,
— les avis 4 donner et les mesures & prendre aprés un accident pour assurer la sécurité
et rétablir la régularité de la circulation (demande et envoi des machines de secours,

organisation d’un pilotage, acheminement des voyageurs, etc.) qui font 'objet de docu-
ments spéciaux,

— les menus incidents dont le signalement ne présente pas un caractére d’urgence : fautes
d’agents, irrégularités, retards.

(1) La présente Instruction Genérale tient compte des mesures édictées par la Circulaire du Ministére des
Travaux publics du 25 Févriér 1039, laquelle abroge toutes prescriptions antérieures sur le méme sujet.



Article 2. — Signalement des accidents et incidents. — Responsabilité de I’envoi des
avis.

Quel que soit le Service principalement intéressé, la rédaction et 1’envoi des premiers
avis d’accident ou d’incident incombent aux gares, sauf exceptions visées au dernier alinéa
du présent article,

A cet effet, tout agent de la S. N. C. F. constatant un accident ou incident doit le
signaler immédiatement.

8'il peut entrer immédiatement en relation avec son Chef direct; il se contente de
aviser et d’exécuter ses instructions s’il y a lien. Celui-ci fait le nécessaire pour que le Chef
(ou son représentant) de la gare la plus proche ou de celle avec laquelle les communications
sont le plus faciles, soit avisé dans le moindre délai. Il lui fournit tous renseignements
de détail utiles sur I'accident ou I'incident.

Si I’agent qui a été témoin de ’accident ou de I'incident ne peut pas entrer immédiate-
ment en relation avec son Chef direct, il se substitue momentanément & lui et fait le nécessaire
dans les conditions de I'alinéa précédent.

Si plusieurs agents sont témoins d’un accident ou incident, la responsabilité du signale-
ment incombe, au plus qualifié d’entre eux par le grade ou les fonctions.

Pour les accidents ou incidents qu’ils constatent en cours de route, sur la ligne ou
dans les trains, les agents des trains, les mécaniciens et chauffeurs, doivent, & la premiére
gare oul s'arréte le train (1), aviser le Chef de cette gare ou compléter, le cas échéant, les
avis déja donnés par téléphone.

Le mécanisme suivant lequel la gare la plus qualifiée est alertée est essentiellement
variable suivant les circonstances de l'accident ou de 'incident, et notamment suivant que
le fait s’est produit dans le périmétre d’une gare ou dans ses dépendances en pleine voie
ou dans un établissement ne dépendant pas de l'exploitation, sans qu’il soit possible d’édicter
4 ce sujet des régles précises visant tous les cas.

Toutefois, il est précisé que lorsque 1'accident ou I'incident s’est produit & I'intérieur
d'un établissement dépendant d'un Service autre que celui de I'Exploitation, le Chef local
du Service intéressé (ou son représentant) qui en est avisé, prévient lui-méme directement
ceux des Fonctionnaires de son Service qu’il peut atteindre plus rapidement que par 'inter-
médiaire de la gare. Celle-ci est alors informée de I'envoi de ces avis et renseigne en consé-
quence la gare centralisatrice (voir article 3 ci-aprés), laquelle n’a pas & aviser les Fonction-
naires prévenus d’autre part, sauf s'il y a lieu de modifier les avis primitivement lancés,
conformément aux prescriptions de I'article 6 ci-aprés. Le Chef local du Service intéressé
(ou son représentant) doit donc tenir au courant le Chef de gare de tout fait nouveau condui-
sant 4 compléter ou rectifier les avis déja donnés.

Article 3.

Role de la gare d’origine de 1’avis d’accident ou d’incident.

Afin d’alléger le travail des petites gares et d’améliorer la transmission des avis, ces
établissements sont rattachés 4 des gares plus importantes et munies de bonnes liaisons
téléphoniques, dites « gares centralisatrices ».

Une Instruction particuliére & chaque Région donne la liste de ces gares centralisatrices
ainsi que la zone d’action de chacune d’elles, qui peut étre limitée & la gare centralisatrice
elle-méme.

(1) Les Instructions de Sécurité particulidres & chague Région précisent les conditions dans lesquelles les
trains doivent s’arréter, le cas échéant, pour remettre les avis utiles.

)
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ANNEXE

NOMENCLATURE DES ACCIDENTS ET INCIDENTS
CLASSES D’APRES LEUR NATURE ET POUR LESQUELS
UN AVIS DOIT ETRE EXPEDIE A LA GARE CENTRALISATRICE
(Article 3 de I'Instruction Générale.)

A. — Accidents de personnes.
a) Accidents du travail survenus 4 des Agents de la S. N. C. F. ou 4 des ouvriers
d’entreprises travaillant pour la 8. N. C. F.,

b) Autres accidents.
B. — Collisions de trains ou d’éléments de matériel roulant (1) entre eux ou contre des
obstacles fixes. Déraillements de trains (2) ou d’éléments de matériel roulant (1).
a) Survenus sur les voies principales (3) sauf pendant les manceuvres (4),
b) Autrés que ceux du § a).
C. — Accidents aux Voies ou aux ouvrages de la Voie (éboulements, inondations, chutes
d’arbres ou de poteaux, chutes importantes de neige, etc.).

D. — Incendies de matériel ou d’installations.
E. — Explosions d’appareils & vapeur ou d’appareils & pression de gaz.
F. — Accidents de passages & niveau.

a) Intéressant un ou plusieurs trains (b),
b) Autres que ceux du § a).

G. — Dérives sur voies principales (3).

H. — Détresses de trains et ruptures d’attelages survenues sur voies principales (3).

I. — Accidents aux Installations de production et de transport d’énergie électrique de
traction.

J. — Crimes et tentatives criminelles. Actes de malveillance.

a) Attentats volontairement dirigés contre la sécurité de la marche des trains ou
la vie des personnes, vols importants ou avec effraction,

b) Autres (bris de cléture, dégradations de matériel, jets de pierres ou voies de fait
n’ayant pas provoqué de blessure, vols simples de faible importance).

K. — Evénements importants susceptibles d’avoir un certain retentissement soit du fait de
leur gravité propre, soit par leurs répercussions possibles.

(1) Un élément de matériel roulant est constitué par un ou plusieurs véhicules ferroviaires attelés comportant
ou non des moyens de propulsion (& l'exclusion du lorry).

(2) Doit étre considéré comme frain, tout élément de matériel roulant comportant des moyens de propulsion

effectuant un parcours suivant un horaire déterminé exactement ou non, mais consigné sur une feunille de

marche, quelles que soient les voies parcourues,

Les voies principales sont les voies affectées & la circulation des trains définies par les Réglements de

Séourité.

(4) Doit étre considéré comme «manceuvre» tout mouvement commandé d’éléments de matériel rounlant
suivant un horaire non exactement déterminé et non consigné sur une feuille de marche, quelles que
soient les voies parcourues, (Le mouvement de garage d'un train doit done &tre considéré comme une
manceuvre s'il n'est pas compris dans la marche du train.) :

(6) Autres que ceux pouvant &tre rangés dans la catégorie B.

NOTA. — Les définitions du «frain s et de la » manceuvre » données ci-dessus ne sont valables qu’au seul
point de vue de la classification des accidents et de 'envoi des avis correspondants.

(8
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L’Annexe & la présente Instruction Générale donne la nomenclature des accidents ou
incidents classés d'aprés leur nature et leurs conséquences, qui doivent provoquer I'envoi
immédiat d'un avis.

Tout Chef de gare informé d’un tel accident ou incident en avise immédiatement par
dépéche la gare centralisatrice a laquelle la gare d’origine est rattachée.

Il avise en outre, par dépéche :

— le Médecin local en cas d’accident de personne (catégorie A de I’Annexe),
— la Brigade de gendarmerie, le Juge de Paix, le Commissaire de Police (ou 4 défaut le
Maire) (1) dans les cas rentrant dans une ou plusieurs des catégories ci-aprés :
— accidents de personnes (catégorie A de I’Annexe) ayant occasionné la mort ou des bles-
sures graves (2),
— accidents de passages 4 niveaux (catégorie F de I’Annexe) lorsqu’il y a délit de fuite,
— crimes ou tentatives criminelles et actes de malveillance (catégorie J de I’Annexe),
— événement importanl (catégorie K de I'Annexe) susceptible d’apporter une perturbation
dans la circulation des trains et dans certains cas de provoquer la réquisition des moyens
de transport (gréve, manifestation, ete.).
Il donne connaissance & la gare centralisatrice des avis ainsi expédiés & ces Fonction-
naires ou Autorités. De son c6té, la gare centralisatrice doit s’'assurer que ces avis ont bien
6té donnés.

Article 4. — Poste Régional d’Informations.

Dans chaque Région, il existe un Poste Régional d’Informations dont le fonctionnement
fait I'objet de la Note Générale — Série M. — Affaires Générales n°® 8 A®*. Série M.T. —
Incidents et Accidents n® 1 A, Série V. B. — Affaires Générales n° 2 A!.

Le rdle principal de cet organisme fonctionnant en permanence est de prévenir le
Poste Central d'Informations visé par la méme Note Générale, ainsi que les Fonctionnaires
intéressés des Services Régionaux.

Parmi les avis expédiés par la gare centralisatrice, dans les conditions fixées a I'article 5
ci-aprés, figure, 8’il y a lieu, un avis adressé au Poste Régional d'Informations.

Le Poste Régional d'Informations est également chargé de recueillir les renseignements
complémentaires qui lui sont demandés par ses correspondants.

Article 5. — Réle de la gare centralisatrice. Transmission des avis d’accidents ou
d’incidents suivant la nature de ces derniers.

La gare centralisatrice doit :
a) s’assurer que les avis incombant a la gare d’origine ont bien été transmis,

h) transmettre les avis qui lui incombent,

Pour cela, un tableau imprimé dont la partie supérieure gauche est le développement
de la nomenclature faisant I'objet de I'’Annexe, et dont la partie supérieure droite est
consacrée & 'indication compléte des avis 4 transmettre est distribué aux seules gares centra-
lisatrices, les autres n'ayant pas & en faire usage.

(1) A Paris, I'avis doit étre adressé au Préfet de Police.

(2) Par blessure grave, il faut entendre celle qui, d’aprés le premier certificat médical, parait devoir entratner
une incapacité permanente ou une incapacité temporaire de plus de vingt jours, non compris le jour de
I'accident.
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Ce tableau est intitulé : « Premiers avis 4 donner par la gare centralisatrice en cas
d’accident ou d’incident » et est complété par un certain nombre de définitions. Il comprend
également un cadre destiné & l'inscription des noms, qualités, adresses et numéros de
téléphone des divers Fonctionnaires & aviser.

Article 6. — Rédaction des avis transmis par les gares.

Les avis établis tant par les gares d’origine que par les gares centralisatrices doivent
étre clairs et concis ; ils doivent se borner 4 faire connaitre briévement, mais aussi exactement
que possible :

= :
— la nature, le lieu (point kilométrique), la date, ’heure et les autres circonstances de
I'accident ou incident,

— les conséquences et notamment : le nombre et I'identité des victimes (nom, prénoms,
domicile) en distinguant avec soin les personnes décédées, celles qui sont griévement
blessées et celles qui sont blessées légérement ou contusionnées, ainsi que la durée pro-
bable de I'interruption de la circulation sur voie principale.

Les causes de I'accident doivent également étre indiquées sommmrement 8i possible,
mais toujours avec la mention « causes probables »

Lorsque certaines circonstances ou conséquences importantes de I'accident ne peuvent
pas étre précisées immédiatement (durée prévue pour l'interception de ligne, nombre et
identité des victimes, gravité des blessures, qu’il convient de n’annoncer qu’en parfaite
connaissance de cause, ete.), I'envoi du premier avis ne doit pas étre retardé pour permettre
de donner ces précisions. Mais ce premier avis est suivi d'un avis complémentaire expédié
dés que possible aux mémes destinataires que le premier et, le cas échéant, d’avis adressés
4 d'autres destinataires si cela est justifié par la modification de la nature et de I'impor-
tance de l'accident résultant des nouveaux renseignements recueillis.

Dans le cas particulier des accidents du travail, la répartition définitive des premiers
avis & donner est déterminée par la gravité de la blessure appréciée par le premier certificat
médical.

Dans le cas d’un accident mortel survenu en service 4 un agent ou & un auxiliaire de
la 5. N. C. F., le-premier avis et les avis complémentaires s'il y a lieu, adressés au Chef
d’Arrondissement intéressé doivent comporter, outre les circonstances et causes probables
de I'accident, tous les renseignements ci-aprés :

— nom, prénoms, fige, grade et résidence d’emploi de la victime
— situation de famille de 'agent (4ge des enfants mineurs),
— adresse postale de la veuve (ou de la famille).

Ces renseignements, contrélés et complétés par le Chef d'Arrondissement, sont transmis
et confirmés au Service Central du Personnel dans les conditions fixées par la Note Générale
Série M. — Aflaires Générales n° 8 A%, — Série M. T. — Incidents et Accidents n°® 1 A, —
Série V. B. — Affaires Générales n® 2 Al

Article 7. — Moyens de transmission des avis.

Les avis d’accidents ou d’incidents sont transmis soit par pli éerit, soit par dépéche
téléphonique (ou télégraphique) d’aprés les indications qui précédent.

Les plis sont adressés aux destinataires par I'intermédiaire des gares qui desservent
eur résidence. Ces gares les font remettre d’urgence aux Fonctionnaires intéressés. Le pli
doit étre porté au bureau du Fonctionnaire intéressé. En cas d’absence, on doit s’efforcer
de le remettre a son domicile s'il s’agit de I’avis d’un accident ayant occasionné la mort

By

ou des blessures graves. Cette derniére prescription est obligatoire, dans ce cas, pour l'avis
aux Fonctionnaires du Controle.

De plus, si le Fonctionnaire intéressé dispose du téléphone, il y a le plus souvent intérét
4 ce qu'il soit avisé au préalable téléphoniquement par la gare destinataire lorsque I'avis
regu par cette gare a lui-méme fait 'objet d’une dépéche téléphonique (ou télégraphique).

Les dépéches sont normalement transmises par les fils du Chemin de fer. Toutefois,
lorsque ce mode d’acheminement est susceptible (par suite d'interruption téléphonique ou
pour toute autre cause)de retarder leur remise aux destinataires, elles font I'objet de télé-
grammes privés adressés directement aux destinataires par les fils de 'Etat. Le tableau
visé & Particle 5 indique, d"autre part, les cas ot le dernier mode d’avis peut étre normalement
employé.

Dans ce cas, les dépéches adressées aux Autorités administratives et judiciaires sont
considérées comme télégrammes officiels, bien que les taxes applicables restent les mémes
que pour les télégrammes privés (décret du 27 Aot 1918); ils ont donc la priorité dans
leur transmission et leur remise aux destinataires (arrété ministériel du 11 mars 1919).

Les avis destinés aux Autorités administratives ou judiciaires ainsi qu’'aux Fonction-
naires de la S. N, C. F. dont la résidence est desservie par la méme gare, doivent faire I'objet
d’une seule dépéche en mentionnant tous les destinataires.

Le Direcleur Général,
3 R. LE BESNERAIS.
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Memento n® I - Nouvelle organisation pour 1'cnvoi
dcs Avis d'accidents ct d'incidents.

llcmento m® 2 - Organisation dos Postos deo Commandcment ,
des Permancnces, dcs Postas do
régulation.

Memento n® 3 - Transmissions au Scrvice Central I
dc Comptcs-rondus reclatifs au Mouvercnt.
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OBJET : Nouvecllec organisation pour l'cnvol Jdes avis d'accidents

ot d'lncidents -

i e e L e ——

La Dircction du Contrdlc dec 1'Exploitation technique
a fixé au 2l Avril & midi la misc on application do 1la
nouvellc organisation : il osﬂlnéccssairc de¢ réglcr rapide-
ment les détails corrcspondants, Clost pourquoi dans lour
réunion du 31 Mars (Memcnto CSE N° 25), los C.S.E. ont
chargé unc Commission spéciale do traitor d'urgence ces

qucstions,

1°) Points sur lesquels l'attontion cst particuliéromont

T=EEE R LTS
25LLICC =

a) Noto Généralc "Scrvice Spécial" M n® 1 A1

Los Articles 9 ot 10 précisent ic rolc trés important

incombant aux Postes d!Informations régionaux ¢t ccntral.
L'organisation du temps do paix doit Ztro prévuc dc maniére
a éo quc l'on puissc passcr sans d-2oups du Scrvicc Commor-
clal au Scrvico spéeial : 11 faut tenir compte de cotte

nécessité on fixant les effcetifs ot l'organisation
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matériclle (locaux, liaisons téléphoniqugs, documcntation

ote. ) dog P.R.I.

b) Notc Générale M Affaircs Généralos, n® 8 A 8

Los Articloes 35, § (b;2°%), 6 ot 7 (roqvoi 2), sont
particuliércment signalés?.l'attcntion cst\attiréo sur lo
falt quc lcs mcsurcs a appliquer par 1'Exploitation no
conccrnecnt ﬁas sculcement cc Scrvice mals intércsscnt l'conscm-
blc des Sorvices dc la hégion., I1 faut donc quc los Postcs
Régidnaux d!'Informations ct lcs Postcs do Commandcmcnt des
Arrondisscmcnts d 'Exploitation, solont organisés cn
conséqucncc.

I1 cst signalé cn outrc quc la procédurc i suivrc doit
Ctre absolumcnt la mlmc dans tous lcs Arrondissoments } clost
ainsi quc lcs Arrondisscments dc tous Sorvicecs de 1'Ex-A.L.
adresscront dircctoment au Pgstoc Régional d&!'Informations EST,
& Paris, (sans passcr par 1'intcormédiairc dc la Sous-

Dircetlon dec Strasbourg) lours avis dosinés 4 cc postc.

¢) Instruction Généralc M - Affaircs Généralcs n® Iy

Les points particuliércment signalés sont lcs suivants;

Le Circulairc ministéricllc viséoc au rcnvoi (1) de
1'Articlc 1 prévoit quaucun avis n'ost plus envoyé & 1l'Ins-
pcetour du Contrdlc do 1'Etat lcqucl ost d'aillcurs maintonant
dénommé Inspcctour dos Transports.

L'attontion cst attiréc sur lc 2émc alinéa do 1'Arti-

clo 3 (désignation des garcs centralisatrices) qui prévoit




A
la publication d'unc Instruction régionalc.

d) Publication ultéricurc d'urc Circulaire d'application
do .a Notc Généralc M 8 A O

On signalc cnfin quoc d'ici quolqucs scmaines scra publiéc,
¢n accord avec 1lcs Ministércs do 1!'Intéricur ot dcs Travaux
Publics, unc eirculairc pour 1l'application de 1la Notc Généralc
M Affaircs Généralos n® 8 A 8, précisant lcs conditions d'appli-
cation d¢ 1'Articlc ¢ pour la fourniturc au Public do rensci-
gnecmonts relati8 4 dos accidonts. Cotte circulairc prévoicra
1l'intorvention doé Postes dc¢ Commandemcnt des Arrondisscments
dexploitation ot confirmcra 1l'obligatiza d'y assurcr un
sorvice coﬁtiﬁu (au besoin, par 1'intcrvention & cortaincs

heurcs d'un autrc organismc). Il faut tenir comptc do cotto

situation dans la nouvcllc organisation cn préparation.

2°) Travaux 4 fairc par lcs Régions avantlc 2 Avril 1

d'application dcé 1la nouvéllc organisation -

a) Organiscr complétomont lcs Postcs Réglonaux
d'informations.

b) Etablir, d'accord avee lc Sorvico Contral M
(5émo Division - lérec Sccticn B), lcs consignos intéricurcs
dos Postes d'Informations Cocntral ¢t Régionaux : unc réunion
dc fonctionnaires sc ticndra & cc sujoct au Scrvice Contral M
lo Vendredi 1l & 14230 sous 1la dircction de M. LONG.

¢)Publicr un document régional comrmn aux trois grands
Services ot donnant cntrc autrcs choscs :

- la listo dos garcs ccntralisatrices ct lour zonc d'action,

® 3 0
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- lcg limitcs des Arrondisscmonts Ex, MT ct VB,

- lcs Arrondisscoments ‘du Contrdlec Techniquc (voir Journal
- Officiol du 6 Mars 1939),

- lcs Circonscriptions decs Arrondisscments minéralogiquces,

- lcs zoncs d'action des brigadcs régionales de polico
mobilc (Sfireté Nationalc),

- lcs zonos d'action dos commissaircs spéciaux de police
des Chcmins do fer,-

- lcs zoncs d'action dcs Scrvice de Surveillanco généralo
(St eama]),

~ lcs Circonscriptions (Dircctions ct Sous-Dircections) dcs
ligncs dec burcaux ambulants des P.T 3,
[ah el egs
Les PC dos L1 Arrondisscmonts d'Expleitation, los
5 P.R.I. ot 1c P.C.I, dcvront rccevoir lecs documonts publiés
ainsi par 1lcs 5 Réglons.

d) Annulcr los documcnts antéricurs.

39) Unc nouvecllc réunion sc¢ ticndra dans lcs promicrs jours
do Mal pour signaler los constatations faitcs ot los difficul-

tés rcncontrécs.

- . ° .
-t e’ wm - -
. . . .
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MEMENTO ©N° 2
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Organisation dos postos de commandcment,
dos postes dc régulation.

dcs permancnces,

Par lottrc du 2 Mars 1939, 5¢émc .Division,

15.23.0L, lc Directour du Service Contral M a domondd aux

Dircctours dos 5 Régions

- d'institucr, dés maintonant, lc postc dc commanda-

ment de chaque Arrondisscment d'Exploitation, ot

ont

- de prévoir les modifications utilcs pour fairo

rcr progressivoment dans 1lc cadre des nouvelles instruc-

tions los organisations dc pormancncos ot dc Baftay lgnd

oxl

dla

pla

stent déja.
11 paralt indispcnsablc, ainsi qu'il ost indiqué
illeurs dans lc memento C.C.A.A., n® 23, dont un oxom-

iro est romis aux conférents, quc les Divisions du

Mouvement s'occupent de ceos questions du point de wvue

tochniquec on liaison avec 1la Division Régionale de 1la

Traction.

L'attention est tout spécilaloment attirée sur

lt'importance dévoluc aux postes dc cormendement, ot ile

cas

échéant, aux pormancnces ¢t rux postes do régulation par




la Notec -Généralc "Service Spécial', rclative aux conditions
dc réalisation des transports stratégiques, Il convicnt de
gc pénétror, 4 co sujet, des instructions concernant lec
r8lc de cos organismes ¢t plus particulidroment doé postes
de commandomcnt, quil sont donnécs aux articles 1, 2, 3, T,
8 dec laditc Notc Généralec.

Par alllcurs, il a été domandé aux Scrvicos Régionaux
d!'Exploitation, par notc du 18 llars, lcurs propositions
détaillées rclatives & l'organisation deos Arrondisscments
d'Exploitation : ccs propositions doivent €tre fournics pour
1ol 20 Avril au plus tard. Il convient: de noter quo, dsns cag
propositions préparécs normale mont par la Pivision du
Servicc Général, les indications relatives aux postcs de
Commandement doivcent corrcspondrc aux études établics par la
Division du lMouvcment ¢ ormo lc prévoit lc Momonto C.C.A.A.

n® 23 précité,
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Service Central
du Mouvement .

désirera recevoir un rapport détaillé, le Service Central M

C.C.C. N2 3

MEMENTO N¢ 3

OBJET : Transmissions au Service Central N de comptes
rendus relatifs au Mouvement .

La mise en vigueur & partir du 24 Avril 1939 des
nouvelles instructions relatives & la transmission des
avis d'accidents ou d'incidents conduit & abroger la
lettre Service Central M, S&me Division, N2 551 du 21 Jan-
vier 1938.

En particulier, les mesures prévues a 1'Article 7
de la Note Générale M, Affaires Générales N2 8 A 8, prescri-
vant l'émploi de messages téléphonés a la suite des acci-
dents ou incidents graves, permettent d'abroger complétement
les prescriptions du § 2 de la Note 551 précitée qui prévo-
yalt l'envoi de comptes rendus écrits relatifs aux

accidents et incidents.

Dés le 24 Avril, les comptes rendus écrits relatifs au

Mouvement seront les suivants

12) Lorsque sur le vu d'un avis d'accident ou d'incident

ou du message téléphoné le complétant, le Directeur Général

ou le Président de la Commission Supérieure des Accidents
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adressera la denande utile au Directeur Régional.eﬁ'
avisant les Dirscteurs des Services Centraux T et'V.

Le compte rendu sera adressé par la Région intéres-
sée, dans les plus brefs délais possibles, aux destina-
taires que le Service Central M aura indiqués dans sa
demande. | '

Lorsque sur le vu d'un avis ou d'un message, liun
des Directeurs des Services Centraux M, T, V désirera
des renseignements plus complets, et s'il n'a pas été
informé, comme il est dit ci-dessus, d'une demande de
rapport détaillé, il demandera directement au Service

Régional intéressé les renseigncments utiles.

22) Résumé journalier des -~onditions de circulation des
grands trains de voyaeeurs.

A l'aide des renseignements reg¢uis normalement par
les Divisions de MNouvemcnt des Services Régionaux d'Exploi-
tation, il est établi, chaque jour, un exposé schématigue
de la circulétion des rapides et express sur les grahdes
artéres; les Divisions du Mcuvement adressent copie de
cet exposé au Service Centra. M (53me Divigsion — lére

Section B), au jour le jour et directement .

32) Comptes rendus relatifs_aux événements importants

5
autres cue Jes accidents et incidents.

Les Régions doiventinformer le Service Central M
(58me Division - 18re Scztion B) de tous les &venements

importants survenus : forte campagne de trafic voyageurs



ou marchandises, mise en service d'installations ou
d'organisations nouvelles, faits notables concernant
les départements, villes et ports desservis, encombre—
ments des triages, etec...

Les Régions font parvenir trés réguliérement, le lundi
avant 17 h. au Service Central du Mouvement (5&me Divi—
sion — lére Section B) copie du compte-rendu remis a la
réunion hebdomadaire des Directeirs d'Exploitation. Ce
compte-rendu doit &tre envoyé méme si, exceptionnellement,
ladite réunion hebdomadaire n'a pas lieu.

Un compte rendu spécial doit @tre envoyé & la suite
de chaque campagne périodique du trafic voyageurs (Noé&l,

Jour de 1'An, PAques, etc...) et du trafic marchandises

(betteraves, engrais, raisins de vendanges, etc...).




Servige Central
du NMouvement .

_——— -

Paris, le 24 Avril 1939

Clo h-s L g K8

15.11. 22, relative & la diffusion des avis regus
it par le Prste Central d!'Informations sur
Poste Central les accidents, incidents ou gveénements

d!Informations importants.

(Cette consigne ‘annule et remplace la consizne en
date du 30 Juin 1938)

La Note Générale — Série M — Sous—Série Affaires
Générales N2 8 A 8 du 3 Avril 1939 - fixe les attributions
'reSpeétivés du ?oste Central d'Informations et des Postes
Régionaux d'Informations.

L*Instrﬁction Cénérale — Série M — Affaires Générales
Ne 4 du 3 avril 1939, précise la nature et la forme des avils
3 donner par les gares et les Postes Régionaux d'Informations
en casla'accident, incidént ou événement important.

La présente consigne indique les conditions dans les-
quelles les avis transmls au Poste Central d'Informations
sont diffusés par cet organe, d'une part, aux Services inté-
ressés de la S.N.C.F. (Dircction Générale et Services Cen—

. traux M; T et V) et, d'autre part; aux Autorités Administra—
tives intéressées (Ministre des Travaux Publics, Fonctionnal-
res de la-Direction du Contrdle de l'Exploitatién Technique,

GtCs..)

82




49

- 2 —

Diffusion aux Services de la S.N.C.F. des renseignements regus
par le Poste Central d'Informations.

12 - .Le Poste Central d'Informations adresse, par les
courriers normaux, mais dans des enveloppes spéciales, aux
Services Centraux du Mouvement, du Matériel et des Installa—
tions Fixes, copie textuelle de toutes les dépéches.officiellgs
regues. 11 adresse, en méme temps, par message téléphoné, au
Secrétariat de la Direction Générale, celles de ces dépéches

que la Division Centrale du Contrdle du Nouvement juge devoir

intéresser la Direction Générale.

22 - Les avis téléphoniqués relatifs aux incidents et ac—
cidents graves tels que déraillement, cdllision, explosion,
incendie ou autres éveénements ayant entrainé :

— soit mort ou blessures graves de voyageurs
—~ soit mort ou blessures graves d'agents

—~ soit des dégAts trés importants au matériel fixe ou roulant

—~ soit des interruptions de circulation susceptibles d'apporter
un trouble de longue durée dans la marche des trains

sont répercutés immédiatement au Directeur Général, au Direc-—
teur Général Adjoint et au Secrétaire de la Direction Générale
en suivant 1l'ordre et en indiquant : _

a) au Directeur Général Adjoint si le Directeur Général
a ou n'a pas étértouché,

b) au Secrétaire de la Direction Générale si le Directeur
Général et le Directeur Général Adjoint ont ou n'ont pu étre

touchés.
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e iBnias  wiAY A DRk également répercutés aux Fonction-
naires de permanence (service du vendredi 18 h. au vendredi
18 h.), dans les Sefvices Centraux du Moﬁvémént, du Matériel
et des Installations Fixes.

Le Poste Central d'Informations se tient & la disposi-
tion de cés Fonctionnaires pour leur procurer directement ou

leur faire fournir tous renseignements complémentaires.

¢ — Le Poste Central d'Informations donne par téléphone
au Secrétariat Général (Service de la Presse) avis de tous les
accidents de trains dans les cas ci-aprés

a) accident de train ayant causé la mort d'agent ou de
voyageur;

b) accident de train ayant provoqué des dégAts impor-
tants, lorsqu'ils se sont produits en un point dis-
tant de moins de 50 Km. de Paris.

Ces avis sont transmis au Secrétariat Général et au

Service de la Presse durant les périodes d'ouverture des Bureaux

et au domicile de M. le Secrétaire Général Adjoint (2° Division)

en dehors des heures d'ouverture des Bureaux.

42 - Le Poste Central d'Informations adresse par écrit,
dans des enveloppes spéciales, au Service Central du Personnel
(3e Division) avis de tous les accidents ayant entrainé la mort

ou blessure'grave d'agent.

52 — Le Poste Central d'Informations — aprés en avoir
référé au besoin & la Division Centrale du Contrfle du Mouvement —

décide par quels moyens (écrit ou téléphonique) et & quels
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Services (un ou plusieurs Services Centraux) sont répercutés

les renseignements sur les éveénements importants.

B -~ Diffusion aux Autorités Administratives des renseighements
recus par le Poste Central d'Informations.

12 — Dés réception d'un avis relatif & un accident ou
& un incident repris au tableau faisant l'objet de 1'annexe
~ ei-jointe, le Poste Central d'Infofmétidbs avise les organes
ou fonctiohnaires précisés & ce tableau en suivant 1l'ordre
indiqué ci-aprds ;

a) le Cabinet du Ministre des Travaux Publics et le
Directeur Général des Chemins de fer et des Transports;

'b) le Commissaire de Permanence et le Commissaire en
Chef au Contrdle Technique de la Région intéressée;

| c) le Directeur du Contrdle Technique au Ministére des
Travaux Publics;

 d) le Cabinet du Ministre de 1'Intérieur (Sfireté et
Recherches) .

—~:Si 1'accident ou l'incident est survenu dans l'un

no

2
des Arrondissements de Contrdle de Paris, le Poste Central
d'Informations avise, en butre, lelCommissaire ou 1'Ingénieur
de 1'Arrondissement dans les mémes conditions que le Commissalre

eh Chef de la Région intéressée.

32 — Les avis sont transmis téléphoniquement.
En cas d'absence 'du destinataire d'un avis téléphonigue,
le Poste Central d'Informations adresse d'urgence a l'adresse

des Fonctionnaires intéressés un message téléphoné par 1l'in-

termédiaire du Service des P.T.T.
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C - Transmission et réceptinn des messages échangés entre les
Régions et le Service Central du Mouvement.

Le Poste Central d'Informations enrcgistre et transmet
aux Postes Régionaux d'Informations les messages émanant du
Service Central du Mouvement. Il recoit des Postes Réglonaux
d'Informations et transmet aux Divisions intéressées les

messages destinés au Service Central du Mouvement.

Le Directeur
du Service Central du MNouvement,

o e
ot
J
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Société Nationsle . PARTIS, le 24 AVRIL 1939
des Chemins de Fer Frangais ' : -

——————

58Mepsi vision _ T3, NOTE

______ aux Divisions du Service Central
. d S, 4
ExtengtonP.Sfléttrlbutlons du Mouvement

Par application de 1la Note Générsgle -Série M- Sous-
Série Affaires Généresles N° 8 A 8 du.3 Avril 1939 et de
1'Instruction Générale -gérie M - -Affsires Générales N° 4

du 3 Avril 1939, le Poste Centrel d4'Informstions (ou P.C.I.,

anciennement-dénemmé " Centre Spécial d'Informastions " ou

C.S.I.) a pris & ls dete du 24 Avril des attributions plus
étendues.

U1l recevra des Régions,nntesmment par l'intermédiasire
des Postes Régiongux d'Informations (cu P.R.I.) de nombreux

renseignements de toute nature.

I1 diffusers les renseignements recueillis a de

nombreux correspondants, tant a l'intéricur de 1la S.N.C.F.

u'a l'extérieur (notamment gu Ministére des Travaux Publies,
q

aux Services de ContrSle de ce Ministére, gux sutres Adminis-
trations publiques).

I1 est certain que peu & peu ces correspondants pren-
dront l'hsbitude de lui poser des questions nombreuses et
variées. |

Il convient donc que toutes les Divisions se rendent
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compte que cet orgsnisme n'est pss seulement chargé de suivre
la régulerité de la circulation et d'&tre su courant des
eaccidents et incidents,mais qu'il est & leur disposition pour
renseigner tous les correspondants du Service Central du
Mbuvement et pour leur demasnder des renseignements.

Les Divisions du Service Central du louvement doivent

donc porter & ls connsissance du P.C.JI. tous les renseignements

d'ordre général qu'elles croiront utile de lui fournir,de
- mgnieére que le P.C.I. puisse rechercher des renseignements
complémentaires et €tre a méme de répondre & toute demande

éventuelle de ses nombreux correspondsnts.

Le Directeur
du Service Ceantral du Mouvement

~ ,}/"“ )__'._\
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