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Question n® 11 -~ Etablissencnt d'unc statistique unigue 3 ndresser & lo
direction du Transport concernant les foutes de sécurité
connises par les agents des garcs et les agents de conduite

Doux statistiques sont adressécs par les régions & la direction du
Transport concernant les "fautes de sécurité"

1°) Le relevé des incidents dus & l®inobservation per les mécaniciens de la
de la signalisotion et de la réglenentation de sécuritd.

I1 stagit d'un relevé mensuel donnant, date par date, pour chacun des
incidents pris en statistique par les dép8ts une enalysc résunée des faits.

I1 a été congu pour permettre de suivre plus précisénent la qualité du
travail du personnel de conduite.

2°)_La statistique des incidents, accidents et fautes dans 1l'application des
réglenents de sécurité, & la charge du personnel des gares ou d'accompagne-
nent des trains.

Cet étot, senmestriel, pernet & la direction T de suivre, par
forandes fanilles" d'incidents, portant sur l'ensenblc des dispositions régle=-
nentaires appliquées & 1'occasion de la circulation des trains ou de 1'exécution
des nanocuvres, 1l!évolution de la qualité du travoil des agents concernés et
de déceler ainsi des courants de fautecs éventuels ou les nauvoises habitudes.
Les indications numériques détailldcs aninsi obtenues sont suffisantes pour
provoguer les canpegnes de surveillance ou les actions de formation du personnel
que pourrait rendre nécessaire le fléchissenent de la qualité qui apparaitrait
dans tel ou tel domaine. :

M. LECLERC du SABLON n!écarte pas 1lt'idée d'une harnonisation des deux
statistiques susvisées bien qu'elles répondent & des besoins différents. Il
pense toutefois que cette tAche, qui ne présente pas un caractére d'urgence,
serait & envisager dans une phase ultérieure.
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article | ® Objet de I’Instruction.

La présanie Instruction Générale a pour objet de définir les conditions d'établissemfenr de la Stc!tis-
tique Générale des accidents et incidents de chemins de fer, nécessaire a la documen_tct.lon v.;:l.es Services
Régionaux, des Directions Régionales et de la Direction Générale de la S.N.C.F., ainsi qua celle du
Ministére des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme.

CHAPITRE 1

CONDITIONS D’ETABLISSEMENT DE LA STATISTIQUE GENERALE

article 2 ® Documentation de base.

la Statistique est établie par la 6° Section de la Division Régionale du Mouvement c‘z' pa.rtir des
« premiers avis » et des « avis complémentaires » éventuels recus par les P.C.R.,, en ur:wphcqhon 'qes
Instructions Générales EX 26 ¢, MT 25 $n°1etVB 32 n° 1 « Avis & donner en cas d'accident ou d'in-
cident ». ;
Les P.C.R. sont qualifiés pour demander directement, verbalement ou par écrit, aux Armndissemenfs_
de tous les Services, les précisions utiles pour I'établissement de la Statistique, notamment en ce qui
concerne le nombre des morts et des blessés graves, conformément aux définitions de |'Annexe 2.

|

article 3 ® Accidents et incidents @ comprendre dans la Statistique.

Ne sont a comprendre dans la Statistique que les accidents ou incidents « d'exploitation », c’est-

a-dire :

1° — répondant & la fois par leur nature et par leurs conséquences aux conditions indiquées sur le
tableau ci-joint (Annexe 1);

20 __ intéressant directement I'exploitation des voies ferrées, c'est-a-dire survenus sur des voies en

exploitation ou habituellement en exploitation.

Pour certaines des natures d'accidents figurant au tableau, cette deuxiéme condition est toujours
réalisée : c'est le cas des déraillements ou collisions en pleine voie, ou des dérives et détresses par
exemple.

Pour d'autres nafures au coniraire, cette condition conduira & exclure de la statistique les acci-
dents qui, au lieu d'intéresser les voies (principales ou de service) en exploimtion, s‘ont inhérenfs‘ au
travail propre des dépéts, ateliers et magasins : c’est le cas des déraillements, incendies ou explosions
survenus dans les emprises d'un dépot, des incendies de batiments annexes de gares, efc...

article 4 ® Cas des accidents individuels.”

il y a lieu de ne comprendre dans la statistique que les accidents individuels causés par des véhi-
cules en mouvemeni ou suUrvenus au cours d’attelages (voir Annexe 1).
En particulier, seront classés dans cette rubrique les accidents survenus en pleine yoie ou dans les
emprises des gares : :
— & toute personne participant & une opération de manceuvre,
— & toute personne stationnant ou circulant surprise par un véhicule en mouvement, .
~_ & toute personne poriée par un véhicule en mouvementi, ef heurtée par un obstacle ou un autre
véhicule,
— & toute personne tombant d'un véhicule en mouvement (par exemple,
descendant d'un train en marche). i
Les morts naturelles ou criminelles sont exclues de la Statistique.

aux voyageurs montant ou

s
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article 5 ® Etablissement de la Statistique Générale.

A l'aide des renseignements fournis par le P.C.R., la é* Section de la Division Régionale du Mouve-
ment discrimine les accidents et incidents « d'exploitation » & comprendre dans la statistique. Elle remplit
un tableau de dépouillement modéle 002 7201 — ex Mx — (Annexe 3) donnant pour chacun d’eux sa
nature, ses causes et ses conséquences.

En fin de mois, elle établit, & partir de ce tableau, un relevé récapitulatif modéle 002 7202 — ex My —
(Annexe 4) donnant, pour chaque nature d'accident ou d'incident, le nombre de ceux-ci, leurs causes et
leurs conséquences.

article 6 ® Tenue de I’état de dépouillement.

L'état mod. 002.7201 comporte une ligne par accident ou incident.
1 — Nature. . |

Chaque accident ou incident donne lieu & l'inscription d'une nature et d'une seule.

Si I'accident parait; & priori, susceptible d’étre classé dans plusieurs natures, il doit I'étre dans celle
qui fut chronologiquement la premiére.

-

Exemples :

— un incendie se déclare dans un frain de voyageurs et provoque un déraillement : classer I'accident dans
la rubrique « incendie » ;

— un incendie se déclare dans un train de voyageurs & la suife d'un déraillement : classer I'accident dans
la rubrique « déraillement » ; 2

— aprés avoir enfoncé les barriéres d'un P.N., un véhicule routier est tamponné par un frain : classer 'acci-
dent dans la rubrique « accidents aux passages a niveau ».

2 — Causes.

Tout accident ou incident donne lieu & I'inscription d’au-moins une cause. On pourra, le cas échéant,
en indiquer plus d'une, en se limitant toutefois aux causes dominantes.

3 — Conséquences.

Un accident ou incident pourra, suivant les cas, donner lieu & l'inscription de 0, 1 ou plusieurs
conséquences.

Par exemple, un déraillement en pleine voie qui n'aura occasionné ni perturbation importante, ni
avarie importante, ni mort ou blessures graves, ne donnera lieu & I'inscription d'aucune conséquence:

Au contraire, un déraillement peut avoir provoqué & la fois, une perturbation importante, des ava-
ries importantes, et la mort ou des blessures graves : il donne lieu, dans ce cas, & plusieurs inscriptions.

Les convoyeurs accompagnant certains transports (P.T.T,, Wagons-Lits, etc...) doivent étre inscrits dans
la rubrique : « personnes éfrangéres ».

Cas des accidents individuels : au cas o un méme accident, non susceptible d’étre classé dans l'une
des autres natures prévues dans la Statistique, et répondant & la définition des accidents individuels (voir
article 4) aurait provoqué la mort ou les blessures graves de plusieurs personnes, il ne donnerait lieu qu'a
une ligne d'inscription.

article 7 ® Etablissement du relevé mensuel.

En fin de mois, & partir de I'état de dépouillement, le relevé mod. 002.7202 est établi comme suit :
Pour chaque nature :

— le nombre d'accidents ou d'incidents, s'obtient par totalisation des accidents inscrits dans la colonne
correspondant & cette nature sur I'état de dépovillement ;

— le nombre de chacune des causes s’obtient en totalisant ceux des accidents qui sont a la fois inscrits
dans la colonne correspondant & cette cause et dans la colonne correspondant & la nature de

... Faccident ;

— le nombre de chacune des conséquences, et le nombre de personnes atteintes du fait de ces accidents,

s'obtient en totalisant ceux des accidents qui sont & la fois inscrits dans la colonne correspondant

Y

& cefte conséquence et dans la colonne correspondant & la nature de I'accident.




CHAPITRE 2

STATISTIQUES COMPLEMENTAIRES

article 8 ® Statistiques établies par les Divisions Commerciales.

1° — Pour tout accident ayant causé la mort de personnes, & I'exclusion des accidents aux passages
& niveau et des accidents individuels survenus en pleine voie & des personnes étrangéres autres que
voyageurs, la 8° section de la Division Commerciale de chaque Région établit un relevé mensuel don-
nant, par accident, le nombre de victimes tuées sur le coup ou décédées le jour et le lendemain de
I'accident ;

2° — D'autre part, pour les accidents de trains seulement, c'est-a-dire les collisions, déraillements
et dérives, tels qu'ils sont définis dans la présente Ihstruction (Annexe 1), ayant causé la mort de per-
sonnes, elle établit un relevé annuel donnant, par accident, le nombre de voyageurs :
— tués sur le coup ou décédés le jour et le lendemain de I'accident,
— décédés le 2° et le 3° jours suivant celui de I'accident,
— décédés du 4° jour a la fin du 4* mois aprés le jour de I'accident.

Les relevés mensuels et annuels sont établis sous la forme indiquée en annexe (Annexe 5).

article 9 ® Statistiques établies par les Services Régionaux de la Voie et des
Bdtiments.

Pour les accidents aux passages & niveau et les accidents survenus en pleine voie @ des personnes
étrangéres, ayant occasionné la mort de personnes, le Service Régional de la Voie et des Batiments
établit un relevé mensuvel donnant, par accident, le nombre de victimes tuées sur le coup ou décédées
le jour ou le lendemain de I'accident.

Ce relevé est établi sous la méme forme que le. relevé mensuel établi bur les Divisions Commerciales,
et qui fait I'objet de I'article 8 (voir Annexe 5).

CHAPITRE 3

CONDITIONS DE DIFFUSION DE LA STATISTIQUE

article 10 ® Envoi des relevés par les Régions.

Le 25 du mois M+ 1, les Etudes Générales (Subdivision des Statistiques), recoivent directement les
relevés établis par les Régions et relatifs au mois M, c’est-a-dire :
des Divisions du Mouvement, en un exemplaire :
— |'état de dépouillement mod. 002.7201 (article 6)
— le relevé mod. 002.7202 (article 7)
des Divisions Commerciales, en deux exemplaires :
— le relevé mensuel faisant I'objet de |'article 8 (1°)
des Divisions du Service Général V.B. (1), en un exemplaire :
— le relevé faisant I'objet de I'article 9.

Lle 31 mai de 'année A+ 1 au plus tard, les Divisions Commerciales adressent aux Etudes Générales
(Subdivision des Statistiques) le relevé annuel faisant I'objet de I'article 8 (2°).

& (1) De la Subdivision de I'Entretien de la Division YT, pour la Région de la Méditerranée.

- [I6 % 4c]

article |11 ® Diffusion de la Statistique aux Services de la Direction Générale
et aux Régions.

La Subdivision des Statistiques adresse :

1 — Mensuellement (au plus tard le 5 du mois M4 2):

— les états de dépouillement mod. 002.7201 et les relevés mensuels établis par les Divisions Commer-
ciales, & la Direction du Mouvement, chacun en un exemplaire ;

— les relevés mod. 002.7202, en un exemplaire, & chacune des Directions M, T et V.

2 — Trimestriellement :

— un relevé donnant la décomposition des accidents par nature, causes et conséquences, par mois et
par Région :
— en 1 exemplaire & la Direction des Etudes Juridiques et du Contentieux,
— en 2 exemplaires & chacune des Directions M, TetV,
— en 1 exemplaire & la Direction P,
— en 5 exemplaires & chaque Région.

article 12 ® Diffusion de la Statistique au Ministére des Travaux Publics, des
Transports et du Tourisme.

La Subdivision des Statistiques adresse mensuellement au Ministére des Travaux Publics (Dirgction
Générale des Chemins de Fer):

— un exemplaire des états de dépouillement mod. 002.7201 et du relevé mod. 002.7202 ;
— un relevé indiquant la fréquence des accidents de chaque nature en fonction du parcours des trains.

Le Directeur Général,
C. BOYAUX.

81/W. 20.107. — Paris, Imp. adm. Centrale, 8, rue de Furstenberg - Marché 201
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ANNEXE 2

DEFINITIONS DES TERMES REPRIS DANS L’ANNEXE |

Mort ou blessures graves.

Doit étre comptée comme tuée toute personne (agent, voyageur ou personne étrangére) tuée sur le

de l'accident.

dée le jour ou le lendemai

écé

.

coup ou d

lles a

esions corpore

des |é

ité

toute personne dont la grav

é grave

bless
entrainé (ou aurait pu entrainer) une hospitalisation de plus de trois jours.

étre considérée comme

Doi

- o . & i@
- AR £ £ ©
G 3 o o e
= E > 4
o o ) e
— 1.
= 2 o n
i 2 o
a E Q2 = o
: 2. .9 g o 3
a8 = g 2 g
E = . = = s
[¥) o 0
- 9 & > O
w O *
R T = 2 @ 5
o =9 U o - <]
=] = > o =
o Ry o o
[ rp-\w (1] m-l..
SR LB = i ©
=) = Iﬂ 2 p" o
. o e = - (=] =
w 0 @ o 5 D - 3
c e ] 9.~ T w o
L2] 0 n-p ) w =
o = ] B e & o e =
[=] = o e T 2 9 2 e [
= o (%) ] Q 5 H o=
o += - Wn = mue ==
= K] = v 0 .2 =k 53 s
c a .m. ki~ i - | o) = o
- 3 o el V.m 2 x v
x =z > E 208 o 7 ] <
5 o o 9 = e <
T w c o w O 4, T o
- .O = ] w © ° ‘T £
R ges o i c b H
o o o =8 3 5 o 2
o 2 ) O e - o
S U = o o CoAg T o =
2 3 2 e £°% Q
= o e " ‘S 5 L = o
w 5 [ c o@° 2 o - 2 Q
8 w o o o © e La o
E © 3 83 » .2 2
o 2 o = o = ek a o
5 E T= o o E 9 s
D = = o= 2 r. o = o
O ~ Uig = - O o o
o e o T B O T £T ©
P £ T E wn - 0 =
o = o D W O o o © - o BT >
s m. & w TR e £ 0 £ =
> & ‘G B9 T 6 E 2 =2 K-} > 8
c = ™ o€ = ® 5 2 E) Wo c
O O = Eo g0 T ) R ° ¢ o
2= kg o Nile £ 8 e " E
e..a thv wowm =g = 2 — .ms
- = 5 OC O 9 oy o T o ~
Biow 0 NE o S 9 o5 g c - v i =Sl = o
Q = = 2 > =0 5 2 @ o
L0 . . S e Ol -] £ o
= B 8 8§  E/g .20 PR - SR 2
¢ o 5 & — .em.n w 5 o Ve = E E £ o]
5 £ = o >w gl € @ < o~ = 8
o M v £ g BRI G SR R o = 5
- - c “ wog =t & = e ] o
“ o = - Y w =il 1) ] v 0 @
Poob Qs erie o " o Lw go 8 .m A a2 -
g B e = 2 o = E T 05 = E 2 n o=
oo Q T = ‘W =0 = n o o [ m e e e >
® 3 8% 8 5 283538 % E ©°35 22 2 BT )
2 t 558 E geA2ads 8 SsH8E B 33 2
R e e Al e E £l [ @ o©oE o
E T g e _ o ..m o 55 e P
= = O
R i s B | £ 853z o 65 P %3
@ = B LS ST )3 g <o
= o o 2 ]
2 g AL ; > ° E
G > 8 = = 2
S < i e i = 5 £
— e —

L Sxauuy,| o tapiodas 8s ‘noejqp} juaspid 3] supp sghojdwa sawisy S9p suoyluyap s Inod : sjunpodwy ejoN () %

“(¥ @D loA) sajuspedgud sanbuqns sap
aun,| supp sSSOD 8449, p s9|qudadsns uou sjuapidy

(L) seApib sainssajq no jioy

(1) sebbjayp p sinod
ND NO jUBWSANOW UB S3INDIYSA sap Jod s9sNDD S[ENPIAIPUI SjUBPIIY

saouanbasuod s9] juaios anb sa|jand

SpIINs @p SaARDIUS} NO SBpPING

(1) ®4uppodwi uoypqinpiay

uoidni} ap anbuypae
a1619ug,p podsunyy ap o uoyanpoid 8P SUCKD|IRISUI XND SHUBPIY

(L) Siubpodwi uoybqginjiag

SP2 sa.nb

s@ouanbasuod s3] juaios anb sajjany

; ND3AIU
. 2nol p| op siabpsn §@ (| ) iup| P sabpssnd xnp sjuspnIy

-NOJ [9LIYIDW P SJUSWS|D NO SUIDI} BIUD

(1) suoypjjpisui
XN NO [supW Np_sajupjiodull SSLIDAY

zoB ap uoissaid p speinddo,p no Jnadoa B spRIpddp,p suoiso|dxg

(1) suoypjipysu
XND NO [2L4PW ND sajunjiodwl saLDAY

{
SPO sa4nD ~
( suolpj|bjsul,p

saduanbasuod so| jusios anb sajjany

no [aLipw 3p sajpuadu|
5iN2BDAOA sap juppiodsupi UIbl} Un supp J

jlop (np8AlU D @

v

"« SDIOA XND jUSPIDD » SWWOD I9PISUOD d1j2
Bossod un p sioyap us) 3j0A b
NS }2UOIID UNP NO I9HNOI S[NJIYSA UN,P 3inyd> D]

(1) ®iunplodwi uoyngingiay

(=042 'sbBiau ap sejuppiodul sajnyo i:uﬂoa
3p nO saiqip,p s3inyd> ‘suoyppuoul ‘sjUSWI|NOGY) UOIsI|0d : Sp
puipyua spd JunAp, U 310A D] 3p $9BDIANO XND |9 SIIOA XND SJUIPIIY

3jupjiodwl uoypgIn}Id s3552.149
(1) .n_ d P sa|pdpund saloa
Ins sassayap §2 seAueg
sacuanbasuod s3] juaios anb sajjany S2ALIZP i T
(1) s®ApiB sasusnbasuoy 2ipb6 us

(1) upjmos

sa3uanbasuod s3| jusatos anb sajany

[2u9ioW op sjuswfa,p

210A auie|d ua | No suibiy Sp sjusWa||IDISQ

(L) s@ApiB seduanbasuor)

' @J]opisqo un aajuod

\

U msXng - jue

* 2ipb us

i '8|2D§sqO un 34juod no
Xna auua (|) jupjnou
[3L24pw 9p sjuswPR,p
Nno suipi} °8p suoisij|o)

2|oDjsqo un aujuod

saduanbasuod sa| jualos anb sajjanyy

* 910A sum|d us

Xna 214ua

‘ SNOILVA¥3SE0

$3SIND3IY SIDNINDISNOD

SINZAIDNI 13 SINIQIDDV $3a FUNLYN

I IXINNV

SLN3IAIDNI

ANDILSILVIS V1 SNVA JYANIYIWOD V
13 SIN3AIDDV

el L



S.N.C.F. DEPOUILLEMENT DES ACCIDENTS ET INCIDENTS ANNEXE 3
e DE CHEMINS DE FER ©

REBIN et Mol de g
A cEsS
NMATURE CATUSES IMPUTABLES CONSEQUEREIN
2 TTEINTES
£ AU MATERIEL VACCIDENT A 5U |  PERSONNES A
COLLIIONS E g== | OMIMS | ACCIDENTS 5 XIS PSIICRITS ou aux installations| g ~ oour conséquances :|  par les accidents de 1a colinne 31
e e B2 22 | oomisses | 8 | mosmos | 81 s frains | [ 2 s 34l 4 m—
Hoqgrioghigere] EEE ies | 3 ok :|BE| 2 nobservation o 2 . élrangires
e enx on donee | 5 SEE | w0y | 3 g% etusagers | Z |85| 3| , || des prescrip- | Imprudence, =28l =12 1@ Voyagours (l ungﬂlris
Esss ipales | © [Vl & - = |l.. ==| & € Agents oyay y s
un obstacke = principal & &=| ¢ | ® |tions réglemen-| maladresse, S| ENS| 8]3 foersrs
s 1] 5 o5 sl8Z| B | 3|l miresdela | g HEIMHEI R IE o
= L - el w'm o, - i £ n 8 |E= NS - G
Tlele en pleinevoic| en gare 3% g B8 P.N. gandés : g3 .;- z | part d'agents e E Bl5s 3|8 : ;E
s - 3 >t o R " - ‘.2'; - £ & 2 £ g o P E 858
ML . o $ol2el  |8e| B LRI s|2ls| | B|25| B8] |8
z ) it vl 8 wle 23] 8|22l = BlelIBE| B| £ 2|~ g il sl 2ls g ] | 8
DE L'ACCIDENT 8 s el ol 8|2al58| S|oF| E| o | 2| BICE| 2| 8| 5 |35] ¢ glal=| o LERSVENE 25, i T S
x| Bl x|l 2l el 2|l 2] 2|57 158] «|lasl 818 ] & g2l 5|2 slssl 2] 2] 2 o B g8l 0 £ 5lex| o8| gl 8ls|?
sl et Tl B Ele lesl mEEalS 2 b ) R IR O el a| Bles| S| zlew| Bl[E] 5|l 2|28l 2|2|2]| 22
lelslclals|3|sle B2l G155 818 =8| <|l2|25 =|8|2 1518 S BN EE i g
s e S £ |E8] °|2%| 2] 5| 2 SE| 3 24l V| s x=| °|la | 8
H ® H ] H -g §'B 3 3 § | o] a E-S 3 3 2%| © % gg ¢ 7
% z g |2 5 e
! : ool ; 41 | 42 | 43
: K 7 33|34/ 35| 36| 37| 38)39]| 40
1 2 3 4 5 6 8 9 wln 1zli3li4]15ji1e]17] 18 19|20 |21 | 22|23 )| 24 | 25 | 26 27|28 | 29130 | 31 _33_
S I = A— et e s «
&
TOTAL —
A reporter ...
épouills t Mod. 002 7201
n
& (1) Application de I'Instruction Générale EX-MT-VB 4 c. Dépovilleme 2

S.N.C. F. STATISTIQUE GENERALE DES ACCIDENTS ET INCIDENTS ANNEXE 4
DE CHEMINS DE FER ©

T v
- o R A 19
=
- CAUSES IMPUTABLES : CONSEQUENCES :
o
3 2 Nombre d’accident :
dux. personnes au lir;a:!:rlllzlt'::l aux é; _§ oy::: q:u:."ﬁ::?:::’;_ Personnes :Q"T;n:;lo::re I'I.; accidents
g 25 £ s :
z Inobservations | mprydence, : s o s | 3 Personnes élran-
5 des prescriptions e - cgs| 2 2 2 £ géres (y compris
] : réglementai maladresse, s 1 « |EES| 3 H E | 3E AGENTS |VOYAGEURS i
NATURE DES ACCIDENTS ET INCIDENTS ' 5 || ae'ta Bt gt efc. 8 3 g 2 |52 : - § 4;; ég d,:ﬂ'mp‘:i*'l)
= k = 5 = £ « | B2l 5 =
3 ‘-2-5" B c L} E :% 3 2 -§ ..'EE EE’ é ‘-"s.- & 'g 5
F R el IR Rl e e i o 2 |55t S| 2| ¥|z8
e T b R BB T YR B S g B O N T £ SRV (-0 Bt RN
a EE o g a E & -27 = Eé 3 -E z Eg Tués |Blessés| Tués |Blessés| Tués |Blessés
i = @ s g 2 = » o 8 " EE
= 3 3 I E 5 © 2 o
b B v g Bl
1 2 3 4 5 3 7 8 9 o | n o i 7o I TR G [ v v e e e T o T
|[Collisions de trains| en pleine {entre eux ......| |
ou d'éléments de) yoie |contre un obstacle.| 2
matériel roulant 3
entre eux ou con- en entre eux ......
tre un obstacle. gare [contre un obstacle.| 4
Déraillements de ; i
trains ou d'élé-) en pleine voie ... ........ 5
ments de matériel) en gare . ............... 6 ‘
roulant.
Dérives et défresses% dérives Ll r S 7
| sur voies . princi-j .,
‘ Sales. détrestes : ;.0 .o Tan s e 8
; Accidents aux voies ou aux ouvrages de la voie.| 9
’ dans un train comportant des
ncendies ... ...... VOyQigeurs cn . oniitaTe 10
i autfas o8 I
{ Explosions d'appareils & vapeur ou d'appareils @
BERssion de gaz ... ... st s SR 12
ccidents aux pas-( p N Emprunt des portil-
sages & niveau ga;dés lons’ =t o NN 13
entre trains et usa- Autres accidents .| 14
: gers. P.N. non gardés ..... Rt 1
' Autres accidents aux P.N. ............ e eenf 16
cidents aux installations de production ¢t de
transport d'énergie électrique de traction ....| I7
Suicides et tentatives de suvicide .............. 18 ;
ccidents individuels causés par des véhicules en !
E mouvement ou au cours d'attelages . ...... .. 19
4
TOTAUX . o e
‘") Application de I'Instruction Générale EX-MT-VB 4 c. .

| ' Mod. 002 7202
d| |




T T

ANNEXE 5

IG ¥z 4c

MODELE DE RELEVE MENSUEL

de l'accident

de [|'accident

Région
s " STATISTIQUE COMPLEMENTAIRE DES ACCIDENTS DE CHEMINS DE FER
ervice
Nombre de victimes tuées sur le coup ou décédées
le jour ou le lendemain de |'accident
Date Lieu de I'accident Nature (1)
Tiers (y compris ouvriers
‘ Voyageurs d'entreprises)
|
|
|
F . — —— ; — —
Région STATISTIQUE COMPLEMENTAIRE DES ACCIDENTS DE CHEMINS DE FER
Service (accidents de Irains seulement)
Nombre de voyageurs
Date Licu de l'accident Nature (1) tués sur le coup décédés le 2° A T
ou décédés le jour ou fe 3° jour décedés du 47 jour
ou le lendemain aprés celui & la fin du 4° mois |

@ (1) Natures reprises sur les états 002 7201 — 7202 (Annexes 3 et 4).
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S.N.C.F. Paris, le 7 hoy 1957

A AT

DIRECTION GENERALE
Etudes Générales

rét. 0s no FAVf ___L) : NW,'IQU,’: e

Ik Piece |
Objet - Projet de rééditioni 5“4 | I
de 1" IG EX.MT.VB 4e e

ngieur le Directeur du Mouvement
. Monsieur le Directeur des Installations Fixes
- \sﬁj*\ Monsieur le Directeur du Matériel et de la
/25o ESQQ Trsoti
~ | raction

/ Monsieur le Direeteur du Personnel.

Comme suite & ma lettre 0S 8803 du 31 octobre
dernier, je vous informe gu'une réunion se tiendra
4 la Subdivision des Statistiques, 8, rue de
Londres, le lundi 2 décembre & 16h.30, en vue de
la mise au point du projet d'Instruction Générale
relative & la Statistique des Aceidents et Inci-
dents de Chemin de fer,

Je vous serais obligé de bien vouloir envoyer
& cette réunion, si vous le jugez utile; un repré-
sentant de votre Service.

Le Directeur
des Etudes Générales,




DIRECTION GENERALE k.
Etudes Générales ; "’ NOV. war

DIREC A R/ E
S.N.C.F. _ DIRECTION DU b EMEN]

F VF.nr\'.t}J reman! 2‘. fgj

31 0CT. 1957

du Mouvement

0S+ n° / /Zj M ~ Monsieur 1 D?‘r;é;ét

= Monsieur le Directeur des
Installations Fixes

- Monsieur le Directeur du Matériel
et de la Traction

// ~ Monsieur le Directeur du Personnel

Je vous fais parvenir ci-joint :

1% Un projet d*Instruction Générale commmne EX-MI-VB 4c,
relative & la Statistique des accidents et incidents de
chemins de fer.

29~ Une note de commentaires exposant les motifs de la
réédition et explicitant certaines modifications apportées
aux dispositions actuellement en vigueur.

Je vous serais obligé de bien vouloir examiner ce pro—
jet et désigner, si vous le jugez utile, un représentant de
votre Service en vue d'une réunion de mise au point qui
pourrait avoir lleu ultérieurement & la Subdivision des
Statistiques.

Jladresse également ce projet & MM, les Directeurs
des Régions.

des Etudes Générales,

e s ‘:"\ : Le Direct;mr
/‘




NOTE

concernant le projet de réédition
des Instructions Générales concernant la Statistique
des accidents et incidents dc chemins de fer

I — EXPOSE DES MOTIFS -

Les instructions actuellenent cn vigucur concernant cette Statistique sont
les suivantes :

16 EX 4c )
IG MD 4c g du 25 octobre 1940 ot lours ammcxcs.
IG VB 4c

Etant donné 1'ancienneté dc ces instructions et les modifications do
structure survenues & la S.N.C.F, depuis 1940, il nous a paru opportun de pro-

céder & lour révision, et d'établir le projet d'une nouvellc Instruction Géné=
rale comrmme EX-ITVB 4c,

Cotte révision a pour objet, non sculcnent la suppression des textes con-
cernant la période de gucrre, mais encorc la nisc & jour de certaines défini-
tions rclatives aux naturcs, causcs ot conséquences des accidents et incidents.
En particulicr, les définitions ont été harnonisées,dans la nesurc du possible,
avec cclles qui ont été adoptécs par 1'Union Internationalc des Chenins de Fer
en vuc de la publication du tablecau 4-2 de la Statistique Internationalc.

En outre, cn raison de 1'intér8t qui s'attachc & unc comparaison des plus
cxactcs entre les statistiques d'accidents rclatives aux transports foerroviaie
rcs ct cclles des transports routicrs ot aéricns, dont les définitions sont
différcntes, certains ronscignements statistiques complémentairos scront dcnane
dés aux Régions cn vuc de rendre possible unc telle comparaison,

IT -~ COMMENTATRES SUR LES NATURES ET CONSEQUENCES g=

1°) = Les conséquences requiscs pour que los collisions et les déraillcments
soient canpris dans la Statistique (Annexe 1 au projet d!instruction) ont été
nodifiées en fonction de cclles figurant & la notice cxplicative du tableau 4=2
de la Statistique Intermationsale,

I1 en est de mfme pour les définitions de certains termes (Amnexe 2 au
projct)s En particulicr, la définition U.I.C. a été adoptée pour le terme
"morts". L'abscnce de définition de ce terme dans 1!Instruction actucllenent
cn viguour conduit & des intorprétations différentes de la part des Régions,

Etant donné que les premicrs avis adressés par les gares centralisatrices
aux P.C.R. sont les docurents de base servant & 1l'établisscnent de la statis-
tique, ces définitions restent copendant cn accord avec celles figurant sur
1'Annexe 2 & 1'IG EX 26 ¢ (avis & domner cn cas d'accident ou d'incident).

deeen
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2°) = En ce qui concerne les accidents aux passages & niveau, les états lix ot My
actucls nc comportent aucunc rubrique relative aux accidents autres que
collisions cntrc trains et usegers de la route. I1 scnble qulume colonne doive
8tre ajoutéc pour une telle rubrique (étant entendu que, confornénment aux dé-
finitions dc 1'Anncxe 1, nec seront cnrcgistrés que les accidents ayant occasion-
né une perturbation inportante).

3°) = Enfin, lcs suicides ot tentatives de suicide étant cxclus de la Statise

tique Internmationale, les Régions fourniront dans une rubrique & part les
ronscignenents relatifs aux incidents de cette naturc.

III = COMMENTAIRES SUR LES CAUSES ..

La rubrique %causes imputables & 1!'état de guerre" cst supprinée sur les
états 002,7201 ot 7202 (cx liz ct My).

D'autre part, lcs couscs imputables au natéricl de transport sc subdivie
scnt an ¢
- ruptures d'attclages,
- autres couscs.

Or, dcpuis 10 ans, lcs pourcentages du nonbre d'accidents correspondant
a cos deux rubriques sc préscnteont cormce suit 3

s Rupturcs g Autres $
g dlattclages 3 causcs ?
1947 31951 cesreencnnne | T,2 % T ®sE
1952 & 1956000ceccscoss § 3,7 % s 9,3 % $
-1 -
Los Dircctions M et T donneront lcur avis sur 1'opportunité de maintenir
cctte décorposition, ou sur la nécessité dc créor de nouvelles rubriques.

IV -~ STATISTIQUES COMPIEMENTATRES =

| Los statistiques complémentaircs denandées aux Divisions Cormerciales
| ct aux Services Régionaux VB ont pour objet s

1°) =~ De fournir, ncnsucllenent, & partir des renscignenents figurant dans les
dossicrs dlaccidents, des chiffres rectifiés relatifs s

= aux naturcs des accidonts s par exomple suicides;
- au nonbre de vietines décédées sur le couffy ou lc jour ou le lendemain
de 1l'accident. ’ ;

29) = Dc fournir annuellcnent une décorposition plus poussée du nonbre de victines
‘ d'accidonts de trains, en fonction du jour de décés, cn vuc de la comparaison
avec les autres nodes de transport.

V - CONDITIONS DE DISTRIBUTION TE L!INSTRUCTION o=

Les Régions voudront bicn cxaniner les conditions de distribution actuclles
(voir carto_uche de distribution) et faire comnafitre s'il y 2 liocu de les nodificr,

e




Société

/_PROJET /

Nationale f EX f
des : :
Chomine Ao Pan INSTRUCTION GENERALE f MT 4 ¢ ;
Frangais . VB
0
Le présent tirage annule et remplace les
Instructions Générales EX 4 ¢, MP 4 c et VB 4 ¢
du 25.,10.1940 et leurs annexes,
Distribution
EX : M7 ! yp °
DR ° Dpr ° opr ! Eois,; le
4 3 = B ! :
= 2 . 10=13=20-25
e . 51-86
Statistique Générale
des Accidents et Incidents de Chemins de Fer
ommaire
Article 1 - Objet de 1'Instruction
Chapitre 1
( Article 2 - Documentation de base
Conditions Article 3 - Accidents et incidentsd comprendre dans la statistique

d*établissement
de la Statistique
Générale

Statistiques
complémentaires

Conditions
de diffusion
de la Statistique

Article 4 - Cas des accidents individuels

Article 5 — Etablissement de la Statistique Générale
Article 6 - Tenue de 1'état de dépouillement
Article 7 - Etablissement du relevé mensuel

Chapitre II

Article 8B - Statistiques établies par les Divisions Commerciales
Article 9 - Statistiques établies par les Services Régionaux de
la Voie et des Bitiments

Chapitre IIT

Article 10 - Envoi des relevés par les Régions

Article 11 - Diffusion de la Statistique aux Services de la Direction
Générale et aux Régions

Article 12 ~ Diffusion de la Statistique au Ministére des Travaux
Publics, des Transports et du Tourisme.




Article {er - Objet de 1'Instruction

La présente Instruction Générale a pour objet de définir les condi-
tions d'établissement de la Statistique générale des accidents et incidents
de chemins de fer, nécessaire & 1a documentation des Services Régionaux, des
Directions Régionales et de 1a Direction Générale de 1a S.N.C.F., ainsi qu'a
celle du Ministére des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme,

’CHAPITRE I !
R

Conditions d'établissement de 1a Statistique Générale

L
T il

Article 2 ~ Documentation de base 1 4 el ok
[Ty A QL
La Statistiqueest établie\ré partir des "premiers avis" et des
"avis complémentaires" éventuels regus par les P,C.R,, en application des
Instructions Générales EX 26 ¢, MT 25 f n°® { ot VB 32 n® 1 -~ Avis & donner
en cas d'accident ou d'incident.

Les P.C.R. sont qualifiés pour demander directement, verbalement ou
par écrit, aux Arrondissements de tous les Services, les précisions utiles pour
1'établissement de 1a Statistique.({Ils le font sur demande de la 6ime Section
du Mouvement chargée de cet établissement, ) o L g e B P vt Ve

b | )
Rhie B e T Vo ""l-!{’ Y oy b t\n e MNOET v N

Article 3 - Accidents et incidents & comprendre dans la Statistique

Ne sont & comprendre dans la Statistique que les accidents ou incidents
"d'exploitation", c'est-a-dire @

10) répondant & la fois par leur nature et par leurs conséquences aux
conditions indiquées sur le tableau ci-joint (Annexe 1)

2°) ~ intéressant directement 1'exploitation des voies ferrdes. | [ha i i fww

Pour certaines des natures d'accidents figurant au tableau, cette
deuxiéme condition esttoujours réalisée : c'est le cas des déraillements ou
collisions en pleine voie, ou des dérivés et détresses par exemple.

Pour d'autres natures au contraire, cette condition conduira & exclure
de la statistique les accidents qui, au lieu d'intéresser les voies (princi--
pales ou\‘,iccessoiré_s}) en exploitation, sont inhérents au travail propre des
dép8ts, ateliers et magasins : clest le cas des déraillements, incendies ou
explosions survenus dans les emprises d'un dépdt, des incendies de bAtiments
annexes de gares, etc,..
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Article 4 -~ Cas des accidents individuels

Il y a lieu de ne comprendre dans la statistique que les accidents

individuels causés des véhicules en mouvement ou survenus au cours dfatte
lages (voir Annexe 1 ;

En particulier, seront classés dans cette rubrique :

1°) Les accidents survenus & des.voyageurs montant cu descendant d'un train
en marche, o, Vs G
2°) Les accidents do-$@EYwil intéressant directement l'exploitation, c'est--
\\ b maviw a~dire survenus sur les voies principales oulmecessoires)en exploitation (en
; pleine voie ou dans les emprises des gares), par exemple,
I e A -

- accidents survenus aux-egents participant & une opération de manoeuvre.
[ 1 kT"‘rk ‘Ku}“ﬂ“"";...
-~ agents stationnant ou circulant surpris par un véhicule en mouvement.
. Q. b Praree \
"ft - agents portés par un véhicule en mouvement, et heurtés par un obstacle ou
& un autre véhicule.
L(\f)é! 9“
- chute d'un véhicule en mouvement,

‘ les morts naturelles sont exclues de la Statistique.

) %
| Article 5 - Etablissement de la Statistique Générale

A 1'aide des renseignements fourris par le P.C.R., la 6éme Section de
la Division Régionale du Mouvement discrimine les accidents et incidents
"dl'exploitation” & comprendre dans la Statistique, Elle remplit un tableau de
dépouillement moddle 002 7201 — ex Mx - (Annexe 3) donnant pour chacun d'eux,
sa nature, ses causes et ses conséquences.

En fin de mois, elle établit, & partir de ce tableau, un relevé réca-

" pitulatif modéle 002,7202 - ex My - tA.nnexe 4) donnant, pour chaque nature
d'accident ou d'incident, le nombre de ceux-ci, leurs causes et leurs consé-
quences.

 Article 6 — Tenue de 1'€tat de dépouillement

L'état mod, 002.7201 comporte une ligne par accident ou incident.
1 - Naturev';' .

Chaque accident ou incident donne lieu & 1l'inscription d'une nature
et d'une seule,

Si 1'accident parait, & priori, susceptible d'8tre classé dans plu-
sieurs natures, il doit 1'8tre dans celle qui fut chronologiquement la pre-
miére,




Bxemplesg 3

~ un incendie se déclare dans un train de voyageurs et provoque un dérail~
lement : classer 1!'accident dans la rubrique "incendie®,

= un incendie se déclare dans un train de voyageurs & la suite d'un dérail-
lement 2 classer 1'accident dans la rubrique "déraillement".

~ aprés avoir enfoncé les barridres d'un P.Ne, un véhicule routier est
tamponné par un train : classer l'accident dans la rubrique "accidents aux
passages & nivean",

2.~ Causes.-

Tout accident ou incident donne lieu & 1'inscription d'au-moins une
cause. On pourra, le cas échéant, en indiquer plus d'une, en se limitant
toutefois aux causes dominantes.

3.~ Conséquences.-

Un accident ou incident pourra, suivant les cas, donner lieu & 1'ins-
cription de 0, 1 ou plusieurs conséquences,

Par exemple, un déraillement en pleine voie qui n'aura occasionné
ni perturbation importante, ni avarie importante, ni mort ou blessures
graves, ne donnera lieu & 1'inscription d'aucune conséquence.,

Au contraire, un déraillement peut avoir provoqué & la fois, une
perturbation importante, des avaries importantes, et la mort ou des blessures
graves : il donne lieu, dans ce cas, 4 plusieurs inscriptions,

- Cas des accidents individuels : au cas ou un méme accident, non
susceptible d'étre classé dans 1'une des autres natures prévues dans la
Statistique, et répondant & la définition des accidents individuels (voir
article 4), aurait provoqué la mort ou les blessures graves de plusieurs
personnes, il ne donnerait lieu qu'a une ligne d'inscriptions

Article 7 -~ Etablissement du relevé mensuel

En fin de mois, & partir de 1'état de dépouillement, le relevé mod.
002.7202 est établi comme suit :

Pour chaque nature :
~ le nombre d'accidents ou d'incidents,s'obtient: par totalisation des
accidents inscrits dans la colonne correspondant & cette nature sur 1l'état
de dépouillement,
- le nombre de chacune des causes s'obtient en totalisant ceux des acci-
dents qui sont 3 la fois inscrits dans la colomme correspondant & cette cause
et dans la colonne correspondant & la nature de 1'accident,

LE R J
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~ le nombre de chacune des conséquences, et le nombre de personnes atteintec
du fait de ces accidents, s'obtient en totalisant ceux des accidents qui sont
4 1a fois inscrits dans la colonne correspondant & cette conséquence et dans
la colornne correspondant & la nature de 1'accident,

-
|

LCHAIETRE Bk

Statistiques complémentaires

Article 8 ~ Statistiques établies par les Divisions Commerciales

> 1°) Pour tout accident ayant causé la mort de personnes, & l'exclusion des
accidents aux passages & niveau et des accidents individuels survenus en
pleine voie & des personnes étrangéres {autres que voyageurs s la
8éme Section de la Division Commerciale de chaque Region étaﬁlit un relevé
mensuel donnant, par accident, le nombre de victimes tuées sur le coup ou ¢
"décédées le jour et le lendemain de 1l'accident .

2°) D'autre part, pour les accidents de trains seulement, c'est-i-dire les
collisions, déraillements et dérives, tels qu'ils sont définis dans la pré-
sente instruction (Ammexe 1), ayant causé la mort de personnes, elle établit
un relevé annuel donnant, par accident, le nombre de yoyageurs :

- tués sur le coup ou décédés le jour et le lendemain de 1l'accident
- décédés le 2tme et le 3eme jours suivant celui de 1l'accident
~ décédés du 4eme jour & la fin du 4éme mois apreés le jour de 1'accident,

Les relevés mensuels et annuels sont établis sous la forme indiquée
en annexe (Annexe 5).

Article 9 —~ Statistiques établies par les Services Régionaux de la Voie et des
Batiments .

Pour les accidents aux passages & niveau et les accicents survenus en
pleine voie & des personnes éirangéres, ayant occasionné la mort de personnes;
le Service Régional de la Voie et des BAtiments établit un relevé mensuel
donnant, par accident, le nombre de victimes tudes sur le coup ou décédées
de Jjour ou le lendemain de 1'accident.

Ce relevé est établi sous la méme forme que le relevé mensuel établi
par les Divisions Commerciales, et qui fait 1l'objet de l'article 8 (voir
Annexe 5).
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| CHAPITRE 11T |

Conditions de diffusion de la Statistique

Article 10 - Envoi des relevés par les Régions

Le 25 du mois M + 1, sont adressés directement aux Etudes Générales
(Subdivision des Statistiques) y pour le meis M 3

— par les Divisions du Mouvement ¢

~ 1'état de dépouillement mod. 002.7201 (article 6)
~ le relevé mod., 002.7202 (article 7)

-~ par les Divisions Commerciales :
~ le relevé mensuel faisant 1'objet de 1l'article 8 (1°)
-~ Par les Divisions du Service Général V.B. @
- le relevé faisant 1'objet de 1l'article 9.
Le 31 Mal de 1l'année ‘A + 1 au plus tard, les Divisions Commerciales

adressent aux Etudes Générales (Subdivision des S‘ba‘tistiques) le relevé
annuel faisant 1l'objet de 1'article 8 (2°)

Article 11 — Diffusion de la Statistigue sux Services de la Direction Générale
et aux Régions

La Subdivision des Statistiques adresse :
1.~ Mensuellement (au plus tard le 5 du mois M + 2)

~ les états de dépouillement mod. 002,7201, & la Direction du Mouve~
ment

~ les relevés mod, 002,7202, en un exemplaire, & chacune des Direc—
tions M, T et V,

2.~ Trimestriellement

- un relevé donnant la décomposition des accidents par nature, causee
et conséquences, par mois et par Région 3
- en 2 exemplaires & chacune des Directions M, T et V
- en 1 exemplaire & la Direction P
-~ en 5 exemplaires & chaqu¢ Région.
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Article 12 - Diffusion de la Statistique au Ministére des Travsux Publics, des
Transports et du Tourisme

La Subdivision des Statistiques adresse mensuellement au Ministeére
des Travaux Publics (Direction Générale des Chemins de Fer) 3

-

— un exemplaire des états de dépouillement mod. 002,7201 et du relevé

mod. Q02,7202
— un relevé indiquant la fréquence des accidents de chaque nature en fone-

tion du parcours des trains,




ANFEXE 1

BX
IG MT 4c
VB

Accidents et incidents 4 comprendre dans la Statistique . o )

f Nature des accidents et incidents f Conséguences requises Observations f
: entre eux : Quelles que soient les conséquences :
: i slaine ale 5 Un "oOpjet® tembé ou p§sé sur 14 voie, \tel
: P . ; que t ‘partie §e chargehent, trawerse, sabot:
Collisions de trains ou d'éléments de matériel (‘E?ntre un obstacle( £ de freln, etc.\» ne dodf pas & considérés ,
0 t (1) entre eux ou contre un obstacle s g Conséguences graves (1) comme "obstagle fixel\, :

S g entre eux ‘ﬂ"lfé

Bl PATE o saisins > 3 :

contre obstacle(?é%%} :

Quelles que soient les conséquences

Déraillements de traing ou d'éléments de
matériel roulant (1)

g en pleine voie ;

s a4 me @

Conséquences graves (1)

¥® 9e 8% as B® ae 4 s me 8% ss as 8% e

en gare :

dérives : Quelles que soient les conséquences
Dérives et détresses sur voies principales :

détresses : Perturbation importante (1)

D bl s : ;
Accidents aux voics et aux ouvrages de la voie.(éboulements, inondations, chutes d'arbres ou de : : ( %a Eaee u? L rPut}er el 1? Lt
== s : TP Perturbation importante (1) en dehors d'un passage & niveau) doit 8tre

poteaux, chutes importantes de neige, etc ... s (R gy SNy = : AT
congidérée comme "accident aux voieg",

\o s [s5 se we as o8 ee CU T T 55 %5 sa 88 @8 L 88 % BB A4 e es

E dans un train transpartant des voyageurs Quelles que soient les conséquences

— e ———

Incendies de matéricl ou d'installations <....
Avaries importantes au matériel ou aux

autres cas
installations (1)

Avaries impcrtantes au matériel ou aux ins—

Explosions d'appareils & vapeur ou d'appareils 2 pression de gaz
tallations (1)

#s sa es 88 #e% % ae ar sn ss es 4 au e se *

@8 o9 4% ee o8 ae ss go [6F g8 ee
as es ae |88 se ee

#4 as BP @8 ¥4 gg ¥E sw s ¥ @s =

entre trains ou éléments de matériel roulant sur ° Quelles que soient les conséquences

rails (1) et usagers de la route

Accidents aux Passagec i niveau

autres cas Perturbation importante (1)

Accidents sux ingtallations de prcduction et de transport d'énergie électricue de traction Pertu;bation impcrtante (1)

s 48 sa s s ss e

Suicides ou tentatives de suicide Quelles que soient les conséguences

Accidents non susceptibles d'&tre classés
dans 1'une des rubriques précédentes (voir
article 4)

Locidents individuels causés par des véhicules en mouvement ou an epurs d'attelages (1) Mort ou blessures graves (1)

o} ws ‘a8 8 ob ss sh 8 ss |ea se [es s s
wp oo wp o8 =} so o} sa 4s lpe es se se an
" ae - e Ll 2 l" ae a9 "~ sa a-s o8 *e

e 88 me s S8 S8 0

(1) Note importante : Pour les définitions des termes employés dans le présent tableau, se reporter & 1'Amnexe 2,




ANNEXE 2

1F e

HE B

DEFTITITIONS DES TERLES REPRIS DANS L'ANNEXE 1

Iort ou blessures groaves

Doit 8tre comptlecomue tuée toutc persomne (agent, voyogour
ou personne étm.ngére) tuée sur lc coup ou décédée le jour ou le
lendemain de l'accident,

: " Doit 8tre considérée comme blessée toute persomne dont la™
gravité des lésions corporellcs o cntrainé(ou aurnit ?ﬁ entrainor)

Conséquences groves

= llort ou blessures graves

-~ Nvaries importantes & la voie el matiéricl ou aux installations
- Incendie dans un train transportant des voyageurs

- Perturbation importante

Avaries Jmporto.nte,?.

-~ é. L. voie 3 oelles qui entrafnent une perturbation importante .

- au matériel s-pour les v¢hicules minis de moyens de propulsion, M&
celles qui rendent :.mpossible la eirculation sans =
‘moyens de fortuno -

~pour les wChicules rcmorqués, celles qui pcu-o.n.ssent :.

devoir nécessiter 1o réfection compléte do lo  seacaaiy |

caisse ou le chargement du véhicule sur truck pour j

son envoi.en réparation, \

- aux installations $ destruction particlle ou totale d'un bicn
fixe de la S,I.C.F.

Perturbation importante

Celle qui cntraino 3 ]

- 80it un service de voic unique temporaire
- soit un détourncment ou un transbordement de trains de |
© voyageurs ‘
- soit wne interruption de la circulation pendent plus de

six heures sur une voie principale au moins,

reafars




“

Trains ou ¢léments de mtéricl roulant,

- so:l.‘f; un train proprement dit, tel qu'il ost ﬁcflnl dans le
Reglemcnt Générald de Sccu_mtc i

- soit un véhioule quelConquo (ig0lé o eh rome ) su.scept:.blo dHentre:
dans la compositiont d'un train, en mouvement ou ~rrdté sur la voic
(accidente}lement ou nom)

Atbelage

Liccrochage, déorochage, manoduvre des accouplements do frein ou de
chauffage, ou des robinets dlarrét.
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ANNEXE 5 VB

MODELE DE RELEVE MENSUEL

f Région - Statistique complémentaire des accidents _:
Service - _ de Cheminsde fer ‘
‘s 3 . 3 - ¢ Nombre de victimes tudes sur 1¢ coup ou 3
P pate ¢ Licu de 7 Waturo (1) ¢ décédées le jour ou le 1cndetrn1n de ltacci- k
i % 1lloaccident $ dent = k)
: 2 : : Voyagours K Tiers { Poa— 3
3 3 2 : s VoA Ll
3 3 t : 3 TRy
3 ‘s 3 0 3 s/
s 3 : 3 s :
3 s 2 s s :
2 2 : : 3 :
s k] 1 3 '3 H
$ 3 3 3 : 3
L 3 s 1 2
H H : : $ s
> LIODETE TE REIEVE ANNUEL
. Région - : Statistique complémentaire des accidents de Ghemins :
. Scrvice- do fer %&ccidents de trains seulement) =
] : H 10 Nombre de vovageurs *
H : Yaow dsl 1tués sur le coumdéeddés le 20 3 - 1
s Date 3 .y ident ¢ Nature (l)tou déeddés lo tou le 3e jour :d6cédés du 4e 3
2 '3 3 $jour ou le len—iapreés celui desjour & la fin ¢
: 3 H tdemain de l'ac—-: 1l1'accident :du 4e mois 3
H H 3 :__cident 2 3 3
3 3 2 H ‘2 1 3
T 1 s H 3 3 3
5 1 i 1 3 3 :
7 £} s 3 3 i ®
1 3 $ s 3 3 £
| 3 - H . : 3
: k| s : . ¥ ; :
s ‘s ‘3 $ 7 ¢ 2
3 3 3 % 3 1 3
: H H H H 1 $

(1) Natures repriscs sur les tats CO2 7201 — 7202 (Annexes 3 ot 4)
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4% Division

M n® 15.47.07/3 9 3 JUIN 1954

aba

—— -71‘-_? ’\T'fq""_' o

CC'.E.L.—- LhoAliRiLlos
Monsieur MARCHAND,

-

en lui demandant de

Ll
connattre son point de vue ¢

concerne les accidents de personnes.

L'Ingénieur en Chef,
2

Chef de la Division du Loni
du Mouvement,

e
.
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DEFINITIONS _
(au point de vue exclusif de la classification des accidents et incidents et de I'envol des avis correspondants).

ou ayant révélé l'existence d'un DANGER GRAVE, méme
Bless 3 .'n‘;, nas (didprés le prem el" da e

A AL L P e s g il et T it et : T > - £ =
Fl Bjesaure Qrave ................ .Biessuro paraissant devoir entrainer (d’aprés le premier certificat miédical) une INCAPACITE PERMANENTE
2 si les conséquences ont pu en étre évitées.

cal-6u™en rarsoll des circonstances

m“. Tersase s iV VEeE v

Manoeuvre. ........coueevenenas

S s soient les voies parcourues (.

: Vote principale. .= v Voie-aftectée-2-18 Circulation des trains, définfe-par-les-Réglements de Securité:-
e irbation importante..... Celle qui parait devoir nécessiter :

— soit un service de vole unique temporaire ;

— soit un détournement de trains de voyageurs ;

— soit un transbordement de trains de voyageurs;

— soit une interruption de la circulation sur voie principale pendant plus de six heures.

Avarie importante : a4 la YOI ..vveesseenss  Celle qui paralt devoir interdire 1'usage de voies principales endommagées pendant
plus de six heuresm-oompﬁh— : 4
au matériel .......... . Pour les véhicules munis de moyens de propulsion, celle qui parait rendre impossible
|a circulation sur rail sans moyens de fortune ; =
Pour les véhicules non munis de moyens d2 propulsion, celle quil parait devoir néces-
siter 1a réfection compléte de 1a caisse ou le chargement du véhicule sur un autre pour
I'envoi en réparation. &% |

auz installations ..... Destruction partielle ou totale d'un bien fixe de 1a S.N.C.F.
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I,

STATISTIQUE GENERALE
DES ACCIDENTS ET INCIDENTS DE CHEMINS DE FER

Article 1¢. — Ohbjet. :
La présente Note Générale a pour objet de définir les conditions dans lesquelles
- 5 o i & Fas * . . . . ’
sera établie la Statistique générale des aceidents et incidents de chemin de fer, néces-
saire a la fois aux besoins du Secrétariat d’Etat aux Communications et des Services
Centraux et Régionaux de la S.N.C.F.-

Article 2. — Date d'application.

La Statistique générale des accidents et incidents de chemin de fer sera établie
a partir du 1°* octobre 1940.

i ¥
Article 3. — Etablissement de la Statistigue.

Les Postes régionaux d’information (P.ﬁ','\) recoivent par application de 1’'Ins-
truction Générale, Série M — Affaires Générales n°® 4, Série M.T. — Incidents et acci-
dents n° 1, Série V.B. — Affaires Générales n® 1, les « premiers avis » des accidents,
incidents ou événements notables survenus sur le terrain de la S.N.C.F. quel que soit
le service principalement intéressé. Ils doivent également recevoir, le cas échéant, aux
termes des mémes instructions, les avis complémentaires destinés a préciser les causes,
circonstances ou conséquences qui n’ont pu I’éfre par le premier avis.

A l'aide de ces renseignements, la_6° section de la Division Régionale du Mou-_

vemenf — dont dépend le P.QR — établit une statistique des accidents et incidents_

considérés comme avant. une certaine importance eu égard a leur nature ou leyrs

conséquences. ;

A cet effet, aprés avoir déterminé les accidents et incidents a comprendre dans
la Statistique, elle remplit un tableau de déponillement donnant pour chacun d’eux, sa
nature, ses causes el conséquences.

En fin de mois, elle établit, a partir de ce tableau, un relevé récapitulatif donnant
pour chaque nature d’accident ou incident; le nombre de ceux-ci, leurs causes et leurs
conséquences.




Article 4. — Envei de la Statistigue aux Services lntére-sél

Les relevés mensuels sont adressés en un exemplaire a chacun des Services Cen-
traux;f, M, T, V, et en deux exemplaires au Service Technique de la Direction Géné-
rale, chargé de l’envoi de’ la Statistique au Secrétariat d’Etat aux Communications.

Chaque Région détermine en outre les conditions d’envoi de ces relevés & ses dif-
férents Services.

Ils sont adressés directement aux Services intéressés par la 6° section de la Divi-
sion Régionale du Mouvement au plus tard le 5 du mois M+2 en ce qui concerne les
accidents du mois M.

Le Service Technique de la Direction Générale établit un récapitulatif annuel rela-
tif & I’ensemble de la S.N.C.F. destiné & la Statistique ministérielle et le diffuse dans
les Services Centraux et Régionaux.

Indépendamment du relevé récapitulatif mensuel, la 6° Section de la DIVISIOH Régio-
nale du Mouvement adresse au Service Technique de la Direction Générale haad copie§
de I’état de dépouillement afin' de lui permettre de fournir & la demande, la décompo-
sition des conséquences par causes que le relevé récapitulatif ne fait pas apparaitre.

Article 5. — Imnstruetions abrogées,

Les Régions devront abroger les instructions données antérieurement pour 1’éta-
blissement des Statistiques considérées.

Le Directeur Général,

R. LE BESNERAIS.

80 E. 19282, — Paris, Imprimerie administrative Centrale, 8, rue de Furstenberg (446)
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article |  Document abrogé.

L'Avis Général EX-MT-VB 4 b n® 1 du 10 novembre 1956 est annulé & partir du 1% janvier 1958.
®

article 2 ® Objet de P’Instruction Générale.

Afin d'améliorer I'efficacité de la prévention, liée en grande partie a la précision des informations
recueillies sur les diverses causes d'accidents du travail, il a été décidé de faire appel & un systéme méca-
nographique pour I'établissement des statistiques d'accidents du travail.

Il est bien évident que le rendement ef les services qu'on peut attendre d'un tel systeme dépendent
entiérement de la précision avec laquelle seront établies les fiches d'accidents du travail et de la ponc-
tualité de leur envoi & I'Atelier de Mécanographie.

Au surplus, cette méthode pourra seule permetire aux Statistiques de la S.N.C.F. de s'insérer dans
celles de la Sécurité Sociale et de répondre ainsi aux demandes du Ministére du Travail et de la Sécurité
Sociale ; les statistiques nationales prévoient en effet la répartition des accidents et I'analyse du nombre
de journées perdues suivant un nombre important de rubriques telles que I'dge, I'élément matériel, la
nature des lésions .. ...

CHAPITRE 1

CREATION ET ACHEMINEMENT DES LIASSES D’ACCIDENTS DU TRAVAIL

article 3  Accidents donnant lieu & Pétablissement d’une liasse d’accident du
travail.

Tout accident du travail ou maladie professionnelle dont est victime un agent du cadre permanent
ou du cadre latéral, un auxiligire directement au service de la S.N.C.F. ou un apprenti, fait I'objet d'une
liasse mod. L @ P 1 (déclaration d'accident) lorsqu'il a pour conséquence :

— le décés de la victime,
— une incapacité de travail permanente, totale ou partielle,
— une interruption de travail d'au moins une journée (non compris le jour de I'accident).

Il est établi une liasse pour chaque victime d'un accident.

IG¢idb

Lorsque I'accident n'a pas entrainé une interruption de service d'au moins une journée, le Chef d'Eta-
blissement ou le Chef local (1) prend note de cet accident dés qu'il en est informé par |'accidenté ou par
le chef direct sur le registre de sécurité de I'Etablissement, de maniére & sauvegarder les droits des blessés
en cas d'aggravation ultérieure.

Les accidents pour lesquels une liasse L 9 P 1 a été établie n'ont pas, sauf Instructions particuliéres
du Service Régional, & étre inscrits sur le registre de sécurité.

article 4  Conditions d’établissement et d’envoi de la liasse d’accident du
travail.

La liasse d'accident du travail L 9 P 1 est ouverte dans les plus brefs délais, et au plus tard dans les
48 heures, par I'Etablissement utilisateur. Lorsque I'accident s'est produit en dehors de I'Etablissement uti-
lisateur, I'Etablissement — quel qu'il soit — qui en est le premier informé, transmet & I'Etablissement utili-
sateur les renseignements nécessaires a la rédaction de la liasse L9 P 1 (2).

L'Etablissement utilisateur aprés avoir rempli la partie de la liasse L 9 P 1 qui lui est réservée et
détaché I'exemplaire qui lui est destiné, adresse a I'Arrondissement utilisateur les 3 autres exemplaires
de la liasse destinés respectivement :

.

[« 13

|'Atelier Central de Mécanographie, 5, rue du Charolais (Paris 12¢),
la Subdivision Régionale du Personnel,
I'Arrondissement.

Q-

Q-

Les opérations relatives & I'établissement et & I'acheminement de la liasse L 9 P 1 sont indiquées en
détail par.une instruction pratique (Organisation et Méthodes).

> 4
article 5 @ Renseignements a faire figurer sur la liasse d’accident du travail.

Indépendamment des indications relatives aux Etablissements utilisateurs ou d'attache, & I'identifica-
tion de la victime et aux conditions de temps et de lieu dans lesquelles est survenu l'accident, la liasse
L 9 P 1 doit comporter un certain nombre de renseignements intéressant plus particuliérement les causes
et les conséquences de I'accident, en fonctions desquelles seront établies les statistiques d'accidents du
travail.

La partie B de la liasse L 9 P 1 entiérement codifiée par I'Arrondissement (ou assimilé) est seule uti-
lisée par I'Atelier de Mécanographie pour établir la carte.perforée relative & chaque accident. Il convient a

=

cet effet que toutes les cases numérotées 1 & 58 et correspondant aux rubriques 1 @ 31 (et éventuelle-
ment les cases numérotées de 61 & 73 et correspondant aux rubriques 33 & 37) comportent un chiffre
et un seul.

Pour I'Atelier de Mécanographie, un accident est défini par le numéro d'ordre a I'Arrondissement
(rubrique 2) et par le code de I'Etablissement (rubrique 3) : toutes les fiches se rapportant & un méme
accident (Déclaration et notifications de conséquences, rechutes survenant pendant l'année en cours et
pendant les 9 premiers mois de I'année suivante) doivent donc obligatoirement porter des renseignements
rigoureusement identiques dans ces 2 rubriques.

@ (1) Par Chef local: il faut entendre : .

Service EX : Le Chef de Gare, le chef de stotion, le chef de halte, etc... Dans certains cas (por exemple, halte gérde par une femme)
il pourra y avoir intéréf & confier la rédaction des fiches d'occidents au chef d'une gare voisine. Des consignes locales préci-
seront les dérogations admises.

Service MT : Le Chef d'Atelier, le Chef de Dépdt, le Chef de Magasin, le Chef de poste de visite.

Service VB : Le Chef de District, le Chef d'Atelier, le Chef de Magasin et pour les agents du S.E.5., le Chef de Section. Ce dernier a la
faculté de confier I'enquéte sur place au Chef de District sur le parcours duquel I'accident a eu lieu, sauf & requérir I'inter-
vention du Chef de Circonscription S.E.S. lorsque les circonstances de I'accident exigent un examen technique qui reléve parti-
culié t de la compé du Chef de Circonscription.

& (2) L'Etablissement utilisateur est, soit |'Etablissement d'attache, lorsque |'cgent est normalement utilisé dans 1'Etablissement qui le gére au
point de vue administratif, et cuquel il a éié offecté par lo derniére en date de ses promotions ou mutations, soit |'Etablissement dans lequel il est
détaché, pour y 8tre utilisé, quelle que soit la durée de ce détachement, dans les mémes conditions que le” persennel attaché & cet Etablis-
sement. : =

Les accidents survenus & des agents effectuant un stage d'éducation physique, un séjour dans une colonie de vacances ou des compétitions spor-
tives organisées par la S.N.C.F., ainsi que les accidents survenus & leurs moniteurs, sont décomptés avec les accidents survenus au personnel de la
Direction Régionale dont dépend le centre ou la colonie. .

La liasse compléte L 9 P 1 ouverle par le centre ou la colonie de vacances est adressée & la Direction Régionale (Service Social) dont dépend
le centre ou la colonie ; la Direction’ Régionale, oprés avoir numéroté la liasse (rubrique 2 de la partie codifide) et indiqué le code Etablissement
du centre ou de la colonie ou & défaut son propre code, transmet les exemplaires 1 & 3 de la liasse L 9 P 1 ,& I'Arrondissement d'attoche de
1'agent.

Lorsque |'agent reprend son Service & son Etablissement d'ottache, colui-ci procdéde comme il est prescrit & ['Instruction Pratique. Si I'ogent
reprend son Service au centre ou & la colonie, I'imprimé 9 P 2 est cuvert dans les mémes conditions que la liasse L 9P,




article 6 & Causes présumées de Paccident.

— Elément matériel (rubrique 25) : il s'agit de I'élément (sol, objet manutentionné, outil, machine, etc...)
le plus directement en rapport avec |'accident et qui, sans avoir été nécessairement la cause détermi-
nante, a été un facteur accompagnant |'accident.

— Cavuse principale de I'accident (rubrique 26) : il s'agit de la cause déterminante de I'accident, c'est-a-
dire de celle en I'absence de laquelle |'accident ne se serait pas produit.

— Cause secondaire (rubrique 27) : lorsqu'il existe une. deuxiéme cause ou lorsque I'accident s'accom-
pagne de circonstances en |'absence desquelles il n'aurait pas eu lieu et qui apparaissent de ce fait
comme une cause secondaire, celles-ci doivent étre également indiquées au verso de l'imprimé et
codifiées sous la rubrique 27. §'il n'y a pas de cause secondaire, la rubrique 27 portera ['indica-
tion 00.

— Responsabilité présumée (rubrique 28) : en vue de préciser les responsabilités personnelles dans |'acci-
dent, il conviendra d'indiquer si celuvi-ci- est di & la faute de la victime, d'un agent, d'un tiers étran-
ger a la S.N.C.F. ou d'un inconnu, ou n'est pas imputable & une personne.

Ces différents éléments devant étre dégagés des circonstances de I'accident, il est indispensable que
I'exposé qui en est fait par le Chef d'Etablissement au verso de I'imprimé soit clcir et détaillé. Le Chef
d'Etablissement s'efforce en particulier de faire ressortir les causes et circonstances qui sont & |'origine de
I'accident ou qui ont pu en favoriser la survenance, en mettant en lumiére chacun des facteurs humains
et matériels qui paraissent avoir été déterminants.

En cas de maladie professionnelle, il convient d'indiquer les circonstances qui ont pu engendrer la
maladie (notamment la nature des travaux effectués) et la nature de la maladie qui doit obligatoire-
ment étre l'une de celles figurant aux tableaux des maladies professionnelles annexés au décret du
31 décembre 1946 portant Réglement d'Administration Pubhque pour |'application de la loi du 30 octo-
bre 1946.

Dans la partie de la liasse L 9 P 1 qui leur est réservée au verso, le Chef d'Etublissemenf, I'Inspec-

teur ou le Chef de Section, et le Chef d'Arrondissement indiquent non seulement les causes de |'accident -

mais également les mesures de prévention réalisées ou envisagées ainsi que les sanctions éventuellement
proposées ou infligées.

Le Service Régional formule ses conclusions sur |'accident et indique les mesures de prévention envi-
sagées ou qu'il propose @ la Direction Générale lorsqu’il s'agit de mesures nouvelles ou de mesures soule-
vant des questions de portée générale.

article 7 ® Conséquences de I’accident. :

— Nature, siége et position de la blessure (partie 5 de |'imprimé et rubriques 29, 30 et 31) : ces
indications sont & relever sur le certificat médical et & compléter au besoin en indiquant notamment si la
blessure affecte la partie droite du corps, la partie gauche ou les deux parties a la fois (position).

— Conséquences probables de 'accident :

a) Partie 6 de I'imprimé : remplie au moment ‘de I'accident, elle reprend les indications du certificat
médical initial sur lequel le médecin doit porter la durée présumée de l'arrét et, dans la mesure du pos-
sible, indiquer si I'accident parait devoir entrainer une incapacité permanente.

b) Rubrique 35 : cette rubrique étant remplie au moment de la reprise de service, il est, en principe,
possible de savoir & ce moment la, si I'accident entraine une incapacité permanente (code 1) ou non
(code 2). Si exceptionnellement l¢ médecin ne peut se prononcer au moment de la reprise, il y a lieu de
ne rien porter dans cette rubrique et d'aviser ultérieurement I‘Atelier de Mécanographie de la suite
donnée & l'aide d'un imprimé @ P 2 « notification de zonséquences » dont le « code carte » sera 20.

— Date de la reprise de service ou de cessation définitive des fonctions (rubrique 34) : la date a
inscrire pour la reprise de service est celle a laquelle I'agent a effectivement reprus un service quelconque,
méme doux. La date de la cessation définitive des fonctions est celle du jour ol prend effet, aprés notifi-
cation a l'intéressé, la décision de réforme, de mise & la retraite ou de licenciement. Dans le cas ol
I'accident a entrainé le décés le jour ou le lendemain de l'accident, cette date est la méme que celle
portée sous la rubrique 17 (premier jour d'interruption) ; dans le cas o0 l'accident a entrainé le décés
aprés une période d'interruption de service, indiquer la date du décés.

sl
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— Taux d'incapacité permanente (rubrique 36) :

a) Dans le cas d'un agent du cadre permanent, c'est le taux évalué par le service médical de la
S.N.C.F. aprés consolidation de la blessure et tel qu'il figure sur le certificat de consolidation.

b) Llorsque la victime est un' auxiliaire, il convient de demander & I'intéressé (ou le cas échéant, &
la caisse de Sécurité Sociale), le nombre de jours qui ont donné lieu au paiement d'une indemnité et le
taux d'incapacité permanente qui lui a été notifié par la Caisse Régionale de Sécurité Sociale.

— Nombre de jours d'arrét (rubrique 37) : il s’agit du nombre de jours de calendrier écoulés a partir
de la date d'interruption de service (rubrique 17) jusqu'a la date de reprise ou de cessation définitive
(rubrique 34).

Les conséquences de |'accident n'étant en général définitivement connues qu'aprés un délai assez
long, elles devront étre portées & la connaissance des différents échelons administratifs au moyen de la
fiche 9 P 2 « Notification de conséquences ». Toutefois, si les conséquences de I'accident sont connues
avant I'envoi de la liasse L 9 P 1, elles sont indiquées dlrectemenf sur cette liasse aux rubriques corres-
pondantes.

article 8 @ Rechutes. X

1° — Les nouvelles périodes d'interruption de service donnent lieu, quels que soient la date de
I'accident et le nombre de rechutes déja survenues, & I'établissement d'un imprimé 9 P 2 « rechute ».

En vue de I'établissement des statistiques les rechutes sont considérées de facon différente selon
qu'elles surviennent antérieurement ou postérieurement au 30 septembre de I'année suivant celle de la.
premiére interruption de service :

— Si la rechute survient antérieurement & cette date, la fiche 9 P 2 « rechute » porte obligatoire-
ment dans la rubrique 2 de la partie codifiée (numéro d'ordre de I'accident) et dans la rubrique 3 (code
de I'Etablissement) les mémes renseignements que la fiche 9 P 1 établie pour I'accident lui-méme, méme
si I'agent accidenté a été muté dans un auvire Etablissement, afin de connaitre toutes les conséquences d'un
accident a la date d'établissement des statistiques annuelles.

— Si la rechute survient postérieurement & cette date, la fiche 9 P 2 « rechute » n'est ufilisée que
pour les statistiques d'absentéisme. Le code de I'Etablissement est celui de I'Etablissement utilisateur au
moment de la rechute. Cette fiche ? P 2 porte alors un « code carte » spécial (identique quel que soit le
nombre de rechutes) et est numérotée (rubrique 2 de la partie codifiée) dans une série spéciale (901 &
999) intitulée « Rechutes d'accidents antérieurs » par suite de la difficulté. qu'il y aurait & retrouver le
numéro d'ordre de l'accident pour des accidents anciens.

La fiche @ P 2 « rechute » et la fiche 9 P 2 « notification de conséquences » de cette rechule portent les
mémes renseignements dans les rubriques 2 (numéro dordre) et 3 (code d'Etablissenvent). Seul le code
carte sera différent,

2° — Les modifications du taux d'incapacité permanente postérieures a la guérison ou & la consolida-

~ tion d'un accident ou d'une maladie professionnelle ne donnent lieu & I'établissement d'un imprimé 9 P 2

« notification de conséquences » que si ces modifications sont connues au plus tard le 30 septembre de
I'année suvivant celle ol a eu liev la premiére interruption de service. Sur la fiche 9 P 2 est indiqué le
nouveau taux et non pas la différence entre le nouveau et I'ancien taux d'incapacité permanente.

h.

article 9 & Enquéte complémentalre d l'occasion de certains accidents du
travail.

La liasse d'accident du travail est, en principe, le seul document & usage statistique auquel donne
lieu I'accident ; cependant les accidents qui, par leur nature ou leurs circonstances nécessitent une enquéte
ou une étude particuliére au sujet de I'outillage, des méthodes de travail, des agents de protection,
efc..., donnent liev en outre a I'établissement d'un rapport spécial sur lequel est indiqué le numéro d'ordre
donné par |'Etablissement & la liasse d'accident & laquelle il se rapporte.

Dans le cas oU l'accident parait engager la responsabilité d'un Service ou d'un Arrondissement autre
que les Service ou Arrondissement utilisateur, il est procédé le plus rapidement possible, a la diligence de
I'Arrondissement, @ une enquéte commune avec établissement d'un procés-verbal commun dans les condi-
tions prévues par I'Instruction Générale EX 26 ¢, MT 25 f et VB 32 du 31 décembre 1954 : les conclusions du
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procés-verbal commun sont indiquées, le cas échéant, au verso de la liasse L 9 P 1, ou jointes & I'exem-
plaire destiné au Service Régional. L'exemplaire destiné @ la mécanographie doit en tout état de cause
étre acheminé avec l'indication aussi précise que possible des causes de |'accident.

Lorsqu'il y a doute sur la matérialité de l'accident, sur le caractére professionnel de |'accident, ou
d'une maniére plus générale sur le droit au bénéfice de la loi ,du 30 octobre 1946, I'Arrondissement gérant
adresse a la Caisse de Prévoyance un rapport détaillé sur les conditions de survenance de I'accident en
y joignant éventuellement tous documents (certificats, le cas échéant, copie des rapports des délégués & la
sécurité, croquis, etc...) permettant a la Caisse de Prévoyance d’examiner s'il y a lieu d'appliquer la
législation sur les accidents du travail.

L'établissement et I'envoi de la liasse L 9 P 1 sont différés jusqu'a ce qu'une décision ait été prise
reconnaissant la matérialité de I'accident. Si une telle décision n'est connue qu'aprés expiration du tri-
mestre, la date de |'accident est soulignée de facon spéciale sur chacun des exemplaires de la liasse.

' CHAPITRE 2

STATISTIQUES

article 10 & Renseignements statistiques.

1° — Les statistiques d'accidents du travail fournissent les renseignements suivants :

a) les nombres d'accidents du travail indiqué§ en fonction des éléments matériels qui ont contribué
a leur survenance (cf. article 11).

~ b) Les conséquences qu'ont entrainées les accidents du travail pour les victimes en cas d'interrup-
fion de travail, d'incapacité permanente ou de décés (cf. article 12). A cet égard les statistiques d'acci-
dents du travail indiquent en outre :

— la durée moyenne des interruptions de travail,
— le taux moyen des incapacités permanentes,
— le taux de gravité général des accidents du travail traduit en journées fictives perdues.

c) La mesure de |'absentéisme di aux accidents du travail (cf. article 13).

2° — Lles statistiques indiquent, non seulement le nombre des accidents mais également les fré-
quences obtenues en rapportant a I'effectif total moyen a disposition (1) :
a) le nombre d'accidents (nombre d'accidents survenus pour 1 000 agents) ;
b) le nombre de journées d'arrét de travail (journées réelles perdues pour 1 000 agents) ;
¢) les taux d'incapacité permanente (somme des taux d'incapacité permanente rapportée a 1 000 ugenfs)i;
d) le nombre de journées fictives perdues (2) (nombre total de journées fictives perdues pour 1000
agents).

Ces renseignements statistiques permetient de comparer le nombre et la gravité des accidents sur-
venus dans les divers Arrondissements ou les divers Services.

3° — Certaines statistiques sont établies séparément pour les catégories de personnel indiquées ci-
aprés, de fagon & étudier les risques propres & certaines d'entre elles :
a) Service EX — Agents des Gares

— Service des trains
— Autres agents
b) Service MT — Personnel de conduite
— Autres agents
# (1) Le 25 du dernier mois de chaque trimestre, les Subdivisions Régienales du Personnel font connaltre & la Subdivision des Stotistiques des

Etudes Générales (8, rue de Londres — Paris, 9®) |'effectif total & disposition & la fin du 2* mois du trimestre considéré, pour chocun des Arron-
dissements ou Orgonismes assimilés,

# (2) Lo définition des j ées fictives perd est donnde & l'article 12 § d.
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c) Service VB — Brigades de la Yoie — Equipes techniques — Service électrique et sigha-
lisation — Surveillance (service continu et discontinu)

— Autres agents

4° — les statistiques sont=établies séparément pour chaque grand Service et @ l'intérieur de cha-
que Service :

— par Région,
— par Arrondissement ou Organisme assimilé.

5° — Lles statistiques présentent séparément les renseignements intéressant d'une part les accidents
du travail proprement dits, d'autre part les accidents de trajet.

article || & Statistiques des accidents suivant les catégories d’éléments matériels.

Cette classification est faite suivant les 26 catégories qui regroupent les différents éléments matériels
les plus directement en rapport avec |'accident. Les accidents de trajet sont indiqués globalement comme
une catégorie partficuliére d'élément matériel.

Les statistiques par catégories d'éléments matériels sont établies sous forme de tableaux mensuels,
trimestriels ou annuels pour chacun des Grands Services EX, MT et VB (1).

Les tableaux mensuels comportent la répartition des nombres d'accidents par Région. les tableaux
trimestriels et annuels comportent en outre la répuartition par Arrondissement.

article 12 & Statistiques des accidents par conséquences. .

a) Conséquences proprement dites (inferruption de service, incapacité permanente ou décés).

Les accidents sont cla_ssés :

1° — Suivant la durée de I'arrét de travail :
" — arrét detravailde 1 & 4 jours
—_ » » Sa13 . >
—_ % » » 14a28 »
—_ » » » 29 jours et plus.

2° — Suivant le taux d'incapacité permanente :
— incapacité permanente inférieure @ 10 %,

— » » égale ou supérieure a 10 % et inférieure ou égale a 50 %,
— » » supérieure @ 50 % et inférieure @ 100 %,
— » » égale a 100 % sans intervention d'une tierce personne,
— » » égale @ 100 % avec intervention d'une tierce personne.
3° — Suivant le délai qui, pour les accidents mortels, s'écoule enitre la date de I'accident et celle du

déces,
— décés survenu le jour méme ou le lendemain de I'accident,
— décés survenu aprés |'expiration de ce délai. j
Les statistiques par conséquences, présentées séparément selon qu'il s'agit d'accidents du travail pro-
prements dits ou d'accidents de trajet, sont établies trimestriellement (2) et annuellement par Arrondis-
sement, Région et Grand Service. 3
Les statistiques trimestrielles concernent les accidents pour lesquels la reprise de travail a eu liev au
cours du trimestre quelle que soit par ailleurs la date de |'accident.

Ces statistiques indiquent :

"— le nombre des accidents ayant entrainé seulement un arrét de travail, classés suivant les durées

d'arrét de travail définies au § 1 du présent article, ainsi que le nombre total de journées d'arrét
correspondantes,

— le nombre des accidents ayant entrainé une incapacité permanente ainsi que le nombre total de jour-
nées d'arrét correspondantes, i

— le nombre d'accidents mortels.

@ (1) Les stotistiques relatives au personnel de la Direction Générale et au persennel des Directions Régionaios ne sont établies qu'onnuellement.

& (2) Les statistiques trimestrielles donnent le nombre total d'occidents ayent entrainé une IPP et non pas leur décomposition suivant le toux d'IPP
qui apporoit seulement dons les statistiques annuelles.




es statistiques d'une année n déterminée sont établies en deux étapes :

ne, distribuée dans le coutant du mois de février de 'année n+1 donne la récapitulation des
stistiques trimestrielles, et concerne donc les accidents pour lesquels la reprise de service a eu liev
j cours de l'année n ;

,utre, distribuée dans le courant du mois de novembre de l'année n+ 1 concerne les accidents:sur-
.nus au cours de I'année n et donne la répartition des accidents, en nombre et fréquence, suivant les
férentes rubriques indiquées aux §§ 1, 2 et 3 du présent article. Les accidents dont les conséquences
, sont pas encore connues au 30 septembre de |'année n+ 1 font I'objet d'un classement dans une

-

brique distincte « Accidents dont conséquences inconnues » L1

rée moyenne des interruptions de travail.

la durée moyenne d'interruption de service des accidents du travail est obtenue en rapportant le
des journées perdues au nombre des accidents. La stafistique correspondante est établie annuelle-

ux moyen des incapacités permanentes.

le taux moyen d'incapacité permanente est obtenu en rapportant le total des taux d'incapacité per-
nte au nombre d'accidents générateurs d'une telle incapacité. La statistique correspondante est éta-
annuellement suivant la classification des accidents repris au présent article § a) 2°

ombre de journées fictives perdues.

Le nombre de journées fictives donne, grace & la transformation des taux d'incapacité permanente et
décés en nombre de journées perdues, une notion globale -de la gravité des accidents du travail.

Ce nombre est obtenu annuellement en ajoutant au nombre de jours d'arrét de travail consécu-
qux accidents .ayant ou non entrainé une incapacité permanente ou le déces, d'une part, pour les
Jacités permanentes, le résultat du produit par 60 du total des taux d'incapacité permanente, d'autre
pour les accidents mortels, le résultat du produit par 6 000 du nombre de ces accidents. Les acci-
s dont les conséquences définitives ne sont pas encore connves lors de I'établissement de la statistique
comptés pour le nombre de journées réelles d'arrét de travail connues dés I'origine de I'accident jus-
u 30 septembre de |'année suivante augmenté d'une durée fictive correspondant a une incapacité per-
ente non encore calculée et fixée forfaitairement a 3 000 journées. .
Les statistiques donnent en outre annuellement la durée moyenne de l'incapacité transformée en
\ées fictives suivant les indications de l'alinéa précédent en rapportant le total de ces journées per-

. au nombre total d'accidents.

icle 13 & Statistiques d’absentéisme.

Ces statistiques donnent le nombre de journées réelles de travail perdues pendant le trimestre ou
née quelle que soit la date de I'accident. Elles indiquent également le nombre de journées réelles per-
s rapporté @ 1 000 agents ; elles ne sont établies qu'a partir de I'échelon Arrondissement.

icle 14 & Distribution des statistiques (Voir Annexe 2).

Les tableaux statistiques étant établis par la Subdivision des Statistiques des Etudes Générales pour
cun des Grands Services de la S.N.C.F., la diffusion en est faite en adressant :
aux Directions du Mouvement, du Matériel ef Traction, des Installations Fixes, aux Services Régionaux
et aux Arrondissements, les tableaux intéressant leurs Services respectifs,

& la Direction du Personnel et aux Directions Régionales, tous les tableaux.

Les Inspecteurs de la Sécurité du Travail, outre les tableaux relatifs & leur Service, recoivent men-
J|lement un tableau comparatif par Grand Service et par Région donnant la répartition des accidents du
is M (2) par catégorie d'élement matériel et par catégorie de personnel.

1) Les conséquences d'un occident sont dites connues, lorsque les conséquences définies & l'article 7 étant intervenues dans la période considérée

été portées @ la connaissance de 1'Atelier de Mécancgraphie.

2] Les fiches 9 P 1 afférentes aux accidents survenus durant le mois M doivent étre adressées le 10 du mois M-+1 & I'Atelier de Mécanographie.

pour un molif de force mojeure; certoines fiches n‘avoient pu parvenir en lemps utile & |'Atelier de Mécanographie, le tableou établi pour le
dants qui ient 1 t repris sur le tobl du mols sui

; M ne pourrcit bien entendu comprendre_les occidents corresp
Lo méme réserve vaut pour les travaux frimestriels.

it
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article 15 & Mise a jour du fichier de P’Atelier de Mécanographie.

), les Inspecteurs de la Sécurité du Travail
rales un relevé des accidents survenus
'y a eu ni reprise du travail, ni cessa-

Trimestriellement (le 15 du mois suivant la fin du trimestre
font parvenir @ la Subdivision des Statistiques des Etudes Géné
antérieurement au début du trimestre considéré et pour lesquels il n
tion définitive des fonctions {1:}: . - .

La comparaison de ces relevés avec le bordereau des « accidents graves » établi par I'Ateluer de
Mécanographie permet & la Subdivision des Statistiques de déterminer Ief acc_ndents dont les c?nsequen.ces
n'ont pas été portées & la connaissance de I'Atelier de Mécanographie bien que ces accidents aient

donné lieu & reprise effective du travail ou & cessation définitive d'activité.

article 16 & Statistiques annuelles destinées au Ministére des Travaux .Publics,
des Transports et du Tourisme et au Ministére du Trava:l.-

. Les Etudes Générales de la Direction Générale (Subdivision des Statistiques) établissent une sta-

tistique annuelle d'accidents du travail destinée au Ministére des Travaux Publics, des Transports et du

Tourisme et au Ministére du Travail et de la Sécurité Sociale, suivant les directives fixées par ces Admi-

nistrations.

article 17 & Statistiques établies sur demande.

-dessus, des stafistiques particuliéres peuvent ?Ire
casionnels. Toute demande de cette nature doit erre.
tion des accidents), qui

En dehors des statistiques périodiques définies ci

établies sur demande pour répondre @ des besoins oc ne ‘ "
soumise @ la Direction du Personnel (Subdivision de la Sécurité Sociale — Préven

la transmettra, en cas d'avis favorable, aux Etudes Générales (Statistiques) .

article 18 & Renseignements complémentaires annuels & fournir par les Services

Régionaux.

Au début de chaque année,
nale pour le 25 février au plus tard un

les Services Régionaux &tablissent et font parvenir a la Direction .szgio-
e note relative au nombre, aux circonstances et a la gravite des

accidents ayant entrainé la mort ou une incapacité permanente, survenus au ‘cours de |'année .pr?ce-
dente aux ouvriers des entreprises travaillant pour le compte de la Région, sur les lignes en exploitation.
Cette note est fransmise pour le 1* mars, par chaque Direction Régionale a la Dir-echon du Per-
sonnel (Subdivision de la Sécurité Sociale — Prévention des accidents) avec une note relqtlve aux mesures
de tous ordres prises, essayées ou prévues, pendant |'année précédente pour éviter les accidents du travail

ou pour en atténuer les conséquences.

CHAPITRE 3

MESURES D'APPLICATION

article 19 & Date d’effet.

Les dispositions prévues a la prés
vier 1958.

Tous les imprimés (
méme s'il s'agit de 9 P

ment & cette date.
Le Directeur Général,

C. BOYAUX.

ente Instruction Générale prendront effet @ partir du 17 jan-

te date devront étre du nouveau modéle,

9P2etL9P1) établis a partir de cet y mo
cidents ou de rechutes survenus antérieure-

2 « Noftification de conséquences » d'ac

‘& (1) Le premier rolevé sera envoyé fe 15 janvier 1958.

i | Centrals, §, rue de Furstenberg. - Marché 201

71/W. 10.450. — Paris, ImpT




ANNEXE |

ACCIDENTS DU TRAVAIL
CATEGORIES D’ELEMENTS MATERIELS

é‘;ﬁé ELEMENTS MATERIELS

0l Circulation ou stationnement de plain-pied

02 Chute d'un niveau supérieur fixe en circulant ou stationnant

03 Objets ou matériaux manutentionnés *

04 Objets ou masses en mouvement accidentel

05 Particules ou petits éléments de matiére (imputables aux machines, meules, et & I'air com-
primé, etc...)

06 Appareils ou apparaux de manutention

07 Véhicules routiers de toute nature

08 Avutres véhicules que véhicules routiers et véhicules moteurs ou wagons sur-voies ferrées
(wagonnets et lorries, transbordeurs de wagons ou de locomotives, bateaux, etc...)

09 Machines productrices et transformatrices d'énergie (sauf locomotives & vapeur)

10 Organes de transmission

11 Machines-outils et diverses

12 Outils @ main

13 Appareils & pression — Appareils ou ustensiles mettant en ceuvre des pfoduiis chauds :

fours, étuves, appareils de cuisson — Frigorifiques

14 Appareils ou ustensiles mettant en ceuvre des produits caustiques, corrosifs, toxiques. Yapeurs,

gaz et poussiéres délétéres. Matiéres inflammables ou explosives
ELECTRICITE

15 Accidents d'origine électrique du fait des véhicules électriques

16 Accidents d'origine élecirique dans les postes et sous-stations

17 Accidents d'origine électrique du fait du 3° rail ou des caténaires

18 Accidents d'origine électrique non classés ci-dessus

VEHICULES MOTEURS ET VEHICULES REMORQUES SUR VOIES FERREES

31 Déraillement, collision, tamponnement, prise en écharpe

32 Manceuvres (enrayage) i

33 Manceuvres (triage, calage, freinage, efc.)

34 Heurt sur les voies par véhicule en mouvement

35 Montée ou descente, chute dans ou hors d'un véhicule en mouvement ou & l'arrét

36 Attelages et dételages

37 Accidents dans les cabines de conduite et sur les tenders

80 Accidents ne pouvant étre classés dans aucune des catégories ci-dessus

99

ACCIDENTS DU TRAJET
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RESUME DES STATISTIQUES ETABLIES PAR GRAND SERVICE

REPARTITION
DES ACCIDENTS

Par catégorie d'élément

matériel

Par Région et par
Catégorie de personne

Par Arrondissement et
Région

Par conséquences

Par Arrondissement et
Région

Absentéisme

Par Arrondissement et
Région

PERIODICITE

Tableau mensuel

Tableaux trimestriels

annuels

Tableaux trimesiriels

annuels

Tableaux trimestriels

annuels

DIFFUSION

———

Inspecteurs de la Sécurité du Travail.

Arrondissements et assimilés *(par
I'intermédiaire des Inspecteurs de
la Sécurité du Travail).

Services Régionaux,
Directions Régionales.

Services de la Direction Générale.




