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Eprauve soumise yd ' 1948
2 l'approbetion ministérielle, - ’ '

INSTRUCTION REGIONALE SUD-EZST de SECURITE N°

-

TRAINS de SERVICE

& 1 - Généralités

Art, 1 - Ies trains de servica sont des trains utilisés spécialement pour le transport

des matérisux ot objats divers appartenant plus particuliéremsnt au Service de
la Voie, :

les trains do service gui n'ont pes 3 desservir ds chenstiers do ploine vqiitl)

sont soumis aux régles de composition (2), de vitesse-limite, de freinage et
d'équipement en personnel des trains de marchendises.

' las trains de service gui desssrvent un ou plusieurs chantiers de pleina”vdie(l)
sont soumis sux mémes régles, sauf lgs oxceptions indiquées aux articles 2 a 5 ci-
aprés :

Art, 2 ~ La machine ast normalemant plescés on t8te; allo peutftouﬁefois, zn cas de
bosoin, occuper une place quolconguc dans le train, S'il s'agit d'unc machinec &
tendor sdpard, :1ls peut toujours circuler tendsr sn avant.

Lorsque la machine n'est pas en téte, le train est & considérer comme poussé
sens machine en t8te et les prescriptions réglomentaeires correspondantes sont
alors applicables (3) (voir Instruction sur la Composition des Trains).

Art,'a‘; Sur los lignas & freinage forfaitaire, le freinage dzs trains de service n'a

pes & 8tre calculd d'apres le tomnage du train; il cst @ssuré en freinant (frein

. .~

3 air ou froins 5 vis gardés) un nomoro dz véhicules déterminé comme suit :

(1) - Ies avis ou dépSchos relatifs A la mise on merche d2s trains de serviee
précisent les parcours do travail ds cos trairs. A défaut, ce renseignoment est
fourni par le¢ personnel d'accompagnoment du train. Ie parcours 8 partir d'une gare
désignéc (garc d'éclatement, de roleis, ste,..) pout d'ailleurs constituer un
parcours de travail, i :
(2) - Lorsque les vagons qui antront dans le composition des treins dz serviee
'ne sont pas accompagnés de feuillos de chergement, le poids du chargement de
chaguo véhicule doit 8trc donné per le Service V.B., & la gare de formation pour
lui pormottre d'établir le relevé du train, i »
" (3) = L'agent placé en t@te doit Stre muni d'une trompe qu'il utilise dens les
cas ol il @8t preserit eu mécenicien do siffler. Par tcmps d> brouillard, los
_avertissements & la trompe et =u sifflet doivent tre répétés fréquemment,



_2_

I1.R.S. LiEh Yo

- 1 véhiculs frsiné pour 5 véhicules sur les déclivités (rempos ou. pentes)
inféricures ou égales & 10 millimétrcs par métro;

- 1 véhicule froiné pour 3 véhicules sur los déclivités (Tampes ou pentos)
supérisures 2 10 millimdtros par métrc ot inféricures ou égeles & 15 milli-
métres par métre;

- 1 véhicule freind pour 2 véhiculss sur 13s déclivitds (rampos ou pontos)
supéricures & 15 millimetros par métra,

Los véhicules froinds doivont &tre répartis da fagon nussi réguliére que
possibla,

I2 train doit comporter un frein & vis gardé placs d l'extrémité du train
Opposés ? le machine (& chague extrémité si la machine est comprise & l'intérieur
du train),

Is bulletin ds traction et le relevé du train tiemnent lisu de bulletin
de composition, '

Art, 4 -  Sur lss\(lignes & freinage forfaitaire, tout sn respectant par eillsurs
ni "~ les vitesscs limitos dos treins do merchandisos, las mécanicisns ne doivent
pas dépesser les vitsssos maxima do ' : i '

- 50 lm/h sur lcs déclivités (rampos ou pentes) infirieurse ou 4galos & 10
millimdtros par métre; :

- 40 km/h sur los ddclivités (rampos ou pontes) supérieures.a 10 millimétres
par métre et inférieures ou égales A 15 millimeétres par métre;

- 30 km/h sur les ddclivités (rempes ou pentes) supérieures & 15 millimétres
par metre. _ 5 'O
_ iy Y0 iy Uy & frinape foudiibrie , kb e/
Art, 5 - Sur/leur parcours ds travail, les treins do service sont accompegnés,
" an principe, par des agents du Servies V.B. (%) chargés de la menosuvre des
feeins, d3 le protection du train en dchors dzs garss ot du servies -du train,

Un agent de co Servies, spScisloment désigné ct possédant les connaissances
requises, est chargé cn particulier : '

- dc régler la circulation du train sur son parcours de traveil dans la limito
d> 1'intervalle d» tomps accordé; il donne 3 e2t offot les instructions utiles
au méeanicien;

- dl stassurer que lo frainago réalisd au départ do la gare origine est suffi-
sant pour l'anscmbls du parcours de travail; il so raenscigns a4 cet offot
auprés du chaf ds garo origine du parcours da travail; 11 fait garder au
besoin lc nombre ds frains nécessaires par dss agents V,B, auxquels il donnd

' lee instructions utiles pour obéir sux signeux du mécanicien et prendre les
précautions réglementaires en ces de rupture d'attelage; - $erevee
) e R P AR LT Lo B PRE O 82 TG 15, PR OEAR 2yr 0 o KEE e
d'entents entrs los Chefs d'Arron dsoment de 1'Exploitation of ds 18 15
intéressés, par du personncl EBxploitation,
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Epreuve soumise 1948
4 l'approbation ministérielle,

INSTRUCTION RAGIONALE SUD-EST de SECURITE N°

TRAINS de SERVICE
§ 1 - Générelités
Art, 1 - Ies trains de service sont des trains utilisés spécielement pour le transport

des matériaux ot objats divers appartenant plus perticuliérement au Service de
la Vois, !

Ies trains de service qui n'ont pas 3 desservir ds 'cheatiers de pleine voie (1)
sont soumis aux réglss de composition (2), de vitesse-limite, de freinage et
.d'équipement on personnel des trains de marchendises,

Les trains de sarvice'qui‘desservant un ou plusieurs chantiers de pleins voie(l)
cont soumis sux mémes régles, saur les exceptions indiquées aux articles 2 & 5 ei-
apres 3 ;

Art, 2 - Le machine st normalement plscés sn t8te; allo psut toutefois, sn cas de
“bosoin, occuper une place quelconque dans le train, S'il s'aglt d'une machine &
tendor sépars, 311> peut toujours circuler tendsr on avant.

Lorsque la machine n'est pas en téte, le train est & congidérer comme poussé
sans machine en t8te ot les prescriptions réglementaires correspondantes sont
alors applicables (3) (Voir Instruction sur la cpmposition_des_mrains).

ATE 3..§EgE&£ﬂ_;;5Egg_gzﬁgg;gagagﬁgjfaixéiié;- 3 froinage dss trains de service n'a
- pas & Gtre calculé d'aprés lo vonnage du train; il est @ssuré en freinant (frein

-

3 air ou froins & vis gardds) un nombro de véhicules déterminé comme sult :

(1) - Ios avis ou dépdchos reletifs & la mise on marche das trains da service
précisent les parcours do travail ds cas treins. A défaut, cc renseighcment est
fourni par lc personnel d'accompagnoment du train, Ie parcours 8 partir d'une gare
désignée (gere d'éclatement, 43 releis, 3t¢,..) peut d'silleurs constituer un
parcours de traveil, '
(2) - Lorsque les vagons gui ontront dans la composition des trains de service
ne sont pas eccompegnéds de feuillos ds chergement, le poids du chargement de
chaquo véhicule doit 8tre donné par le Servics V.B. 4 la gare de formation pour
luoi permottre d'établir le relevé du trein. -
(3) = L'agent placé en t8%e doit Strs muni d'une tromps qu'il utilise dens les

- cas od il est preserit au mfcanicien de siffler, Per tomps do brouillard, lss
avortissements & la trompe et =u sifflat doivont &tre répités fréquemment,

4
v
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I1.H.S, }
- 1 véhicule frziné pour 5 véhicules sur les déclivitds (rempas ou pantes)
inféricures ou égules 3 10 millimétres par métro;

- 1 véhicule froiné pour 3 véhicules sur los déclivités (Tampes ou pentcs)
supérisures & 10 millimétras par métre ot inféricurcs ou égales & 15 milli-
métrecs par métre;

- 1 véhicule freiné pour g véhiculss sur lzs déclivitds (rampcs ou pentos)
supéricures & 15 millimétros par métre,

Los véhicules frainds doivont 8tre répartis do facon sussi rigulidre que
possible,

Ie trein doit comporter un frein 2 vis gardé placd & 1l'extrémité du train

Opposée ? la machine (& chaque oxtrémité si la mechine est comprise 2 1'intérieur
du train).

Is bulletin ds traction et le xalavé du train tiennant lisu de bulletin
de composition, | 5. Hie . g Ly ) o ' 3o R

las vitesses limites dos trains da marchandises, las mécanicisns ne doivent
gga dépasser leg vitessos maxima do ;

-~ 50 km/h sur les déclivités (rampes ou pentss) infirisures ou égelcos & 10
millimétras par mptro,

- 40 km/h sur les déclivités (rampes ou pontes) supérisures & 10 millimétres
par métre 8t inférieures ou égales A 15 millimdtres par métre;

- 30 km/h sur les déclivités (rampes ou pantes) supérisares & 15 millimétres

par metre,
J"“"S R ke S ‘ ol H f"'ﬁ fd-‘-t @’_mdy.,- wu% ht?r\j
Art, 5 - Sﬁt/ihﬂ””ﬁdlﬂﬂuﬂsmd& trelvadl, LcS trainﬁ.da sarvice sont'accompagnas,
en principe, par*des agsnts du Service V.B. (1) ehargés de la menosuvre des,
/ fyuins ds la protnctlon du train en danors dﬂs garea et du service da train. S il
Bn'agnnt de—ee—Sefvics, speclalam nt désigné et possedant les connaissancas
raquises, est charge en particulier : -

- dc régler la eirculation du train sur son parcours de travail dans la limite

t\‘d do l'intervalle ds tomps accordé; il donne 3 c>t offot les instructions utiles

" au mieanicien;

1 el AR dé s'assurer que ls fresinage réalisé au départ de la gare origine est suffi-

sant pour 1l'snsemble du parcours de travail; il se ronsczigne a cet offet

X AR ) aupreés du chaf d» garc origine du parcours da travail; il fait garder au

AN U  besoin le nombre de froins nécessairss par dss agents V,B, auxquels il donne

les instructions utiles pour obéir aux signaux du mécanicien et prendrs les
précautions réglementaires en cas de rupturs d'attelage; ‘ sosssce

L - ——__---—_——————-—-—---u---o---—.-n-—-— T — ——— T — —  —— — ——  __—

& cept on lleman reours, de, trgvail comporte un lon
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d'entente ontre los chefs 4 Arron iéseuent § r2xplo on 5% de T
interessés, par du parsonnsl Bx 39 You.
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- TRAINS de SURVIOR - IRAISINGS -

- v wm -

cgaPrITRE 1%
| 4 prains de servies « ) Mejivieeds

§ 1 - généralinés -
W“ $raine de servies sont des trains utilisés spéodelement pour le

transport des matériaux et objets divers appartenant plus partiealidrement au
service de la Wole.

Les trains de uﬂlumn'eﬂmlgn_(lgtu chantiers de pleine
mﬂ’ sont sownds aux régles de eomposition 8 , de vitesse-linite, de

freinege et d'équipenent en persommel des trains de marehaniises.
Les %rains de serviee dess t oun ehan d

pleine nhn') sont sounds aux mBnes régles, sauf les exceptions indlquées
aux aréicles 2 A 5§ cl-aprds ¢

Arthatie 2 - 12 machine est mornalement placée em tdte; elle peut toutefois, en
| sas do besoin, eeewper une plase queleongque dems le train, s'il s'aglt d'ume
machine 3 $ender sépaxé, elle peus soujours eireuler tender en avent,

Lorsqus la meehine n'est pas em tabe, le train est A considérer comme
poussé sens nachine en $8%e et les preseriptions réglementaires ecrrespon-
dantes sont alors l;pllcaﬂﬁ“, (Wwir Instruction (KEEXeXe<Pse®Hé sur la
composition des trains).

(1) - Les avis ou dépéches relatifs A la mise en marche des txains de merviee pré-
eisent les parcours de traveil de ces trains., i défaut ce renseignement est four-
ai par le personnel d'aceompegnement du $rain. Le parcours i partir d'une gare
déeignée (gare d'éclatement, de relais, ete.,.) peut d'ailleurs constituer un
parecours de travadl,

(2) = Lorsque leswagons qui entrent dans la composition des trains de serviee ne
gont pas secompagnés de feuilles de chargement, le poids du ehargement de chaque
véhieule doit Btre donné par le Servies V.B, & la gare de formatiom pour lul
permettre d'établir le relevé du traim,

(3) - L'agent plasé en téte doit Stre muni dune trompe qu'il utilise dans les eas
ol 11 est preserit au néeaniciem de siffler

: ; Par temps do
brouillerd, les avertissenents 2 la trompe et au siffiet doivent 8tre répé-
%és fréquanment,




B T T O TR R e N L

Artioly 3 -  gur les ligmes B freinage forfaiSaire, le freinmage des trains de service
n'a pag b Stre caleuld d'aprds le tomnage du train; il est apsuré en freinant

(fredn A air ou freins & vis gardés) un nombre de véhicules déteminé ecomme suit:

- 1 véhieule freins pour § véhioules sur les déelivités (rampes ou pentes)
inférieures ou égales 2 10 millindtres par mdtre;

- 1 véhieule freimé pour 3 véhieules sur les dSelivisés (xmpss ou pemtes)su-
périeures & 10 millindtres par mdtre et infédieures ou égales & 18 milli-
ndtres par mdtre;
- 1 véhicule pour 2 véhieules sur les déclivités (rampes ou pentes) supériaures _
| 4 15 millindtres par mdire,
| 108 vihicules freinds doivent @hve répartis de fagonm aussi régulidre que
| pocsible,

: Le train doit eomparter un frein & vi o a1t

‘ fe bulletin de traection et le relevé du train $iennent lieu de bdulletin
| de eomposition,

gur les autres lignes, les trains de servies sont soumig sux régles de
freinage des trains de marchandises,

§ir Leq A]E/u’ afé.ul»w, Wub&v;c , At e e
Artddigq 4 - TEpk en respectant par ailleurs los vitesses-liuites des trains de mar-

- $0 Bu/h, sur les dclivités (rampes ou pentes) inférieures ou égales 2 10
mnillindtres par mdtre: ;

- 40 Xn/h, sur les déelivités (rampes ou pentes) supéirieures & 10 millindtres
par mdtre et inférieures ou égales & 15 millindtres per mdtre;

- 30 Ku/h, sur les déalivités (rempes ou pentes) supérieures i 1§ milliudtres
par mdire.

”‘1‘1. B sasisaces




Arsidte 5 - Sur leur parcours de travail, les trains de servies sont aceompagnis, en
prineipe, par des gents du serviee v.l.u) ehargées de la manoeuvre des freins,
de la proteetion du train en dehors des gares et du serviee du train.

Un@gent de oo Service, spicilalement désigné et possédant les comnaisecnees
rejuises, est chargé em particulier : '

- de régler la eirculation du $train sur son parcours de travail dans la limite
de 1'intervalle de $emps accordé; il domme A c¢et effet les instruetions uti-
les au néeanieien;

~ @e s'assurer que le freinage réalisé au départ de la gare origine est suffi-
mipeul'-l-)hhpnuﬂnhmws il se renseigne X cet effet au-
prds du Phd' de gare origine du parcours de travail; 1l fait garder au besoin
le nombre de freins néeessaires par des dgents V.B. auxquels i1 donne les
instruetions utiles pour obéir aux signeux du méeanicien et prenire les pré-
cautions réglementaires en eas de rupture d'attelage; '

- de diriger, le cas échéant, les manosuvres du trein de serviece, Dans les gares
ees manosuvres ne doivent avelr liem gu'avee ltautorisation et sous la sur-

velllanee du ;‘Mt de mtz,.

= de faire agsurer, le cas éehSant, la proteetion du train pendant les arrste
en pledne voie,

Les/Agents V.B. ascompagnant le trainm doivent 2tre porteurs des objets et
doeouments gui leur sont néeessaires pour l'applieation des preseriptions régle-
mentaires. j

§5 - eireuation -
artiaay ¢ - gur les lignes & double vole, les trains de service eireulemt, soit comme
trains 3 marche tracée, soit comme $rains 3 marche in#iéterminde.

w I EE AR

(1) - 81, exceptionnellement,le parcour: de travail uuporu un long $rajet en de-
hors des chantiers & desservir, le train de service peut 8tre aceempagné, d'en-
tente entre les Chefs d'Arrondissementsde 1'Exploitation et de la Voie inté-
ressés, par du persomnel Bxploitation.

(2) -~ Le@hef de gare détache, toutes les fois que sela est possible, un dgent de
1'Exploitation pour commander la meanoesuvre ou y eoopérer,




- ‘ -
Sur lour parecurs de travail, ils peuvens, suivant les besoins du service,
g'arrdter en pleine vole, leur proteetion devant alors ftre tnm&o‘l,. sauf
sur lee lignes A “Dispense de proteetiomn”,

1s wvole prineipele agebz $0% pour que le train sulvant

sont domnés & oet effet & 1 'agent
par les gares situdes sur le parcours
s, par le thm“’.

Sur leur parcours de travail, les trains de service peuvent, exceptiomnel-
lenent, eireuler i contre,vole =i 1'Avis d'Arrondissement annongant leur mise
en marche les ¥ nm.gjummmmm
W bn qruciqphine Adabdse; nup Amsarvismsnds o

W‘W

ArtipAe 7 - Bur les lignes  vole waique, les trains de servieo circulent dsns les
sonditions prévues & MESS/ NN (' hultdhm Qeinssate Se Setanits’ 14°7 |

ot *

Artpedd 8 - WW& nécaniciat d'un train de

service & rarche indéterminie doit setiomnsr o wifflet—deo le-wachine,
).4{(‘_.( d fwhp.: du Ao o 4y, jassop, &

- Utilisation de trains omnibus de marchandises

m ,lg itﬂlm des ehum.c; da glgg vole Iu Service !gl, \

Artied 9 - Gertains traine de marchendises désignés peuvent 8tre utilisés par le
Service V.B. pour desservir les chantiers de pleine voie,
Les comditions d'utilisation de ees trains sont fixdes par une econsigne

é%ablie en comaun per les Chefs d'Arrondissement des § Services. Cette Coasigne
indique égelement les conditions dems lesquelles la pro¥ection des trains in-
$éressés doit f%tre assurde pendant leurs arrébs aux chentiers de la vole qu'ils

ont & desservir,

(1) - ma prineips, 1Wgent qui assure la mm reste sur plaes , i1 enldve ‘
alors les p“ards ds la vole § minubes aprds le départ du train, ‘

- A un;« mar h\c\rﬂ.,n pro a?
y n, 1 'l do in aux po ".11 b1 tile de ve. renseignar;
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CEAPITRE 1T
-m-uu-) l—ua,w,«)é
§ 1 - ngraisnie -

‘ - Article 10 - Les draisines sont des véhicules automoteurs morualement utilisés par le

pdh

Service de la Voie pour le tremsport du personnel, des matérisux et des objets
divers appartenant plus particulidrement au Service de la Voie,

Elles peuvent eircul er soit isolément, solt atteldes & d'autres draisines,
A des remorques ou A desWagomnets spéeiaux formés d'éléments de diplorys.

Certaines draisines peuvent 8tre utilisdes pour tirer ou pousser des
Yragons. .
Les draisines dites "draisines ligires” ne peuvent eirenler gu'isolément

et servent exclusivement A la surveillance des lignes, Ia eirculation de ces
engins est interdite sur les ligmes Squipées em bloek automatique/ . ... 7

| Mwuﬂ)

| Artiecle 11 - m véhioules 9oy remorqués par une dralsines ¥ doivent répon-

dre aux conditions de charge et de freinage requises pour la catégorie de uu.;*i
sine Intirecsde ﬂ/qul font 1'objet d'une Notiee dont chague draisine est munie,
u-otum—ta,

oo ey
L'essai des freins'est effectus avant le départ, per le foﬂmtm de 1a
dreisine.

Artiele 18 - La conduite des draisines est normalement assurée par un aigent du Service

ViBs appelé "donducteur de draisine” qui doit 8tre porteur des objets et doou-
ménts qui lui somt néeessaires pour 1'appldcation des preseriptions réglemen-
taires,

<
gur les ligmes b double voie le fomdueteur doit, sauf-elil.siagit.dlune
dpsisine-dfgdre; 8tre assisté d'un autre Agent, en prineipe du Service V.B..

Sur les lignes & voie uniguse, les draisines peuvent n'dtre équipées

WW'ayee Lewr seul gonducteur.
Lorsque les draisines eireulent en upc, la responsabilité du eomvol

incombe & 1'dgent du grade le plus ilﬂi

(1) = B cas d'égalité de grade, lo mct de cection ou le )&d de pistrict dé-
signe 1l¥agent raesponsable.
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ATtiMie 13 -  les draisines me doivent pos dépasser les limites de vitesse des trains de
marchandises, ni leur vitesse-limite propre.

Les Noticeslont les draisines sont munies indiquent, pour chacun des types

de ces engine, la vitesse-limite propre spplieable dans les différents cas
(draisine 1solde, avee des véhicules, etc...) ainsi que les limitations de vi-

tesse et, le cas dehéant, les précautions particulidres 2 observer au fran-
~--:Wyum des aiguilles et des croisements de voie,

ul une dn:l.a;lu est uaéo junu't & gare |

as de léms

» _“Les siguilleurs ne doivent pas compter sur le fonetionnement des pédales
L ‘leotriques d'aiguilles ni des momes d'oceupation de voie lorsqu’une draisine
il R -

t&\ o ‘.‘-‘ ~~ eireule ou stationne sur ces installations, Les dispositions X observer en

3 * *# pareil eas pour assurer la sdcurité sont préeisées le cas échéant dans des
§3 oonsignes lossles| Ve tjitewint b Afounins & Tk jaen G Ep sges
w 1o wasrsl e C"’““"’Jhdc‘ ¥
§ 11 - gireulstion -

Mftnonop--

B

(1) - sur les lignes cmlc wi . wne m:l.-{u q%ﬁn-mh
peut/ 8tre mis ho! s sur rails & to de 02 ament de
plgine voie en m!.u.




AxSighe 17 -

AzZtiudp 18

Artieie 19~

(1) - e renseignement est donné au Chef do gare par
{2) = Les mBues dispositions doivent 8tre appliquées lor

Arrar. iyl

- e

A 1'approche de chague passage i niveau, le eonducteur de draisine signale
88 présence par B eoupe de l'appareil avertisseur; il doit, em outre, se ren-
dre maitre de sa vitesse de manidre & pouvolr s'arréder avent d'aborder le
passege & niveau; il ne continue sa marche gqu'aprds s'étre remdu compte que
las barridres sont fermées ou gue le passage 2 niveau ne pourre Stre engagé

par une eireulation routidre,
®a cas de brouillerd ne permettant pag de voilr un hommes 3 logmdtres,ls eon-

duetour ne dodit pas dépasser la vitesse de 10 Kn/h.au franchissenent des passages
A nivemu,

Cartaines draisines peuvent Bire achemindes on quoue des $rains de morchan- ,
dises. Le Servies V.B. indique, a'il y a lieu, les vitesses-limites 2 observer,

- Les dégarnisseuses et les bowrreuses, sont nssimildes aux mxm.i lors-
qu'elles cireulent en dehors d'un chantier. Le serviee de la vVoie fixe, dans

ehaque cas, la vitesse-limite de eces enginas,

§ III - plepositio yieiales & observer sur lef lisme
quipées en bloek automatiu L ket P
Bur los sections de lignes équipSes em bloek Hutomatique, celles des dradsi-
nes qul n'assurent pes le fonctionnenent novme) du eireuts de vole' ' dotvent Bore
cantonnées $éléphoniguement dons les conditfons fizdes au ohupuh ¥ (cantons-
tunnels) du Riglement de camtonnement $éléphonique. Les postes jouant le rble de

poste de eantonnement $éléphonique sop¥ ddsignés par une Consigne d'Arrondissemmt,
Le-proteetion-de-la -draisine, eas d'arrdt an- - i dott -l

asgurbe dans les conditions régléuentaires prévues pour les trains de service
sur les lignes X double voie dans dispense de protection (Artieie 6 Oi-lum)‘a).

™ ecas de dérangement fu tél«phou la eireulation des draisines est-dn-
P e i 6‘ L e A fl p/g nu hocrea ( M Acnnifiborsos it At i AN ™™
m PR PRPRrw LN ATERE B L—»ﬁ At td(ﬂ"
LA e .. loihl o hommints sy
£ At -J—&L(

Ktt A i / “‘4@?‘*&:

B I

gonduetsur de la draisine,

squ'une draisine ost arrétée
marehe sens délai,

T T

sl

un signal carré e qu'elle me peut reprendre,

o
r,

o
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DES CHEMINS DE FER SRy PAms. Lef T 1 f' BEE’ 1947
FRANCAIS e (e 20 FTDTUHWJ\Q‘M * -
e A = VT A L:‘.\.L ‘E
REGION DU SUD-EST =0 nRe 1947 |
1 ,.J_IJ i ’L i
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MJ = e Piéce N®
] DIRECTION DoSSIEr o

i |
M. le Directeur
du Service Central du Mouvement,
MR: ACM I8/I93 - 32me Division -,
du 1-12-1947
et AGM 18/8I3
du 5-12-1947.

comme suite & mes lettres rappelées
- en marge, je vous remets ci-joint un pro-
jet d'Instruction Régionala de Sécurité
4‘)0 concernant les trains de service et les
draisines; ce projet a été établi 3 la
suite d'entretiens entre nos Services in=-
tér.sﬂéao

Je vous sereis obligé de bien vouloir
me faire connaitre si vous étes d'accord
sur ce projet d'Instruction que je vous
laisse le soin de soumettre & l'approbation
ministérielle,

Ia Directeur
de la Région Sud-Est,



INSTRUCTION REGIONALE DE SECURITE N° :

D W R W RN TR o e
- e e el .

- TRAINS de SERVICE - DRATISTNES -

v s s & i, :*‘ 4
: ' CEAPITRE 1 § g
i ) “ - Trains de Service - E’

§ 1 - généralités - -"'

Artiede 1 - Les trains de service sont des trains utilisés spécialement pour le
transport des matériaux et objets divers appartemant plus particuliérement au
Service de la Voie.

Les trains de service qui n'ont pas & desservir de chantiers de pleine
'mie(l) sont soumis aux régles de compositiontz, , de vitesse-limite, de
freinage et d'équipement en persomnel des trains de marchandises,

Les trains de service gqui desservent un ou plusieurs chantiers de
pleine voie(]‘) sont sounis aux mfmes régles, sauf les exceptions indiquées

aux articles 2 & 5 ci-aprés :

Arthele 2 - Ia machine est normalement placée en t8%te; elle peut toutefols, en
cas de besoin, occuper une place guelecongue dens le train. g'il s'agit d'une
machine & %ender sépard, elle peut toujours circuler tender en avent.

Lorsque la mechine n'est pas en tate, le train est & considérer comme
poussé sans machine en t&te et les prescriptions réglementaires correspon-
dantes sont alors appl:[cua.hlst-:(I‘?'I (voir Tnstruction séndwete-de-géeurité sur la
composition des treins).

(1) - Les avis ou dépdches relatifs i la mise en marche des treins de service pré-
cisent les parcours de travail de ces trains. 4 défaut ce renseignement est four-
ni par le personnsel d'accompegnement du train. Le parcours & partir d'une gare
désignée (gere d'éclatement, de relais, ete.,.) peut dtailleurs constituer un -
parcours de travall,

(2) - Lorsque lesWagons qui entrent dans la composition des trains de service ne
sont pas accompagnés de feuilles de chargement, le poids du chargement de chaque
' véhicule doit #tre donné par le Service V.B. & la gare de formation pour lul
permettre d'établir le relevé du train,

. (3) - L'agent placé en téte doit 8tre muni dune trompe gqu'il utilise dans les cas
ol i1 est preserit au mécenicien de siffler. Le mécanicien appule de son sifflet
checun des avertissements & la trompe donné par l'agent de téte, Par temps de
brouillerd, les avertissements & la trompe et au sifflet doivent &tre répé-

tés fréquemment.




R -l

/ ’ mﬁo - gur les lignes & freinage forfaitaire, le freinage des trains de service
: n'a pag 2 8tre calculd d'aprés le tonmage du train; il est assuré en freinant
(frein & air ou freins & vis gardés) un nombre de véhicules déterminé comme suit:

- 1 véhicule froiné pour 5 wéhicules sur les déclivités (rampes ou pentes)
inférieures ou égales & 10 millindtres par métre;

- 1 véhicule freiné pour 3 wéhicules sur les déelivités (rempes ou pentes)su-
périeures & 10 millimdtres par métre et inférieures ou égales & 15 milli-
métres par métre;

- 1 véhicule pour 2 véhicules sur les déclivités (reampes ou pentes) supérieures
3 15 millimdtres par métre. |

T.68 véhicules freinds doivent Stwe répartis de fagon aussi régulidre que 1
possible.

Le train doit cmnpcrter un frein & vis gardé placé A ltextrémité du train
opposée a la mch:l.ne (& chaque extrémité si la nmachine est comprise & 1*inté-
rieur du train).

L / Te bulletin de traction et le relevé du itrain tiennent lieu de bulletin
de composition,

Sur les autres lignes, les trains de service sont soumis aux régles de
d m . bl | b ons
frelnage des trains e rchanuses 4 P e &
: S » L.MMMM doivetr MM
Artiete 4 - %ﬁz eraa—pecﬁi# par ailleurs les vitesses-limites des trains de mar-
chandises, les migiciens des trains freinés comme il est indiqué & 1tarti-
cle Ezc_goédsnt fle doivent pas dépasser, sur les lignes 3 freinage forfaitaire,

les vitaaﬂ maxima de :

- 50 Bu/h, sur les déclivités (rampes ou pentes) inférieurss ou égales & 10
millimétres per métre;;

- 40 Tu/h. sur les déelivités (rampes ou pentes) supérieures & 10 millimdtres
par mdtre et inPérieures ou égales & 15 millimdtres par méire;

- 30 Fu/h, swr les déclivités (rampes ou pentes) supérieures & 15 millimétres
par métre.

4
.l

N

ﬁl‘ticlﬂ 5 ssessassae
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¢ Arthele 5 - Sur leur percours de treweil, les trains de service sont accompagnés, en

prineipe, par dea Agents du Service V.B.(l) chargés de la manoeuvre des freins,
de la protection du train en dehors des gares et du service du train, :

Ta Agent de ce Service, spicialement désigné et possédant les connaissances
requises, est chargé en particulier :

de régler la circulation du train sur son percours de travail dans la limite
de 1tintervalle de temps esccordé; il donne i cet effet les instructions uti-
les au mécanicien;

de s'assurer que le freinage réalisé au départ de la gare origine est suffi-
sant pour l'ensemble du parcours de travail; il se remseigne 3 cet effet au-
prés du Cchef de gare origine du parcours de travail; il fait garder au besoin
le nombre de freins nécessaires par des Agents V.B. auxguels il domne les -
instructions utiles pour obéir aux signaux du mécanicien et prendre les pré-
cautions réglementaires en cas de rupture dtattelage;

de diriger, le cas échéant, les manoceuvres du train de service. Dans les gares
c¢es manoeuvres ne doivent avoir lieu gu'avec ltautorisation et sous la sur-

veillance du Chef de gare—(g).

de faire assurer, le cas échSant, la protection du train pendant les arrdts

en pleine voie.

Tes Agents V.B. accompsgnant le train doivent &tre porteurs des objets et
documants qui leur sont nécessaires pour l'application des preseriptions régle-

mentaires.

§ 2 - girculation -

Artietw g - gur les lignes & double voie, les trains de service circulemnt, soit comme
trains & marche tracée, soit comme trains 3 marche indéterminde.

m LR

v (1) - 81, exceptionnellement,le parcours de traveil comporte un long trajet en de-
N4 hors’ des chentiers & desservir, ls train de service peut 8tre accempagné, d'en-
tente entre les chefs d'Arrondissementsde L'mxploitation et de la Voie ints-
¥ ! ressés, par du persommel Bxploitation.

(2) - Le Chef de gare détache, toutes les fois que cela est possible, un Agent de
1rmxploitation pour commander l& manosuvre ou ¥y coopérer.




¢ ; -4 -

Sur leur parcours de traveil, ils peuvent, sulvant les besoins du service,
g'arréter en pleine voie, leur protection devant alors 8tre asstmée(lz sauf

sur les lignes & "Dispense de protection”.

. - Tls doivent dégager la voie prineipale assez t0t pour que le train suivant
ne soit pas arrsté. Les renseignements utiles sont domnés & cet effet & 1 'agent
qui dirige la marche du train de service par les geres situdes sur le parcour

[ "% , 75 A
, Qe travail ?t_,"’é\ﬁ‘"]fes 11;;3 régulées, par le Régulatem'(z). :

Stx:i' leur parcours de trevail, les trains de service peuvent, exceptionnel-
lement, cireuler & contrae.voie si 1'Avis d'Arrondissement annongant leur mise
en marche les y autorise. Ia marche & contre.voie s'effectue alors dans les

conditions réglementaires.

]
Artiade 7 - Sur les licnes & voie umigue, les trains de service circulent dans les ‘
|

conditions prévues A.llLelredhu-No-S: b & b
w‘ { § "}x',’f"l kb .5‘-‘*?“ Cl Lt Wé&. By &k Lasn ;J, £ H o g

AR AR SR ORI

Artiede 8 - 4 l'approche de tous lss passages i niveau, le mécanicien d'un train de
service A marche indéterminde doit actionner le sifflet de la machine.

Mm-’%’mwmmu;m‘.m.»i‘f’

§ 3 - Utilisation de trains omnibus de marchandises |
pour la desserte des chantiers de pleins voie du Service V.B.

Artheds 9 - Certains trains de marchandises désignds peuvent &tre utilisés per le
Service V.B. pour desservir les chantiers de pleine voie.
Tes conditions dtutilisation de ces trains sont fixées par une consigne

établie en commun per les Chefs d'Arrondissement des § gervices, Cette Consigne
indigue également les conditions dans lesquelles la protection des trains in-
téressés doit Stre assuréde pendant leurs arrdts aux chantiers de la voie qu'ils

ont & desservir,

(1) - B principe, L'Agent qui assure la protection reste sur place § il enlé&ve
alors les pétards de la voie 5 minutes aprés le départ du train.

(2) - A cet effet, 1'Agent qui dirige la marche du train de service provogue,s'il
y a lieu, l'arrét de ce train aux points ol 11 juge utile de se renseigner.
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i CEHAPITRE IT
- Draisines -
§ 1 - Généralités -

. Articte 10 - Les draisines sont des véhicules automoteurs normslement utilisds par le
Service de la Voie pour le transport du personnel, des matérisux et des ohjets
divers appartenant plus particulidrement au Service de la Toie.

Blles peuvent circuler soit isolémant, soit attelées & dtautres draisines,
a des remorgues ou a desyvagonnets spéciaux formés d'éléments de diplorys.

Certaines draisines peuvent 8tre wutilisées pour tirer ou pousser des
Vvagons,
Les draisines dites "draisines légéres" ne peuvent circuler gu'isolément
et servent exclusivement & la surveillance des lignes, Ia circulation de ces

T A TR (BN NI

engm.s est interdite sur les lignes uquipees en bloc‘;: automa‘biq_ue.

o g B e

- 1 N N
Artiede 11 - TeRsaue ﬁs véhicules gofe remorgués par une draisinme, 149 doivent répon-
dre aux conditions de charge et de freinage requises pour la catégqrie de drai-

sine Intéressée 9'5 ,aui font 1'objet ¢ une Motice dont chaque draisine est munie.
- ole eae %

L'essai des frem}ﬁf%m%;am le départ, var le Conducteur de l=
draisine.

Artiede - La conduite des draisines est normalement assm-ee par un Agent du gervice

e

VeB. anpale "conducteur cie uraisine" qui doit atre pcrteur des objets et docu-~

S B Y AR A

ments qui lui sont nécessaires pour ltapplication des prescriptions réglemen-

taires.
A Sur les lignes & double voie le conducteur doit, sot-etil-atagit-dtihe
e dmsdeime-iomdre, Otre assisté d'un autre Agent, en principe du Service V.B..

Sur les lignes & voie unigue, les dralsines peuvent n*tatre équipdes

Qutavec leur seul Conducteur.
Torsqua les draisines circulent en groupe, la rasponsabilité du convol

» pn 3
: incombe & 1'Agent du grade le plus eleve( -

(1) = Bn cas d*égalité de grade, le chef de Section ou le chef de pistrict aé-
signe 1'Agent responsable.
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Article - Les draisine.;. ne doivent pas depassar les lim:[tes de vitesss das trains de -

s e E

marchandises, ni leur vitesse—linita pmyre

mwmmm»v o L ety e et e o

Les Noticegdont les draisines sont munies indiguent, pour chacun des types
de ces engins, la vitesse-limite propre applicable dans les différents cas
(draisine isolée, avec des véhicules, etc...)’ ainsi que les limitations de vi-
tesse et, le cas échéant, les précautions particulisres & observer au fran-
chissement des aiguilles et des croisements de voie,

Bn cag de détresse, si une draisine est poussée jusqu'id la gare sulvente
par le prenier trein survenant, la vitesse ne doit pas dépasser celle d'un
~ homme su pas; le conducteur reste & son poste et les Agents accompagnant la
' draisine doivent surveiller les véhicules ot attelages ot se tenir préts
provoguer immédiatement 1l'arrét, s'ils constatent une anomalie.

Artiete 14 - Les amiguilleurs ne doivent pas compter sur le fonctionnement des pédales
électriques d'aiguilles ni des zones d'occupation de voie lorsqu'une draisine
eircule ou stationne sur ces installations, ILes dispositions & observer en
pareil eas pour assurer la sécurité sont précisées le cas échéant dans des

Consignes localss,

§ IT - circulation -

Artiele 15 - La ci:.r.'gulation des draisines, qutelles remorquent ou non des véhieules,
est soumise aux mémes régles que les trains de service

¥ " %on occupé avec 4e d'un bulletin 1L.V., sans attendre aucun délai. Cette
pes 'toutefoia aux cantons-tunnels.

* e wtale oA BN G
a9 - v: »&:/A:W le% e Urana P E
el o : ""‘““""‘" o AT i e

double voie, une draisine légére ou un engin rail-route

peut dtre mis I ils ou remig sur rails & un poste de Santonnement de

pleine voie
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@ - A 1';_.pproche de chague passage & niveau, le conducteur de draisine signale
' sa présence par 3 coups de l'appareil avertisseur; il doit, en outre, se ren-
dre maitre de sa vitesse de maniére & pouvoir s'arréter avant d'aborder le
passege & niveau; il ne continue sa marche gu'aprés s'étre rendu compte que
les barridres sont fermées ou gue le passage i niveau ne pourra 8ire engagé

par une cireulation routiére.
#n cas de brouillerd ne permettent pas de voir un homme & loométres,le con-

| dueteur ne doit pas dépasser la vitesse de 10 Hn/h.au franchissement des passages .

A niveau,

Artiohe.17 - Certaines draisines peuvent 8tra achemindes en gueue des trains de marchan-
dises. Le Serviee V.B. indigue, s'il y a lieu, les vitesses-limites & observer,

Artieda 18 - T.es dégarnisseuses et les bourreuses, sont assimilies aux araisines lors-
qu'elles circulent en dehors d'un chantier, Le Service de la Voie fixe, dans
chaque cas, la vitesse-limite de ces engins.

§ 11T - mspgsitiona spéciales & observer sur les lignes
éguipées en block automatique.
W A‘%‘f’h
%

Artieds 19- Sur lss sections de lignes ‘équipées en block automatique&, i, celles des

nes qt‘uiﬁn assurent pas le ronctionnament no:mal du ecircuit de voie' "doivent 8tre

. cantonneas telephoniquammt dans les oonditions fixées au chapitre ¥ (cantons-

4 meis) du Réglement de cantonnamsnt téléphonique. Les postes jouant le role de
poste de cantonnement téléphonigue sont désignés par une Consigne dtArrondissenent,

Ta protection de la draisine, en cas d'arrdt en pleine voie, doit alors 8&tre

f

assurde dens les conditions réglementaires prévues pour les trains de service
sur les lignes A double vole sans dispense de prctection {Artm 6 ci-dessus
™ eas de dérangement du $éléphone la circulation m1smes est in-

(2]

terdite.

\ (1) - Ce renseignement est donné au Chef da gare par le conducteur de la draisine,

e (2) - Les mBnes dispositions doivent 8tre appliguées lorsqutune draisine est arrétie
¥ 3 un signal carré et gutelle ne peut reprendre sa uarchs sans aélal.
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,+/ INSTRUGTION REGIONALE DE SECURITE N° 2
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N oa N # TRAINS de SERVIGE - - 4 r
i‘éi‘:’l i P e SERVICE - DRAISINES 4 }

CHAPITRE 1T

- Trains de Service =

§ 1 - Géndralités

ticle 1 = Ies trains de servica sont des trains utilisés apécialement

pour le transport des matériaux et objets divers appartenant plus

parﬁoul idrement au Servioce de la-Vole,

Les trains de service qui n'ont pas & desservir ds chantiers da

gainaAvoia (1) sont soumis sux regles de composition (31 da vitesse-

limite, de freinage et d'Squipement en psrscunel des trains de merchen~
dises,

les trains de service qui desservent un ou plusisurs chantiers

de pleine voie (1) gont soumis sux m8mes régles, sauf les exceptions

indiquées aux erticles 2 A 6 ci-aprés,

o oh P
Articles 2 - La machine paut, suivant-les besoins du serviecs, étre placée in-
dirféremnt/en"n'impcrte quel point du trainj e'il s'egit d'une machine

2 tendar sépard, elle peut toujours circuler teader en avant,

- - . - - - o W W -l e S S L Sy o =

(1) - Les Avis ou dépdches relatifs 2 la mise on marche des trains de servics précisent le
parcours de travail de ces trains., A défeut, ce renseignement est fourni par le perso
d'accompagnement du train, ot

La totalité du parcours psut d'ailleurs constituer un parcours ds travail,

(2) - Lorsgue les vagons qui entrent dans la composition des trains de service n® sont pas

accompegnés de feuilles de chargement, le poids du chergament de chaque véhicule doit

-§tre donné par ls Service V.5, & la gare ds formation pour lui permsttre d'établir le
relevé du train,




ticle -
‘Article 4 -

B &
Lorsque le machine n'est pas en tdte, le train est & considérer
comme poussé sans machine en tdte et las prescriptions réglementaires

(1)

correspondantas sont alors applicables .

Sur les lignes & freinage forfaitaire,, e freinage des trains de service

n'a pas 4 8tre calculé d'aprds le tonnage du train; il est assuré en frei-
nant (freins & air ou freins & vis ‘gardés) un nombre de véhicules déterminé
comms suit :

- 1 véhicule freiné pour 5 véhicules sur les déclivités (rampes ou pantai)
inférieures ou égales & 10 millimétres par métre;

-lvéhicule freinéd pour 3 wéhicules sur les déclivités (rampes ou pentes)
supérieures A 10 mill imétres par mdtre et inférieures ou égeales & 15 milli-
métres par q@tra;

« 1 véhicul@pour 2 véhicules sur les déclivitéds (rampes ou pantas)
supérieures & 15 millimétres par métre;

Les véhicules freinés doivent Stre répartie de fagon aussi réguliére
que pogsible, 8

Ie train doit comporter un frein & vis gardé plecé & l'extra’mité-
du train opposés & la machine (& chague extrémité si la machine est comprise

& 1'intérieur du train),

sur les autres lignes, les traine de service sont soumis aux ragles

de freinage des.‘araina de marchandises,

Tout en respectant per eilleurs les vitesses-limites des trains de

marchandises, le mécenicien ne doit pes dépasser les vitesses maxima de :

- Km/h, sur les déclivités (rampes ou pantas) inférisures ou égalea &

10 millimétres par métre;

- 40 ﬂ{ha sur les déelivités (rampes ou pentes) supérieures # 10 milliudtres

par métre et inférisures ou égales & 15 millimétres par métre;

-~ 30 Xm/h, sur les déclivités (rampes ou pentes) supérieures # 15 millimétres

par metre;

PR ——————— R e bt

(1) - L'Agent placd en/téte signale au moysn d'une corne d'appel l'arrivée du train &
1l'approche des pgargs, des passages & niveau, des bifurcations, des chantiers de la voie,
et, en général, d¢ tous les points ol la vois ne paralt pas complitement libre, ILe méce-

noeien appuie ce signal au moyen du sifflet de la machine,

o
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- Article 5 - 4 .'.I;aa”trains de service affactés sux-transports de ballest et-de

matériaux-at effectuant un percoure ds travail sont accompagnés, en

principe, par des Agents Vdu Sarvice V,B, chargés de la manosuvre des

freins, de la protection du train en dshors des gares et du service du

train, :

“Un Agent de ce Service, spécislement désigné, est chérgé en perticulier:

- da régler la circulation du train sur son parcours de travail dans la |
limite de l'intefvalle du temps accordéd; il donne & cet effet les ins-
tructicns utiles au mécanicien; :

- de s'assurer que ls freinage réalisé au départ de la gere origine est
éufruant pour l'ensemble du parcoars de travail; il se rensaigne & cet
effet auprés du Chef de gere origine du parcours de travail; il fait gar-
der au besoin le nombre de freins nécessaires per dau‘ Agents V,B, auxquels
11 donne les instrugtions utiles pour obéir aux signaux du léc‘aﬁicien et

ke \‘AE’?[/ ”/ prendre las précautions réglementaires en cas de rupture d'attelage;

s - de diriger, le cas échdent, les manceuvres du train de service, Dens
les gares Ces manocsuvres ne doivent avoir lieu qu'avec l'autoriutioﬁ du
(.;.her de gere (1),

les Agents V.B. accompagnant le train doivent étre porteurs des objets
et documents gqui leur sont nécesseires pour l'application des prescriptions
réglemohtairea'.
§2 - Circulation -
’ Article 6 - Les services permanenta de ballast et de matériaux font 1'objet d'Avis-
} | _ Bellast &tablis en commun par les Chefs d'Arrondissement de 1'Exploitation,

de la Traction et de la Vois, qui sont remis eux Agents intéressés (agents

PR ——— R b bt - —— - ——— - — - - -

(1) - Le Chef de gare, s8'il le juge utile, détache un Agent de l'E.xploitation pour commander
la manoeuvre ou y coopérer,



Article 7 -

normel de la cire

=4

accompagnent les trains de service, Chefa de gare et Agents de la Voie
résident sur le parcours de ces trains) dens les conditions prévues par
des Consignes d'mbndisaemnt communes eux 3 Services,

Pendant la durée préwue pour l'exécution d-e ces transports, sur le
parcours ol les treins de service circulent comme treins & marche 1ndéter; |
minde, ainsi qua sur leur parcours de travail, le régime des barriires fermées |
est appliqué tampérairemont aux passages & nivesu dont les barriéres sont

normelemrent ouvertesa,

sur les lignes & double vole, les drains de service circulent, soit comm

trains & marche tracée, soit comme trains 2 marche indéterminde,

\&r Yok paree ups, de ,ggvﬂ;,'ila p;'ﬁfen-i:;‘shivant les besoins du

service, s'arrdter en pleine voile, leur protection devant slors étre assuréesl)

sauf sur les lignes & "Dispense de protection™, :

.Ils doivent dégager la voia prindpale aéaez tdt pour que le train
suivent ne soit pas arrété, Les renseignements utiles sont donnés & cet effet
& 1'Agent gui dirige la marche du train de service per les garoa. situdes sur
le parcours de traveil et, sur les lignes régulées, par le Régulnteur(z).

. Les traine service circulent sur les voies principales dens le sens

tion et doivept par consdquent s'aiguiller dens une gere
ou sur une communication gyﬁfeine voie a'il est nécessaire de changer le

sens du parcours, -

o--oo-a-/

y (1) = L'Agent VB qui assure la protection, protége le train pendent le temps de son station

nement et

pour la protection des obstacles (Art.6I de 1'Instruction Régionale de sdcurité A),

(2) - A cet effet, 1'Agent qui dirige la marche du train de service provoquse, s'il y a lieu
1'arrdét de ce trein aux points ou il juge utile de se renseigner,

pendent les cing minutes qui suivent son dépert dans les conditions prévuas
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Thilgigana.gur leur parccurs de travall, les trains de service peuvent
exceptionnellement, eirculer & contre-vele si 1'Avie d'Arrondissement annon-
gant leur mise en marche les y asutorise, La marche & contre-voie s'sffectue

alors dans les conditions réglementaires,

Article 8 - sur les lignes & vggd unigue, les trains de service circulent dans

les conditions prévues & 1'I.G.S. N° 9.

Article 9 - - A l‘approcho-do tous les pafsages & niveau, le Mécanici;n d'un trein
de service & marche indéterminde doit actiomner le sifflet de la machine,
En approchant des gares, il a0tk salentis Ls mareha: &4 sbe NEAEN de
menidre & pouvoir 1'arr§ter en cae de besoin au point ordinasire de stationne-
ment des trains,

§ 3 - Utilisation de treins omnibus de merchendises
pour la desserte des chantisrs de pleine voie du service V,B.

Article 10 = Certains treins de merchendises désignés peuvent étre utilisés par le
Service V.B. pour desservir les chantiers de pleine vole,
Les conditions d'utilisstion de ces treins sont fixées par una Consigne
éteblie en commun par les Chefs d'Arrondiusamant des 3 Services et valable |
‘pour le durée d'un service des traina (été ou hiver), Cette Consigne indique
%3‘ égelement les conditions dans lesquelles la protection des treins intéressés
doit &tre assurée pendant laurs arr3ts aux chantiers de la vole gu'ils ont &

desservir,

X X

> GEAPITRE II
- Draisines =

§ 1 - Généralités -

Eosride 11 les draisines sont des véhicules sutomoteurs normalement utilisés par /



Article 12 -

7

Article I3 =

le gerviece de la voie pour le transport du personnel, des matériaux et des

ob Jets divers appartenant plus particulidrsment au Servica de la Voie,

Elles peuvent circuler soit isolément, soit attelé#é d'autres
draisines, & des remorgques ou & des vegonnets spéciaux formés de deux ou
plusieurs élémentas de diplorys, §

Certaines draisines pauvent 8tre utilisSes pour tirer ou pousser dss
vagons, ‘

Les draigines dites "draisines l3géres" ne peuvent circuler gu'isolé-

ment et servent excliiaivament a la au.rvaiilaneo dss lignes.

Le nombre d'éléments de diplorys pouvant &tre remorgués par une draisine
est limité & 20, sauf dérogations autorisées per les chofs de aerv;loa da
1'Bxploltation et da la Voie,

Une liaigon sutomatigue ast installée entre le dernisr véhicule et
la draisine moirice, pou;-_décé.Lar immédiatement toute rupture d'attelage
qui viendrait & se produire en cours de route, _ |

Lorsque des vagbns sont remorqués per une draisine, ils doivent répondre
aux conditions de cl;arga et de freinsge requisss pour la catégorie de drai-
sine 1n£€rosaée et qui font 1'objet d'unse conaiéb.a d'_:_wrondissemaﬁ‘é .l

L'essai des freins est effectud avant le départ par le Conducteur de la

draisina,

La conduite das dr;iainqa est normalement assurée par un Agent du
Sérvica V.B. e;ppelé "Gonducteur de draisine® qui doit dtre porteur des |
objets et documents qui lui sont ndcessaires pour l'epplication des preserip-
tions rézlementaires, Il remplit, au point de vue ds 1'application &oa ré=-

clements de sécurité, les obligations qui incombaat au Mécanicien ; 1'cbser-

vation des dispositions de l'Article 5 ci-dessus lui incombe également,sur

les lignes & double voie le conducteur doit 8tre assisté d'un autre Agent,

en principe du Service V.B., sauf s'il s'aglt d'une draisine 1&gére,

LESE NN
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i.oraqua les draisines circulsnt en groupe, la responsabilité du convoi
| incombs & 1'agent du grada le plus dlavé (1), i
Article 14 - Las draisines ne doivent pas dépaaaar les limites de vitesse des trains
d; marchandises, ni leur vitesse~limite proﬁm. |
Toutefois, l'orsqu'un.zjn draisine remorque des véhicules, elle ne doit pas
~ circuler & une vitesse supérieure 2 40 Km/h, sl elle tire les véhicules, & 30
\ Km/h si slle les poussa,
. Bn outre, au franchissement des aiguilles et des croisements de vole,
: la vitgssa d'une draisine ne doit pas dépasser 30 Fm/h
: Bn cas de détresse, si une draisine est poussde jusqu'id la gare suivante
par le premier train survenant, la vitesss ne doit pas dépaaﬁor ca]_.lo d'un
homme eu pas; le conducteur reste 2 son posta et les agants accompagnant Ia
draisine doivent surveiller les véhicules et eattelages et se tenir préts &

prov0q_ﬁer jmmédiatement 1l'arrdt, s'ils constatsnt une anomalias,

. Article 15 - les siguilleurs ne doivent pes compter sur le fonetionnement des pédales
‘;,xl électriques d'aiguilles ni des zonss d'occupation de voie lorsqu'une draisine
| |/ cireale ou stationne sur ces installatioms, (vyn oy« f bo cobaed

En conséguence, et sauf exceptions/ préwes par Coansignes du Chaf de
1'établissement dont ils dépendent, ng aiguillet:ri ‘doivent interdire aux con-

ducteurs ds draisine le stationnsmant de lsur eangin sur les zones d'occupation

qg voier.
§ II - circulation -

Articls 16 =~ La circulation dss draisinas, qu'elles ranbrquont ou non des véhigules,
_est soumise aux mémes réglaayﬁ;ﬁ-ios trains de servica, (chapitre I § 2 ci-
dsssus){a). :

Articla 17 - A 1l'approche de chague pass@a & niveau, le conducteur de draisins signale

sa préssncs par 3 coups de l'appareil avertisssur ou par trois coups de trcxgq:l‘,

- - -

(1) - %n cas d'égalité de grads, le Chef de Section ou le Chef de district désigne l'agent
responsable.

2) - Fendant les arrdts sur le parcours de travail, les remorquas, s'il y Woiwnt TosM
ter attelées & la draisine et les freins des véhicules doivent &tre serrés, '

: (3&1; i%%l%g%g?tiﬁwmnripuma,'ie- conducteur de-draisina doit foujours etre




, : | {4y
41 doit, en outre, sa rendre maftre de sa vitesse ds maniére & pouvoir
s'arrdter avent d'sborder le passage 34 niveau; il ne continue sa marche
qu'aprds s'étre rendu compis 'que les barriéres sont fermées ou que le
passage & niveeu ne pourra étre engagé par une circulation routidre,

En eas-db bronillard ns permettant pas de voir un homms & 100 médtres,
le conducteur ne doit pas dspasser la vitesse de 10 ¥m/h au franchissement

des passages & niveau,

Article 18 - Certaines dreisines peuvent dtre achemindes en queue des treins de
mérchandiaea. Les trains utilisés sont affranchis des himitations de vitesse

prévues & 1l'article 14 ci-dessus,

Article 19 - les dégarnisseuses et les bourreusss, sont assimilées aux draisines
lorsqu'elles circulant an dehers d'un chantier, Le Servica de la Voie fin,-

dans chaque cas, la vitesse-limite de ces engins,

§ III - Dispositions spéciales & obseryer sur les lignes
éguipdes en block automatigua ou sn block-system absolu

avec circuits de vois.

Article 20 - gur les lignes munies du blockésystem absolu avac circuita de A'vo_ia, le
blogueur qui rend "voie libre” derridre une draisine doit faire suivre la
reddition de vols 1ibre du signal spéciel "Confirmation de vole libre™ (1),
De son cdté, le blogueur du poste amont ne doit considérer qu'il a
regu "voie libre" darritre le draisine que si la reddition de vola libre

a &té suivie du signal spécial woonfirmation de voie libre™ (1),

Article 21 - " sur les lignes munias du block automatique, il est fait application pour

la circulation des draisines du Réglement de centonnement téléphonique, les

postes jouant le rdle de poste de cantonnement tél1éphonique sont désignés
LE N ]

———— - ——

—— —— -

(1) = Ou du aiénal wgasai de 1‘apparsil®, s'il n'existe pas de signal spécial “(:onfimt_idn
de voie libre™, :




l/ i -9

gur une Cconsigne d'Arrondialementﬁ Apr‘s paaaaga de la draiaina)eu postu

_commandent 1'indication "carré" juaqu'é\ récaption he voie 1\1% derridre la
\\
draisine,

e ———————— : -
La protaction de la draisine, en cas d'u-ret en plaino voie, doit 9(

—————
étre assurée dens les conditions réglementaires prévuss pour les trains de
servics sur les lignss 3 doubls voila saas dispense de profectionr'(grticlo 7 ¢i=--
dessus) (1),

Zn cas de dérangement du téléphone la circulation des draisines est interdi

§ IV = Mesures particulidres eux draisines légeres,

Article 82 ~ Les dispositions de la présente Instruction sont complétSes pour leas-

dralsinss légzéres par celles faisant 1'objet des erticles ci-aprés :

Article .23 - ' La eirculation des draisines légres est interdite sur les lignes munies

b
: %
» du ‘block automatique,® -

Article 24 - Avant de franchir en talon une aiguille cadenassée ou e‘nclanchée a la

chaville, le conducteur de dreisine doit s'assurer qu'elle est dans la position

convenable,

Article 25 <« Le GOhduoteuri d'une draisine légdra aét‘ autorisé 3 metirs sc;n angin hors

rails ou & le remettre sur raiia entre deux gares ou postes en se conformant :
- sur voie unigque aux dispositions de 1'I.C.S. 9. |
- sur double voie moyennant lipplication des preacriptiblia ci-aprés :'

I°) yise hors rails, -
Le conductauf, apz_'és avoir mis rap'idemanf -la draisine en dehors de la

1
\

voie principale, se rend en suivant la voie au posto le plus voigin; i veunin

- - - - - - -~

(1) = Les mémes diapoaitionl doivent &tre appliquéea lorsqu'une draisine est arrétea
5 un signal carré et qu'elle ne peut reprendre sa marche sans d—'=1ai :
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a) le conducteur se rend au poste amont i
Il avise par écrit le garde de la mise hors rails de lé draisine légére,
Celui-ci annule l'annonce de ia draisine,
3i, en se rendant au poste amont, le conducteur rencontre un train ayant
pénétré en canton occupé, il emprunte ce train pour se rendre au poste aval
, ol il lui prescrit de s'arréter;
b) le conducteur se rand au posfs aval :
Il avise par écrit le bloqueur de la mise hors rails de la draisine
légéra, Celui-ci considdre que la draisine est arrivée & son poste et agit en

congéquence,

2°) Ramise sur rails,

lLe conducteur se concerte avec le blogusur du poste amont, Lorsque celui-
ci a requ "voie libre™ derriére le dernier train, il sutorise la remise sur

rail et opére comme si la draisine partait de son poste,

Article 26 - La conducteur d'une draisine 18gére est dispensé de protéger som engin
en cas d'arrét en pleine voie (nctamment pour mise hors rails ou remise sur
rails de la draisine) toutes les fois que le stationnement ne dépasse pas une

minute,
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Observationa du Service Central du ! vouvement
gur le projet d'Instruction Rézgionale Sud-Est de écurité'
#ppains de service - Draisines®

Article 3 - Ie tulletin de composition unifié se préte mal & son
wtilisation pour les traine de service sur les paz eoura_ de trawll
. des lignes & freinage forfaitaire (freinsge em nombre, éguipement
par des agents V.Bs ....). Nous vous proposons, en pereil cas, de se
contenter, au moineg provisoirewent, des indications portées suxr le

bulletin de traction et le relevé de train,

Article 5 - Je merais d'avis d'ajouter, aux mesures conce‘rnan't
1'Agent du Service V.B,, spéeialement désigné, aprés les précen~
tions concernant le cas de Tupture d'attelage 3

" .. de faire asgurer, le cas échdant, la protection du train pen=

"dant leg arrfte en pleine voie",

Article 6 - Je vous propose pour cet ariticle la rédaction guivante %

hr"-‘- b ! ‘\.\/

¥ u\‘;(‘\v} "Ioraque des transports par {iraing de service soni orgemisés |
b h - | &\‘1 -F»d‘une facon permanente sux une sectlon de 1igne (l)’ Bt le i
;,.\ q«; 2 : ,i“‘"’ ncg‘F_rB ot ces treine cireulent comme train 3 merche indébverminée;
‘1,}}; :’Q E.; :‘/\“ L"hinai gue sur leur parcours de travail, le régime des barridéres :
;{\g\“ t:‘Mmf,E-! ersfées doit €ire appliqué temporpirement aux PN, dont les
;-‘\&hl \5\4 \© “Pberridres sont normalement ouvertes”, _ #
T . (1) Ces transports font 1l'objet a'un Avis établi en commun par lag ‘

.‘ sien it Ghefs d‘Arrondiasenem.a des trois Services, g i
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o/ Novembre 1947

Observations du Serviece Central du Mouvemsnt
sur le projet d'Instruction Réglonale Sud~Est de Séeourité
*Trains de service - Draisines"

= Ie bulletin de composition unifié se préte mal 4 son utilisa-
r les trains de service sur les parcours de travall des lignes
4 freinage forfaitaire (freinage au nombre, équipement par des agents
VeBeso.)s Nous vous proposons, en pareil cas, de se contenter, au molns
g:'oviaoiunnt, des indications portées sur le bullstin de traction et
relevé de train. Cette préecision serait & donner & l'article 3.

ﬁi—h = Sur les lignes autres que celles & freinage forfaitaire, les
ns de service sont soumis sux rdgles de freinage des traine de mar-
ehandises. Dans ces conditions, nous estimons qu'il n'y a pas lleu de
fixer sur ces lignes des limitations de vitesse autres que celles pré-
vues pour les trains de cette nature. Clest cette régle qui existe sur
la Région S,0, ol 1'on a 1imité aux lignes & freinage forfaltaire, comme
vous l%avez falt, le freinage au nombre des trains de service.

2 5 = Nous serions d'avis d'ajouter, aux mesures concernant 1'Agent

rvice V.B,, spéeialement désigné, aprds les précautions concernant
le cas de rupture dlattelage $

¥ . falre assurer, le oas échéant, la protection du train pendant les
"arrfts en pleine voie".

En outre, le début de l'articls peut 8tre rédigé plus simplement
comme sult :

"Sur leur pareours de travail, les trains de service sont aooom}a !
"gnés, en principe, par des agents du Service V.B. e....” ) '

- 51 1'on estime que les P,N, doivent 8trs avisés de la mlise sn

marehe des trains de service, clest daps les relations avec les P.N. que
oette question dolit Stre traitée.

Les mesures 4 prendre par les Arrondissements ne doivent pas fi-
gurer dans le Réglemant,

F‘_I = Pour lever toute ambiguité, les deux premliers alinéas peuvent
re remplacés par le suivants

"Su s _lignes & double vole, les trains de service circulent,
"solt comme trains & marcne tracie, solt comms trains & marche indbter-
:,.l.a!o. Tls peuvent, suivant les besolns du service, s'arrSter en pleine
“.oo-ooo ; f(

s 3 s ot gt o N e e i

= Je vous propose de protéger les trains de service arrftés en pleine

vole comme des treins, les pétards étant enlevés 5 minutes aprés le
départ du train. Le libellé du renvoi (1) serait alors "En principe,
1'agent V.B. qui assure la protection reste sur place; 11 enldve

alors les pétards de la vole 5 mimtes aprés le départ du train®, |

g
;
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e Itavantedernisr alinéa peut 8tre supprimé en modifiant commé sult le
début du dernier alinéa.

"Sur leur parcours de travall, les trains de service
peuvent o-otooo-.

Art, 9 = Le 2° alinéa peut 8tre supprimé.

Art . %— La lielson sutometique visée par cet article exlsteeteslles
8 les cas %

A 1 h'ﬂlll vous proposons de modifier comme suit la rédaction de
a cle.

"la condulte des draisines est normalement assurée par un

"Agent du Service V.B., appelé "gonducteur de draisims™, qui doit 8tre
"porteur des objets et documents gui lui sont nécessaires pour 1l'spplie
"eation des prescriptions réglementaires,

"Sar ?l lignes 4 doubls ;210. le conducteur de la draisine
"doit avolr a disposition au moins un autrse sgent (en prinecipe un
"egent V,B.) & moins qu'il ne s'agisse d'une draisine légére,

" les s & vo igue, les draisines peuvent n'8tre
"équipées %"ﬁ%ﬁ'% mI uﬁ%‘k .

"Lorsque les sines circulent en u la responsabilité
"du convei 1mgubo]i 1%gent du grade le pluasﬁpg::m pe

(') En cas d%égalité de garde, le Chef de section ou le chef
de distriect désigne l'agent responsablis,

- {2° et 3° alinfes). Nous vous proposons la solution plus
aouple qui consiste 4 inserire, sur chaque draisine, sa vitesse~limite
propre (isolée, avec des véhicules, et, éventuellement, su franchizsee
ment des spparsils de vole).

Art. 15 « Chacue fols gu'il existe un circult de vole en avant d'un
ca

s On ne peut pes interdire ls statlionnement des dralsines sur
e¢8 clircult.

Dans ces conditions, nous préférerions pour l'artlicle une rédace

tion telle que la suivante, qul est celle de 1'article 12 de 1'I.R.8.5
de 1'Est,

"Dans les geres meanoeuvrant des signaux ou des aiguillss

"assu jettis eau circuit de vols, les consignes des postes préeisent
"8 mesures a pronan‘ Te cas échéant, pour assurer la sécurité su
"passage des draisines”.

e« 16 = Lo renvol (2) serait misux & sa place dans le texte sous la
orme d'un article spécial.

A 1'article 16, il i aurait llieu dl'ajouter la disposition sule
vante de l'article 15 de 1YI,R.8., A de 1la Hégion Sud-Ouest concernant
1t'expédition des draisines en canton ococupé sur les lignes 4 double
vols eantonnées téléphoniquessnt,

"Sur les lignes 4 double voie soumises sm cantomnement télée

"shoniqgue, par dérogation su rdglement de cantonnement téléphonique
une dglu::lgn peut, sur la daugl;: varbale du conducteur, Stre g

"expédiée en canton occupé avec remise d'un bulletin M.V., sans ate




b - ’ -
:“I m‘;::h"' Cette mesure ne s%plique pas toutefols aux
eantons-tunne

Art. 18 « Nous préférerions pour cet article la rédaction suivante :

"Certaines drsisines peuvent &tre achemindes en queue des
"trains de marchandises. Le Service VB indigue, s'l y a lieu, les
"vitesses-limite & observer®”.

Art. 20 et 21 - Nous ne voyons pas la nécessité d'avolr des régles dif-
entes pour la circulation des draisines sur les lignes 4 block au=
tomatique et sur celles 4 eirouit de vole. Par ailleurs, n'y a=t-il

pas sur le Sud-Est des draisl nes qui assurent ls fonctionnement normal
du eircuilt de vole ?

La formule Est de 1'article 1l de 1'I,R.S, 5 de 1'Est nous
paraftrait pouvoir 8tre adoptée sur votre Réglon.

/ ke rédaction de 1l'article serait alors la suivante :

"Sur les sectlons de lignes équipées en block sutomatique

"ou en bloeck manuel avec circuit de vole, celles des dreisines qui
"ntassurent pas le fonctionnement normal du eircult de vole%ioivent
"8tre cantonnées téléphoniquement dans les conditions flxées su Chaw
:%uro V (oantons=tunnels) du Réghmnt de cantonnement t£41& honique.

ne consigne d'Arrondissement désigne le s postes qui doivent jouer
"le r8le de poste de eantonnement .

"Le protection de la drailsine, en cas d'arr®t en pleine
.Wiﬂg PRI

(M e renseignement est donné au chef de gare rar le conducteur de
la draieine.

Art, 22 =« Cet article ne paraft pas nécessaire.

%t 23 - Nous estimons qu™ 1l y a lieu d'interdire la eirculation des
alsines légéres sur les lignes équipfes en block mamuel A circuit
de vole, comme vous l'avez falt sur les lignes & block automatique.

%—- En ralson des complications gqulelle apporte 2 la réglementatim
6k, nous inslstons vivement pour que soit supprimée, sur les
llfnu & double vole, la possibilité de dérailler et de remettre sur
rall des draisines llgginn en dehors d'un: poste de block. Cette possi-
bilité a déjd été supprimée sur celles des %ég:lona ou elle existait.




